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Transportudvalget har i brev af 23. oktober 2024 stillet mig fol-
gende spergsmal vedrgrende Lg — Forslag til lov om @&ndring af lov
om luftfart og om ophaevelse af lov om forlaengelse af Danmarks
deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde (Andring af sa-
fetyafgiften og erstatningsansvarsgraenser, precisering af bestem-
melser vedrgrende EU-/E@S-statsborgeres og EU-/E@S-selskabers
registrering af luftfartgjer i Danmark m.v.), som jeg hermed skal
besvare. Spargsmalet er stillet efter onske fra Jette Gottlieb (EL).

Sporgsmal nr. 8:

Vil ministeren yde teknisk bistand til et &andringsforslag, hvormed
privatfly med under 10 saeder ogsa omfattes af safety-afgiftsordnin-
gen?

Svar:

Jeg vil forst og fremmest gerne understrege, at safetyafgiftsordnin-
gen fra dens indferelse har veeret indrettet saledes, at det er luft-
fartsselskaberne, der betaler en afgift til Trafikstyrelsen for hver
passager, som selskabet befordrer. Luftfartsselskaberne skal betale
afgiften, nar de befordrer passagererne med et luftfartgj, der er
godkendt til mere end 10 passagersader, eller hvor luftfartgjet har
en maksimal startveegt pa over 5.700 kg. Og det vel og meerke kun,
nar luftfartgjet afgar fra en flyveplads, hvis benyttelse stér aben for
offentligheden.

Dette betyder i praksis, at alle de gvrige luftfartsbrugere ikke skal
betale afgiften, der finansierer Trafikstyrelsens tilsyn med det sam-
lede luftfartsomréade. Dette hvad enten der er tale om f.eks. et luft-
fartsrelateret vaerksted, flyvepladserne, ejerne af de hobbypragede
luftfartgjer eller passagerer pé et privat luftfartgj.

I forbindelse med anmodningen om teknisk bistand til udarbej-
delse af et &ndringsforslag vil jeg gerne komme med folgende be-
merkninger:
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Som jeg ogsa gjorde opmarksom pa under 1. behandlingen af lov-
forslaget, er der med lovforslaget ikke lagt op til at &ndre pa, hvem
der betaler safetyafgiften. Der er alene lagt op til at regulere stor-
relsen af safetyafgiften, saledes at der bliver balance mellem de fak-
tiske omkostninger, Trafikstyrelsen har til sit tilsyn, og de indtaeg-
ter, der skal finansiere dette tilsyn.

/Endringsforslaget vil i praksis indebaere en omlaegning af safetyaf-
giftsordningen. Ordningen vil séledes blive a&ndret fra alene at om-
fatte luftfartsselskaber til ogséd at omfatte private luftfartgjer. Dette
giver anledning til en storre faglig konsekvensvurdering af forsla-
get. Eftersom “privatfly” ikke er naermere defineret i luftfartslov-
givningen, vil der bl.a. skulle ske en narmere stillingtagen til, om
og hvordan disse luftfartgjer kan defineres. Der vil endvidere skulle
tages stilling til, hvorvidt afgreensningen af disse private luftfarto-
jer vil skulle basere sig pA minimumsvagt for luftfartgjet. Der ville
ligeledes bl.a. skulle tages stilling til, hvordan flyvepladserne i
praksis vil skulle opgere opkraevningsgrundlaget i forhold til flyv-
ninger med private luftfartgjer, der alt andet lige adskiller sig vee-
sentligt fra flyvninger med luftfartsselskaber, og i den forbindelse,
bor der ogsa foretages en vurdering af de erhvervsgkonomiske og
administrative konsekvenser.

Ved en omlaegning af safetyafgiftsordningen ber der séledes ske en
grundig faglig stillingtagen til og beskrivelse af denne omlaegning.

Foruden omlaegningen af den eksisterende safetyafgiftsordning vil
endringsforslaget ogsa medfere en udvidelse af kredsen af perso-
ner og virksomheder, der er palagt afgiften. Fordi der er tale om et
e@ndringsforslag, vil forslaget ikke blive sendt i offentlig hering pa
lige fod med lovforslaget, og den udvidede person- og virksom-
hedskreds vil sdledes ikke blive hgrt forud for en eventuel vedta-
gelse af eendringsforslaget.

Det efterspurgte aendringsforslag vil generelt have et betydeligt
bredere sigte end de afgiftssats- og pris- og lenindeksrelaterede
@ndringer af safetyafgiftsordningen, der er lagt op til i det frem-
satte lovforslag.
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Jeg skal i forlaengelse heraf bemarke, at det efterspurgte eendrings-
forslag dermed ikke har samme formal som lovforslaget, og at &n-
dringsforslaget indeberer afgiftsregulering af en helt ny person-
kreds. Mit ministerium er den forbindelse tvivlende over for, om
identitetskravet til 2endringsforslag som felge af grundlovens § 41,
stk. 2, er opfyldt.

Jeg vil i min rolle som transportminister sa vidt muligt altid ime-
dekomme forespargsler fra udvalget, herunder en anmodning om
teknisk bistand til udarbejdelse af et eendringsforslag. Jeg kan dog i
forlaengelse af ovenstdende ikke udarbejde et &ndringsforslag.

Med henblik pa at sikre en ordentlig lovproces er det vigtigt for
mig, at Folketinget har et oplyst grundlag at treeffe beslutninger ud
fra i forbindelse med vedtagelse af ny lovgivning, og at relevante
parters eventuelle hgringssvar indgar som en del af Folketingets
beslutningsgrundlag.

Jeg ser mig derfor desvarre ikke i stand til at yde teknisk bistand i
dette konkrete tilfalde.

Med venlig hilsen

Thomas Danielsen



