Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 11. oktober 2024 stillet mig fol-
gende spergsmal vedrgrende Lg — Forslag til lov om @&ndring af lov
om luftfart og om ophaevelse af lov om forlaengelse af Danmarks
deltagelse i det skandinaviske luftfartssamarbejde (Andring af sa-
fetyafgiften og erstatningsansvarsgraenser, precisering af bestem-
melser vedrgrende EU-/E@S-statsborgeres og EU-/E@S-selskabers
registrering af luftfartgjer i Danmark m.v.), som jeg hermed skal
besvare. Spargsmalet er stillet efter gnske fra Mai Mercado (KF).

Spergsmal nr. 3:

Mener ministeren, det er hensigtsmaessigt for en konkurrenceudsat
branche med en safety-afgift, der lobende fluktuerer, og som der-
ved skaber usikre rammevilkar for branchen?

Svar:

Safetyafgiftsordningen blev indfert i 2013 ud fra en intention om,
at Trafikstyrelsens lgbende tilsyn med den civile luftfart skulle fi-
nansieres til fulde af de passagerer, der rejser fra en dansk luft-
havn, uanset om passagererne flyver med danske eller udenlandske
luftfartsselskaber. Selve safetyafgiften skulle opkraeves hos luft-
fartsselskaberne. Indferelsen af ordningen indebar, at tilsynet
overgik fra at blive finansieret af de danske luftfartsselskaber, luft-
havne, flyvesikringstjenesten Naviair, luftfartsskoler, licens- og
certifikatindehavere mv. via deres betaling af afgifter og gebyrer, til
at ogsa de udenlandske luftfartsselskaber skulle bidrage til finan-
sieringen. Ordningen havde saledes til formal at styrke de danske
luftfartsselskabers konkurrenceevne ved at laegge en del af betalin-
gen for det nationale tilsyn med den civile luftfart over pa uden-
landske luftfartsselskaber.

Jeg skal i den forbindelse ogsa henvise til Det Konservative Folke-
partis ordferers, Mike Legarths, tale i forbindelse med 1. behand-
lingen af lovforslaget, med hvilket den nuveerende safetyafgiftsord-
ning blev indfert: “Ogsd Det Konservative Folkeparti stetter lov-
forslaget, og det gor vi, fordi det er fornuftigt, at man med den
her metode, den nye model, kan fa finansieret det tilsyn, der skal
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veere med civil luftfart pad en made, sddan at dem, der bruger luft-
havnene, ogsa er dem, der er med til at betale, altsa ved at Grsaf-
gift og og arsgebyr slettes, og s palzegges der et safetygebyr, som
det hedder, paG 6 kr. pr. passager, der flyver ud af danske luft-
havne. Pa den made bidrager altsa ogsa udenlandske flyselskaber
til at betale for den her omkostning, og det er jo fair, eftersom de
0gsd bruger lufthavnene. Sa det stotter vi.”

Som Det Konservative Folkepartis ordferer fremforte dengang ved
indferelsen af safetyafgiftsordningen, er der her tale om fornuftig
ordning.

Det har i forleengelse heraf siden safetyafgiftsordningens indferelse
veaere hensigten, at ordningen skal balancere i sig selv, saledes at
der er overensstemmelse mellem Trafikstyrelsens omkostninger til
tilsyn med den civile luftfart og indtegterne til deekning heraf via
safetyafgiftsordningen.

Dette indeberer i praksis, at safetyafgiften lobende vil skulle juste-
res ved lov, hvis der ikke er overensstemmelse med indtaegter og
omkostninger i ordningen.

Det er min opfattelse, at det er i branchens interesse at have en sa-
fetyafgiftsordning, hvor der inden for den kortest mulige tidshori-
sont tilsigtes balance mellem indtaegter og omkostninger i ordnin-
gen. Pa den méde betaler branchen over leengere tid hverken for
lidt eller for meget i forhold til omkostningerne til Trafikstyrelsens
tilsyn med den konsekvens, at safetyafgiften skal enten nedjusteres
eller opjusteres voldsomt, nar denne justeres.

Der laegges i forleengelse af dette hensyn ligeledes op til en lobende
opjustering af satsen frem mod 2028 med dette lovforslag for at
undga en meget stor stigning i afgiften fra den 1. januar 2025.

Med venlig hilsen

Thomas Danielsen



