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1. Horingen
1.1. Horingsperiode

Et udkast til forslag til lov om @&endring af lov om @ndring af feerd-
selsloven (Forenkling af Tempo 40-ordning, ansvar for egnede
deek, revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige og ned-
sattelse af promillegraensen for forstegangserhververe m.v.) hari
perioden fra den 17. december 2024 til den 20. januar 2025 veeret
sendt i horing hos en reekke myndigheder, organisationer m.v.

Udkastet til lovforslag blev den 18. december 2024 endvidere sendt
til Transportudvalget til orientering.

Herudover blev udkastet til lovforslag offentliggjort pa Herings-
portalen den 17. december 2024.

1.2. Horte myndigheder, organisationer m.uv.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over harte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Ud for hver hgringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget heringssvar, og om heringsparten i givet fald havde be-
merkninger til udkastet til lovforslag. Det bemarkes, at oversigten
er tilpasset i forlengelse af enkelte hegringsparters orientering om
navneskift, sdledes at hgringsparternes nye navne indgar. Horings-
parter, som er ophert, er ikke medtaget.

Dansk Center for Familier & Sorg, Danske Maskinstationer og En-
treprengrer (DME), Kenneth Poulsen (privatperson), Kristina Ve-
stergaard (privatperson) Maria Beermann (privatperson), bilin-
spektar Victor Hollnagel, forhenvaerende retspraesident Niels
Waage og specialkonsulent ved @stjyllands Politi Mikhael Ander-
sen har pa egen foranledning sendt bemaerkninger til udkastet til
lovforslag.
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2. Horingssvarene

Nedenfor gengives de vaesentligste punkter i de indkomne horings-
svar om udkastet til lovforslag.

Transportministeriets bemaerkninger til hgringssvarene, herunder
om der er foretaget eendringer i anledning af hgringssvarene, er
skrevet med kursiv.

Under pkt. 3 er det opsummeret, hvilke &ndringer der er foretaget
i forhold til det udkast, som har veeret i offentlig hering. Her omta-
les ogsa endringer, som ikke har baggrund i modtagne harings-

svar, men er foretaget pa Transportministeriets egen foranledning.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
maerkninger, der ikke vedrerer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldstendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til horingssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.
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2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget
2.1.1. Informationsindsatser

Radet for Sikker Trafik anbefaler, at der gennemfores informati-
onsindsatser for sa vidt angar de foreslaede eendringer om revision
af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige, ansvar for egnede
dek og alkoholpromillenedsattelsen, for at sikre, at de s&endre reg-
ler forstas og overholdes.

Transportministeriet har noteret sig Radet for Sikker Trafiks be-
maerkninger.

2.2.  Bemarkninger til de enkelte punkter i lovforslaget
2.2.1. Revision af ledsagerordningen for kerekort til 17-arige
2.2.1.1. Mobilitet for unge

Dansk Erhverv bemerker, at de ser forslaget om at give 17-arige
mulighed for at kere uden ledsager i tidsrummet fra kl. 05.00 til
20.00 som en balanceret lgsning, der gavner mobilitet i de omra-
der, hvor transportmulighederne ellers kan vaere en barriere.

Dansk PersonTransport bemaerker, at de er meget betenkelig ved,
hvad en udvidelse af muligheden for at kere bil uden ledsager, vil
betyde for unges mobilitetsvaner, ligesom forslaget kan medvirke
til social skaevhed blandt unge, som ikke har en bil. Dansk Person-
Transport anbefaler, at der fortsat er fokus pa at sikre adgang til
god kollektiv transport til uddannelse og fritidsaktiviteter, og at
lovaendringen ngje bar folges i forhold til, hvordan det pavirker
brugen af kollektiv transport bade i byerne og i landdistrikter.

DI Transport og DI Byggeri bakker op om permanentgerelsen af
den nuverende forsggsordning samt om forslagets ambition om at
oge mobiliteten for unge, seerligt i landdistrikter. DI Transport og
DI Byggeri bemarker, at forslaget imidlertid ikke kan erstatte en
velfungerende kollektiv trafikbetjening, herunder ogsa i landdi-
strikterne, sa personer uden adgang til en bil kan tage en uddan-
nelse eller et arbejde.

Mobility Denmark bemeerker, at de overordnet stotter forslaget,
idet den generelle mobilitet for unge i landdistrikter dermed for-
bedres. Mobility Denmark er ogsa enige i, at det begreensede tids-
rum, hvor kersel uden ledsager kan forega, er en passende sikker-
hedsforanstaltning, der ma formodes at bidrage til, at det ogede
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trafikarbejde i bil af 17-arige ikke ogsa medforer flere drabte eller
tilskadekomne i trafikken. Mobility Denmark er derfor enige i, at
forslaget ikke i sig selv vil medfere en vaesentlig forhgjet ulykkesri-
siko end for gruppen af 18-20-arige, der kan kere uden tilsvarende
begransninger. Mobility Denmark bemaerker, at den foreslaede
udvidelse af forsegsordningen for 17-arige séledes syntes at veere
fornuftigt afgrenset, idet de samtidig antager, at den kollektive tra-
fik ikke rammes eller begranses yderligere, selvom en del af trans-
porten overflyttes herfra og til individuel korsel i bil.

Trafikselskaberne i Danmark (TID) opfordrer til. at der taenkes bre-
dere, sa incitamenterne til, at unge valger den kollektive trafik ogsé
styrkes og sa det gares skonomisk attraktivt for unge at vaelge et al-
ternativ til at kere i egen bil.

3F Transport bemaerker, at forslaget kan fjerne passager fra den
kollektive trafik, hvilket specielt i landdistrikterne kan have en ne-
gativ effekt pa den gruppe, der ikke deltager i ordningen.

Transportministeriet bemaerker, at forslaget om at give 17-Grige
mulighed for at kere uden ledsager har afsaet i regeringens Land-
distriktsudspil af 22. august 2024, og at forslaget kun er ét ud af
flere tiltag, der skal sikre nye muligheder for transport i landdi-
strikterne. Det fremgdr heraf, at regeringen blandt andet ogsa vil
bevilge 50 mio. kr. til en ordning, hvor borgere kan bestille trans-
port med bus mellem udvalgte busstoppesteder, direkte via telefon
eller app. Samtidig vil regeringen etablere en pulje pa 20 mio. kr.

til stotte til flere frivilligbusser, f.eks. minibusser, der stilles til ra-
dighed for lokalsamfund.

Landdistriktsudspillet tager blandt andet afsaet i en delafrappor-
tering fra Ekspertudvalget om kollektiv mobilitet i hele Danmark,
som har foretaget en kortlaegning af rejsemonstrene pa tvaers af

land- og byomrader.

2.2.1.2. Feaerdselssikkerhed

Cyklistforbundet, Dansk Center for Familier & Sorg, Dansk Kore-
leerer-Union, DTU, FDM, Foreningen af Koretekniske Anleeg i Dan-
mark (KTA-DK), Forsikring & Pension, Kenneth Poulsen (privat-
person), KL, Kristina Vestergaard (privatperson), Maria Beermann
(privatperson), Radet for Sikker Trafik og 3F Transport er bekym-
rede for forslaget om at lade 17-arige kore uden ledsager i tidsrum-
met fra kl. 05.00 til kl. 20.00 og de negative feerdselssikkerheds-
massige konsekvenser forslaget vil kunne medfore.
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Dansk Korelaerer-Union bemerker, at de alene kan stotte op om
den eksisterende ledsagerordning, dog at betingelserne, der stilles
til ledsageren, kan justeres.

DTU bemarker, at hovedparten af den ledsagede kersel finder sted
i dagtimerne. At a&ndre ledsagerordningen til at give unge tilladelse
til at kore uden ledsager i dagtimerne, vil séledes reducere incita-
mentet til at kare med en ledsager og dermed reelt underminere
muligheden for at opné en trafiksikkerhedsgevinst af en ledsager-
ordning. DTU anbefaler at den eksisterende ledsagerordning i ste-
det forbedres, f.eks. ved at fastsaette krav til, hvor mange kilometer
den unge skal kare, inden vedkommende far lov til at kere alene.

FDM opfordrer til, at den nuveaerende forsggsordning vedrgrende
ledsagerordning for kerekort til 17-arige gores permanent, men un-
der samme betingelser som er geldende i dag.

Radet for Sikker Trafik bemaerker, at forslaget om revision af ord-
ningen med kerekort til 17-arige vil fore til flere draebte og flere al-
vorligt tilskadekomne, og at forslaget dermed vil pavirke trafiksik-
kerheden negativt. Radet for Sikker Trafik har grundlaggende be-
kymringer ved forslaget og mener, at det er den forkerte vej at g3,
da der ogsa er en betydelig risiko for at sveekke den velfungerende
ledsagerordning. Radet for Sikker Trafik bemeerker derudover, at
det estimerede ggede antal draebte og alvorligt tilskadekomne ved
forslaget arligt vil koste samfundet over 400 millioner kr., ifalge de
seneste Transportokonomiske Enhedspriser fra DTU.

Transportministeriet bemaerker, at hensigten med lovforslaget er
at give unge 17-arige mulighed for selv at transportere sig til og
fra arbejde, lzreplads, skole eller fritidsaktiviteter m.v. for der-
med at oge mobiliteten for unge seerligt i landdistrikterne, hvor
alternativerne til at transportere sig i bil er begransede

Transportministeriet skal henvises til pkt. 1 1 lovforslagets almin-
delige bemeerkninger, hvoraf fremgar, at det med lovforslagets
foreslaede afgraensninger og kompenserende foranstaltninger er
lagt til grund, at ulykkesrisikoen pr. korte kilometer ikke er storre
for de 17-Grige end for de 18-20-drige.

2.2.1.3. Udvidelse af ordningen med korekort til 17-aGrige
HORESTA bemerker, at de geelder sig over intentionen bag lov-

forslaget om at fremme unge 17-ariges mobilitet i landdistrikterne,
ved at give 17-arige mulighed for at kere uden ledsager. HORESTA
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bemerker, at lovforslaget imidlertid ikke vil give deres medlems-
virksomheder i landdistrikterne bedre vilkar i forhold til at rekrut-
tere og fastholde elever og unge medarbejdere inden for hotel- og
restaurationserhvervet. Det skyldes, at arbejdet i hotel- og restau-
rationsbranchen ofte foregar uden for det tidsrum, som 17-arige
med lovforslaget vil fa lov til at kere uden ledsager i. HORESTA fo-
reslar, at 17-arige, der kan dokumentere, at de har en legitim arsag
til at kore uden for det foreslaede tidsrum, eksempelvis for at
komme til og fra arbejde/leereplads, kan fa dispensation fra reg-
lerne.

ITD bemerker, at forslaget relaterer sig til kersel af personbil (ka-
tegori B), og ikke karsel i lastbil (kategori C og C/E). ITD bemaer-
ker, at det ville vaere fremmende i forhold til chauffermangelpro-
blematikken at undersgge mulighederne for at udvide ordningen,
sa leenge dette er feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Transportministeriet bemaerker, at det fastsatte tidsrum, hvor 17-
drige ma kore uden ledsager, er udtryk for en kompenserende for-
anstaltning, der har til formal at mindske de faerdselssikkerheds-
maessige konsekvenser som forslaget vil kunne medfore. Trans-
portministeriet vurderer derfor, at der ikke bor gives mulighed
for, at 17-arige i visse tilfzelde kan kore uden ledsager udenfor det
angivne tidspunkt.

For sa vidt angar, hvilke koretojer 17-arige md fore, skal Trans-
portministeriet bemaerke, at det efter de gaeldende regler heller
ikke er tilladt for 17-arige at fore en lastbil, selv ikke med en ledsa-
ger.

2.2.1.4. Analyse af unges mobilitetsbehov

DTU bemaerker, at det ber underseges naermere, i hvilken udstraek-
ningen forslaget om at give 17-arige mulighed for at kere uledsaget
i dagtimerne forbedre de unges mobilitet, ligesom at det bgr un-
dersoges, om eventuelle mobilitetsudfordringer for unge kan loses
pé en anden méde, uden at deres risiko for at komme til skade i
trafikken ages.

Rédet for Sikker Trafik anbefaler, at der gennemfores en samlet
analyse af unges mobilitetsbehov og deres muligheder for valg af
transportmiddel, herunder offentlig transport, samkersel m.v.

For sa vidt angar forslagets indvirkning pa de unges mobilitet
skal Transportministeriet henvises til pkt. 6 1 lovforslagets almin-
delige bemeaerkninger, hvoraf folger, at forslaget pa baggrund af



et overordnet skon vil age trafikarbejdet (antallet af korte kilome-
ter) for 17-Grige fra ca. 35 mio. kerte km arligt til 151 mio. kerte
km arligt.

Dertil skal Transportministeriet bemaerke, at forslaget om at give
17-arige mulighed for at kere uden ledsager har afszet i regerin-
gens Landdistriktsudspil af 22. august 2024, og at forslaget kun
er ét ud af flere tiltag, der skal sikre nye muligheder for transport
1 landdistrikterne. Regeringen vil blandt andet bevilge 50 mio. kr.
til en ordning, hvor borgere kan bestille transport med bus mel-
lem udvalgte busstoppesteder, direkte via telefon eller app. Samti-
dig vil regeringen etablere en pulje pd 20 mio. kr. til stotte til flere
frivilligbusser, fx minibusser, der stilles til radighed for lokalsam-

fund.

2.1.1.5. Handhaevelse af ledsagerkrav i tidsrummet kl. 20.00 til
05.00

Rédet for Sikker Trafik bemarker, at det er vigtigt, at de unge ople-
ver et kontroltryk fra politiets side, for at forebygge brud pa ord-
ningens regler og forebygge ulykker i gvrigt.

2.2.1.5. Koretajsregistrering

Forsikring & Pension bemaerker, at forslaget indebzrer potentielle
forsikringsmassige udfordringer. Forsikring & Pension anforer, at
hvis 17-arige bliver primaere brugere af karetgjer indregistreret til
foraeldre, vil det udfordre de nuverende regler, hvor de unge ikke
kan eje eller vaere registrerede brugere af biler.

2.2.1.6. Evaluering

Dansk Erhverv, DI Transport, DI Byggeri, Foreningen af Koretek-
niske Anlaeg i Danmark (KTA-DK) og Rédet for Sikker Trafik anbe-
faler, at ordningen med at lade 17-arige kere uden ledsager i tids-
rummet fra kl. 05.00 til 20.00 evalueres efter en periode pa 2-3 ar.

Transportministeriet bemaerker, at lovforslagets faerdselssikker-
hedsmaessige konsekvenser vil kunne folges direkte i Vejdirektora-
tets ulykkesstatistikker. Transportministeriet vil folge udviklingen
pa omrddet og lobende vurdere, om lovforslagets regler har haft
uforudsete negative konsekvenser.

2.2.2. Nedseettelse af alkoholpromillegraensen for forstegangser-
hververe af kerekort til almindelig bil (kategori B)

Side 13/38
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2.2.2.1. Nedszettelse af promillegraensen for andre forere

Dansk Erhverv, DTU, FDM, Foreningen af Koretekniske Anleeg i
Danmark (KTA-DK), Maria Beermann (privatperson), forhenvee-
rende retspreesident Niels Waage og specialkonsulent ved @stjyl-
lands Politi Mikhael Andersen og Radet for Sikker Trafik anbefaler,
at alkoholpromillegrensen nedszttes generelt for alle nye forere.

Dansk Erhverv bemarker, at de bakker op om forslaget om at ned-
saette promillegraensen til 0,20 for forstegangserhververe i de forste
tre ar efter erhvervelse af karekort til almindelig bil, men at den fo-
resldede nedsattelse af promillegraensen ogsa ber omfatte forste-
gangserhververe af karekort til motorcykel og stor knallert.

DTU bemaerker, at da de fleste far kgrekort i sd ung en alder som
muligt vil en nedsettelse af promillegraensen for forstegangser-
hververe saledes potentielt gavne trafiksikkerheden for unge bili-
ster. DTU bemarker dog, at de undrer sig over, at promillegransen
ikke foreslds nedsat pa en tilsvarende made for forstegangserhver-
vere af kgrekort til motorcykel og stor knallert, da kersel med disse
karetgjer ogsa indebarer en betydelig risiko.

FDM bemerker, at de finder det fornuftigt, at promillegraensen for
forstegangserhververe nedsettes til 0,2, men at de undrer sig over,
at denne lavere promillegraense for forstegangserhververe kun skal
galde den, som forer eller forseger at fore almindelig bil. FDM fin-
der, at en tilsvarende regel ogsa ber geelde den, som forer eller for-
sager at fore motorcykel og andre motorkeretgjer.

Forhenvearende retsprasident Niels Waage og specialkonsulent
ved @stjyllands Politi Mikhael Andersen bemaerker, at de ikke ser
nogen saglig begrundelse for, at der skal gelde en hgjere promille-
graense for forere af f.eks. motorcykel eller bus end for almindelig
bil. De finder, at de begrundelser, der i lovforslagets bemarkninger
gives for, at promillegreensen for nye trafikanter skal saenkes for
karsel med almindelig bil, er lige sa deekkende for alle de avrige ty-
per af motordrevne koretgjer.

Rédet for Sikker Trafik bemeerker, at den foresliede nedsattelse af
promillegransen ogsa bar omfatte forstegangserhververe af kore-
kort til motorcykel og stor knallert. Radet for Sikker Trafik anbefa-
ler ligeledes, at promillegransen pa 0,20 skal galde for forere af
bil, motorcykel og stor knallert, der kerer uden at have erhvervet
forerret.
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Transportministeriet skal bemeerke, at forslaget om nedsattelse
af alkoholpromillegrzensen er en del af regeringens Landdistrikts-
udspil af 22. august 2024 om at give 17-drige korekortindehavere
mulighed for at kere almindelig bil (kategori B) uledsaget i tids-
rummet fra kl. 05.00 til kl. 20.00.

Den foresldede nedszttelse af alkoholpromillegraensen foreslas
som en kompenserende foranstaltning i forhold hertil, og er der-
for begraenset til den koretajstype, som er omfattet af ledsager-
ordningen.

2.2.2.2.  Sanktionering af spirituskersel

Forhenvarende retsprasident Niels Waage og specialkonsulent
ved @stjyllands Politi Mikhael Andersen bemaerker, at den foreslé-
ede nedsettelse af alkoholpromillegraensen for forstegangserhver-
vere af korekort til almindelig bil indebzrer en vaesentlig forskels-
behandling mellem forere af almindelig bil, der ikke har haft kere-
kort laengere end 3 ar, eller som slet ikke har erhvervet kerekort, og
andre motorforere, herunder personer, der forer andre motor-
drevne keretgjer end almindelig bil, f.eks. lastbil, bus, motorcykel
og stor knallert. Niels Waage og Mikhael Anders bemerker, at
denne forskelsbehandling forekommer at veere uproportional.

Niels Waage og Mikhael Andersen bemarker videre, at det ber
overvejes om sanktionsfastsattelsen for spirituskersel med en pro-
mille mellem 0,21 og 0,50 bor svare til sanktionsfastsattelsen for
korsel med lave niveauer (over 0,001-0,003 mg/kg blod) af THC
(hash). Samtidig foreslar Niels Waage og Mikhael Andersen, at
straf for uagtsomt manddrab, der er begédet under spirituskersel,
ikke bar omfatte spirituskersel med en promille i intervallet 0,21
0g 0,50, og at det overvejes om kersel med lave niveauer (over
0,001-0,003 mg/kg blod) af THC (hash) ligeledes ikke bgr anses
som en sarligt skeerpende omstaendighed ved uagtsomt manddrab.

Transportministeriet bemaerker, at formdlet med forslaget om at
nedsaette promillegraensen for forstegangserhververe af kerekort
til almindelig bil (kategori B) netop er, at der skal gaelde strengere
regler for spirituskorsel for disse forere.

Baggrunden herfor er, at der er en gget risiko for, at unge i til-
feelde af spirituskarsel ender i en ulykke. Transportministeriet
skal herved henvise til pkt. 2.2.2 i lovforslagets almindelige be-
maerkninger



g

Side 16/38

Den forskelsbehandling”’, som horingsparterne henviser til, hvi-
ler saledes pa en saglig vurdering af, at tiltaget er hensigtsmees-
sigt i forhold til at mindske spirituskarsel og hermed forbundne
ulykker blandt uerfarne farere.

Transportministeriet bemarker endvidere, at feerdselsloven alle-
rede indeholder et sanktionssystem, som for mange forseelser er
serlig skeerpet i forhold til farstegangserhververe (klippekortsy-
stemet og karselsforbud). Disse regler er ogsa udtryk for en sag-
lig vurdering af, at der af feerdselssikkerhedsmaessige hensyn i
visse tilfeelde skal geelde seerlige regler for uerfarne farere.

Det er endvidere Transportministeriets vurdering, at der af prae-
ventive hensyn ikke bor lempes i sanktionerne for spirituskorsel,
heller ikke for den foresldede form for spirituskersel med en alko-
holpromille mellem 0,2 og o,5.

2.2.3. Tempo 40

Dansk Erhverv anforer, at de stotter forslaget om at forenkle
Tempo 40-ordningen for traktorer, motorredskaber og vogntog.
Forslaget adresserer de nuveerende administrative og skonomiske
byrder, der har haemmet ordningens effektivitet, og skaber en mere
smidig og anvendelig regulering. Ved at give traktorer og vogntog,
der er registreret i Koretgjsregistret, en generel hastighedsgranse
pé 40 km/t, fremmes mobiliteten i landbruget og tilknyttede er-
hverv uden at ga pa kompromis med sikkerheden.

Dansk Erhverv bemerker, at de anerkender Transportministeriets
tilgang, hvor der fokuseres pa at lette godkendelsesprocesserne og
reducere ungdige omkostninger for virksomheder.

Dansk Karelerer-Union bemerker, at de stotter forslaget om en ny
Tempo 40-ordning.

FDM bemerker, at de noterer sig, at der laegges op til fortsat at
blive stillet krav om, at pahangskeretgjer, som godkendes til at
kare i vogntog med 40 km i timen, skal have pésat et “Tempo40-
klistermerke”. FDM bakker op om kravet, da det ogsa er vigtigt for
de gvrige trafikanter at kunne identificere karetgjer, der potentielt
korer med en anden hastighed end den forventede.

Mobility Denmark udtrykker statte til forslaget, idet det giver mu-
lighed for at lette opgaven med at godkende disse keretgjer i syns-
hallerne og tilsvarende hos Feerdselsstyrelsen som ansvarlig myn-
dighed.
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Transportministeriet kan samlet bemeerke, at ministeriet har no-
teret sig de positive tilkendegivelser fra horingsparterne vedro-
rende lovforslaget om Tempo 40-ordningen.

Danske Maskinstationer og Entreprengrer anforer, at traktorer og
motorredskaber typegodkendes til 40 km i timen, hvilket i hele EU
anses som sikkert, da kegretgjerne er konstrueret til denne ha-
stighed. I den gaeldende Tempo 40-ordning benyttes Tempo 40-
godkendelse ikke til motorredskaber, fordi disse ikke kan indregi-
streres uden fordyrende omkostninger som “godkendt” pa lige fod
med traktorer, som anvendes pa landbrugs-, gartneri- eller skov-
brugsejendom. Registrering af motorredskaber i Koretgjsregistre-
ret kraever derfor en egentlig registrering, som medferer en arlig
afgift pa ca. 13.840 kr. for hvert koretgj, hvorved maskinstationer
og entreprengrer rammes hardere end landbruget. Det anslés, at
der er mellem 15.000 0g 20.000 traktorer og motorredskaber, som
ikke er registreret i Koretgjsregistret (DMR). Desuden anslas en
gkonomisk udgift pa mellem 207 og 414 millioner kr., for udnyt-
telse af Tempo 40-ordningen, hvilket angives at veere en mar-kant
konkurrenceforvridning.

Det anfores desuden, at keretgjer til arbejde pa vejen, sisom vin-
terbekaempelse heller ikke omfattes af Tempo 40-reglerne, hvorved
vinterbekaempelse er begranset til 30 km i timen, selvom udbud
fra kommunerne kraever en hastighed pa 40 km i timen ved udfer-
sel af arbejdet. Der angives et forslag om, at motorredskaber kan
godkendes til Tempo 40 pa baggrund af registrering i Koretgjsregi-
stret, som afmeldes senere, pd baggrund af COC-dokument [ty-
peat-test] eller pa baggrund af instruktionsbog.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at hensigten med udka-
stet til lovaendringen er at forenkle den eksisterende Tempo 40-
ordning, sa traktorer og motorredskaber, der er registreret eller
registreres i Koretojsregistret, ikke skal godkendes saerskilt til
Tempo 40-korsel. Det er sdledes ikke hensigten at udvide mulighe-
den for at kere op til 40 km i timen for traktorer eller koretgjer,
som ikke er registreret eller vil blive registreret i Koretojsregi-
stret.

Det er ikke muligt at aendre betingelserne for registrering af trak-
torer og motorredskaber i feerdselsloven, da disse regler fastsaet-
tes i lov om registrering af koretajer. Det vil sdledes krzaeve en an-
dring af lov om registrering af koretajer at imedekomme onsket
herom. Hertil kommer, at der vil vaere afgiftsmaessige implikatio-
ner forbundet med at sidestille traktorer og motorredskaber, som
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ikke er registreret i Koretgjsregistret, med traktorer og motorred-
skaber, som er registreret i Koretajsregistret. De statsfinansielle
konsekvenser heraf er ikke medtaget i den foresldede aendring af
Tempo 40-reglerne.

Hensigten med dette lovforslag er at lette de administrative og
okonomiske hindringer forbundet med traktorer og motorredska-
ber, som er registreret eller vil blive registreret i Koretajsregi-
stret, og generelt lette administrative og skonomiske hindringer
forbundet med at fG godkendt padhaengskoretajer til Tempo 40-
korsel ogsa.

Det bemeerkes, at Transportministeriet og Faerdselsstyrelsen vil
tage skridt til - i samarbejde med branchen, skattemyndighederne
m.fl. — at fG undersogt, om der kan findes losninger pa, at motor-
redskaber m.v., som ikke er registreret i DMR, ogsa kan kere 40
km/t, hvis de er konstrueret og godkendt hertil.

Det bemeaerkes samtidig, at de opgjorte ekonomiske byrder i ho-
ringssvaret ikke er en konsekvens af udkastet til lovforslaget. De
okonomiske byrder er opgjort som forskellen mellem en ordning,
som forudseetter registrering i Koretgjsregistret, og en ordning,
hvor traktorer og motorredskaber godkendes til Tempo 40 pa et
andet grundlag. Der er sdledes ikke som folge af udkast til lov-
forslag nye ekonomiske byrder for ejere af traktorer og motor-
redskaber, som ikke er registreret i Koretojsregistret.

Landbrug & Fgdevarer har pa vegne af landbrugserhvervet, Dansk
Agroindustri, Dansk Maskinhandlerforening, Danske Kartofler,
Danske Sukkerroedyrkere, Landbrug & Fedevarer og SEGES Inno-
vation anfert 3 overordnede bemerkninger om Tempo 40-ordning.

Det bemaerkes indledningsvis, at der pa mgde Transportministe-
riet, hvor Faerdselsstyrelsen og Landbrugserhvervets Ferdsels-
gruppe deltog, blev naevnt at Tempo 40-ordningen ville blive &n-
dret i 2025, idet ordningen skulle tilpasses, sa registrering i DMR
(Motorregistret) ikke leengere er en forudsatning for Tempo 40-
godkendelse. Kravet skulle fremadrettet alene veere Tempo 40-
meerke under forudseetning af, at der foreligger dokumentation for,
at karetgjerne er konstrueret til 40 km/t, da erfaringer fra geel-
dende Tempo 40-ordning har vist, at kravet om registrering i DMR
har veeret en stopklods for anvendelse af Tempo 40 for de fleste af
landbrugserhvervets karetgjer, da disse ikke er registreringsplig-
tige (ikke krav om nummerplade).
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Traktorer pa landbrug kan registreres i DMR som “godkendte trak-
torer” med nummerplade efter Koretgjsregistreringsloven, men
landbruget har ogsé et mindre antal traktorer uden nummerplade.

Landbrugserhvervets anerkender forbedringerne af Tempo 40-reg-
lerne, som forbedrer Tempo 40-ordningen markant, herunder, at
der ikke krav om registrering i DMR af landbrugets pahangsvogne
og -redskaber i DMR. Hvis samme fremgangsmade anvendes til
motorredskaber (og traktorer uden registrerings-krav/nummer-
plade), er sagen i mél.

Det anfores, at det fortsat er et stort problem, at den nye ordning er
athaengig af registrering i DMR for motorredskaber (og traktorer
uden registreringskrav/nummerplade). Det betyder, at mejeteer-
skere, finsnittere, selvdrevne roe- og kartoffeloptagere, leessema-
skiner mv. ikke er omfattet af lempelserne, fordi der ikke er krav
om registrering af motorredskaber, hvorfor de ikke er registreret i
DMR, og derfor heller ikke fremadrettet vil kunne Tempo 40-god-
kendes.

Landbrugserhvervet ensker, at der for motorredskaber skal indfe-
res en losning, hvor der ikke kraeves registrering i DMR. Der anfo-
res en losningsmodel, som ikke medferer, at motorkeretgjet far til-
delt en nummerplade, men alene registreres i DMR pa baggrund af
CoC-dokument eller stelnummer.

Der henvises desuden til tidligere dreftelser om en ny traktorkate-
gori for EU-typegodkendte ”b” traktorer konstrueret til en ha-
stighed pa over 40 km i timen, som i dag skal registreres som last-
bil. Der angives i denne forbindelse et forslag til &ndring af § 45,
stk. 5, s bestemmelsen i fremtiden kan rumme en oprettelse af
traktorer, der er konstrueret til op til 60 km i timen.

Transportministeriet bemaerker, at hensigten med den foreslGede
andring af § 43, stk. 5, er at sikre en forenklet losning pG Tempo
4o-reglerne, sG godkendelse af traktorer, motorredskaber og
vogntog bestdende af en traktor eller et motorredskab tilkoblet
pdahaengskoretajer sker pa et forenklet grundlag.

Den forenklede losning sikrer, at traktorer og motorkeretojer, der
er registreret eller vil blive registreret i Koretojsregistret (DMR)
ikke skal godkendes saerskilt for at vaere omfattet af en hastig-
hedsgraense pa 40 km i timen. Denne losning indebaerer, at trak-
torer og motorredskaber, der er forsynet med nummerplade, er
omfattet af en hastighedsgraense pa 40 km i timen.
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Samtidig indeholder udkastet en aendring af § 43, stk. 12, som sik-
rer, at der kan udstedes regler om godkendelse af pdhangskore-
tajer til en hastighed pa 40 km i timen uden krav om registrering
af pahaengskoretojerne i Koretojsregistret (DMR).

Det bemeerkes, at Transportministeriet og Faerdselsstyrelsen vil
tage skridt til - i samarbejde med branchen, skattemyndighederne
m.fl. — at fa undersogt, om der kan findes losninger pa, at motor-
redskaber m.v., som ikke er registreret i DMR, ogsa kan kore 40
km/t, hvis de er konstrueret og godkendt hertil.

Udkastet til lovforslaget indeholder ikke zendringer, som har be-
tydning for hajhastighedstraktorer, som i Danmark registreres
som lastbiler som folge af den konstruktive hastighed pa over 40
km/t, hvorfor bemaerkningerne herom ikke er relevant for udka-
stet til lovforslaget.

2.2.4. Ansvar for egnede dak

Radet for Sikker Trafik tilslutter sig forslaget, der forhabentligt vil
medvirke til, at trafikanterne er opmaerksomme pa, om deres daek
matcher vinterfare, for de begiver sig ud pa vejene. Forslaget kan
dermed medvirke til at forebygge bade ulykker og fastkerte biler.

KTDK kan tilslutte sig forslaget, der forhabentligt vil medvirke til,
at trafikanterne er opmarksomme pa, om deres daek matcher vin-
terforet, for de begiver sig ud pa vejene.

Transportministeriet kan samlet bemeerke, at ministeriet har no-
teret sig de positive tilkendegivelser fra horingsparterne vedro-
rende lovforslaget om ansvar for egnede daek.

FDM anfgrer, at det er positivt, at der tages skridt til de facto at
stille krav om vinterdak i vinterfore, hvilket FDM har efterlyst
leenge, fordi kersel med sommerdak i vinterfore medfere unedven-
dig fare og risiko for fremkommeligheden.

Det er FDM’s vurdering, at der ikke er tilvejebragt et klart retligt
grundlag for at kunne straffe de koretajsejere, som ikke har fokus
pa at anvende keretgjer, som er monteret med dbenbart uegnede
deek til et givent fore. FDM vurderer, at tilfgjelsen i § 67, stk. 3,
ikke tilvejebringer et klart retligt grundlag, der er handterbart for
hverken trafikanterne eller politiet, men tveertimod efterlader det
en raekke ubesvarede spargsmal, der vil skabe stor usikkerhed
blandt de bergrte. En lovgivning man faerst kender betydningen og
udstraekningen af efter flere ars sager i retssystemet, er ikke en klar



og gennemskuelig lovgivning, og forer til 4benlyst retssikkerheds-
maessige udfordringer for borgerne.

FDM vil opfordre til, at man kigger til Sverige og Tyskland, der har
nogle anderledes klare og handterbare regler pa omradet. FDM ud-
dyber hvilke krav, der ber stilles til brug af vinterdak i loven, her-
under i forhold til definition af vinterfere og typen af deek, med
henvisning til svenske og tyske regler.

Transportministeriet bemaerker hertil, at det af Faerdselsstyrel-
sens vejgrebsanalyse bl.a. fremgar, at der ikke er flere ulykker i
vinterhalvdret sammenlignet med sommerhalvdret. Det vurderes
1 analysen, at der ikke er behov for at indfore et generelt lovkrav
om, at koretajsejere skal skifte til vinterdaek i vinterhalvdret. Den
foresldede andring i § 67, stk. 3, som omhandler forerens ansvar
for, at koretajet ikke er forsynet med abenbart uegnede dzk, er at
sikre handhavelsesmuligheder i tilfelde, hvor korsel med Gben-
bart uegnede daek udger en risiko for feerdselssikkerheden eller
hindrer trafikkens fremkommelighed. Ordningen er ikke tiltaenkt
anvendelse 1 grazone-tilfaelde, da vurderingen af overtraedelser
skal baseres pd en konkret og individuel vurdering af, om koreto-
jet som folge af de monterede dzeks type, klassificering og stand
udgor en reel risiko for feerdselssikkerheden og fremkommelighe-
den som folge af dekkets betydning for vejgrebet.

ITD anfarer, at der savnes fyldestggrende oplysninger om, hvad
der konkret kraeves omkring lastbilers deekudrustning ved korsel
pa sne- eller isdeekkede veje. ITD savner en klar redegorelse for, at
der alene kreeves godkendte, vintermaerkede daek (3PMSF) pa last-
bilers hjul pa drivaksler og eventuelt styrende foraksler, s daek pa
ovrige positioner pa lastbilen eller vogntoget ikke vil blive uhen-
sigtsmassigt omfattet af kravet om brug af vintermerkede deek ved
karsel pa sne- eller isdeekkede veje. I den forbindelse henvises til
tyske og svenske regler som praeciserer, at kravene for anvendelse
af vintermeerkede deek (3PMSF) pa sne- og isdeekkede veje alene
gaelder for tunge motorkeretgjers drivaksler og styrende foraksler.

ITD anerkender Faerdselsstyrelsens grundige arbejde af vejgrebs-
analysen, som ITD mener er et omfattende og preecist verktgj, som
ber danne grundlag for beslutninger pa omradet.

Hertil bemeaerker Transportministeriet, at den foresldede aendring
af § 67, stk. 3, ikke er et lovkrav om anvendelse af vinterdaek, her-
under om anvendelse af vinterdzek med 3PMSF-maerkning. Hen-
sigten med bestemmelsen er at pracisere, at forerens ansvar om-
fatter, at koretojet ikke er monteret med Gbenbart uegnede daek 1
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forhold til det aktuelle fore, ligesom bestemmelsen skal sikre, at
politiet kan sl ned pa de tilfaelde, hvor der kores med Gbenbart
uegnede dzk, dvs. tilfzelde hvor der kores ud i vejrforhold med
dak, der abenlyst ikke passer til de aktuelle vejrforhold, og der-
med udger en risiko for feerdselssikkerheden eller at veere til gene
for fremkommeligheden.

For tunge koretajer og padhaengskeretajer vil det vaere relevant at
vurdere, om det konkrete dzek har betydning for vejgrebet i det
konkrete fore. I overensstemmelse med overvejelserne, der ligger
til grund for de tyske og svenske regler, vil det betyde, at der skal
tages hojde for, hvilken betydning daeek monteret pa aksler, som
ikke er drivende aksler eller styrende foraksler, har for vejgrebet i
det konkrete fore som folge af disse ovrige daeks funktion. Disse
seerlige forhold, som er gaeldende for tunge koretajer og pahangs-
koretajer, vil blive inddraget i forbindelse med Feerdselsstyrelsens
udarbejdelse af en vejledning om daek til tunge koretajer. Det be-
meerkes afslutningsvist, at dette i lovforslagets bemaerkninger til
den foresldede § 67, stk. 3, er blevet praeciseret.

DTL anforer som en generel bemerkning enighed i vejgrebsanaly-
sens konklusion om, at der ikke er fagligt grundlag for et generelt
lovkrav om vinterdaek. Samtidig erklerer DTL sig enig i anbefalin-
gen i vejgrebsanalyse, hvor det anferes, at “en mulighed for at straf
for abenbart uegnede daek kun bgr indferes, hvis det kan doku-
menteres, at det vil fore til vaesentlige forbedringer i trafiksikkerhe-
den, uden at det paferer uforholdsmassigt store gkonomiske og
miljomeessige omkostninger. En afbalanceret tilgang, der inklude-
rer oplysning og incitamenter, er mere hensigtsmassig end truslen
om straf.”

DTL frygter, at lovforslaget med den nuvaerende uklare formule-
ring kan blive et faktisk lovkrav om vinterdeek, hvorfor man i ste-
det, som anbefalet i vejgrebsanalysen, bor age opmerksomheden
pa vigtigheden i at anvende vinterdak i vinterfore ved brug af op-
lysningskampagner om vinterdaek og egnede dek i stedet for en ny
og uklar lovgivning. DTL anbefaler derfor, at den del af lovforsla-
get, som handler om ansvar for egnede daek, udgar af lovforslaget.

DTL papeger, at bemarkningerne til bestemmelsen omtaler “et
Kklart retligt grundlag for at kunne straffe de koretajsejere som til
fare for dem selv og ovrige trafikanter ...”, som rettelig burde om-
handle et klart retligt grundlag for at kunne straffe de forere af ka-
retgjer, som er til fare for sig selv og avrige trafikanter.
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Med henvisning til bemarkningerne om, at det vil veere op til
héndhavelsesmyndighederne at udvikle en praksis, der mélrettet
fokuserer pa situationer, hvor keretgjer anvender dbenbart ueg-
nede dak under de aktuelle vejrforhold, anferer DTL, at bestem-
melsen savner den ngdvendige klarhed, hvilket er retssikkerheds-
meessigt betenkeligt, da det dbner op for tvivl og uens handhee-
velse. DTL angiver en reekke eksempler pa de fortolkningstvivl, der
kan forekomme.

Efter DTL’s opfattelse vil uklarheden i lovforslaget give en masse
ungdigt ekstraarbejde for vognmeend, politi og domstole. Der ma
séledes forventes en masse provesager, som skal handteres af det i
forvejen hérdt pressede politi og domstole.

Hertil bemaerker Transportministeriet, at hensigten med ordnin-
gen er at sikre handhaevelsesmuligheder i tilfaelde, hvor korsel
med dbenbart uegnede dzek udger en risiko for feerdselssikkerhe-
den eller hindrer trafikkens fremkommelighed. Ordningen er ikke
tiltaenkt anvendelse i grazonetilfaelde, da vurderingen af overtrae-
delser skal baseres pd en konkret og individuel vurdering af, om
koretajet udger en risiko for faerdselssikkerheden og fremkomme-
ligheden. Denne vurdering adskiller sig ikke vaesentligt fra over-
holdelsen eller handhaevelsen af den gaeldende § 67, stk. 3, om fo-
rerens ansvar for, at keretajet er i forsvarlig stand, herunder i
forhold til styre-, bremse-, signal- og tegngivningsapparat samt
lygter, hvorfor ekstraarbejde _for vognmeaend, politi og domstole
ikke forventes som folge af tilfojelsen om dzek.

Det er korrekt, at bestemmelsen omhandler grundlaget for at
straffe foreren af koretojet, og ikke koretojsejeren. Bemaerknin-
gerne 1 lovforslaget vil blive tilrettet i overensstemmelse hermed.

3F giver udtryk for, at det findes uhensigtsmaessigt at lave en sank-
tion, hvor det alene er chauffaren, der bliver straffet, fordi det kan
medfere mange problemstillinger og ulige diskussioner mellem
chauffarer og vognmaend. 3F anforer, at det jo ikke er sikkert, at
vognmanden deler opfattelsen af, hvornar deekkene pa bilen ikke er
egnet til korsel. 3F anforer, at det kan fore til ansettelsesretlige
konsekvenser, hvis chaufferen ikke vil kere i bilen, fordi det enten
er eller forventes at blive uforsvarligt. Som folge af lange arbejds-
dage og i mange tilfeelde over flere dage, er det ikke muligt at pa-
leegge en chauffer eneansvaret for at forudsige vejret.

3 F finder, at de mange bader og hgje sanktioner i branchen alle-
rede i dag giver flugt fra branchen. Nar der nu laegges op til endnu
en sanktion, der uden tvivl ofte vil fore til diskussioner, hvor den



ulige magtbalance vil fore til, at chaufferen kan presses til at kore,
vil flugten fra branchen oges.

3F Transport mener, at det er vognmanden og ikke fareren, som
ma serge for, at bilen er udstyret med de dak, som lovgivningen
kraever, ligesom vognmanden ma bere den gkonomiske sanktion,
safremt bilen ikke er udstyret med deaek, som passer til foret. Den
sanktion kan ikke ligge pa chaufferen alene.

Transportministeriet bemaerker indledningsvist, at den foreslede
andring omhandler forerens ansvar for, at keretojet ikke er mon-
teret med Gbenbart uegnede daek. Bestemmelsen er ikke tiltaenkt
anvendelse 1 grazonetilfaelde, da vurderingen af overtraedelser
skal baseres pa en konkret og individuel vurdering af, om koreto-
Jjet udger en risiko for faerdselssikkerheden og fremkommelighe-
den. Det forventes derfor, at handhaevelsesmyndighederne vil ud-
vikle en praksis, der madlrettet fokuserer pa situationer, hvor ko-

retojer anvender dbenbart uegnede daek under de aktuelle vejrfor-
hold.

Det er saledes relevant for foreren at kontrollere, at de monterede
dak ikke er Gbenbart uegnede til korsel i det aktuelle eller vars-
lede fore, fx ved korsel pa sne- eller isglatte veje eller ved varsel
om sne- og isglatte veje. Forerens ansvar efter galdende regler
omfatter allerede en forpligtelse til at sikre koretojets forsvarlige
stand, herunder 1 forhold til styre-, bremse-, signal- og tegngiv-
ningsapparat samt lygter, jf. den gaeldende § 67, stk. 3, i faerdsels-
loven. Tilfojelsen af deekkrav aendrer sdledes ikke pa den retsstil-
ling, som foreren allerede i dag er omfattet af.

Victor Hollnagel (VH), ingenier, bilinspektar, tidl. mangearig
deekekspert i Feerdselsstyrelsen, tidl. uheldsudreder ved politiet,
tidl. medlem af Havarikommissionen for Vejtrafikulykker og tidl.
medlem af Radet for Trafiksikkerhedsforskning, har sendt herings-
svar om en rakke punkter i relation til bestemmelsen om fgrerens
ansvar for kersel med dbenbart uegnede dek.

Victor Hollnagel bemeaerker, at tilfgjelsen i § 67, stk. 3, reelt er ind-
holdsles, og bestemmelsen kan betegnes som “konstruktiv uklar-
hed”, hvor udfordringerne opstar, nar daeekbranchen presser pa for
detailregler, og vanskeligheder opstéar, hvis Faerdselsstyrelsen skal
fastseette detailregler for, og dermed definere, hvad “&dbenbart ueg-
nede dak” er. Der forudses et dilemma, hvis Feerdselsstyrelsen ef-
ter pres bliver palagt at udstede en bekendtgarelse. Der redegores
herefter for, at der opstar et dilemma og en social bagside, hvis der
stilles krav om snegrebsmaerkningen 3PMSF efter FN-regulativ

Side 24/38



Side 25/38

117, fordi et normaldak ("sommerdak”) uden at beere maerknin-
gen, ville opfylde kravene til merkningen, fordi kravene er en me-
get lav minimumsstandard.

Det anfores samtidig, at udgangspunktet for overvejelser om lov-
givning ber vaere aktuelle, dokumenterbare oplysninger om de for-
skellige daektypers egenskaber, om kravene til vinterdaek i interna-
tional standard og Faerdselsstyrelsens konklusioner om virkningen
for feerdselssikkerhed og fremkommelighed. Det anfores, at Feerd-
selsstyrelsen nér frem til, at lovgivning frarades.

Baggrunden for vurderingen er, at der ikke er noget at vinde for det
danske samfund ved at indfere et lovkrav om, at daek ikke méa vare
uegnede, fordi bilisterne frivilligt agerer fornuftigt - uden lovgiv-
ning.

VH bemerker, at FDM har bemerket, at de primert har handlet
pa “at sikre, at varebiler, busser og lastbiler ogsa kommer over pa
vinterdak til fordel for fremkommelighed og sikkerhed”. Imidler-
tid er hovedarsagen til, at vogntog har problemer i snefare (som
det forekom i januar maned 2024 pa E45 mellem Arhus og Ran-
ders) efter alt at demme deres relativt lave drivakseltryk, som ikke
grundleeggende kan kompenseres med vinterdak. I overensstem-
melse hermed findes ikke tilsvarende minimumsstandarder og
proveresultater for lastbildeek (kategori C3) i den felleseuropaeiske
norm omfattende snegreb. Et krav om vinterdk til lastbiler mv.
vil derfor veere virkningslest. Lastbiler kerer altovervejende med
M+S maerkede dak (vinterdaek som defineret i udstyrsbekendtgo-
relsen) pa drivhjulene og ganske frivilligt.

Det bemarkes desuden, at 9o pct. af bilisterne i forvejen kerer med
vinter- eller helarsdek om vinteren, hvilket svarer til skennet for
tyske bilister, som er omfattet af lovkrav, hvorfor det er spild af
ressourcer at sette lovgivnings- og sanktionsapparatet i gang péa et
omrade, hvor der ikke er noget problem, der kan lgses med deek-
regler. Detailregler kan endeligt ramme folkepensionister, som kg-
rer i sma biler pa almindelige gode daek.

Hertil bemaerker Transportministeriet, at Faerdselsstyrelsen i vej-
grebsanalysen anbefalede, at der kan vaere behov for en bestem-
melse i faerdselsloven, hvorefter politiet kan sla ned pa de tilfzlde,
hvor der kores med dbenbart uegnede dzek, dvs. tilfaelde hvor der
kores ud 1 vejrforhold med daek, der abenlyst ikke passer til de ak-
tuelle vejrforhold, og dermed udger en risiko for for faerdselssik-
kerheden eller vaere til gene for fremkommeligheden.



Transportministeriet enige i analysens anbefalinger. Hensigten
med tilfajelsen af bestemmelsen om forerens ansvar for Gbenbart
uegnede dzk er at sikre handhaevelsesmuligheder i tilfzelde, hvor
korsel med abenbart uegnede daek udger en risiko for faerdselssik-
kerheden eller hindrer trafikkens fremkommelighed. Ordningen
er ikke tiltzenkt anvendelse i grdzone-tilfzelde, da vurderingen af
overtraedelser skal baseres pa en konkret og individuel vurdering
af, om keretajet udgor en risiko for faerdselssikkerheden og frem-
kommeligheden. Det er derfor op til handhaevelsesmyndighederne
at udvikle en praksis, der malrettet fokuserer pa situationer, hvor
koretajer anvender dbenbart uegnede daek under de aktuelle vejr-
forhold. Det er sdledes ikke hensigten, at der skal udstedes detail-
regler, som fastsaetter definitioner af, hvad der i konkrete situati-
oner skal forstdas ved dbenbart uegnede dak.

Det er korrekt, at vejgrebsanalysen konkluderede, at storstedelen
af bilister allerede korer med vinterdaek i vinterfore, hvilket er
inddraget i den samlede vurdering om behov for lovkrav om vin-
terdaek i analysen. Af data om daeksalg 1 analysen fremgik det, at
naesten alle solgte dzk til tunge koretojer er maerket med
”3PMSF”-maerket.

Trafikselskaberne i Danmark anerkender behovet for at sikre, at
bustrafikken kan komme sikkert frem uanset vejrlig. Men det er
vigtigt for trafikselskaberne, at der etableres en fast definition af
begrebet “egnede dak”, sa der ikke kan opsta tvivl. Trafikselska-
berne opfordrer her til, at der holdes fast i muligheden for 3PMSF-
markede dek. Trafikselskaberne bemaerker, at busser som ud-
gangspunkt kerer med helarsdak og ikke vinterdeek, hvorfor det
foreslaede krav potentielt kan medfere merudgifter for busdriften.
Merudgifterne omhandler operatorernes administration og udfe-
relse af deekskifte to gange arligt.

Trafikselskaberne mener, at der skal etableres en fast definition af
begrebet egnede daek.

Hertil bemaerker Transportministeriet, at dektypen “helarsdzsek”
er en betegnelse, som benyttes af fabrikanter af daek. Der er dog
tale om typegodkendte vinterdaek med M+S maerkning, og oftest
er daekkene tillige maerket med 3PMSF. De retlige rammer for
daek rummer alene dzektyperne “normaldaek” og “vinterdaek”.
Normaldzk er de dek, som almindeligvis omtales som “sommer-
daek”. Vinterdzek er kendetegnet ved typegodkendelsesmaerknin-
gen M+S. Derudover er vinterdaek, som er godkendt til hardt vin-
terfore, supplerende maerket med en snegrebsmaerkning, 3PMSF.
Ifolge salgstal fra dszekbranchen er 94 pct. af dzk solgt til tunge

g

Side 26/38



Side 27/38

koretajer 3PMSF-maerkede. Der bestar sdledes en begrundet for-
modning for, at busser, som indgar 1 bustrafikken, og som er for-
synet med "heldrsdaek”, er forsynet med daek, som er typegod-
kendte vinterdaek, og med stor sandsynlighed tillige er maerket
med 3PMSF-maerket.

Det bemeaerkes, at bestemmelsen omhandler forerens ansvar for,
at koretajet ikke er forsynet med dbenbart uegnede dak. Hensig-
ten med ordningen er at sikre handhaevelsesmuligheder i tilfaelde,
hvor kersel med dbenbart uegnede dzek udger en risiko for ferd-
selssikkerheden eller hindrer trafikkens fremkommelighed. Ord-
ningen er ikke tiltaenkt anvendelse i grazonetilfzelde, da vurderin-
gen af overtradelser skal baseres pa en konkret og individuel vur-
dering af, om keretojet udger en risiko for faerdselssikkerheden og
fremkommeligheden.

Det er hensigten, at Faerdselsstyrelsen offentliggor en vejledning
om dek til tunge koretojer umiddelbart efter vedtagelse af lov-
forslaget.

DI Transport og DI Byggeri giver udtryk for, at de noterer sig, at
der ved korsel pa sne- eller isdeekkede veje stilles krav til, at kereto-
jet skal veere udstyret med typegodkendte vinterdaek. DI Transport
gentager i den forbindelse anferte opfordring om, at der ses pa om
Vejdirektoratets vintertjeneste er tilstraekkelig effektiv, med hen-
blik pé at sikre fremkommeligheden pa statslige veje, og tilsva-
rende pa de kommunale veje.

Hertil bemaerker Transportministeriet, at hensigten med den fo-
reslaede andring af § 67, stk. 3, er at praecisere, at forerens an-
svar omfatter, at koretajet ikke er monteret med dbenbart ueg-
nede dak i forhold til det aktuelle fore, ligesom bestemmelsen skal
stkre, at politiet kan sld ned pa de tilfzelde, hvor der kores ud i
vejrforhold med dzk, der abenlyst ikke passer til de aktuelle vejr-
forhold, og dermed udger en risiko for faerdselssikkerheden eller
for at veere til gene for fremkommeligheden.

For tunge koretajer og padhaengskeretajer vil det vaere relevant at
vurdere, om det konkrete dzek har betydning for vejgrebet i det
konkrete fore. I overensstemmelse med overvejelserne, der ligger
til grund for de tyske og svenske regler, vil det indebzere, at der
tages hojde for, hvilken betydning dsek monteret pa aksler, som
ikke er drivende aksler eller styrende foraksler, har for vejgrebet 1
det konkrete fore som folge af disse ovrige daeks funktion. Disse
saerlige forhold, som er gzeldende for tunge koretajer og pdhaengs-
koretajer, vil blive inddraget i forbindelse med Feerdselsstyrelsens
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udarbejdelse af en vejledning om daek til tunge koretajer. Det be-
meerkes afslutningsvist, at hensigten om udarbejdelse af en vej-
ledning om betydningen af daek pa forskellige aksler m.v. pa
tunge koretajer er blevet tilfajet i lovforslagets bemarkninger til
den foresldede § 67, stk. 3.

Udkastet til lovforslaget omhandler ikke vejmyndighedernes vin-
tertjeneste, hvorfor bemarkningen herom ikke er relevant for lov-
forslaget.

Dansk PersonTransport anferer indledningsvist, at man er enig i,
at karetgjer skal anvende korrekte daek, seerligt i forbindelse med
vinterfore, hvor keretgjet skal have et godt vejgreb. DPT kan derfor
ogsa stotte formélet med e&endring af feerdselslovens § 67, stk. 3, om
forerens ansvar for kersel med egnede deek.

DPT péapeger, at formuleringen af forslaget i faerdselslovens § 67,
stk. 3, kan give anledning til tvivl og fortolkning, hvor det for
Dansk PersonTransports medlemmer, der udferer korsel med bus-
ser, flexbiler og taxier, er vigtigt at have klare retningslinjer i for-
hold til, hvilket type daek der anses som egnede dak i forhold til
konkrete vejrforhold.

DPT har noteret sig eksempler anfert i bemarkningerne om til-
feelde, hvor daek er dbenbart uegnet, hvis de ikke er typegodkendte
vinterdaek henholdsvis typegodkendte vinterdack meerket til hardt
vinterfore. DPT anforer, at der ber udarbejdes yderligere vejled-
ning omkring brug af egnede daek og vejrforhold, s deres medlem-
mer ikke ender i grazoner og fortolkninger.

DPT har pa nuvaerende tidspunkt ikke overblik over eventuelle
meromkostninger for deres medlemmer som folge af 2endringen af
faerdselslovens § 67, stk. 3, herunder om det har betydning for krav
fastsat i offentlige kontrakter om korsel.

Hertil bemaerker Transportministeriet, at den foresldede sendring
af § 67, stk. 3, ikke er tiltaenkt anvendelse i grazonetilfaelde, da
vurderingen af overtraedelser skal baseres pa en konkret og indi-
viduel vurdering af, om keretajet udger en risiko for feerdselssik-
kerheden og fremkommeligheden.

I overensstemmelse med anbefalingerne i Feerdselsstyrelsens vej-
grebsanalyse udarbejder styrelsen en vejledning om daek for hen-
holdsuvis lette og tunge koretajer. Vejledningen til forere af lette
koretajer er allerede tilgaengelig pa styrelsens hjemmeside.



Dansk Bilbrancherad anferer, at det overordnet set er glaedeligt, at
der soges taget livtag med problematikken omkring anvendelse af
dzk pa de danske veje, hvor vejrlig kan fordrsage en raekke skader
og sinke trafik.

Dansk Bilbrancherad skal dog stille sig seerdeles kritisk overfor den
made, hvorpa problematikken er sggt last, og anforer at det er for
uambitigst at anvende betegnelsen “abenbart uegnede dak”, fordi
det efterlader et markant sken hos den almindelige, danske bilejer
— og det, der er dbenbart for den ene, ikke ngdvendigvis er det for
den neste.

Dernast anfares det, at hvis gnsket er at sikre, at alle biler forsynes
med vinterdaek, dvs. deek meerket med 3PMSF, sa skal det gares
pakraevet. Dernest angives et eksempel pa en forer, som kerer ud i
torvejr, og pa hjemturen bliver overrasket af et snefald, hvor eg-
nede dak pa ud- og hjemturen ikke er de samme. Det anfores, at
det er beskaemmende for retssikkerheden, at man ikke som gen-
nemsnitlig borger kan udlaese sine precise forpligtigelser i loven,
og der anfores afledte effekter, sdsom afvisning af forsikringsdaek-
ning ved et uheld, hvor vejret er skiftet mellem ud- og hjemturen.

Uklarheden skal ifglge Dansk Bilbrancherad loses med et klart lov-
krav om vinterdak ligesom i vores nabolande med periodeangi-
velse af lovkrav om vinterdeak, som ifelge Dansk bilbrancherad skal
veere 3PMSF-markede daek. Derudover foreslar Dansk Bilbranche-
rad, at der indbygges en genbehandlingsklausul til fx 1. januar
2028, sa eventuelle &ndringer i klima og erfaringer m.v. kan indga
i en retvisende, dansk lovgivning. Endeligt understreges vigtighe-
den af, at bilejerne orienteres tilstreekkeligt og i god tid om nye
krav.

Transportministeriet bemeaerker hertil, at det er hensigten med til-
fojelse i § 67, stk. 3, at sikre handhaevelsesmuligheder i tilfaelde,
hvor kersel med dbenbart uegnede dzek udger en risiko for ferd-
selssikkerheden eller hindrer trafikkens fremkommelighed. Ord-
ningen er ikke tiltaenkt anvendelse i grazonetilfaelde, da vurderin-
gen af overtradelser skal baseres pa en konkret og individuel vur-
dering af, om keretajet udger en risiko for faerdselssikkerheden og
fremkommeligheden. Det er derfor op til handhzevelsesmyndighe-
derne at udvikle en praksis, der malrettet fokuserer pa situatio-
ner, hvor koeretgjer anvender Gbenbart uegnede dzek under de ak-
tuelle vejrforhold.

Det vurderes 1 Faerdselsstyrelsen vejgrebsanalyse, at der ikke er
behov for at indfore et generelt lovkrav om, at koretojsejerne skal
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skifte til vinterdaek i vinterhalvaret. Vurderingen er sket pa bag-
grund af, at statistikker viser, at der ikke er flere ulykker om vin-
teren sammenlignet med om sommeren. Tilsvarende viser stati-
stikker fra forsikringsselskaberne, som indgar i analysen, at der
ikke er flere anmeldte forsikringsskader pa keretajer i vintersaso-
nen. Hertil kommer, at statistikker over solgte dzek viser, at ho-
vedparten af solgte dzek til tunge koretajer og sterstedelen af
solgte dzk til lette koretajer er typegodkendte vinterdaek til brug i
hardt snefore; de sikaldte 3PMSF-maerkede vinterdaek. Vejgrebs-
analysen anbefaler dog, at der kan vare en behov for en bestem-
melse 1 faerdselsloven, hvorefter politiet kan sla ned pa de tilfzlde,
hvor der kores med dbenbart uegnede dzk, dvs. tilfaelde hvor der
kores ud 1 vejrforhold med daek, der abenlyst ikke passer til de ak-
tuelle vejrforhold, og dermed udger en risiko for at veere til gene
for faerdselssikkerheden og fremkommeligheden.

Vejgrebsanalysen anbefaler desuden, at Feerdselsstyrelsen udar-
bejder en vejledning om daek. Vejledning om dzk til lette koretojer
er offentliggjort pa styrelsens hjemmeside, og en tilsvarende vej-
ledning for tunge koretajer vil blive offentliggjort umiddelbart ef-
ter eventuel vedtagelse af lovforslaget.

Dansk Korelaerer-Union anfarer, at man er enig i, at al kersel i vin-
terfore skal ske med vinterdaek og angiver, at det heldigvis er en
meget lille del af den danske befolkning, der stadig kerer med som-
merdak om vinteren.

De angiver dog en lille bekymring over, at M+S meerkede dek an-
erkendes som vinterdek, da nogle sommerdaek er M+S markede,
hvor et vinterdek forst er et vinterdaek, nar det er maerket med
3PMSF. Dette er det samme i Sverige og Tyskland, hvor den lov-
pligtige meerkning af vinterdak i sne, is eller sjap udelukkende er
3PMSF - sddan som realiteten ogsé er i dag i Danmark pa ALLE
vinterdaek og helarsdk.

Dansk Kgrerlerer-Union mener dog, at det pa tunge koretgjer kun
bor veere pakraevet med 3PMSF-markede deek pa treekkende og
styrende aksler.

Transportministeriet bemaerker hertil, at nar et vinterdaek EU-ty-
pegodkendes, meerkes vinterdaekket med M+S. M+S markningen
er derfor den retlige definition af et vinterdaek i EU. Den supple-
rende maerkning af et EU-typegodkendt vinterdaek med 3PMSF
betyder, at et typegodkendt vinterdak efter provning opfylder
krav til maerkning af en hajere klassificering af vinterdaek, dvs. et
vinterdzk til anvendelse under kraevende sneforhold eller hardt
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vinterfore. Der findes fortsat enkelte vinterdaek pa det danske
marked, som alene er maerket M+S. Det vurderes dog, at vinter-
dak i stigende grad tillige maerkes med 3PMSF-markningen.

I overensstemmelse med anbefalinger i Faerdselsstyrelsens vej-
grebsanalyse udarbejder styrelsen en vejledning om dzek. Vejled-
ning om dzaek til lette koretajer er offentliggjort pa styrelsens
hjemmeside, og en tilsvarende vejledning for tunge koretajer vil
blive offentliggjort efter lovforslagets eventuelle vedtagelse. Vej-
ledningen vil tage stilling til de sarlige forhold, som er gaeldende
for tunge koretajer, hvor dzek pa aksler, som ikke er traekaksler el-
ler forreste styreaksler, ikke har samme betydning for vejgrebet,
hvorfor der ikke skal stilles samme krav til disse daek. Det bemaer-
kes afslutningsvist, at hensigten om udarbejdelse af en vejledning
om betydningen af daek pa forskellige aksler m.v. pa tunge kore-
tajer er blevet tilfojet i lovforslagets bemeaerkninger til den foresla-
ede § 67, stk. 3.

AutoBranchen Danmark anfegrer, at man som udgangspunkt er po-
sitivt stemte for forslaget om at palaegge bilisten storre ansvar for
at kare pa egnede dak i vinterfore. Men i bemaerkningerne til lov-
forslaget laegges der op til en todeling mellem sne- og isdeekkede
veje eller hardt vinterfore, hvor M+S-maerkede dak vil vaere til-
straekkeligt i let vinterfore.

AutoBranchen Danmark anforer, at organisationen er blevet gjort
opmarksom pa, at M+S-market ikke er en hensigtsmaessig maerk-
ning, fordi den ikke altid deekker over vinterdaek, men ogsa kan
sidde pa sommerdak lavet til kersel i mudder (navnet betyder
’Mud plus Snow’). Af samme &rsag er det allerede fra denne vinter
ikke laengere tilladt at bruge M+S, men kun 3PMSF, som maerk-
ning pa vinterdeek i Sverige og Tyskland. 3PMSF-merkede dek
kvalitetssikres ogsa gennem test, kvalitetskontroller og stadig ho-
jere krav.

Pa den baggrund mener Autobranchen Danmark, at det for sével
sikkerhed som forstéelse hos borgere og myndigheder vil vaere hen-
sigtsmassigt at forenkle budskabet til: Nar der ligger sne, is eller
sjap pa vejene, hvor du gerne vil kere, sa skal du have daek maerket
med 3PMSF. Ellers skal du lade bilen sta.

Dansk Bilforhandler Union (DBFU) anfarer behovet for at styrke
trafiksikkerheden gennem brug af lovgivning om anvendelse af tra-
fiksikre deek pa alle arstider. DBFU finder dog, at ordlyden af tilfa-
jelsen er uklar i forhold til egnede dek efter vejforholdene, hvilket




Side 32/38

kan skabe en uhensigtsmassig plads til fortolkning, der kan give
udfordringer for savel myndigheder som karetgjsejere.

DBFU anfarer ligeledes, at et M+S market daek ikke er et reelt vin-
terdeek, og henviser til 3PMSF merkede vinterdaek, der er udviklet
til brug pa veje, hvor der er faldet sne eller dannet is pa kerebanen.
Der henvises til, at vores nabolande Sverige og Tyskland stiller krav
om markningen til vinterdek. Det er sdledes DBFU’s mening, at
der er behov for en mere konkret definition af vinteregnede deek.
Pa den baggrund vil DBFU anbefale en yderligere skaerpelse af tek-
sten, sd der kraeves 3PMSF markede vinterdaek ved korsel under
forhold, hvor der ligger sne, sjap og is pa vejen.

Transportministeriet bemaerker hertil, at et M+S maerket daek er
et EU-typegodkendt vinterdaek. Den supplerende maerkning med
3PMSF af et EU-typegodkendt vinterdaek betyder, at et typegod-
kendt vinterdaek efter provning opfylder krav til maerkning af en
hojere klassificering af vinterdaek, dvs. et vinterdzek til anvendelse
under kraevende sneforhold eller hardt vinterfore.

Det vurderes i Faerdselsstyrelsens vejgrebsanalyse, at der ikke er
behov for at indfore et generelt lovkrav om, at koretajsejerne skal
skifte til vinterdaek i vinterhalvaret. Transportministeriet er enigt
1 analysens anbefalinger. Det er pd baggrund af de forhold, som
er belyst 1 analysen, ikke velbegrundet at bebyrde borgere og
virksomheder med lovfastsatte krav om vinterdaek. Heroverfor
star dog, at det giver god mening at tilvejebringe et klart retligt
grundlag for at kunne straffe de, som til fare for dem selv og ov-
rige trafikanter, ikke har fokus pa at anvende koretojer, som er
monteret med dbenbart uegnede dzek til et givent fore.

Daekbranchen Danmark anferer, at der bor péalaegges bilister an-
svar for at kere med egnede dak, og bakker derfor op om forslaget
til lovteksten. Samtidig er det klart, at den korte tekst &bner mulig-
hed for fortolkning, og derfor er det vigtigt, at bemaerkningerne til
lovgivningen praciserer, hvad der menes med &benbart uegnede
deaek. Dekbranchen Danmark er meget tilfreds med, at det i be-
mearkningerne bl.a. slas fast, at ved kersel pa sne- og isglatte veje
er deek, der ikke er typegodkendt som vinterdek, abenbart ueg-
nede. De finder det vigtigt at papege, at der i lovforslagets overve-
jelser og bemarkninger er nogle uklarheder og misforstéelser, som
vil gore det unedigt vanskeligt for bilisterne at efterleve lovningen
og for politiet at hdAndhaeve den. Dakbranchen forslar derfor nogle
preciseringer til bemerkninger til lovforslaget.
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Dakbranchen mener, at det ikke giver mening at skelne mellem
sne- og isglatte veje og hardt vinterfore, hvorimod en definition af
vejrforhold, hvor vinterdaek er pakravet, bar veere “Sne, is eller
sjap pa vejene”. Det skyldes, at deekbranchen er af den opfattelse,
at maerkningsordningerne af dak, som er beskrevet i bemaerknin-
gerne, ikke er i overensstemmelse med realiteterne. Ifolge Dak-
branchen er alle vinterdaek i Danmark maerket med 3PMSF, som er
testet, og M+S maerkningen daekker ikke over vinterdaek. Daekbran-
chen mener, at det er vigtigt at fa udryddet misforstaelserne om
dekmerkning, som gar igen i Faerdselsstyrelsens vejgrebsanalyse,
og foreslar en simpel lgsning om, at der i Danmark skal stilles krav
om, at vinterdaek er maerket 3PMSF ligesom i Sverige og Norge,
dog kun for traekkende og styrende aksler pa tunge keretgjer. Daek-
branchen mener i gvrigt, at kravet om vinterdak skal periodeaf-
graenses til 1. december til 31. marts.

Dakbranchen mener, at det skal tilfgjes i bemerkningerne, at bili-
ster har ansvar for at tjekke vejrforhold, sa der ikke opstar en gra-
zone i forhold til varslet snevejr eller pletvis isglatte veje. Daekbran-
chen ser i gvrigt gerne en gget malrettet kontrol de dage, hvor der
er faldet sne eller dannet is pa vejene.

Dakbranchen er enig i bemarkningerne om, at forslag ikke medfe-
rer gkonomiske omkostninger for virksomhederne, idet deeksalget
til tunge koretgjer ifolge salgstal fra de seneste 3 ar er 3PMSF meer-
kede daek.

Horingssvaret omhandler tillige bemaerkninger til krav om forhgjet
dekmensterdybde.

Transportministeriet bemaerker hertil, at der i bemaerkningerne
til lovforslaget er der i overensstemmelse med Faerdselsstyrelsens
vejgrebsanalyse taget udgangspunkt i de retlige betegnelser af
dak. Et M+S meaerket dzk er ifolge EU-retten om typegodkendelse
af dzk et typegodkendt vinterdaek. Et 3PMSF maerket daek er
ifolge EU-retten om markning af daek en yderligere klassificering
af vinterdzaek, som kendetegner et vinterdaek, som ifolge test opfyl-
der krav til maerkningen for et vinterdzek til anvendelse under
kraevende sneforhold. At flere og flere deekproducenter sikrer, at
daekproduktionen sker i overensstemmelse med kravene til meerk-
ningen af 3PMSF vinterdzk, betyder ikke, at et M+S maerket vin-
terdaek ikke er et typegodkendt vinterdaek. Det bemaerkes i den
forbindelse, at et vinterdaek, som alene er maerket med M+S
meerkningen, ikke er testet for opfyldelse af kravene til 3PMSF-
maerkningen. Det kan dog ikke udledes af den manglende test el-
ler manglende 3PMSF-maerkning, at vinterdaekket ikke er egnet
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til korsel pa sne- og isglatte veje. Hvuis et sommerdezk fejlagtigt er
meerket som et vinterdaek med M+S maerkning, er der tale om en
konkret fejlagtig maerkning, som skal loses konkret af producen-
ten eut. efter en klage behandlet af en markedsovervagningsmyn-
dighed i en EU-medlemsstat. En konkret fejlagtig meerkning kan
dog tkke begrunde en generel tilsideszettelse af maerkningens be-
tydning i EU-retten.

Som anfort i bemaerkningerne er hensigten med ordningen at
sikre handhavelsesmuligheder i tilfzelde, hvor korsel med Gben-
bart uegnede daek udger en risiko for faerdselssikkerheden eller
hindrer trafikkens fremkommelighed. Ordningen er ikke tiltaenkt
anvendelse 1 grazonetilfaelde, da vurderingen af overtraedelser
skal baseres pa en konkret og individuel vurdering af, om koreto-
Jjet udger en risiko for faerdselssikkerheden og fremkommelighe-
den. Det er sdledes ikke hensigten, at bestemmelsen skal anvendes
til malrettet kontrol pa de dage, hvor der er faldet sne eller dannet
is pd vejene, men derimod 1 forbindelse med konkrete situationer,
hvor kersel med dbenbart uegnede dzek konkret udger en risiko
for feerdselssikkerheden eller hindret trafikkens fremkommelig-
hed.

Lovforslaget indeholder ingen krav om daekmensterdybde, hvor
bemaerkningerne herom ikke er relevante i forbindelse med be-
handlingen af lovforslaget. Det kan oplyses, at den pdtzaenkte for-
ogelse af daekmensterdybden for dzk til tunge koretajer fra de
galdende 1 mm til 1,6 mm vil blive gennemfort ved bekendtgo-
relse, som kommer 1 separat offentlig horing.

F&P anforer, at de ser et klart behov for mere precise og skarpede
regler for vinterdeek for at styrke trafiksikkerheden i vinterméne-
derne. F&P mener derfor, at farere af keretgjer med abenbart ueg-
nede dak — herunder dek, der ikke er godkendt til karsel under
sne- og isforhold — bar kunne palegges badestraf.

F&P finder det afgorende, at der fastsettes klare retningslinjer for,
hvilke daek der kraeves, og anbefaler samtidig, at der indferes krav
om snefnugsmaerkede daek (3PMSF) for at sikre, at deekkene er te-
stet og godkendst til vinterkersel. Derudover ser F&P et behov for
en ensartet definition af vinterfore med inspiration fra Sverige. En
praecis definition vil lette vurderingen af deekkenes egnethed for
béde forere, politiet og forsikringsselskaber.

F&P anbefaler desuden, at Feerdselsstyrelsen undersoger, om skar-
pede regler for mansterdybde kan forbedre vejgrebet og mindske
antallet af ulykker.



Side 35/38

F&P er overbevist om, at tydeligere regler for vinterdak, hgjere
krav til deekmenster og en pracis definition af vinterfore vil for-
bedre trafiksikkerheden vaesentligt, ligesom et taet samarbejde mel-
lem myndigheder og forsikringsselskaber er afgerende for at redu-
cere antallet af vinterrelaterede ulykker og skabe sikre korselsfor-
hold for alle trafikanter.

Hertil bemaerker Transportministeriet, at hensigten med den fo-
resldede aendring er at sikre handhzaevelsesmuligheder i tilfzelde,
hvor kersel med dbenbart uegnede dzk udger en risiko for feerd-
selssikkerheden eller hindrer trafikkens fremkommelighed. Ord-
ningen er ikke tiltaenkt anvendelse i grazonetilfzelde, da vurderin-
gen af overtradelser skal baseres pa en konkret og individuel vur-
dering af, om keretojet udger en konkret risiko for feerdselssikker-
heden og fremkommeligheden. Det har saledes ikke veeret hensig-
ten at fastseette et lovkrav om anvendelse af vinterdaek. I den for-
bindelse bemeerkes det, at Faerdselsstyrelsens vejgrebsanalyse vi-
ste, at der ikke sker flere ulykker eller uheld i vinterhalvaret end i
sommerhalvdret. Analysen blev udarbejdet pa baggrund af data
fra Vejdirektoratet om ulykker og data fra F&P om anmeldte for-
stkringsskader.

I overensstemmelse med anbefalinger i Faerdselsstyrelsens vej-
grebsanalyse udarbejder styrelsen en vejledning om daek. Vejled-
ning om dzaek til lette koretajer er offentliggjort pa styrelsens
hjemmeside, og en tilsvarende vejledning for tunge koretajer vil
blive offentliggjort efter lovforslagets eventuelle vedtagelse. Vej-
ledningen vil tage stilling til de sarlige forhold, som er gaeldende
for tunge koretajer, hvor dzek pa aksler, som ikke er traekaksler el-
ler forreste styreaksler, ikke har samme betydning for vejgrebet,
hvorfor der ikke skal stilles samme krav til disse daek. Det bemaer-
kes afslutningsvist, at hensigten om udarbejdelse af en vejledning
om betydningen af daek pa forskellige aksler m.v. pa tunge kore-
tajer er blevet tilfojet i lovforslagets bemeaerkninger til den foresla-
ede § 67, stk. 3.

Overvejelser om forhgjelse af deekmonsterdybde er ikke omfattet
af udkastet til lovforslaget. Det kan oplyses, at den pataenkte for-
agelse af daeekmensterdybden for dzk til tunge koretagjer fra de
geeldende 1 mm til 1,6 mm vil blive gennemfort ved bekendtgo-
relse, som kommer i separat offentlig horing.

Mobility Denmark anferer, at de savner en definition af "hardt vin-
terfore” pa baggrund af bemarkningerne om, hvornar daek, som
ikke er typegodkendt vinterdaek med 3PMSF-merkning, er aben-
bart uegnede til det aktuelle fore. Derudover har Mobility Denmark




ikke en officiel holdning til, om det bar anbefales at gare 3PMSF-
merkede daek lovpligtige i vinterhalvaret.

Transportministeriet bemeerker, at Feerdselsstyrelsen i overens-
stemmelse med anbefalingerne fra styrelsens vejgrebsanalyse ud-
arbejder en vejledning om daek. Vejledning om dzk til lette kore-
tajer er offentliggjort pa styrelsens hjemmeside, og en tilsvarende
vejledning for tunge koretajer vil blive offentliggjort efter lov-
forslagets eventuelle vedtagelse.

Movia anforer, at alle 1400 rutebusser, der udferer drift for Trafik-
selskabet Movia, er monteret med helarsdak og ikke typegod-
kendte vinterdaek eller 3PMSF-markede vinterdak. Movia forud-
ser en markant samlet meromkostning pa ca. 3,5 mio. kr. arligt til
henholdsvis administration og varkstedsarbejde, hvis det bliver
ngdvendigt at foretage hjulskifte to gange om aret.

Movia efterlyser samtidig en fast definition af begrebet “egnede
deek” med henblik pa sikring af, at operatererne kan forholde sig til
ngjagtige krav.

Hertil bemaerker Transportministeriet, at daektypen “helarsdaek”
er en betegnelse, som benyttes af fabrikanter af daek. Der er dog
tale om typegodkendte vinterdaek med M+S maerkning, og oftest
er daekkene tillige maerket med 3PMSF. De retlige rammer for
daek rummer alene dzektyperne “normaldaek” og "vinterdaek”.
Normaldzk er de dzk, som almindeligvis omtales som “sommer-
daek”. Vinterdzek er kendetegnet ved typegodkendelsesmaerknin-
gen M+S. Derudover er vinterdaek, som er godkendt til hardt vin-
terfore, supplerende maerket med en snegrebsmeerkning, 3PMSF.
Daek som saelges som helarsdzek, vil veere typegodkendte vinter-
daek med maerkningen M+S. Ofte er helarsdaek tillige maerket med
3PMSF. Ifolge salgstal fra daekbranchen er 94 pct. af daek solgt til
tunge koretajer 3PMSF-meerkede. Der bestdr saledes en begrun-
det formodning for, at de 1400 busser, som er forsynet med “hel-
arsdaek”, er forsynet med daek, som er typegodkendte vinterdaek —
og at de med stor sandsynlighed tillige er maerket med 3PMSF-
meerket.

Det er hensigten, at Faerdselsstyrelsen offentliggor en vejledning
om dek til tunge koretojer umiddelbart efter vedtagelse af lov-
forslaget.

Dansk Erhverv finder det ikke ngdvendigt at gennemfore en loven-
dring vedrarende forerens ansvar for anvendelse af egnede deek.
DE mener generelt, at man fra politisk og lovgivers side ber veere
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pépasselig med at indfere ny lovgivning baseret pa enkeltsagstil-
feelde, der far omfattende medieopmarksomhed, som det var til-
faeldet med snevejret i januar 2024. Dansk Erhverv har dog stettet
op omkring udarbejdelsen af vejgrebsanalysen, som viser, at der
ikke er flere trafikuheld om vinteren sammenlignet med resten af
aret.

Dansk Erhverv anbefaler, at der i stedet igangsaettes mélrettede op-
lysningskampagner, der kan skabe bedre forstaelse for korrekt
brug af deek i forskellige vejrforhold. En oplysningsindsats vil ikke
alene styrke trafiksikkerheden, men ogsa bidrage til en bredere be-
vidsthed blandt borgere og virksomheder uden at paleegge dem
ungdvendige byrder.

Dansk Erhverv enig med Transportministeriet i, at det ikke er ned-
vendigt at indfare et generelt lovkrav om skift til vinterdaek i vin-
terhalvaret, men at den valgte model med pracisering af geeldende
regler er mere balanceret.

Dansk Erhverv finder det dog problematisk, at vurderingen af, om
der er tale om "dbenbart uegnede dak," skal baseres pa en konkret
og individuel vurdering, som det overlades til politiet at udvikle en
praksis for. Dette gor det vanskeligt for bade borgere og virksom-
heder at forsté og efterleve reglerne. Lovforslaget indeholder ikke
tilstraekkelig indikation og vejledning til politiet om, hvordan en
ensartet praksis skal udformes i virkeligheden. Dansk Erhverv
frygter, at denne mangel pa klarhed kan fore til uensartet handhee-
velse, der skaber usikkerhed om retstilstanden.

Hertil bemaerker Transportministeriet, at den foresldede ordning
vil praecisere, at forerens ansvar for keretgjets lovlige og ansvar-
lige stand tillige vil omfatte, at keretojet ved korsel ikke er monte-
ret med dbenbart uegnede dzk til den konkrete korsel. Der skal
tages udgangspunkt i det aktuelle fore, dzekkets type og stand,
ndr det skal afklares om daekket er Gbenbart uegnet. Hensigten
med ordningen er at sikre handhavelsesmuligheder i tilfaelde,
hvor kersel med dbenbart uegnede dzek udger en risiko for feerd-
selssikkerheden eller hindrer trafikkens fremkommelighed. Ord-
ningen er ikke tilteenkt anvendelse i grazonetilfaelde, da vurderin-
gen af overtradelser skal baseres pa en konkret og individuel vur-
dering af, om keretajet udger en risiko for faerdselssikkerheden og
fremkommeligheden.

Af Faerdselsstyrelsens vejgrebsanalyse, som Dansk Erhverv bi-
drog til, vurderes det, at langt de fleste bilister kerer med egnede
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dak i vinterfore, hvorfor det forventes, at der vil vaere tale om en-
keltstGende tilfaelde, hvor bestemmelsen om korsel med dbenbart
uegnede dzk er relevant.

I overensstemmelse med anbefalingen i vejgrebsanalysen udar-
bejder Feerdselsstyrelsen vejledning om daek, herunder med ek-
sempler pa egnede deek. Vejledning om deaek til lette koretajer er
offentliggjort pa styrelsens hjemmeside, og vejledningen om daek
til tunge koretojer vil blive offentliggjort umiddelbart efter vedta-
gelse af lovforslaget.

3. Lovforslaget i forhold til lovudkastet

I forhold til det udkast til lovforslag, der har veeret i haring, inde-
holder det fremsatte lovforslag mindre sproglige og tekniske &n-
dring foretaget pa ministeriets egen foranledning. Endringerne
har ikke materiel betydning for lovforslagets indhold.

I forhold til forslaget om aendring af faerdselslovens § 67, stk. 3,
vedrgrende kravet om ikke at anvende keretgjer med dbenbart
uegnede dek er bemerkningerne preciseret. Det er séledes praci-
seret, at strafansvaret efter bestemmelsen — ligesom det gvrige an-
svar efter den geeldende § 67, stk. 3 — pahviler foreren af keretojet;
og ikke karetgjsejeren. Herudover er det tilfgjet, at Faerdselsstyrel-
sen udarbejder en vejledning om egnede dak til tunge koretgjer,
hvor der vil blive taget hajde for vejgreb for dek pa treekkende og
styrende aksler i forhold til gvrige aksler koretgjet/vogntoget.



