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Heringsnotat ad L 113 - Forslag til 2endring af lov om sikkerhed til sos,
lov om skibes besatning, seloven og forskellige andre love.

1. Indledning

Forslag til &ndring af lov om sikkerhed til ses og lov om skibes bes@tning
fremsaettes med det formal at gere det muligt for domstolene at fratage per-
soner muligheden for at gere tjeneste pa danske skibe, hvis de er demt for
bl.a. vold eller sedelighedsforbrydelser og at give mulighed for at udstede
en ny gruppe af sgnaringsbeviser.

Med lovforslaget foreslas det endvidere, at den érlige afgift for skibe, som
betales af ejere eller noterede befragtere af skibe, der er optaget i de danske
skibsregistre, belebsmassigt opjusteres med gennemsnitligt ca. 115 % sa-
ledes, at Sofartsstyrelsen fortsat kan varetage den brede vifte af arbejdsop-
gaver, der pahviler en moderne flagstat. Samtidig foreslas ordningen for-
enklet sdledes, at de nuvaerende fire afgiftstrin reduceres til tre.

Forslag om @ndringer i anordningshjemler fremsattes med det formal at
tilvejebringe hjemmel til at sette @ndringer i seloven og @&ndringer i lov
om sikkerhed til sos i kraft for Grenland.

Forslag til @ndringer i lov om sikkerhed til sgs og lov om skibes besatning
har veret sendt i offentlig hering den 3. juli 2024 med heringsfrist den 22.
august 2024.

Folgende heringsberettigede organisationer har afgivet heringssvar, hvor
der har varet bemarkninger til lovforslaget: CO-Sefart, Danske Rede-
rier/Faergerederierne og Smégernes Fargeselskaber.

Der er desuden modtaget heringssvar fra CO-industri, Fergesekretariatet
og Sammenslutningen af Danske Sméager, hvor der ikke har vaeret bemaerk-
ninger til lovforslaget.

Lovforslaget om @ndring af seloven har varet sendt i offentlig hering den
24. september 2024 med heringsfrist den 4. november 2024.



Folgende heringsberettigede organisationer har afgivet heringssvar, hvor
der har veret bemarkninger til lovforslaget: Danske Rederier og Faergese-
kretariatet.

Der er desuden modtaget horingssvar fra Maritime Uddannelser, hvor der
ikke har veeret bemarkninger til lovforslaget.

2. Lov om sikkerhed til sos
Kommentar fra Co-Sefart:
Det understreges som essentielt, at muligheden for frakendelse af retten til
at gore tjeneste i danske skibe kun kan anvendes i kriminalsager, der har
forbindelse til tjenesten om bord. Og at en sddan frakendelse kun kan ef-
fektueres ved domstolskendelser, hvilket sikrer den tiltalte en ret til at anke.

Kommentar fra Danske Rederier

Lovforslaget om cendring af lov om sikkerhed til sos kan af flere grunde
ikke i sig selv hindre, at personer domt for bl.a. vold kan komme til at gore
tjeneste pa danske skibe, eftersom der alene er tale om en af gerningsstedet
afheengig skeerpelse af straffen, som betyder, at hvis overtreedelsen ikke er
begdet om bord eller i relation til tjenesten, vil der ikke kunne ske fratagelse
af retten. Danske Rederier finder, at ogsa sddanne overtreedelser begdet
mod personer, som den pdagceldende har en arbejdsmeessig relation til, bor
kunne frakendes retten til at gore tjeneste om bord, uagtet overtreedelsen
ikke er begdet pa skibet eller i direkte forbindelse med tjenesten om bord,
men derimod i en friperiode eller i forbindelse med kursusaktivitet o.1.

Det foreslds, at retten til at gore tjeneste om bord midlertidigt ogsa kan
fratages personer i tiden op til en eventuel domfeeldelse i straffesager, som
vil kunne resultere i fratagelse af retten til at gore tjeneste om bord.

Trods lovforslagets gennemforelse vil der forsat veere anledning til at ind-
hente straffeattest. Det forhold, at der scerligt som led i anscettelser pa dan-
ske skibe kan indhentes sddanne attester, bor efter Danske Rederiers op-
fattelse tydeliggores og afspejles i lovbemcerkningerne.

Det foreslas, at hvad angdr udenlandske sofarende bor det overvejes, om
der ved fremsendelse af ansagning om udstedelse af dansk anerkendelses-
bevis om muligt bor medsendes tilsvarende dokumentation for, at den pa-
geeldende ikke tidligere er domt for bl.a. vold og scedelighedsforbrydelser.
Hvor tilvejebringelse af sadan dokumentation vil forsinke udstedelsen af
det danske anerkendelsesbevis, gores udstedelsen betinget af, at dokumen-
tationen eftersendes inden for fx 6 mdneder.

Det foreslds endeligt, at der bor veere mulighed for, at frakendelse af retten
til at gore tjeneste pd danske skibe og inddragelse af sonceringsbevis kan
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udstreekkes til ogsa at omfatte danske sofarende, der uden for landets green-
ser matte blive domt for overtreedelser, der efter dansk ret ville resultere
deri.

3. Lov om skibes besatning

Kommentar fra Danske Rederier

Danske Rederier bemeerker, at lovforslaget om at samle en reekke i bekendt-
gorelser over tid oparbejde undtagelsesbestemmelserne i loven, uden at
der i lovbemcerkningerne er ncermere redegjort for de overvejelser og be-
tragtninger undtagelserne baserer sig pd, ikke er uden betcenkeligheder.

Danske Rederier bemcerker, at som anfort i horingssvar af 12. juni 2023
over udkast til ny bekendtgorelse om fravigelse af kvalifikationskrav og be-
scetningsregler efter lov om skibes bescetning, stiller Danske Rederier sig
positivt i forhold til de foresldede cendringer, men pdpeger samtidig, at det
er sveert at gennemskue, hvad skcerpelserne — i form af egede krav til andre
skibstyper — kunne fore til, og finder en uddybning heraf onskelig.

Kommentar fra Smieernes Faergeselskaber

Smdoernes Feergeselskaber synes godt om princippet i, at Sofartsstyrelsen
kan forage eller mindske kravene ift. det enkelte skib og dets fartsomrdde,
men at deres medlemmer, som fx sejler pa Silkeborgsoerne eller Maribo
So, bliver stillet over for krav, som mdske mere matcher skibe i Kattegat.
Tilsvarende er det begreenset, hvad de to danske kabelfeergeruter kan og
skal.

Smdoernes Feergeselskaber bemcerker, at der er en fagterminologisk fejl i
lovforslaget. Soveernet har navigationsofficerer, pd feergerne er der styr-
meend.

Smdoernes Feergeselskaber bemcerker, at det ikke giver mening at tage ud-
gangspunkt i territorialfarvand. Det kan selvfolgelig loses ved at udstede
nye fartstilladelser til smdfcergerne. Men feergens normale bescetning skal
kunne sejle feergen til og fra veerft, uden at hyre personel, som ikke kender
skibet. Det er fx aktuelt ved veerftsophold. Holbcekfeergen dokker normalt i
Assens og passerer derfor internationalt farvand i Storebcelt.

Tilsvarende for Agersofcergen. Et behov for dokning kan opstd meget plud-
seligt. En losning kunne ogsd veere en tilfojelse, hvor force majeure eller
kritisk behov gar det muligt at forelcegge feergen til veerft med den normale
bescetning, som mdske inkluderer en feergenavigatar, men uden passagerer.
Tilsvarende skal der ogsa tages hajde for Christiansafarten, hvor det ville
give god mening, at anvende feergenavigatorer fremadrettet.
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4. Seloven

Kommentar fra Danske Rederier

I lovforslaget nevnes en reekke omrdder, som afgiften skal veere med til at
deekke uden dog, at det specifikt beskrives, hvad opgaverne gar ud pd, hvil-
ket bor synliggores i lovforslaget. Det skal bemcerkes, at erhvervet allerede
i dag betaler for en reekke opgaver og ydelser i forhold til Sofartsstyrelsen.
Derudover indeholder lovforslaget ikke konkrete beregninger. Danske Re-
derier opfordrer til, at det klargores hvilke dele af Sofartsstyrelsens drift —
formentlig primeert skibsregistreringsopgaven — som onskes deekket via af-
gifter, sda erhvervet ikke efterlades i en uklar situation, hvor der uden ncer-
mere begrundelse kan skrues op for disse afgifter.

Langt hovedparten af danske skibe er klasset, hvilket ikke medforer sags-
behandling eller besog pad skibene fra Sofartsstyrelsens medarbejdere, ud
over at de foretager et “skrivebordssyn” pad certifikaterne. Det ncevnes i
lovbemcerkningerne, at det er en udgift at foretage kontrolsyn i udlandet,
hvilket ikke er helt korrekt, for her opkrceves betaling af rederen, hvis skibet
har veeret tilbageholdt, eller hvis der er tvivl om, hvorvidt skibet er sodyg-
tigt. Samtidig bemcerkes det, at Sofartsstyrelsens deltagelse i internationale
forhandlinger, eks. IMO (International Maritime Organisation), er en kon-
ventionsforpligtelse og ikke relateret til antallet af skibe pa dansk flag.

Kommentar fra Fergesekretariatet

Der er tilfredshed med, at lovforslaget tager hajde for de politiske onsker
om at holde prisen pd feergefart til de sma oer sd lav som mulig, hvorfor de
er tilfredse med forslaget om, at feerger, der er omfattet af § 21 b i Lov om

kommunal udligning og genelle tilskud til kommuner kan opnd refusion af
indbetalt arlig afgift. Dog vil det foresldede medfore en omstendig admi-

nistrativ sagsbehandling baseret pd den vurdering, at det ikke vil veere mu-

ligt et dr i forvejen preecist at udpege hvilke skibe, der vil besejle en bestemt
rute i den pageeldende periode. Der gares opmeerksom pd, at det af feergens
fartstilladelse fremgdr, hvilke(n) rute, der ma besejles, og at feergen derfor
vil veere knytte til denne eller disse ruter, der vil veere omfattet af § 21 b.

Hvis der sker afvigelser herfra, vil feergen/kommunen i forhold til afgifts-
fritagelsen have en oplysningspligt i forhold til Skibsregistret, ligesom op-

lysningerne i ovrigt vil veere Sofartsstyrelsen bekendt. Der opfordres derfor
til, at forslaget genovervejes og feerger omfattet af § 21 b fritages for afgif-
ten.

5. Oversigt over herte organisationer, myndigheder m.v.

Lovforslag om cendring af lov om sikkerhed til sas og lov om skibes bescet-
ning:

Advokatsamfundet, Ankenavnet for Sefartsforhold, Assuranceforeningen
SKULD (Gjensidig), Brancheforeningen Dansk Kollektiv Trafik, Branche-

4/6



organisation for den danske vejgodstransport (ITD), By & Havn, Central-
organisationen af 2010 (CO10), CO-Industri, CO-Sefart, Danmarks Fri-
tidssejler Union, Danmarks Pelagiske Producentorganisation (DPPO),
Danmarks Skibskredit A/S, Danske Shipping- og Havnevirksomheder,
DanPilot, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Fritidsfiskerforbund,
Dansk Erhverv, Dansk Industri, Dansk Rib Charter Brancheforening,
Dansk Sejlunion, Dansk Standard, Dansk Transport og Logistik, Dansk
Vandski & Wakeboard Forbund, Dansk Yacht Union, Danske Advokater,
Danske Havne, Danske Lodser, Danske Maritime, Danske Rederier, Dan-
ske Regioner, Danske Tursejlere, Fagbeveaegelsens Hovedorganisation, 3F
Semandene, Fair Maritim, Fiskeriets Arbejdsmiljerad, Fiskernes Forbund,
Fiskeskibsudvalget, FOA - Fag og Arbejde, Forenede Danske Motorejere,
Foreningen for Skdnsomt Kystfiskeri, Foreningen til Langturssejladsens
Fremme, Fergesekretariatet, Gorrissen Federspiel, Gronlands Selvstyre
(Departementet for Boliger og Infrastruktur), Handelsflddens Arbejds-
milje- og Velferdsrad, Kommunernes Landsforening, Lederne Sofart, Ma-
skinmestrenes Forening, Marstal Navigationsskole, Martec, Metal Mari-
time, North Sea College, Offentligt Ansattes Organisationer, Radio Medi-
cal Danmark, Radiotelegrafistforeningen af 1917, Rektorkollegiet for de
maritime uddannelser/Maritime Uddannelser, Rigspolitiet, Rigsrevisionen,
Sammenslutningen af Danske Sméager, Sammenslutningen af Mindre Er-
hvervsfartgjer, Skibstilsynsrddet, Sméoernes Fargeselskaber, Selovsud-
valget, So- og Handelsretten.

Lovforslag om cendring af seloven:

Advokatsamfundet, Anken@vnet for Sefartsforhold, Arbejdstilsynet, As-
suranceforeningen SKULD (Gjensidig), Brancheforeningen Dansk Kollek-
tiv Trafik, Brancheorganisation for den danske vejgodstransport (ITD), By
& Havn, Centralorganisationen af 2010 (CO10), CO-Industri, CO-Sefart,
Danmarks Fiskeriforening, Danmarks Fritidssejler Union, Danmarks Pela-
giske Producentorganisation (DPPO), Danmarks Skibskredit A/S, DanPi-
lot, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Fritidsfiskerforbund, Dansk
Erhverv, Dansk Industri, Dansk Rib Charter Brancheforening, Dansk Sejl-
union, Dansk Standard, Dansk Transport og Logistik, Dansk Vandski &
Wakeboard Forbund, Dansk Yacht Union, Danske Advokater, Danske
Havne, Danske Lodser, Danske Maritime, Danske Rederier, Danske Regi-
oner, Danske Shipping- og Havnevirksomheder, Danske Tursejlere, Data-
tilsynet, Erhvervsstyrelsen, Erhvervsstyrelsens Omradet for Bedre Regule-
ring, Fagbevagelsens Hovedorganisation, Fagligt Felles Forbund - 3F Se-
mandene, Fair Maritim, Fiskeriets Arbejdsmiljerad, Fiskernes Forbund,
Fiskeskibsudvalget, FOA - Fag og Arbejde, Foreningen for Skénsomt
Kystfiskeri, Foreningen til Langturssejladsens Fremme, Fergesekretaria-
tet, Gorrissen Federspiel, Gronlands Selvstyre (Departementet for Boliger
og Infrastruktur), Handelsfladens Arbejdsmilje- og Velferdsrdd, Kommu-
nernes Landsforening, Lederne Sefart, Marstal Navigationsskole, Martec,
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Maskinmestrenes Forening, Metal Maritime, North Sea College, Offentligt
Ansattes Organisationer, Radio Medical Danmark, Radiotelegrafistfor-
eningen af 1917, Rektorkollegiet for de maritime uddannelser/Maritime
Uddannelser, Rigspolitiet, Rigsrevisionen, Sammenslutningen af Danske
Smager, Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartejer, Skibstilsynsradet,
Smégernes Fargeselskaber, Selovsudvalget, So- og Handelsretten og Ud-
dannelses- og Forskningsstyrelsen.

6/6



