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Transportministeriet

Teknisk gennemgang af lovforslag vedrgrende
Regelforenkling for vejtransportvirksomhed og
forlaengelse af tilladelser til sygetransport.

21. januar 2025, Folketinget




Introduktion til lovforslaget

Formal

O At gore det lettere at veere transportvirksomhed i Danmark og vare konkurrencedygtig pa EU-niveau.

o Forenkle, fjerne og &endre krav, som overimplementerer EU-retten, der ikke bidrager til
feerdselssikkerheden eller sunde konkurrencevilkar.

o Overimplementering indebeerer ofte strengere krav til danske virksomheder end der forudszattes i EU-
retten.

o Danske virksomheder bliver ringere stillet end deres europaiske konkurrenter. Og det bliver tungt
administrativt, hvilket forringer deres konkurrenceevne.
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Indhold af lovforslaget

* 1. Fjerne restancekrav for virksomheder og transportledere

* 2. Reduktion af dokumentationskrav for transportlederen

* 3. Fjerne krav for at opna tilladelse til chauffervikarvirksomheder
* 4. Fjerne tilladelseskrav for visse buskersler

* 5. Fjerne tilladelseskrav for busudlejning uden forer

* 6. Forlengelse af tilladelser til sygetransport

* 7. Sporgsmal
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Naermere om loviorslagets indhold

1.

FJERNE RESTANCEKRAYV FOR VIRKSOMHEDER OG TRANSPORTLEDERE

Vognmand og transportledere, der ansgger om tilladelse til gods-eller

buskersel, ma ikke have en ikke-personlig forfalden gaeld over 50.000 kr.

til det offentlige pa ansegningstidspunktet.

Blev indfert i 1991 pa en lang raeekke omrader for at undga, at
virksomheders og transportlederes gald til det offentlige belaster de
offentlige budgetter. Er efterfolgende ophavet flere steder, eksempelvis
for rottebekeempere og kloakmestre.

Fardselsstyrelsen gennemfore fortsat en vandelsvurdering (strafbare
forhold med forbindelse til drift af vejtransporterhvervet, herunder
ansvarlig for tidligere konkurser)

Afskaffelsen forventes ikke i sig selv at have betydelige negative
konsekvenser for galdsudviklingen.
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Naermere om loviorslagets indhold

2. REDUKTION AF DOKUMENTATIONSKRAYV FOR TRANSPORTLEDEREN

Udover restancekravet, skal en transportleder ogsa opfylde andre krav for
at kunne blive godkendt.

* Transportlederen skal have en reel tilknytning til virksomheden, og
derudover opfylde betingelser om faglige kvalifikationer og udvise god
vandel.

* Den reelle tilknytning til virksomheden bedemmes ud fra, om
transportlederen kan dokumentere en bestemt sats/vederlag i sin lan.

 Ilovforslaget foreslas det, at man ikke skal indsende ansattelseskontrakt,
hvis transportlederen enten er ejer, bestyrelsesmedlem eller aktioneer i
virksomheden.
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Naermere om loviorslagets indhold

3. FJERNE KRAV FOR AT OPNA TILLADELSE TIL CHAUFFORVIKARVIRKSOMHEDER

Chauffervikarordningen kraver, at chauffervikarvirksomheder skal
leve op til de samme krav som geelder for vejtransportvirksomheder.

* Det indeberer blandt andet et kapitalkrav, et krav om, at
virksomheden rader over et eller flere indregistrerede eller
godkendte koretgjer, og at virksomheden har en kvalificeret og
godkendt transportleder.

* /Endringen vil betyde, at chauffervikarvirksomheder ikke skal leve op
til krav, som har ophaeng i lovgivning for en vejtransportvirksomhed.

* Kravet om aflgnning af chaufforer, savel som chauffervikarer, skal
fortsat veere geeldende —aflgnning af chaufferer skal ske pa niveau
med de overenskomster, der er indgaet af de mest repraesentative
arbejdsmarkedsparter i Danmark.
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Naermere om lovforslagets indhold

4. JUSTERET DEFINITION AF ERHVERVSM/ZESSIG BUSKORSEL (TILLADELSESKRAYV FOR VISSE

BUSKORSLER)

Det folger af EU-reglerne, at man ikke skal have en tilladelse, hvis virksomheden
“udelukkende udover ikke-erhvervsmaessig buskoersel, eller hvis hovedaktivitet
ikke er buskorsel”

I Danmark skal man have en tilladelse, hvis man opfylder én af folgende tre
kriterier:

1) buskersel med personer uden en naermere tilknytning til sig selv,
2) buskersel, hvor man opkraver betaling for kerslen

3) hvis kerslen er den pageldende persons, virksomheds eller sammenslutnings primere formal.

Den nuvaerende definition gor, at en plejehjemsbus ikke ma tage en parerende
med pa tur, hvis de ikke har en tilladelse, da den parerende ikke har en naermere
tilknytning.

ZEndres sa en virksomhed skal opfylde alle tre kriterier, saledes det kun er reelt
professionaliserede buskerselsvirksomheder, som er omfattet et tilladelseskrav.
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Naermere om loviorslagets indhold

5. FJERNE TILLADELSESKRAV FOR BUSUDLEJER UDEN FORER

* Hvis man vil udleje eller udlane busser, sa skal man opfylde samme krav
som buskgrselsvirksomheder - ogsa selvom, at man ikke selv kerer
busserne.

 Krav til bussernes sikkerhed gaelder uanset om de er lejede eller €j. Dette
reguleres serskilt.

* /Endringen medferer, at man fjerner tilladelseskravet for den
virksomhed, som udlejer og udlaner busser.

* Forslaget a&ndrer ikke pa, at virksomheder, som udferer erhvervsmaessig
buskersel, skal fortsat have en tilladelse, ligesom chaufferer ogsa skal
leve op til samme regler, som i dag.
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Naermere om lovforslagets indhold

6. FORLANGELSE AF TILLADELSER TIL SYGETRANSPORT

* Med liberaliseringen af taxiloven er det ikke leengere muligt at fa en tilladelse til at udfere sygetransport

* Pa nuvearende tidspunkt er der ca. gyldige 750 tilladelser til sygetransport, som er udstedt efter den
tidligere taxilov — heraf star hovedparten til at udlgbe i midten af 2025

* Sygetransport vil efter udlegb af de tilbageveaerende sygetransporttilladelser skulle udferes pa en
almindelig taxitilladelse

* Der er ikke de samme beskyttelseshensyn ved sygetransport som ved almindelig taxikersel, fx er
sygetransport forudbestilt og -betalt

 Taxiloven er pa nuvaerende tidspunkt ved at blive evalueret, og der ses blandt andet pa, om det skal
veere lempeligere at opna tilladelse for nogle typer korsel

* Hoyvis tilladelserne til sygetransport udlgber, og der umiddelbart efter indferes en lempeligere adgang til
at opna visse tilladelser, kan det betyde, at virksomhederne skal omstille sig to gange pa kort tid

* Det foreslas derfor, at tilladelserne til sygetransport bliver forleenget med halvandet ar, dog senest til
den 31. december 2027, for at sikre tid til at feerdiggere evalueringen og implementering af eventuelle
tiltag
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Sporgsmal?
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