HORINGSNOTAT

Horingsnotat om forslag til lov om buskersel, lov om
godskearsel og taxiloven (Regelforenkling for vejtrans-
portvirksomhed og forlaengelse af tilladelser til syge-
transport)

Indholdsfortegnelse

Heringsnotat om forslag til lov om buskarsel, lov om godskersel og
taxiloven (Regelforenkling for vejtransportvirksomhed og

forleengelse af tilladelser til sygetransport).......cccccveeecveeeecveeeennnenn. 1
1. HOTINGEIN ..ottt et 2
1.1. HOriNgSperiode ........cooveeiereirnienienientereeeeee st 2
1.2. Horte myndigheder, organisationer m.v........c..ccecceeceeveernenne 2
2. HOTINESSVATENE. .....eeiiuiiiiiiiiienreeeieeceeeee et seneesnee e 17
2.1. Generelle bemarkninger til lovforslaget.........c.cccccevuennen.e. 18
2.2. Bemearkninger til de enkelte punkter i lovforslaget ........... 18

2.2.1. /Endring af definitionen for erhvervsmaessig
Personbefordring .........ccveeeccueeeeiiieeeiieeeeieeeecree e eee e vee e 18

2.2.2. Tilladelseskravet for busudlejning og busudlan fjernes .. 20

2.2.3. Ophavelse af restancekravene i buskerselsloven og
ZOASKOTSEISIOVEN....c..eoomiiiiiiiiiieceeecteee e 20

2.2.4. Forenklede dokumentationskrav for transportlederes
faktiske og vedvarende ledelse.........ccceeeerieeeciiiiecieeneieeeieene 21

2.2.5. En raekke krav til chauffervikarvirksomheder fjernes...... 21
2.2.6 Forlengelse af tilladelser til sygetransport..........ccccuueen..e. 24

3. Lovforslaget i forhold til lovudkastet.........ccccueeeeeeceeeceeenennnen. 24

Transportudvalget 2024-25
L 107 - Bilag 4
Offentligt

&

Transportministeriet

28. november 2024



g

Side 2/24

1. Horingen
1.1. Horingsperiode

Et udkast til forslag til lov om @&ndring af lov om buskersel, lov om
godskarsel og taxiloven har i perioden fra den 28. juni 2024 til den
22. august 2024 (55 dage) vaeret sendt i hering hos en reekke myn-
digheder, organisationer m.v.

Udkastet til lovforslag blev den 28. juni 2024 endvidere sendt til
Transportudvalget til orientering.

Herudover blev udkastet til lovforslag offentliggjort pa Herings-
portalen den 28. juni 2024.

1.2. Horte myndigheder, organisationer m.uv.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over hagrte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Ud for hver hgringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget heringssvar, og om heringsparten i givet fald havde be-
markninger til udkastet til lovforslag. Det bemaerkes, at oversigten
er tilpasset i forlengelse af enkelte hegringsparters orientering om
navneskift, sdledes at hgringsparternes nye navne indgar. Horings-
parter, som er ophert, er ikke medtaget.

Der er ikke myndigheder, organisationer m.v., som pé egen foran-
ledning har sendt bemarkninger til udkastet til lovforslag.

Heoringspart Ho- Be- Ingen Onsker
rings- maerk- be- ikke at
svar ninger mazerk- afgive
modta- ninger ho-
get rings-

svar

Advokatsamfun-

det

AMU

Advokatsamfun-

det




AMU Transport
Danmark

Ankenavnet for
Bus, Tog og Me-
tro

Arbejderbevae-
gelsens Er-
hvervsrad

Arbejdsgiverfor-
eningen KA

Arriva Danmark
A/S

ATAX Arbejdsgi-
verforening for
persontransport

AUTIG (Automo-
bilbranchens
Handels- og In-
dustriforening)

AutoBranchen
Danmark

BAT

BAT-Kartellet

Bilbranchen

Brancheforenin-
gen Danske Dele-
biler

Brancheforenin-
gen for Forret-
ningslimousiner
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Brancheforenin-
gen for Limou-
sine Vognmaend

Centralforenin-
gen af Taxifor-
eninger i Dan-
mark (C.A.T.)

Concito

COWI

Danmarks Frie
AutoCampere

Danmarks Na-
turfredningsfor-
ening

Danmarks Stati-
stik

Dansk Arbejdsgi-
verforening (DA)

Dansk Avis Om-
deling

Dansk Bilbran-
cherad

Dansk Bil-For-
handler Union

Dansk Erhverv

Dansk Forening
for International
Motorkeretgajs-
forsikring
(DFIM)
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Dansk Industri
(DI)

Dansk Karelze-
rer-Union

Dansk Maskin-
handlerforening

Dansk Metal

Dansk Person-
Transport

Dansk Standard

Dansk Transport
og Logistik —
DTL

Dansk Vejfor-
ening

Danske Fragt-
mand

Danske Handi-
caporganisatio-
ner

Dansk Handicap
Forbund

Danske Korela-
reres Landsfor-
bund

Danske Maskin-
stationer og En-
treprengrer

Danske Medier -
Mediernes Hus
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Danske Regioner

Danske Spedito-
rer

Dansk Mobilitet

Dataetisk Rad

Datatilsynet

DB Cargo Scan-
dinavia A/S

De Danske Bil-
importerer

Den Frie Korelae-
rer forening

DFDS Canal
Tours (Havne-
rundfarten)

Det Centrale
Handicaprad

DI Transport

Drivkraft Dan-
mark

DTU Transport

Dakbranchen
Danmark

Fagbevagelsens
Hovedorganisa-
tion

Fagligt Feelles
Forbund - 3F
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FALCK Danmark
A/S

FK distribution
A/S

Forenede Danske
Motorejere -
FDM

Foreningen af
Frie Korelerere

Foreningen af
Offentlige Ankla-
gere

Frie Danske
Lastbilvogn-
mend, FDL

Fynbus

GLS Danmark
A/S

HK Trafik og
Jernbane

Ingenigrforenin-
gen (IDA)

Institut for Men-
neskerettigheder

Institut for miljg,
samfund og rum-
lig forandring —
Roskilde Univer-
sitet

Institut for plan-
leegning — Aal-
borg Universitet
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International
Transport Dan-
mark (ITD)

Klimaradet

Kommunal Vej-
teknisk Forening

Kommunernes
Landsforening —
KL

Krifa

Korelererfor-
eningen

Landbrug og Fo-
devarer

Landbrugser-
hvervets Feerd-
selsgruppe

Landforeningen
af Forsvarsadvo-
kater

Landsforeningen
af Menighedsrad

Landsforeningen
Landsbyerne i
Danmark

Landsforeningen
af Polio-, Trafik-
og Ulykkesska-
dede

Ledernes Hoved-
organisation
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Livet med Han-
dicap (LEV)

Midttrafik

Motorhistorisk
Samrad

Movia

NOAH-Trafik

Nordjyllands
Trafikselskab

Politiforbundet

Rambgll

Region Hoved-
staden

Region Midtjyl-
land

Region Nordjyl-
land

Region Sjaelland

Region Syddan-
mark

Ribe Amts Vogn-
mandsforening

Rigsadvokaten

Rigsrevisionen

Rédet for Baere-
dygtig Trafik
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Rédet for gron
omstilling

Rédet for Sikker
Trafik

Sammenslutning
af Danske Sma-
ger

Sammenslutnin-
gen af Karosseri-
byggere og Auto-
oprettere i Dan-
mark, SKAD

Samtlige byretter

Samtlige Kom-
muner

Sikre Veje

SMV Danmark

Sydtrafik

Taxinaevnet i Re-
gion Hovedsta-
den

Teknisk Lands-
forbund

Tekniq

Teknologisk In-
stitut

Trafikforbundet

Trafikforsknings-
gruppen ved Aal-
borg Universitet

g

Side 10/24



Trafikselska-
berne i Danmark

Transportens Ar-
bejdsgivere
(ATL)

Transporterhver-
vets uddannel-
ser, TUR

UlykkesPatient-
Foreningen

Vestbanen A/S

Vestre Landsret

Ostre Landsret

Albertslund
Kommune

Allerod Kom-
mune

Assens Kom-
mune

Ballerup Kom-
mune

Billund Kom-
mune

Bornholms

Regionskom-
mune

Brondby Kom-
mune

Bronderslev
Kommune
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Drager Kom-
mune

Egedal Kom-
mune

Esbjerg Kom-
mune

Fang Kommune

Favrskov Kom-
mune

Faxe Kommune

Fredensborg
Kommune

Fredericia Kom-
mune

Frederiksberg
Kommune

Frederikshavn
Kommune

Frederikssund
Kommune

Fureso Kom-
mune

Faaborg-

Midtfyn Kom-
mune

Gentofte Kom-
mune

Gladsaxe Kom-
mune
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Glostrup Kom-
mune

Greve Kommune

Gribskov Kom-
mune

Guldborgsund
Kommune

Haderslev Kom-
mune

Halsnaes Kom-
mune

Hedensted Kom-
mune

Helsingor Kom-
mune

Herlev Kom-
mune

Herning Kom-
mune

Hillered Kom-
mune

Hjerring Kom-
mune

Holbaek Kom-
mune

Holstebro Kom-
mune

Horsens Kom-
mune
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Hvidovre Kom-
mune

Hoje-Taastrup
Kommune

Horsholm Kom-
mune

Ikast-Brande
Kommune

Ishgj Kommune

Jammerbugt
Kommune

Kalundborg
Kommune

Kerteminde
Kommune

Kolding Kom-
mune

Kobenhavns
Kommune

Koge Kommune

Langeland Kom-
mune

Lejre Kommune

Lemvig Kom-
mune

Lolland Kom-
mune

Lyngby-Taarbaek

Kommune
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Laesg Kommune

Mariagerfjord
Kommune

Middelfart Kom-
mune

Morsg Kommune

Norddjurs Kom-
mune

Nordfyns Kom-
mune

Nyborg Kom-
mune

Nastved Kom-
mune

Odder Kommune

Odense Kom-
mune

Odsherred Kom-
mune

Randers Kom-
mune

Ringkebing-
Skjern

Kommune

Ringsted Kom-
mune

Roskilde Kom-
mune
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Rudersdal Kom-
mune

Radovre Kom-
mune

Samseo Kom-
mune

Silkeborg Kom-
mune

Skanderborg
Kommune

Skive Kommune

Slagelse Kom-
mune

Solrgd Kom-
mune

Sorg Kommune

Stevns Kom-
mune

Struer Kommune

Svendborg Kom-
mune

Syddjurs Kom-
mune

Senderborg
Kommune

Thisted Kom-
mune

Toender Kom-
mune
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Tarnby Kom-
mune

Vallensbak X X
Kommune

Varde Kommune

Vejen Kommune

Vejle Kommune

Vesthimmer-

lands Kommune

Viborg Kom-
mune

Vordingborg
Kommune

Aro Kommune

Aabenraa Kom-
mune

Aalborg Kom-
mune

Aarhus Kom-
mune

2. Horingssvarene

Nedenfor gengives de veaesentligste punkter i de indkomne harings-
svar om udkastet til lovforslag.

Transportministeriets bemaerkninger til hgringssvarene, herunder
om der er foretaget eendringer i anledning af heringssvarene, er
skrevet med kursiv.



Under pkt. 3 er det opsummeret, hvilke eendringer der er foretaget
i forhold til det udkast, som har veeret i offentlig hgring. Her omta-
les ogsa @&ndringer, som ikke har baggrund i modtagne horings-

svar, men er foretaget pa Transportministeriets egen foranledning.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
markninger, der ikke vedrarer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til heringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.

2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget

Danske Speditegrer og ITD giver udtryk for, at de overordnet
stetter initiativet om forenkling af reglerne for vejtransporten.
Trafikselskaberne i Danmark finder det positivt, at lovforsla-
gets regelforenklinger, forlengelser og &endringer vil facilitere en
oget fleksibilitet i transportbranchen og mindske barrierer for vej-
transportvirksomheder.

3F og DanskPersonTransport har indsendt et faelles horings-
svar i tillaeg til deres eget horingssvar.

DTL, 3F, Dansk PersonTransport, DI Transport og Dansk
Erhverv har alle udtrykt, at de gerne sa &endringerne droftet i et
relevant brancheforum, hvoraf flere peger pa Vejtransportradet.

Transportministeriet bemaerker, at selvom medlemmer af Vej-
transportrdadet udpeges af ministeren, er Transportministeriet
tkke medlem af rdadet. Det bemaerkes endvidere, at Vejtransport-
rddet foreslds nedlagt i sin nuvaerende form i forslag til lov om
opgavebortfald pa Transportministeriets omrdde, der er sendt i
horing den 3. september 2024.

2.2. Bemaerkninger til de enkelte punkter i lovforslaget

2.2.1. Zndring af definitionen for erhvervsmeessig personbefor-
dring

Trafikselskaberne i Danmark sporger til rekkevidden af den
foresldede @ndring. De henviser til deres pjece fra 2023 om at

styrke den kollektive trafik, hvor der indgéar et forslag om frivillig-
bus, hvor kommunen stiller en eller flere 9-personers minibusser
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til radighed for et landsbysamfund, mens bussen kares af frivillige
fra lokalsamfundet.

Transportministeriet skal hertil bemeerke, at buskerselslovens an-
vendelsesomrdde er erhvervsmaessig personbefordring i motorko-
retajer indrettet til befordring af flere end ni personer foreren
medregnet, jf. buskorselslovens § 1, stk. 1. Trafikselskabernes for-
slag om frivilligbusser vil derfor ikke vaere omfattet af buskersels-
loven.

3F og DanskPersonTransport anforer i deres felles horings-
svar, at den foreslaede @ndring vil indebeere, at hvilken som helst
virksomhed, forening eller institution, som har et andet primaert
formal end at udfere erhvervsmaessig buskersel, fremover kan an-
skaffe sig en bus og udfere buskersel tilladelsesfrit mod vederlag,
hvilket dermed vil veere en de facto afregulering af erhvervet. Her-
under kan et diskotek eksempelvis tilfgje en partybus.

Begge organisationer mener, at sidan en &ndring vil underminere
chauffarer og transportvirksomheder og fore til lavere trafiksikker-
hed og ringere tryghed for passagererne.

Dansk Erhverv bemarker, at de ikke statter op om sndring af
definitionen for erhvervsmaessig personbefordring, da de mener, at
det er en afregulering, som vil medfere en rakke alvorlige konse-
kvenser for busbranchen.

DI Transport bemearker, at de er imod forslaget, da det vil veere
konkurrenceforvridende buskerselsvirksomheder. De anforer, at
forslaget skaber en mulighed for at privatpersoner kan udfere de
samme transportopgaver, blot uden at veere omfattet af tilladelses-
kravet, og at det underminerer buskerselsvirksomhederne.

Det er Transportministeriets vurdering, at det er korrekt, at flere
organisationer vil veere undtaget, da det er formdlet med forsla-
get, at eksempelvis bornehaver, plejehjem og fritidsforeninger i
hgjere grad kan tage andre med i bussen uden, at de skal opfylde
kravene til en fzllesskabstilladelse om buskorsel i EU. Eksempel-
vis, at plejehjemsbeboeren kan fa sin aegtefelle, der er beboende
udenfor plejehjemmet, med i bussen. Det er dog ministeriets vur-
dering, at en raekke af de eksempler, som der henvises til ikke vil
veere undtaget tilladelseskravet. I den forbindelse har ministeriet
gjort det tydeligere i bemaerkningerne til bestemmelsen, at trans-
portaktiviteten skal udgere en underordnet biaktivitet i forhold til
det, man beskzeftiger sig med. Det er dermed ikke hensigten med
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bestemmelsen, at de sakaldte partybusser vil vaere undtaget be-
stemmelsen. Derudover vil det 1 sidste ende bero pa en konkret
vurdering og pd den mdde vil man fange eventuelle forsog pa at
omga tilladelseskravet ved erhvervsmaessig personbefordring.

2.2.2. Tilladelseskravet for busudlejning og busudlan fjernes

DanskPersonTransport og 3F anforer i deres samlede horings-
svar, at man ved at fjerne tilladelseskravet til busudlejning og bus-
udlan vil i sammenhang med @&ndring af definitionen for erhvervs-
maessig personbefordring og lempelse af kravene for chauffervikar-
virksomheder bane vej for uhensigtsmeessige konstruktioner og en
afregulering af erhvervet med deraf negative konsekvenser for dan-
ske vejtransportvirksomheder og chaufferer.

3F har derudover i deres eget hgringssvar angivet, at det bliver
nemmere at drive virksomhed ved udlejning af busser og derfor vil
udbuddet stige. Det vil gare det lettere at kare med disse tilladel-
sesfrit, da man ligeledes @&ndrer definitionen for erhvervsmaessig
personbefordring. 3F mener at dette vil lede til flere amaterchauf-
forer og age usikkerheden pé vejene. I den forbindelse henviser
fagforeningen til det faelles horingssvar fra DanskPersonTransport

og 3F.

Transportministeriet bemaerker, at selvom man fjerner tilladelses-
ordningen vil der fortsat gaelde regler for erhvervsmaessig udlej-
ning af koretojer. Eksempelvis, hvem udlejer ma leje koretaojer til,
og hvor lzenge ma koretojet udlejes. Reglerne er fastsat ved be-
kendtgoerelse med hjemmel i faerdselsloven.

2.2.3. Ophaevelse af restancekravene i buskorselsloven og gods-
korselsloven

DanskPersonTransport, DI Transport, Danske Spediterer
og ITD har alle udtrykt opbakning til, at restancekravene fjernes.

Transportministeriet noterer sig de modtagne bemaerkninger til
lovforslaget.

DTL har udtrykt, at restancekravene bar fastholdes for at sikre
professionalisme i branchen og sikre, at der ikke skabes uretfaer-
dige fordele ved ikke at betale gald til det offentlige. Efter deres
opfattelse medferer restancekravene sundere konkurrencevilkar.
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3F bemarker, at man ved at fjerne forslaget giver mulighed for, at

flere med geeld til det offentlige far mulighed for at fa udstedt tilla-

delser. Det er 3F opfattelse, at det vil medvirke til mere unfair kon-
kurrence og frarader derfor, at forslaget gennemfares.

Transportministeriet bemaerker, at det fortsat vil vaere muligt at
stkre sunde konkurrencevilkar, da EU-retten stadig foreskriver,
at virksomhederne skal overholde et vandelskrav og et kapital-
krav. I den vurdering indgar ligeledes tidligere konkurser.

ITD bemarker i gvrigt i forhold til de gvrige vandelskrav, at de
gerne sa en hgjere involvering af brancheorganisationerne om
myndigheders arbejde med vandelsvurderingen for at opna en hg-
jere regelefterlevelse blandt virksomhederne.

Transportministeriet noterer sig bemaerkningen om bedre invol-
vering af brancheorganisationerne i bade ministeriets og Feerd-
selsstyrelsens arbejde med vandelskravet.

2.2.4. Forenklede dokumentationskrav for transportlederes fakti-
ske og vedvarende ledelse

DTL, DanskPersonTransport, DI Transport og ITD kan
stotte andringen af dokumentationskravet for transportlederes
faktiske og vedvarende ledelse og herved lettelsen af dokumentati-
onsbyrden for virksomhederne.

DTL anforer, at de er enige i, at der skal vere flere muligheder for
at dokumentere kravet ved at tage hgjde for ejer- og ledelsesfor-
hold og ansvarsopgaver sammenholdt med lgnniveau

ITD bemarker, at den nuveerende vurdering er foraeldet og at det
ikke giver mening at indhente ansattelseskontrakter pa ejer og di-
rektor. ITD foreslar hertil, at man pa stikprevebasis stadig kan for-
lange kontrakterne for bestyrelsesmedlemmer og aktionarer for at
sikre deres involvering i virksomhedens daglige drift.

3F bemerker, at de nuvarende regler giver en reel tilknytning til
virksomheden, og dermed indsigt i virksomhedens drift og frarader

pa den baggrund, at forslaget gennemfores.

Transportministeriet noterer sig de modtagne bemerkninger til
lovforslaget.

2.2.5. En raekke krav til chaufforvikarvirksomheder fjernes



Danske Speditegrer vurderer, at der i dag stilles for mange krav
til chauffervikarvirksomheder, og at ordningen derfor ikke giver
den fleksibilitet pa chaufferarbejdsmarkedet, som var hensigten.

DI Transport bemarker, at lempelsen af kravene for chauffervi-
karvirksomheder rejser en masse praktiske spergsmal, herunder til
héndhavelsen, og opfordrer til at forslaget droftes med Vejtrans-
portradet med henblik pa at afklare disse inden lovbehandlingen.

Transportministeriet noterer sig bemaerkningerne til lovforslaget.
Ministeriet bemeerker dog, at kravet om aflenning af chaufforuvi-
karer ikke foreslds aendret med lovforslaget, men fremover kun vil
blive kontrolleret i forbindelse med ansegning om tilladelse til
chaufforvikarvirksomhed.

ITD bemarker, at kravene til chauffervikarvirksomheder i Dan-
mark er vaesentligt skrappere end de generelle EU-regler for udleje
af chauffervikarer. Ydermere, at reglerne for vikarvirksomheder pa
godskerselsomradet er betydeligt skrappere end andre pa brancher
med vikarvirksomheder. ITD anforer derfor, at det giver god me-
ning, at der gives mere fleksibilitet, sdl&enge man bibeholder betin-
gelserne om lgn- og arbejdsvilkar. Derudover bemarker de, at den
foresldede formulering af § 6 a, stk. 1 er noget uklar og ser ud til at
mangle en henvisning til den foresléede § 6 a, stk. 2.

ITD skriver hertil, at man kunne overveje at medtage et krav om
eksempelvis en i ledelsen har bestédet preven for at blive transport-
leder. Derudover foreslas det, at gare det lettere for virksomheder
med fellesskabstilladelse at opna vikartilladelse.

ITD bemaerker til sidst, at det er uklart, om udenlandske virksom-
heder kan udleje chaufforer til varebilskersel ved national og inter-
national transport og ensker at det fremgéar tydeligere. Det samme
bemerker de om anvendelsesomradet, at det er uklart, om reglerne
kun geelder ved korsel pa dansk omréde eller om det ligeledes geel-
der for international transport.

Transportministeriet er enige i, at formuleringerne af § 6 a, stk. 1
og stk. 3 er noget uklare og har pa den baggrund rettet pa be-
stemmelserne. Ministeriet erkender, at den foreslaede § 6 a, stk. 1
manglede en henvisning til stk. 2. Det er nu rettet. Derudover be-
maerker ministeriet, at det ville vaere en endring af gaeldende ret,
hvis internationale varebilsvirksomheder i fremtiden har mulig-
hed for at benytte sig af chauffervikarer. Det har ikke veeret in-
tentionen og for at tydeliggore dette aendres formuleringen af den
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foreslaede § 6 q, stk. 3, sG den kun henviser til den nationale vare-
bilstilladelse.

Transportministeriet vil derudover undersoge, om det kan gores
lettere for virksomheder med fallesskabstilladelse at fa tilladelse
til chaufforvikarvirksomhed, hvis de allerede har dokumenteret,
at de opfylder lonkravet.

DanskPersonTransport og 3F anforer i deres samlede herings-
svar, at man ved at fjerne en raekke krav til chauffervikarvirksom-
heder vil bane vej for uhensigtsmaessige konstruktioner og en afre-
gulering af erhvervet med deraf negative konsekvenser for danske
vejtransportvirksomheder og chaufforer.

3F anforer derudover i deres eget hgringssvar, at det vil indebeere
flere sager om social dumping og lendumping, fordi visse virksom-
heder vil flygte fra deres ansvar som arbejdsgiver ved at lave virk-
somhedskonstruktioner i lighed med sékaldte postkasseselskaber.

3F bemarker derudover, at vikarbureauerne ikke vil vare tilgaen-
gelige pa Feerdselsstyrelsens hjemmeside og det vil mindske mulig-
hederne for indsigt og kontrol. Det vil forringe niveauet af professi-
onalitet i branchen og bureauets kendskab til transportbranchens
udfordringer. Eksempelvis vil der ikke vaere krav til en transportle-
der, som har bestaet en prove godkendt af Feerdselsstyrelsen. 3F
frarader derfor, at forslaget gennemfores.

DTL bemarker, at de er yderst betankelige ved helt generelt at
fjerne kravet om fellesskabstilladelse for at drive chauffervikar-
virksomhed. Tilladelsen sikrer, ifalge DTL, at vikarvirksomheden
har den forngdne indsigt i erhvervet, og hvis kravene lempes kan
det medfere mindre ansvarlige og professionelle aktorer pa marke-
det. DTL frygter at det vil skade branchens omdemme og indebeere
et storre administrativt pres grundet flere chauffervikarvirksomhe-
der med lave standarder. DTL kan dog godt tilslutte sig, at man
fjerner kravet om indregistrerede koretgjer, sa det er muligt at
drive chauffervikarvirksomhed uden at drive vejtransportvirksom-
hed.

Transportministeriet bemaerker, at lovforslaget ikke sendrer ved
kravet om lonvilkar for chauffervikarer. Derudover forbinder en
raekke af de ovrige krav sig til, at der udferes vejtransport i virk-
somheden og det er derfor ministeriet vurdering, at det ikke vil
give mening kun at fjerne et enkelt af kravene. Eksempelvis er ka-
pitalkravet forbundet med antal registrerede koretgjer i virksom-
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heden og 1 vandelskravet indgar i haj grad overtraedelser af vej-
transportreglerne. Forslaget indebzerer derfor, at der fortsat vil
geaelde de samme regler for lonvilkar for chauffervikarvirksomhe-
der i fremtiden, som gzlder i dag, men at evrige krav fjernes.

2.2.6 Forlaengelse af tilladelser til sygetransport

3F og Dansk Person Transport kan begge tilslutte sig den fore-
sldede @ndring om at forlaenge sygetransporttilladelser.

De bemerker derudover, at safremt udferelse af sygetransport go-
res til en sarskilt anvendelse, bor det klart defineres, hvad der an-
ses som sygetransport, og under hvilke vilkar kerslen kan udferes.
Definitionen ber holdes restriktiv og indskraenkende i forhold til
taxikorsel.

Transportministeriet noterer sig bemaerkningen.
3. Lovforslaget i forhold til lovudkastet

I forhold til det udkast til lovforslag, der har veeret i hering, inde-
holder det fremsatte lovforslag falgende indholdsmaessige &endrin-
ger:

e De almindelige bemarkninger er endret, s det nu fremgar
af lovforslaget, at Transportministeriet vil udarbejde en
evaluering af eendring af definition for erhvervsmaessig
buskearsel og forenkling af krav til chauffervikarvirksomhe-
der, som tilstraebes oversendt til Folketinget 2 ar efter lo-
vens ikrafttradelse.

e Bemarkningerne til § 1, nr. 6 er a&ndret, sa det er tydeli-
gere, hvornar buskersel udger en persons, virksomheds el-
ler ssmmenslutnings primeere formal.

e Andring af den foreslaede § 6 a, stk. 1, i godskerselsloven,
med henblik pa sproglige forenklinger.

e Andring af den foresldede § 6 a, stk. 3, i godskerselsloven,
som folge af en uklar tekst, der gav anledning til tvivl om
anvendelsesomradet.

e /Andring af den foresldede § 37, stk. 5, i taxiloven, med
henblik pa pracisering af forleengelsesperioden for syge-
transporttilladelser.

Herudover er der foretaget andringer af sproglig, redaktionel og
lovteknisk karakter.



