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Biobrcendstofloven

Implementering af VE-direktivet og RefuelEU-reguleringerne
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Forbruget af 1.g biodiesel i
Danmark svarer til brug af
90.000 hektar — eller 3% af

landbrugsarealet.



Gron omstilling af vejtransporten (2020)

Aftalepunkter:
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Udfasning af 1. generations biobroendstoffer med hgje
globale udledninger.

Fokus pd avancerede og konkurrencedygtige teknologier.
Nationale ILUC-veerdier (globale effekter) skal indgd i
reguleringen senesti 2025.

Fortroengningskravet hoeves under hensyntagen til EU-

regler, skonomi og CO2-effekter.



sllem regeringen, Radikale Venstre,

3n omstilling af vejtransporten
(4. december 2020)

Aftalepartierne er derudover enige om, at det er afgerende, at der lzbende sker en udfasning af farste
generations biobrandstoffer med haje globale udledninger, og at nye og mere avancerede teknologier sk
tages i brug i takt med, at de bliver tilgaengelige og konkurrencedygtige. Aftalepartiemne er derfor eni ge
at nationale ILUC-veerdier eller lignende, der tager hajde for globale effekter ved produktionen af .
biobreendstoffer, skal indga i den nationale regulering af biobraendstoffer hurtigst muligt og ikke senere er
fra tidspunktet, hvor fortreengningskravet haeves i 2025 under hensyntagen til EU-regulering og inden'
skitserede skonomiske rammer og skennede COzeffekter | denne aftale.

Aftalepartierne er endvidere enige om at styrke baeredygtigheden af de anvendte biobraendstoffer i Dan
Derfor udelukkes bl.a. biobreendstoffer baseret pa palme- og sojaolie fra at kunne indga i malopfyldelsen
det nationale CO-fortraengningskrav fra 2022, eftersom palme- og sojaolie har de ubetingede hgjeste ILU
veerdier. Endvidere begreenses anvendelsen af biobraendstoffer baseret pa animalsk fedt og brugt madolie |
overensstemmelse med begraensningen i VE ll-direktivet. =3
Aftalepartierne vil Isbende traede sammen for at drafte udviklingen af markedet for beeredygtige breends x !
og vil i 2023 drafte den konkrete udmentning af de afsatte midler til CO2-fortreengningskravet fra 202509
frem samt eventuelle skaerpelser af fortraengningskravet og specifikke krav til Power-to-X og andre B
avancerede VE-braendstoffer. Partierne noterer sig, at fortraengningskravet i 2022-2024 er fastsat ud fra at
der frem til 2025 ikke forventes at ske en stigning i mangden af anvendte farste generations 3
biobraendstoffer.

Aftalepartierne er enige om en raekke understattende initiativer om skasrpelse af baeredygtighed, jf. bilag

Kilometerbaserede afgifter for lastbiler E
Afgifter pa lastbiltrafik er i dag fastsat betydeligt under de samfunds@konomiske omkostninger, som opstar
gennem lastbilernes slid pa vejinfrastrukturen, ulykker, stgj, luftforurening, bidrag til treengsel og udledning af
CO.. -

Aftalepartierne er enige om, at Danmark fra 2025 treeder ud af samarbejdet om eurovignetten med henblik ',
pa at indfere en kilometerbaseret vejafgift for lastbiler over 12 tons. Den konkrete afgiftsmodel aftales :
senere pba. et opleeg fra regeringen.

| det videre arbejde med vejafgiften for lastbiler belyses forskellige modeller, hvor der vil vaere fokus pa COz-
differentiering for at understette den granne omstilling. Partieme noterer sig, at dette fordrer en eendret EU-
regulering, der aktuelt forhandles om. Ved mulighed for CO-differentiering skennes afgiften at kunne e

reducere COz-udledningen med 0,1 mio. ton i 2025 og 0,2 mio. ton i 2030. Ud over de granne hensyn skal
de mulige modeller bl.a. overvejes ift. konsekvenser for erhvervet, sammenhaengskraften pa tveers af landet
samt sammenhaengen til varebiler. Dertil vil det blive undersegt, om keretgjer med en tilladt totalvaegt S
mellem 3,5 og 12 tons ogsa bar omfattes af afgiften samt konsekvenserne heraf. Aftalepartierne vil senesti
2025 tage stilling hertil.

Aftalepartierne er enige om, at vejafgiften for lastbiler skal indebzere et finansieringsbidrag pa 500 mio. kr.
arligt i 2025-2027 og 1.000 mio. kr. arligt fra 2028 og frem. Finansieringsbidraget er opgjort efter
mindreprovenuet fra afskaffelsen af den periodebaserede vejafgift, adfeerdseffekter og administrative
omkostninger.

@vrige initiativer

Analyse af forsagsordning med dobbelttrailere

Dobbelttrailere vil efter Vejdirektoratets og Feerdselsstyrelsens vurdering potentielt kunne medvirke til en
effektivisering af godstransporten og dermed reducere COz-udledningen. Der ivaerksaettes en analyse af
dobbelttrailernes kerekurver, arealbehov, testkarsler mv., sa det kan fastlzegges, hvilke ombygninger der vil
skulle gennemfares for at kunne opretholde den forngdne trafiksikkerhed pa et givent vejnet. Med
udgangspunkt i analysen vil det veere muligt bl.a. at udarbejde et udkast til et vejnet mv., der vil kunne
benyttes af dobbelttrailervogntog. Aftalepartierne er enige om at afszette 1 mio. kr. i 2021 til analysen.
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Daka

SAMFUNDSOPGAVER

Daka er garant for Danmarks veterincere
sikkerhed.

Vi indsamler;

« dgde dyr fra landbrug og hobbybrug i
hele landet. B ‘ S enioft
« affald fra slagterierne.

«  madaffald.

Vi forarbejder og recirkulerer alle
veerdistoffer fil .Horsens
« foderingredienser til produktions- og
keeledyr . Lasning
« g@dning til gkologiske landbrug
. 2.G biodiesel og anden gren energi .Kgge

Sikkert, beceredygtigt og veerdiskabende
6 sites pd& 4 lokationer, 240 medarbejdere

Daka @enmork



Daka ecoMotion

2.G BIODIESEL FREMSTILLET AF FEDT
FRA DODE DYR OG SLAGERIAFFALD

50-55.000 tons arligt, svarende fil:
ca 1,7% af dieselforbruget i Danmark.

ca 1/3 af CO2 fortrcengningskravet i
2024

Fortrcengningseffekt p& 85% ift. sort diesel. —©

Men, hele fortrcengningskravet er siden
Aftalen om Grgn Transportbreendstof
trédte i kraft i 2022 opfyldt af 1.G biodiesel
baseret pd energiafgrader.

2.G biodiesel eksporteres i stedet til det
europceiske marked, primcert Italien,
Holland, Frankrig og UK, hvor
bcoeredygtigheden prioriteres gennem
dobbelttcellingsprincippet.




Daka ecoMotion

HVAD SKAL DER SKE NU?

Danmark begr skabe et skonomisk
incitament til at veelge de mest
bcoeredygtige broendstoffer ved
opfyldelse af fortrcengningskravet
fra 2025.

Inddrage ILUC-vcerdier ved beregning
af fortrcengningseffekten hurtigst muligt
s& 2.G veelges for 1.G

Mdader at skabe en gren forandring:
«  Opfelgning pd "Aftalen om Grgn

Vejtransport”.
« Implementering af VE-IIl direktivet.
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