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1. Horingen
1.1. Hgringsperiode

Et udkast til forslag til lov om @&ndring af lov om udbygning af rute
9 ved Ngrreballe har i perioden fra den 12. december 2024 til den
15. januar 2025 (35 dage) veeret sendt i hgring hos en raekke myn-
digheder, organisationer m.v.

Udkastet til lovforslag blev den 12. december 2024 endvidere sendt
til Transportudvalget til orientering.

Herudover blev udkastet til lovforslag offentliggjort pa Herings-
portalen den 12. december 2024.

1.2. Hogrte myndigheder, organisationer m.v.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over harte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Ud for hver hegringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget heringssvar, og om heringsparten i givet fald havde be-
merkninger til udkastet til lovforslag. Det bemarkes, at oversigten
er tilpasset i forlengelse af enkelte hegringsparters orientering om
navneskift, sdledes at hgringsparternes nye navne indgar. Horings-
parter, som er ophert, er ikke medtaget.

Oversigten omfatter herudover interessenter, som ikke er blandt de
horte myndigheder, organisationer m.v., men som pa egen foran-
ledning har sendt bemarkninger til udkastet til lovforslag. Sa-
danne interessenter er i oversigten markeret med *.

Derudover er der indkommet heringssvar fra borgere, som ligele-
des er markeret med *.

Horingspart Ho- Be- Ingen | Onsker
rings- maerk- be- | ikke at
svar ninger maerk- | afgive
modta- ninger ho-
get rings-
svar
Bjarne Frederik- | x X
sen®




Cyklistforbundet

Dansk Byggeri

Dansk Erhverv

Danmarks Na-
turfredningsfor-
ening

Dansk Ornitolo-
gisk Forening

Dansk Vandrel-
aug

Danske Regioner

DI Transport

Energinet

FDM

Friluftsradet

Henrik Rasmus-
sen®

KL

Klaus Pedersen*

Landsforeningen
Danmarks Jern-
baner*

Lokallisten DIN
STEMME*

Lolland Forsy-
ning*
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Lolland Kom- X X
mune
Nina Munk An- X X

dersen og Chri-
stian Morten

Rasmussen*

Rasmus Hansen* | x X
Region Sjelland | x X
Rédet for Baere-

dygtig Trafik

2. Hgringssvarene

Nedenfor gengives de veaesentligste punkter i de indkomne horings-
svar om udkastet til lovforslag.

Transportministeriets bemaerkninger til hgringssvarene, herunder
om der er foretaget eendringer i anledning af hgringssvarene, er
skrevet med kursiv.

Under pkt. 3 er det opsummeret, hvilke &ndringer der er foretaget
i forhold til det udkast, som har veeret i offentlig hering. Her omta-
les ogsa endringer, som ikke har baggrund i modtagne harings-

svar, men er foretaget pa Transportministeriets egen foranledning.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
merkninger, der ikke vedrerer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldstendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til heringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.

2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget

Dansk Erhverv stotter lovforslaget.

Landsforeningen Danmarks Jernbaner bemeerker, at man skal vaek
fra ungdvendige vejprojekter.
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Lokallisten DIN STEMME bemerker, at de ikke kan tilslutte sig
lovforslaget. Antallet af ejendomme der bergres af projektet star
ikke mal med gevinsterne.

Lolland Kommune bemarker, at kommunen stiller sig positivt over
for lovforslaget.

Transportministeriet tager bemarkningerne til efterretning.

2.2. Bemaerkninger til de enkelte punkter i lovforsla-
get

2.2.1. Linjefgring
Bjarne Henriksen bemaerker, at lasningen med en nordlig linjefa-

ring ikke er den losning, som de lokale gnsker. Ligeledes er det
ogsa en dyrere lgsning. De lokale gnsker den sakaldte 0+ lgsning.

Klaus Pedersen bemarker, at en lille forbedring af den eksiste-
rende rute (0+ lgsningen) er langt at foretrakke.

Rasmus Hansen bemerker, at som et beeredygtigt alternativ fore-
slas 0+ lgsningen, der opgraderer den eksisterende vejstraekning
med mindre indgreb. Lasningen kan opfylde behovet for bedre tra-
fikafvikling uden at forarsage vaesentlige naturindgreb eller ekspro-
priationer.

Henrik Rasmussen bemarker, at trafikken gennem Norreballe ska-
bes af de bilister, som om morgenen og om eftermiddagen skal til
og fra arbejde mellem Nakskov og motorvejspakerslen ved Maribo,
eller fra Maribo til Nakskov.

Trafikken vil kunne lettes langt smartere med en ny vej, der folger
samme rute som Lollandsbanens spor fra Maribo til Hgjrebyve;j.

Nina Munk Andersen og Christian Morten Rasmussen bemarker
bl.a., at man kan laese, at Vejdirektoratet forventer, at omkring
6.000 karetgjer forventes at benytte den nye omfartsvej nord om
Norreballe pr. degn. Det er ikke ret mange sammenlignet med tra-
fikken pa hovedveje andre steder i Danmark. Nar man benytter
rute 9 er det sjaeldent, at man oplever trafikale problemer, som
man gnsker at forbedre.

Trafikken imellem Maribo (sydmotorvejen) og Nakskov, som pa
nuvarende tidspunkt ikke er pa et kritisk niveau sammenlignet
med tilsvarende steder i Danmark, vil man kunne lgse langt bedre
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med andre lgsninger. Eksempelvis en vej langs jernbanen eller
Rodbyvej fra Sellested til sydmotorvejen.

Transportministeriet skal hertil samlet bemaerke, at udbygningen
af rute 9 ved Norreballe er en del af Infrastrukturplan 2035. Vej-
direktoratets miljokonsekvensvurdering af projektet omfattede 5
losningsforslag, herunder "Nord”, som er den losning, man poli-
tisk har besluttet. Forslaget om en ny vej der folger Lollandsba-
nens spor er ikke en del af projektet, og har ikke vaeret undersogt.

Anlaegsloven skal veere med til at udmente den politiske beslut-
ning, hvilket er baggrunden for, at lovforslaget omfatter den
valgte losning.

2.2.2. Nedgradering af vej
Bjarne Henriksen bemarker, at det ikke lover godt for fremtidig

vedligehold, at dele af den eksisterende vej nedgraderes til kommu-
neve;j.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det folger af vejlo-
vens § 8, stk. 1, at det er vejmyndighedens ansvar at holde sine of-
fentlige veje i den stand, som trafikkens art og storrelse kraever.

2.2.3. Jordforurening
Region Sjzlland har fremsendt de oplysninger, som regionen har i

forhold til Vestre Landevej ved Norreballe. Herunder er der oplys-
ninger om anvendelse af slagger.

Regionen oplyser, at de ikke har vurderet oplysningerne endnu,
hvorfor der ikke er taget stilling til, om de skal kortleegges.

Endelig oplysninger regionen, at de ikke har indhentet supplerende
oplysninger i kommunen, og det ma forventes, at der kan ga flere
ar for regionen kommer til den sag.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at der i forbindelse

med detailprojekteringen laves forundersagelser for forurening af
fokusarealer. Omtalte omrdde vil typisk blive betragtet som fo-
kusareal.

Hertil gores opmaerksom pa, at jordhandtering pa projektet fol-
ger kravene i jordforureningsloven, og afklares med myndighe-
derne ved detailprojektering. Det er en kendt problemstilling, at
der traeffes forureningen pa omrdader indenfor projektarealet,



g

Side 7/10

som skal handteres. Regionens sagsbehandlingstid i forhold til en
kortlaegning er sdledes ikke af betydning for projektet. Projektet
kan, hvis man ensker det, udarbejde nodvendig provetagning og
materiale til at regionen pa den baggrund kan fortage en admini-
strativ kortlaegning, ligesom projektet i nogle tilfeelde vil vaelge at
oprense eller afgraense forureningen.

Vejdirektoratet har oplyst, at det er direktoratets opfattelse at
hverken oplysningerne om slagger eller Region Sjzllands sagsbe-
handlingstid er et problem i forhold til realisering af anlaegspro-
Jjektet.

2.2.4. Miljokonsekvenser

Rasmus Hansen bemzrker, at projektet vil medfere edelaggelse af
levesteder for truede arter, indebaere en opdeling af landskaber der
er vigtige for biodiversitet og sammenhaengende gkosystemer samt
indebere risiko for forurening af drikkevand.

Nina Munk Andersen og Christian Morten Rasmussen bemerker,
at naturen vil komme til at lide under en ny omfartsvej, der vil
komme til at skaere lige igennem uberert natur, i et omrade med
25-40 antal truede arter. Pa straeckningen kommer omfartsvejen
blandt andet til at krydse et beskyttet vandlgb med gkologiske for-
bindelser og lavbundsjord.

Derudover ligger den planlagte straekning teet op ad skov, mose og
sger, som er levested for mange arter, herunder bl.a. fredede fla-
germus.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Vejdirektoratet i
overensstemmelse med reglerne har udarbejdet en miljokonse-
kvensvurdering af projektet. Omfartsvejen i forslag Nord passe-
rer primaert gennem landbrugsjord, og det er bl.a. vurderet, at
der ikke foretages anlaegsarbejder inden for vigtige levesteder for
krybdyr, pattedyr og fugle. Da anlaegsarbejder samtidig sker i en
begraenset periode, er det vurderingen, at pGvirkningen af ar-
terne vil vaere begraenset. I forhold til spergsmdalet om drikkevan-
det bemeerkes det, at dele af anlaegsprojektet gar igennem omra-
der med szrlige drikkevandsinteresser. I forbindelse med detail-
projekteringen vil der blive udfort supplerende undersogelser
med henblik pa at dokumentere, at eventuel grundvandssaenkning
1 forbindelse med etablering af projektet ikke pavirker drikke-
vandsindvindingen eller de berorte grundvandsforekomsters til-
stand.



g

Side 8/10

2.2.5. Klima

Nina Munk Andersen og Christian Morten Rasmussen bemarker,
at man kan laese i Vejdirektoratets miljgkonsekvensvurdering, at
en nordlig omfartsvej vil medfere en merudledning af CO2 pa
2.022.040 kg. pa 50 ar. Her fremgar det endda, at der er taget
hgjde for fremtidens teknologiudvikling, og at man forventer at
CO2 udledningen fra biltrafik vil falde markant i, hvilket iser skyl-
des den stigende andel elbiler pa markedet og at vedvarende energi
i hgjere grad vil blive brugt til produktion af strem til bilerne.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at det af miljokonse-
kvensvurderingen ogsa fremgar, at denne udledning af CO.. sva-
rer til 40 ton CO.. mere om aret sammenlignet med den nuvee-
rende situation. Stigningen vurderes at vaere ubetydelig.

Nar vejen skal anlaegges, arbejder Vejdirektoratet med at ned-
bringe klimaaftrykket fra anlazegsarbejdet via krav i udbud og
kontrakter. De konkrete krav til nedbringelse af klimaaftrykket
ved produktion af eksempelvis asfalt og beton vil blive defineret i
den efterfolgende udbudsproces.

2.2.6. Ejendomsretten
Rasmus Hansen stiller spergsmalstegn ved, om projektet lever op

til grundlovens § 73 krav om, at ekspropriation kun ma ske, nar
“almenvellet kraever det”.

Klaus Pedersen bemerker, at det forventes, at der er 20 ejen-
domme der skal hel eller delvis eksproprieres i forbindelse med ud-
bygningen. Et sa voldsomt indgreb i ejendomsretten, kan vel med
rette afproves i retten, da udbygningen hverken afhjaelper et pro-
blem eller er samfundsmeessigt skonomisk, men kun er et politisk
onske.

Transportministeriet skal hertil bemarke, at anlagsprojektet kan
gennemfores, huis et flertal i Folketinget vedtager lovforslaget.
Det vil derfor ogsa veere almenvellet, der krzaever det.

Herudover bemaerker Transportministeriet, at retmaessigheden af
anlaegsloven kan proves ved domstolene.
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2.2.7. Erhverv

Nina Munk Andersen og Christian Morten Rasmussen frygter for
erhvervet i Norreballe, da nogen direkte lever af forbipasserende
trafik.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at ministeriet er op-
meaerksom pa, at det kan veere en afledt effekt af anlaeegsprojektet,
at de feerre biler der vil kore igennem Norreballe pd grund af om-
fartsvejen kan ga ud over erhvervet i Parup og Norreballe. Dette
er ogsda eksplicit omtalt 1 lovforslagets bemaerkninger under punkt
7 om skonomiske og administrative konsekvenser for erhveruvsli-
vet og punkt 10.5.3 om projektet pavirkning af befolkning, sund-
hed og materielle goder.

2.2.8. Landbruget

Nina Munk Andersen og Christian Morten Rasmussen bemarker,
at omfartsvejen vil gdelaegge de direkte bergrte marker, der vil
blive delt i to, hvor dele af de tilbageblivende arealer vil vaere sa
sma og uhensigtsmaessigt formet, at det fremadrettet ikke vil veere
rentabelt at dyrke.

Derudover ligger storstedelen af deres marker nord for garden, og
vil derfor blive afskaret fra garden af den kommende omfartsvej, og
dermed gdelegge arronderingen.

Omfartsvejen bliver muligvis en motortrafikvej, hvor landbrugs-
maskiner ikke ma faerdes, eller en landevej uden tilkersel og fra-
karsel i neerheden af garden. Det vil medfere, at de skal ud pa en
omvej, igennem Norreballe by for at komme til Koholtvej mod
Bandholm, for der at kunne krydse den nye omfartsvej, hver gang
vi skal tilga de marker.

Der medfarer oget omkostninger for os personligt, i form at aget
tidsforbrug, aget dieselforbrug og aget maskinforbrug. Derudover
vil det oge maengden af tunge keretgjer igennem Norreballe by.

Hvis omfartsvejen bliver anlagt som motortrafikvej vil alle andre
landbrugsmaskiner i gvrigt ogsa skulle ind igennem Ngrreballe by,
da de jo heller ikke ma benytte sig af vejen.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at anlaeg af en ny vej
vil medfore negative konsekvenser for de direkte berorte naboer. I
forbindelse med det kommende arbejde med at detaljere vejpro-
jektet vil Vejdirektoratet arbejde pa at minimere generne i



forbindelse med vejanlagget. Det kan eksempelvis vaere at ar-
bejde med jordfordeling, hvorved landbrugsarealerne forsoges
samlet pa én side af omfartsvejen. Ekspropriationskommissionen
vil i forbindelse med ekspropriationsforretningerne fastszette er-
statningen for euvt. tab som folge af omvejskorsel og ovrige ulem-
per for ejendommen.

Det er korrekt, at omfartsvej er planlagt som en motortrafikvej pa
straekningen mellem de to T-kryds med adgang til Norreballe. Det
medforer at langsomtkerende koretojer ikke ma benytte vejen pa
denne strackning.

2.2.9. Ledninger

Lolland Forsyning bemerker, at Lolland Varme A/S har fjernvar-
meledninger beliggende i flere krydsninger. De er deklareret og lig-
ger bedre end geest. Ledningerne er ikke dimensioneret til vaesent-
lig trafiklast.

Derudover bemarker Lolland Forsyning, at Lolland Spildevand
A/S har en pumpestation med tilherende ledninger, der ogsa ligger
bedre end geest. @vrige spildevandsledninger er beliggende i vejtra-
ceer med litranummer, og er derfor ikke deklareret og ligger der-
med pa gaesteprincippet.

Transportministeriet skal hertil bemaerke, at Vejdirektoratet i for-
bindelse med det videre arbejde med anlaegget af omfartsvejen vil
ga i dialog med ledningsejerne vedrorende ledningsarbejder og
sporgsmdlet om betalingen for ledningsarbejder.

3. Lovforslaget i forhold til lovudkastet

I forhold til det udkast til lovforslag, der har veeret i hering, inde-
holder det fremsatte lovforslag falgende indholdsmaessige s&endrin-
ger:

e Iforslaget til § 5, stk. 1, er der tilfgjet en fravigelse fra ra-
stoflovens § 7. Forslaget betyder, at Vejdirektoratet vil
kunne foretage sakaldt "sidetag” (projektspecifikke rastof-
indvindinger) uden at det kraever regionens tilladelse efter
rastoflovens § 7. £ndringen beror ikke pa heringen, og er
séledes indsat pa ministeriets egen foranledning.

Herudover er der foretaget &endringer af sproglig, redaktionel og
lovteknisk karakter.
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