Odense Kommune, Odense Slot, Ngrregade 36-38, Postboks 730,
5000 Odense C

Vejdirektoratet
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal,
1577 Kgbenhavn V

Udbygning af E20 syd om Odense

Odense Kommunes kommentarer til
miljgkonsekvensvurdering

Vejdirektoratet har sendt en miljgkonsekvensrapport for udbygningen af E20 syd
om Odense i hgring i perioden fra den 12. april til den 15. juni 2024. Hermed
fremsendes Odense Kommunes kommentarer til rapporten.

Indledningsvist skal Odense Kommune give udtryk for, at det findes meget
positivt, at der endelig er udsigt til, at udbygningen af E20 syd om Odense
etableres. Dette er meget vigtigt for trafikafviklingen, ikke bare i Odense
Kommune, men ogsa generelt.

Odense Kommune ser frem til et godt samarbejde med Vejdirektoratet om
projektets gennemfarelse.

Stgj fra motorvejen

Odense Kommune finder det meget positivt at projektet omfattet af
miljgkonsekvensvurderingen, indeholder volde og skaerme til begreensning af
stgjen fra motorvejen. Der er saledes tale om et stort fremskridt, ikke bare i
forhold til den nuveerende situation, men ogsa i forhold til fremtiden.

Det fremgar dog ogsa af miljgkonsekvensrapporten, at tiltagene ikke er
tilstreekkelige til at sikre at miljgstyrelsens vejledende greenseveerdier for stgj fra
veje overholdes. Der vil stadig i 2040 veere 3.047 boliger langs motorvejen der er
stgjbelastede, idet de udsaettes for en stgjbelastning, der overstiger
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graenseveaerdien pa 58 dB. Hertil kommer, at ogsa kolonihaver, rekreative omrader
og andre stgjfalsomme arealer og anvendelser stadig rammes af stgj fra
motorvejen.

Det fremgar af miljgkonsekvensrapporten og af baggrundsnotatet om
konsekvensanalyse af stgjskeerme, at flere undersggte stgjvolde og -skaerme er
fravalgt som stgjbegreensende tiltag, med henvisning til at Vejdirektoratet, uden
angivelse af konkrete vurderingskriterier, finder at man ikke opnar tilstraekkelig
stgjbegraensning ved tiltagene, i forhold til hvad de koster. Dette sker, selv om
tiltagene kan begraense antallet at stgjramte boliger mv. Vejdirektoratet saetter
dermed gkonomiske hensyn over hensynet til at sikre en rimelige stgjbeskyttelse
af omraderne langs motorvejen.

Problemet forveerres ved, at Vejdirektoratet, for at finde besparelser i projektet,
har fjernet stgjskeerme fra det projekt, der er vurderet i miljgkonsekvensrapporten,
og dermed fjernet stgjskeerme som man oprindelig har vurderet burde etableres.

Seerlig skal Odense Kommune pege pa, at det findes forkert at
stajafskaermningen over Odense A spares bort. Hvis dette sker, vil b&de Odense
Adal, der er et velbesggt rekreativt omréde, samt boligerne langs kanten af
adalen, fortsat blive belastet med for meget stgj. Ogsa andre rekreative omrader
bar overvejes stgjbeskyttet, f.eks. omradet ved Glisholm Sg og Hollufgard. Det
bemeerkes at Vejdirektoratet i andre tilfeelde, f.eks. ved krydsningen af Susadalen
ved Naestved, har opsat stgjskaerme pa broen over adalen, for bl.a. at beskytte
rekreative omrader mod stgj. Dette bar ogsa ske ved Odense A.

Odense Kommune finder det ikke rimeligt, at man for at tilpasse projektets
gkonomi, foretager besparelser i forhold til stgjbekeempelse. Stgj fra motorvejen
er arsag til store gener for borgerne i Odense Kommune og forarsager ogsa, jf.
forskningen, mange helbredsproblemer og gget dgdelighed. Motorvejsstgj
vurderes desuden at veere vaesentlig mere generende end normal vejstgj, hvilket
taler for at stgjafskeermningen langs motorvejen yderligere bgr forbedres, og ikke
udseettes for besparelser af gkonomiske grunde.

Det er Odense kommunes opfattelse, at eventuelle besparelser bgr findes andre
steder i projektet, eller projektet bgr tildeles flere midler. E20 er en afggrende del
af det statslige motorvejsnet i Danmark, og det méa derfor veere en statslig opgave
at afsaette tilstraekkelige midler til projektet for udvidelse af motorvejen, inklusive
en yderligere forbedret stgjbekeempelse. Det bemaerkes i gvrigt, at udvidelsen af
motorvejen jf. det fremsendte materiale, stadig ma forventes at give et stort
samfundsgkonomisk overskud, selvom der i projektet bruges veesentlig flere
midler pa stajbekeempelse.

Det fremgar af miljgkonsekvensrapporten, at projektet medfarer et stort overskud
af jord. Odense Kommune skal foresl, at Vejdirektoratet nsermere undersgger
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om overskuddet kan nyttiggares til etablering af yderligere stgjvolde langs
motorvejsudvidelsen, eller andetsteds langs motorvejsnettet i Odense Kommune.
Pa denne made kan fordelen ved forbedret stgjbeskyttelse kombineres med en
forbedret projektgkonomi.

Odense Kommune kan desuden konstatere, at miljgkonsekvensrapporten ikke
belyser mulighederne for at supplere stgjdeempende volde- og skeerme med
stgjdeempende asfalt og nedsat hastighed, ligesom der ikke ses pa muligheden
for at tilbyde tilskud til facadeisolering af boliger mod stgj, hvor der ikke tilbydes
stgjdeempende tiltag, selv om stgjgraenserne er overskredet. Odense Kommune
har tidligere, den 20. marts 2022 til Transportministeren samt den 25. marts til
Vejdirektoratet og Transportudvalget, sendt en rapport udarbejdet af Rambgil|
omhandlende problemerne med motorvejsstgj i Odense Kommune, og
mulighederne for at begreense problemerne. Det fremgar af rapporten, at en
lgsning af st@jproblemerne typisk vil kreeve en tilgang, hvor alle stgjdeempende
tiltag er i spil samtidig — dvs. ikke bare stgjskaerme og -volde, men ogsa
stgjdeempende asfalt, nedsat hastighed og tilskud til facadeisolering mod stgj. Det
er Odense Kommunes opfattelse, at Vejdirektoratet i det videre arbejde med
motorvejsudvidelsen bgr inddrage de ovennaevnte andre muligheder for af
begraense motorvejsstgjen og indarbejde dem i projektet.

Odense Kommune skal i gvrigt henlede opmaerksomheden pa at nedsat
hastighed pa motorvejen ogsa kan betragtes som et tiltag til at begreense
motorvejens klimapavirkning, og derfor er naevnt som en mulighed i kommunens
grgnne mobilitetsplan. Det bemaerkes, at Vejdirektoratet i
miljgkonsekvensrapporten selv anfgrer, at lokale hastighedsnedseettelser til 90
km/t kan veere en mulighed pa dele af motorvejsudvidelsen — ved Odense A —
som fglge af manglende ngdspor. Muligheden for nedsat hastighed er saledes
ikke fremmed for Vejdirektoratet.

Som fglge af, at problemerne med motorvejens stgjbelastning ikke lgses med
udvidelse projektet, Skal Odense Kommune anmode om, at der afholdes et mgde
mellem Vejdirektoratet og kommunen, med henblik pa at drafte forudsaetninger,
lgsninger samt valg- og fravalg i forbindelse med projektets fortsatte
stgjbelastning af omgivelserne.

Odense Kommune har for nuveaerende ikke konkrete planer for etablering af
stgjafskeermning langs kommunale veje i tilknytning til motorvejen, ud over det
igangveerende projekt ved Assensvej/Thujavej. Safremt der vurderes at vaere
fordele ved at koordinere Vejdirektoratets stgjafskeermningsprojekter i forbindelse
med motorvejsudvidelsen med stgjdsempning af tilknyttede kommunale veje,
foreslas at der ogsa afholdes mgde mellem Vejdirektoratet og kommunen herom.

Det fremgar af miljgkonsekvensrapporten, at der ma forventes miljggener i
anlaegsfasen for motorvejsudvidelsen - ikke bare stgj, men ogsa vibrationer,
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stavgener mv. Det anfgres ogsa at arbejdet primaert forventes at foregd i
dagperioden pa hverdage, men at der kan forekomme arbejde udenfor dette
tidsrum. Odense Kommune skal foresl3, at der fgr arbejdet saettes i gang,
afholdes mgde mellem Vejdirektoratet og kommunen om hvordan generne i
anleegsperioden handteres og reguleres.

Trafik
Odense Kommune har fglgende kommentarer til miljgkonsekvensrapporten
vedrgrende trafik og forhold afledt heraf:

Tilslutningsanleeg 51 - besparelse

Vejdirektoratet har oplyst, at det har veeret ngdvendigt at finde en besparelse i
projektet for at kunne holde sig indenfor projektgkonomien. Derfor vil TSA 51 (den
store fordelerring) ikke blive udvidet til 3 spor som beskrevet i
miljgkonsekvensvurderingen.

I miljigkonsekvensvurderingen beskrives, at "fordelerringen er trafikalt hardt
belastet, og der forekommer mange ulykker” og det naevnes ogsa, at "de
eksisterende kapacitetsproblemer i rundkgrslen vil blive forsteerket med betydelig
@gede kgdannelser og uacceptabel trafikafvikling pa alle tilfarter”.

Af materialet fremgar, at den eksisterende rundkgrsel bevares med 2 spor og
signalreguleres pga. besparelsen. Hvis der opstar kg pd motorvejen, vil denne
trafik blive prioriteret pa bekostning af de kommunale veje.

Odense Kommune vurderer, at det vil f& meget store trafikale konsekvenser for
de kommunale veje, seerligt i krydset Stenlgsevej — Hjallesegade, som ligger
meget teet pa fordelerringen. Krydset er et skolevejskryds til Dalumskolen.
Derudover betjener krydset et meget stort antal busser som skal til og fra
letbanens endestation i Hjallese, og som bliver pavirket af den utilfredsstillende
afvikling i spidsbelastningerne.

Odense Kommune har faet oplyst, at udbygningen af TSA51 til 3 spor kan
tilveelges af politikerne, men det kreever, at der findes ekstra midler til projektet.
Odense Kommune vil pa det kraftigste anbefale, at TSA 51 udvides til 3 spor, da
det ellers har meget store konsekvenser for det kommunale vejnet i forhold til
trafiksikkerhed og fremkommelighed. Odense Kommune mener ikke, at det er
rimeligt, at projektets realisering skal have negative konsekvenser for det
kommunale vejnet.

Nyt tilslutningsanleeg i vest for at sikre erhvervsudvikling

Odense Kommune arbejder for et nyt tilslutningsanleeg i den vestlige del af
kommunen, som en afggrende forudseetning for at sikre fremtidig
erhvervsudvikling i omradet.
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Det nuveerende erhvervsomrade i Hgjme oplever allerede i dag store problemer
med at komme til og fra omradet, og en yderligere udvidelse af omradet kan ikke
handteres pa det kommunale vejnet.

Odense Kommune arbejder for, at tilslutningsanlaegget kan etableres samtidig
med motorvejsudvidelsen og gnsker, at Vejdirektoratet medtager dette i deres
planleegningsfase.

Plangrundlag for trafikberegninger

Trafikberegningerne i miljgkonsekvensvurderingen er foretaget i
landstrafikmodellen. | miljgkonsekvensvurderingen star, at ’kommende vaekst i
Odense-omradet samt besluttede vejnetseendringer, byomdannelse og
byudvikling indgar”.

Landstrafikmodellen er ikke opdateret med plandata for Odense siden 2010, og
det fremgar ikke, hvilken plandata, der er lagt ind i miljgkonsekvensvurderingens
beregninger.

Det er afggrende, at det store fremtidige erhvervsomrade i Odense @st pa ca.
300 ha. indgar, samt den fremtidige Dry Port i Aarslev, da en stor del af trafikken
vil komme til og fra motorvejen. Derudover bgr plangrundlaget for nyt OUH ogsa
kvalificeres, da forudsaetninger har aendret sig siden 2010.

Det er afggrende, at plangrundlaget er s& opdateret som muligt for at sikre det
mest retvisende billede af de trafikale konsekvenser.

Odense Kommune indgar gerne i dialog om plangrundlaget.

Anleegsperiode

I miljgkonsekvensvurderingen angives, at der kan vaere behov for omlaegninger af
trafikken, herunder busser. Fynbus skal oplyses om omlaegninger senest 2 uger
for omleegningen sker

Odense Kommune anbefaler, at de stagrre kommunale veje, der leder op til TSA
51, undgér lukning i videst muligt omfang, da de alternative kommuneveje ikke er
gearet til at handtere den ekstra trafik.

Tilslutningsanleeg 50

I miljgkonsekvensvurderingen star, at "TSA 50 har ingen rampekryds og dermed
ingen kapacitetsproblemer”. Selve TSA50 har, isoleret set, ikke
kapacitetsproblemer, men i samspil med Odense Kommunes kryds ved
Munkebjergvej — Drejebaenken, kan der opsta problemer pga. teetheden mellem
TSAS50 og krydset.
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Odense Kommune ombyggede i 2021 krydset ved Munkebjergvej —
Drejebaenken, sa kapaciteten blev gget veesentligt. Odense Kommune har vaeret i
dialog med Vejdirektoratet om at ombygge TSA 50 til et signalreguleret
doseringsanlaeg for at afveerge tilbagestuvningsproblematikken pa motorvejen.
Dette projekt er, Odense Kommune bekendt, i planlaegningsfasen ved
Vejdirektoratet og er en vigtig forudseetning ifm. motorvejsudvidelsen.

Samkgrselsplads

Der fremgar af Miljgkonsekvensvurderingen, at Vejdirektoratet overtager en privat
parkeringsplads pa& Hvidkeervej ved erhvervsomradet vest for Assensvej. Denne
skal omdannes til en offentlig samkgrsels plads og forventes overdraget til
Odense Kommune.

Hvis Odense Kommune skal overtage denne plads, betyder det en merudgift i
driftsbudgettet, hvilket der skal afseettes midler til. Odense Kommune vil beregne
afledt drift nar opgavens omfang er kendt, og der er modtaget en plan over det.

Vejteknik

Der star i Miljgkonsekvensvurderingen, at der af besparelseshensyn ikke
etableres ngdspor pa den bynzere streekning, da afstandene mellem
tilslutningsanlaeggene er ret korte, og bilister dermed har mulighed for at komme
veek fra selve motorvejen, hvis deres karetgj havarerer.

Fraveelgelsen af ngdspor betyder, at muligheden for at afvikle trafikken pa
motorvejen og fastholde trafikken pa motorvejen i uheldssituationer forringes og
kommer til at belaste det kommunale vejnet, seerligt i naerhed til motorvejen, hvor
det i forvejen er hardt belastet.

Odense Kommune anbefaler derfor, at der etableres nadspor pa hele
motorvejsstraekningen.

Adgang til arbejdsarealet og ejendomme

Det bemaerkes, at der skal veere adgang til arbejdsarealet og til eiendomme langs
motorvejsudvidelsen. Odense Kommune forventer, at adgang til arbejdsarealet
delvis vil forega fra motorvejen og delvis fra kommuneveje. | de tilfeelde hvor
adgang til eiendomme langs motorvejsudvidelsen forhindres i anlsegsperioden
eller permanent, skal der findes alternativ vejadgang. Hvis der ikke findes
lzsninger, ma Vejdirektoratet overtage de pageeldende ejendomme.

Byrum og Landskab
Odense Kommune har fglgende kommentarer til miljgkonsekvensrapporten
vedrgrende byrum og landskab:
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Der skal genplantes, sé oplevelsen af den gregnne storby reetableres
Udbygningen af E20 syd om Odense vil gendre oplevelsen af at kgre gennem
Odense markant.

| dag oplever man Odense som en gragn by, ndr man karer gennem byen pa E20.
En robust og varierede skovpraeget beplantning af store treeer pa skraninger og
arealer langs E20, giver en meget flot og gr@an oplevelse for bilisterne.
Tilsvarende skeermer beplantningen for oplevelsen af E20, nar man feerdes langs
E20 i Odense.

Udvidelse af vejen betyder, at alt eller meget af beplantning pa skraninger ryddes.

Etablering af stgjskeerme og etablering af bassiner vil fijerne yderligere
beplantning.

Odense Kommune mener, at der skal genplantes pa skraninger og arealer, hvor
der ryddes beplantning. Der bgr genplantes med hjemmehgrende arter, der kan
udvikle sig til store buske og treeer, som passer i den store skala som E20.

Odense Kommune finder ogsa, at stgjskaerme skal beplantes med robuste
klatreplanter, der kan vokse helt op og deekke de hgje skaerme.

Stajskeerme mod Odense Adal

Den fredede Odense Adal er et af Odenses mest veerdifulde og mest benyttede
rekreative omrader. Vejstgj fra E20 er allerede i dag en stor gene og et
forstyrrende element for denne rekreative benyttelse. De rekreative omrader mod
E20 benyttes i mindre omfang pa grund af stgjen.

Det er Odense Kommunes opfattelse, at hele den fredede Odense Adal bar,
afskeermes med stajskeerme, jf. ogsa afsnittet om stgj fra motorvejen.
Stgjafskaermningen over Odense Adal bar etableres som en transparent Igsning,
sa bilister kan opfatte adalen og sa stgjafskeermningen i mindst muligt omfang
speerrer for oplevelsen af &dalen, nar man faerdes i adalen.

Fredningen af Odense Adal

Projektet etablerer et stort bassin i den fredede Odense Adal. Fredningen
fastleegger, at omradet skal bevares i sin nuvaerende tilstand, at skoven skal
bevares og der ikke ma ske terraenaendringer.

Projektet gnsker ogsa at ekspropriere midlertidigt, i det fredede omrade. Der er
store gamle treeer langs de stier, som vises som midlertidigt eksproprierede.

Odense Adal er fredet for at bevare de store landskabelige og naturmaessige
veerdier i sin nuveerende tilstand. Det er derfor Odense Kommunes opfattelse, at
bassiner og midlertidige anvendelser bgr placeres udenfor fredningen.
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Jordforurening

Af miljgkonsekvensrapporten fremgar det under afsnit 21.4.1 fglgende: "Den
diffuse forurening af overfladejorden forventes at veere sammenlignelig med, hvad
der i en reekke undersggelser er konstateret langs danske motorveje. Generelt
forventes overjord (defineret som jord 0-0,3 m u.t.) fra 0-1 m fra belaegningskant
at kunne karakteriseres veerende over Miljgstyrelsens jordkvalitetskriterier, men
under Miljgstyrelsens afskaeringskriterier svarende til kategori 2 i
jordflytningsbekendtgarelsen fra 2007. Overjord fra 1-3 m fra belaegningskant
forventes at kunne karakteriseres som kategori 1-2. Jord under 0,3 m u.t.
(defineret som rajord) forventes som udgangspunkt at kunne karakteriseres som
kategori 1 jord.”

| Odense Kommune er den administrative praksis, at al jord fra vejmatriklen skal
handteres og reguleres som lettere forurenet jord. Derfor ma jord fra vejmatriklen
ikke flyttes uden forudgdende anmeldelse til kommunen. Jordens
forureningsforhold skal dokumenteres ved analyser i forbindelse med
anmeldelsen.

Det bemaerkes desuden, at der er konstateret flere fejl i
miljgkonsekvensrapporten og det supplerende materiale vedrgrende
jordforurening. Vejdirektoratet er velkommen til at kontakte Odense Kommune
herom.

Regnvandshandtering og regnvandsbassin

Regnvandshandteringen i forbindelse med udvidelse af motorvejen syd om
Odense fra 4 til 6 spor er ikke endelig afklaret. Odense Kommune og
Vejdirektoratet har over flere omgange veeret i dialog om spgrgsmalet.

Odense Kommune er af den overbevisning, at der skal ansgges om en ny
udledningstilladelse i forbindelse med projektet for udvidelse af motorvejen. Dette
fordi eendringerne ikke kan siges at veere uvaesentlige (der vil veere tale om en
veaesentlig arealforggelse) og dermed vil projektet ikke kunne indeholdes i den
eksisterende udledningstilladelse.

Odense Kommune foreslar pa denne baggrund, at der afholdes et mgde mellem
Vejdirektoratet og Odense Kommune, hvor ovenstdende drgftes med henblik p&
at fastleegge det videre forlgb.

Som omtalt under afsnittet om trafik, arbejder Odense Kommune for at sikre en
fremtidig erhvervsudvikling i den vestlige del af kommunen. Der forventes, som
led i dette arbejde, udlagt et nyt erhvervsomrade syd for motorvejen og vest for
Hgjme. Projektet placerer et regnvandsbassin i dette omrade. Det fremgar af
miljgkonsekvensrapporten, at bassinets endelige placering aftales med og
godkendes af Odense Kommune.
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Odense Kommune skal i denne sammenhaeng bemaerke, at der bgr findes en
anden placering til bassinet, udenfor det pataenkte erhvervsomrade.

Venlig hilsen
Christopher Mammen Rau Palle Anker Matzen
Kontorchef Civilingenigr
TIf. 30 12 07 24 TIf. 65 51 24 89
E-mail chrra@odense.dk E-mail pama@odense.dk

9/9


mailto:@odense.dk
mailto:pama@odense.dk

