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2. Hgringen
1.1. Horingsperiode

Et udkast til forslag til lov om @&ndring af feerdselsloven, lov om
Sund & Bzlt Holding A/S og vejafgiftsloven (Opkraevning af kere-
tojsrelaterede bader og kontrolafgifter og forhgjelse af badeni-
veauet for overtraedelse af vejafgiftsloven m.v.) har i perioden fra
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den 1. november 2024 til den 2. december 2024 (31 dage) varet
sendt i hering hos en raeekke myndigheder, organisationer m.v.
Udkastet til lovforslag blev den 5. november 2024 endvidere sendt
til Transportudvalget til orientering.

Herudover blev udkastet til lovforslag offentliggjort pa Herings-
portalen den 5. november 2024.

1.2.  Horte myndigheder, organisationer m.v.

Nedenfor folger en alfabetisk oversigt over harte myndigheder, or-
ganisationer m.v.

Ud for hver hgringspart er det ved afkrydsning angivet, om der er
modtaget heringssvar, og om heringsparten i givet fald havde be-
markninger til udkastet til lovforslag. Det bemaerkes, at oversigten
er tilpasset i forlengelse af enkelte hagringsparters orientering om
navneskift, sdledes at hagringsparternes nye navne indgar. Horings-
parter, som er ophert, er ikke medtaget.

Der er ikke myndigheder, organisationer m.v., som pa egen foran-
ledning har sendt bemarkninger til udkastet til lovforslag.

Heoringspart Horings- | Bemaerk- | Ingen be- | Onsker
svar ninger mazerk- ikke at
modtaget ninger afgive ho-

ringssvar
3F Feelles Fagligt Forbund

Advokatsamfundet

Akademikerne

Aluminium Danmark

AMU Transport Danmark

Arbejderbevaegelsens Er-

hvervsrad

Arbejdsgiverforeningen KA

Arbejdsgiverforeningen for
Transport og Logistik (ATL)

Arbejdstilsynet

Arriva Danmark A/S

ATAX Arbejdsgiverforening
for persontransport

AutoBranchen Danmark

Associationen Dansk Bio-
braendsel (ADB)

AUTIG - Autobranchens
Handels- og Industrifor-
ening i Danmark

AutocamperRadet
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BAT

BAT-Kartellet

Bilbranchen

Bilsynsbranchen

Blik- og Regrarbejderforbun-
det

Borger- og retssikkerheds-
chefen i Skatteforvaltningen

Brancheforeningen af Dan-
ske Distributionsvirksom-
heder

Brancheforeningen Cirku-
laer

Brintbranchen

Byggeriforeningen

Business Danmark

Campingbranchen

Carta

Centralforeningen af Taxi-
foreninger i Danmark
(CAT)

Centralorganisationernes
Feallesudvalg (CFU)

Cevea

COWI

Cyklistforbundet

DAKOFA (Dansk Kompe-
tencecenter for Cirkuler
Omstilling)

Danmarks Frie Autocam-
pere (DFAC)

Danmarks Motor Union
(DMU)

Danmarks Naturfrednings-
forening (DN)

Danmarks Statistik

Danmarks Tekniske Univer-
sitet — Transport

Dansk Agroindustri

Dansk Aktionarforening

Dansk Arbejdsgiverforening
(DA)

Dansk AutoGenbrug

Dansk Automat Branche-
forening (DAB)

Dansk Automobil Sports
Union

Dansk Bilforhandler Union

Dansk Byggeri

Dansk Ejendomsmagler
forening
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Dansk Elbil Alliance

Dansk Erhverv (DE)

Dansk Erhvervsfremme
(DEF)

Dansk Fjernvarme

Dansk Forening for Inter-
national Motorkeretgjsfor-
sikring (DFIM)

Dansk Gartneri

Dansk Gasteknisk Center

Dansk Handicap Forbund

Dansk Industri (DI)

Dansk Kgrelaerer-Union

Dansk Maskinhandlerfor-
ening

Dansk Metal

Dansk Methanolforening

Dansk Mobilitet

Dansk Offshore

Dansk PersonTransport

Dansk Solcelleforening

Dansk Standard

Dansk Told- og Skattefor-
bund

Dansk Transport og Logi-
stik (DTL)

Dansk Ungdoms Fellesrad

Dansk Vand- og Spilde-
vandsforening

Dansk Vejforening

Danske Advokater

Danske Handicaporganisa-
tioner

Danske Havne

Danske Korelereres Lands-
forbund (DKL)

Danske Maritime

Danske Motorcyklister

Danske Rederier

Danske Regioner

Danske Speditorer

Danske Synsvirksomheder

DANVA

Datatilsynet

DBU

De Danske Bilimportaerer

De Samvirkende Kgbmand

Den Danske Dommerfor-
ening

Det Centrale Handicaprad

Det Faglige Hus
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DI Transport

Dommerfuldmeagtigfor-
eningen

Domstolsstyrelsen

DTL - Danske Vognmand

Dakbranchen Danmark

Eksportradet

Emballageindustrien

ERFAgruppen Bilsyn

Fagbevagelsens Hovedor-
ganisation (FH)

FALCK Danmark A/S

Finans Danmark

Finans og Leasing

Finansforbundet

FOA

Fodgangerforbundet

Forbrugerradet

FORCE Technology

Foreningen af Danske Skat-
teankenavn

Forenede Danske Motor-
ejere (FDM)

Foreningen af Frie Korelz-
rere

Foreningen af Offentlige
Anklagere

Foreningen af Vognimpor-
torer i Danmark

Foreningen Tekniske Kon-
sulenter for Vejtransport

Forhandlingsfellesskabet
(SHK og KTO)

Forsikring & Pension

Frie Danske Lastbilvogn-
meend (FDL)

Frie Funktionaerer

FSR — Danske revisorer

Friluftsradet

Fynbus

GAFSAM

GLS Danmark

Green Power Denmark

Grundejeren.dk

Havarikommissionen for
vejtrafikulykker

HK Trafik og Jernbane

Ingenigrforeningen (IDA)

Institut for Menneskeret-
tigheder
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Institut for miljg, samfund
og rumlig forandring — Ros-
kilde Universitet

Institut for planlaegning —
Aalborg Universitet

ITD - Brancheorganisation
for den danske vejgods-
transport

ITS Danmark

Klimaradet

Kommunal Teknisk Chef-
forening

Kommunal Vejteknisk For-
ening

Kommunale Tjenestemaend
og Overenskomstansatte

Kommunernes Landsfor-
ening (KL)

Kraka

Kran Blok Erfa

Krifa

Kgbenhavns Universitet —
Institut for Geovidenskab
og Naturforvaltning

Korelererforeningen

Landbrug & Fgdevarer

Landdistrikternes Feellesrad

Landsforeningen af For-
svarsadvokater

Landsforeningen af Menig-
hedsrad

Landsforeningen af Polio-,
Trafik- og Ulykkesskadede

Ledernes Hovedorganisa-
tion

Livet med Handicap (LLEV)

Mellemfolkeligt Samvirke

Midtjyske Jernbaner

Midtsjeellands Korelaerer-
forening

Midttrafik

Molslinjen A/S

Motorhistorisk Samrad

Mover

Movia

NOAH-Trafik

Nordjyllands Trafikselskab

Oxfam IBIS

Politiforbundet

Region Hovedstaden

Region Midtjylland

Region Nordjylland
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Region Sjzlland

Region Syddanmark

Rédet for Baeredygtig Trafik

Rédet for Grgn Omstilling

Rédet for Sikker Trafik

Samtlige byretter

Samtlige kommuner i Dan-
mark

Herings-
svar mod-
taget fra
Hilleraod
Kommune
og Tarnby
Kommune

SEGES

Sikre Veje

SKAD - Karetgjsbygger- og
Autoskadebranchen i Dan-
mark

SMVdanmark

SRF Skattefaglig forening

Sydtrafik

S@- og Handelsretten

Teknisk Landsforbund

Trafikforbundet

Trafikforskningsgruppen
ved Aalborg Universitet

Trafikselskaberne i Dan-
mark

Transportens Arbejdsgivere
(ATL)

Transporterhvervets Ud-
dannelser (TUR)

Trekantsomradets Brand-
vasen

UlykkesPatientForeningen

Vestre Landsret

Ostre Landsret

alle

ol

Aalborg Universitet — Sek-
tion for Geoinformatik og
Arealforvaltning

Aarhus Letbane I/S

Zldre Sagen

2. Heringssvarene

Nedenfor gengives de vaesentligste punkter i de indkomne horings-
svar om udkastet til lovforslag.
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Transportministeriets bemerkninger til horingssvarene, herunder
om der er foretaget eendringer i anledning af heringssvarene, er
skrevet med kursiv.

Under pkt. 3 er det opsummeret, hvilke eendringer der er foretaget
i forhold til det udkast, som har veeret i offentlig hering. Her omta-
les ogsa endringer, som ikke har baggrund i modtagne horings-

svar, men er foretaget pa Transportministeriets egen foranledning.

Bemerkninger af generel politisk karakter samt forslag og be-
markninger, der ikke vedrarer det fremsatte lovforslag, indgar
ikke i notatet.

Transportministeriet kan for en fuldsteendig gennemgang af samt-
lige indsendte synspunkter henvise til hgringssvarene, som er
sendt til Folketingets Transportudvalg.

2.1. Generelle bemaerkninger til lovforslaget

Dansk Erhverv, Dansk PersonTransport, DI Transport, DTL, ITD,
og Landbrug & Fadevare er generelt positive over forslaget om at
give Sund & Bzlt Holding A/S adgang til at naegte udenlandske ka-
retgjer passage af faste forbindelser.

Dansk Erhverv har blandt andet anfort, at de anerkender, at op-
kraevning af ubetalte kontrolafgifter og bader palagt udenlandske
karetgjer er en udfordring for de danske myndigheder. Dansk Er-
hverv stotter derfor forslaget. Dansk Erhverv har endvidere anfort,
at de mener, at passagenagtelse bade vil have en praventiv effekt,
der tilskyder til at betale vejafgiften, ligesom tiltaget vil have en
reel effekt pa opkraevningen af bader og afgifter, hvilket er positivt.

Dansk PersonTransport bemarker, at bedre hindhavelse af uden-
landske karetgjers forseelser i Danmark er af stor betydning for
den danske persontransportbranche, og Dansk PersonTransport
anser derfor lovforslaget som et korrekt og ngdvendigt initiativ.

Landbrug & Fadevare har anfort, at de bakker op om en effektiv
kontrol af vejafgiften, sa denne ikke ender med at veere konkurren-
ceforvridende.

Transportministeriet har noterer sig Dansk Erhvervs, Dansk Per-
sonTransports, DI Transports, DTL’s, ITD’s, og Landbrug & Fode-
vares bemaerkninger.



Side 9/15

2.2.  Bemarkninger til de enkelte punkter i lovforslaget
2.2.1. Passagenaegtelse

ITD bemarker, at den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 1,
nr. 1, kan forstas saledes, at bestemmelsen om passagenagtelse
kun finder anvendelse i tilfeelde, hvor kontrolafgiften eller baden
ogsa pahviler foreren. ITD opfordre til, at bestemmelsen precise-
res saledes, at det klart fremgér, at bestemmelsen ikke kun omfat-
ter tilfeelde, hvor foreren ogsa heafter for den koretgjsrelaterede
kontrolafgift eller bade.

ITD bemaerker endvidere, at hvis keretgjet er solgt til en ny ejer,
som er i god tro, ber det ikke medfere passagenegtelse for den nye
ejer. ITD foreslar, at det overvejes, om det ikke vil veere hensigts-
meessigt at indfere en undtagelse, hvis keretgjet er solgt, hvor for-
dringen saledes hverken pahviler den nuvearende ejer eller forer.

Dansk Erhverv bemarker, at det er uklart om den foreslaede be-
stemmelse i § 120 c, stk. 4, gar pa foreren af koretgjet eller pa selve
koretajet.

Transportministeriet bemaerker, at der er foretaget tilpasninger

af bestemmelsen i den foresldede § 120 c, sdledes at det er praeci-

seret, at bestemmelsen finder anvendelse i tilfaelde, hvor skyldne-
ren eller andre, der matte hzefte, er hjemmehorende i udlandet.

Omtale af “forere” i den foresldede § 120 c, stk. 1 og 3, er sdledes
udgdet, da det ikke har vaeret hensigten, at bestemmelsen alene
skulle omfatte tilfzelde, hvor foreren ogsda heaefter for den koretojs-
relaterede kontrolafgift eller bode.

Det er endvidere tilfojet 1 lovforslagets bemaerkninger, at den ak-
tuelle foreres nationale tilhorsforhold ingen betydningen har i
selv passagenagtelsessituationen. Det, der er afgerende, er, at sa-
vel skyldneren som andre, der matte haefte for kontrolafgiften el-
ler boden, og det koretoj, hvormed overtradelsen er begaet, er
hjemmehorende 1 udlandet.

Transportministeriet skal 1 ovrigt henvise til bemaerkningerne til
lovforslagets § 1, nr. 1, hvoraf det fremgar, at kontrolafgifter, der
er palagt udenlandske skyldnere, i medfor af den foresldede be-
stemmelses 2. pkt. knytter sig til det udenlandske koretoj, som
overtraedelsen er begdet med. Passage vil derfor efter den foresla-
ede bestemmelse kunne naegtes, selvom den aktuelle forer af kore-
tajet, der onsker at passerer den pagzldende faste forbindelse,



ikke er den skyldner, som oprindelig er blevet pdlagt afgiften. Det
vil for eksempel kunne vaere tilfeeldet, hvis koretajet har skiftet
ejer, siden afgiften blev palagt, eller fordi koretojet tilhorer en
transportvirksomhed, hvis koretajer benyttes af forskellige forere.
Det vil for eksempel ogsa kunne vere tilfeldet, hvis keretojet er et
udenlandsk udlejnings- eller leasingkoretoj, og afgiften tidligere
er blevet pdlagt en anden udenlandsk forer under brug af samme
koretaj. Huis den aktuelle forer 1 sidanne situationer velger at
betale kontrolafgiften for at fG mulighed for at passere den faste
forbindelse, vil et sadant forhold skulle anses som et civilretligt
anliggende mellem den betalende, aktuelle forer og den skyldner,
der oprindelig blev pdlagt afgiften.

Det er Transportministeriets vurdering, at indferelse af en undta-
gelse i forhold til udenlandske koretajer, der er videresolgt til en
ny ejer, vil gore ordningen vanskelig at administrere i praksis,
hvilket vil underminere lovforslagets formal om effektiv opkraev-
ning over for udenlandske skyldnere. Transportministeriet finder
derfor, at de foreslaede regler, er nodvendige for at opnd lov-
forslagets formdl.

2.2.2. Koretgjer omfattet af passagenaegtelse

Dansk PersonTransport bemearker, at udenlandske busser ikke ek-
splicit navnes i lovforslaget og anferer, at de er i tvivl om lovens
anvendelsesomrade med hensyn til hdndhavelse af udenlandske
bussers forseelser i Danmark. Dansk PersonTransport opfordrer
til, at det i lovforslagets bemaerkninger naevnes eksplicit, at de for-
bedrede handhevelsesmuligheder ogsa gaelder for udenlandske
busser. Det vil bidrage til klarhed og sikre, at der ikke er tvivl om
lovens anvendelsesomréade.

Transportministeriet bemeaerker, at adgangen til at naegte pas-
sage 1 den foresldede § 120 c gaelder i forhold til motordrevne ko-
retojer. Motordreuvne koretojer skal forstds i overensstemmelse
med definitionen i faerdselslovens § 2, nr. 14, hvoraf felger, at et
motordrevet koretaj er et koretoj, der er forsynet med motor som
drivkraft. En bus er et motordrevet koretoj. Udenlandske busser
vil sdledes kunne naegtes passage af faste forbindelser, hvis betin-
gelserne i den foresldede § 120 c i ovrigt er opfyldt.

Da det fremgar udtrykkeligt af ordlyden af den foresldede § 120 c,
stk. 1, at adgangen til passagenaegtelse omfatter motordrevne ko-
retojer, finder Transportministeriet, at der tkke er behov for at
preacisere dette yderligere.

g
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Dansk Erhverv og DTL bemerker, at adgang til at naegte passage af
faste forbindelser bor omfatte samtlige af en udenlandsk transport-
virksomheds keretgjer, hvis der til blot ét af virksomhedens koreto-
jer er knyttet en ubetalt kontrolafgift eller bade

Transportministeriet bemaerker, at den foresldede ordning om
passagenagtelse er et indgribende, men nedvendigt tiltag. Pa
grund af tiltagets indgribende karakter er det ud fra en proporti-
onalitetsafvejning afgerende, at opkraevningstiltaget ikke er mere
indgriben end nedvendigt. Det er Transportministeriets vurde-
ring, at det ikke vil vaere proportionalt, at samtlige af en uden-
landsk transportvirksomheds koretajer skal kunne naegtes pas-
sage, hvis der til blot ét af virksomhedens koretajer er knyttet en
forfalden kontrolafgift eller bode.

2.2.3. @get kontrol

DTL bemerker, at der bar veere permanent kontrol ikke kun ved
Storebaltsforbindelsen, men ogsa ved alle dansk-tyske graense-
overgange, ved QOresundsforbindelsen, ved alle faergehavne med
godsforbindelse til udlandet, samt ved den kommende Femern-for-
bindelse.

Transportministeriet skal henvise til bemaerkningerne til lov-
forslagets § 1, nr. 1, hvoraf felger at muligheden for passagenag-
telse efter den foresldede bestemmelse vil finde anvendelse pa fa-
ste forbindelser (broer og tunneler), som Sund & Bzlt Holding
A/S til enhver tid matte drive. Passagenaegtelse i medfor af den
foresldede bestemmelse vil blive etableret pa Storebzeltsforbindel-
sen, men er ikke begraenset hertil. Bestemmelsen vil séledes blandt
andet ogsd give mulighed for etablering af passagenaegtelse pd
andre faste forbindelser, som Sund & Bzlt Holding A/S matte
komme til at drive.

2.2.4. Opkraevningsperioden

Dansk Erhverv og DTL bemeerker, at opkravningsperioden (tiden
pa sperrelisten) bar vaere leengere, f.eks. 12 eller 18 maneder.

Transportministeriet skal henvises til pkt. 2.1.2 i lovforslagets al-
mindelige bemaerkningerne, hvoraf fremgdr, at passagenzegtelse
af faste forbindelser alene vil veere virkningsfuld i forhold til kore-
tajer, der har gentagen transport til Danmark. Tilbagevendende
transport md antages at finde sted indenfor en periode af 6 mane-
der. Det fremgar pa den baggrund endvidere af bemaerkningerne
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til lovforslagets § 1, nr. 1, (den foreslaede § 120 c, 2), at det forven-
tes, at opkraevningsperioden i medfor af den foresldede bestem-
melse vil blive fastsat til 6 maneder. Det fremgdar endvidere, at pe-
rioden dog kan tilpasses, hvis det mdtte vise sig, at tilbageven-
dende transport sker indenfor en kortere eller leengere periode.

2.2.5. Forebyggelse af kedannelse

Dansk Erhverv og DI Transport bemarker, at nagtelse af passage
over Storebaltsforbindelsen ikke mé resultere i kedannelse.

DI Transport opfordre til, at det tydeligt kommunikeres til bran-
chen, hvordan passagenegtelsen i praksis vil finde sted, s& bran-
chens aktgrer ved, hvordan de skal tilga betalingsanleegget ved Sto-
rebaltsforbindelsen i tilfaelde, hvor andre koretgjer negtes passage
og af den grund vil spaerre baner ved betalingsanlagget.

Transportministeriet har noteret sig Dansk Erhvervs og DI
Transports bemearkninger og skal i ovrigt henvises til pkt. 2.1.2 1
lovforslagets almindelige bemerkninger, hvoraf fremgar, at Sund
& Bzelt Holding A/S vil fastlaegge procedurer for passagenasg-
telse, som tilgodeser, at passagenzegtelsen ikke medforer kedan-
nelse. Det fremgar endvidere, at passagenaegtelse i perioder med
seerlig traengsel, hvor yderligere kadannelse ikke vil kunne und-
gas, for eksempel i forbindelse med ferietrafik og hejtider, ikke vil
skulle gennemfores.

2.2.6. Forhagjelse af vejledende badeniveau

Dansk Erhverv bemerker, at Dansk Erhverv stgtter op om at for-
hgje det vejledende badeniveau til 9.000 kr. for overtraedelse af
vejafgiftsloven. Det papeges, at det kan overvejes at indfore genta-
gelsesvirkning. Dansk Erhverv opfordrer samtidig til, at alle data,
statistikker og oplysninger om vejafgiften bliver lagt frem.

DI Transport bemerker, at man finder, at en bade pa 9.000 kr.
som folge af en simpel administrativ fejl ikke er proportional.

DTL finder, at det vejledende badeniveau for overtradelse af vejaf-
giftsloven ber forhgjes for at bevare en preeventiv effekt. Herudover
foreslar DTL, at der skal indtraede gentagelsesvirkning ved yderli-
gere overtradelser.

Finans og Leasing papeger, at ejer ikke haefter solidarisk for beder
under vejafgiftsloven.
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ITD bemarker, at ITD ikke kan stotte forslaget om at have badeni-
veauet, da det kan ramme vognmaend, som forsgger at overholde
lovgivningen, hardt. ITD bemerker, at det er uproportionalt, at der
kan veere tale om bgder pa 45.000 kr., hvis en boks ved en fejl ikke
har veeret aktiv pa grund af manglende strom i fem dage.

ITD mener, at sanktionen bor gradueres efter de konkrete forhold,
og at der skal ses pa, om overtraedelsen er begaet forsatligt eller
uagtsomt. ITD henviser i den forbindelse til belgisk regulering og
lavere badeniveau heri end foreslaet i lovforslaget.

ITD bemaerker, at det er vaesentligt, at kontrollen er sé effektiv, at
et karetgj registreres i kontrollen langt oftere end seks eller 11
gange, som lovforslagets beregningseksempel for antal bader, for
det ikke kan betale sig ikke at betale vejafgift, anvender. ITD me-
ner, at det bor tilstraebes, at kontrollen mindst en gang i degnet re-
gistrerer et givent koretgj. ITD navner et eksempel med, at hvis et
karetaj kerer 160 dage pa et ar, men bliver fanget i kontrollen 100
af disse dage, giver det en bade pa 450.000 kr. eller 900.000 kr. i
alt pa et ar.

ITD bemaerker herudover, at man er betaenkelig ved, at der sankti-
oneres ved fejlagtig registrering af keretgjets CO2-emissions- eller
vaegtklasse. ITD papeger, at der generelt er fejlagtige registreringer
i Motorregisteret.

Landbrug & Fgdevarer bemarker, at organisationen er bekymret
for, at badeniveauet haeves allerede, inden afgiften treeder i kraft,
og for, at der er erfaringer med ordningen. Landbrug & Faedevarer
papeger, at et generelt hgjere badeniveau ogsa rammer de virk-
somheder, som forsgger at overholde reglerne, men som kan op-
leve tekniske udfordringer med keretojsudstyret eller have start-
problemer i ordningen. Landbrug & Fadevarer finder dette proble-
matisk og er bekymrede for, at lovlydige vognmend rammes hardt
pa grund af tekniske udstyr.

Landbrug & Fadevarer onsker, at badeniveauet differentieres efter
overtraedelsens karakter og antallet af overtradelser. Samtidig
havde organisationen gerne set, at der var erfaringer med ordnin-
gen, inden det blev besluttet at &@ndre badeniveauet. Landbrug &
Fadevarer gnsker, at der i starten af vejafgiftsordningen kun ud-
skrives bgder, nar der ikke er monteret karetgjsudstyr, eller hvis
der sker bevidst snyd.
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Transportministeriet skal indledningsvis bemeerke, at dette lov-
forslag har en foreslaet ikrafttraedelsesdato pa 1. juli 2025, jf. lov-
forslagets § 4. Vejafgiftsordningen, jf. lov om vejafgift, finder an-
vendelse fra den 1. januar 2025, hvor det vejledende badeniveau
vil folge de oprindelig fastsatte retningslinjer, hvorefter boden
som udgangspunkt vil vaere pa 4.500 kr. pr. overtradelse.

Det er Transportministeriets forventning, at eventuelle startvan-
skeligheder i forbindelse med ordningens ikrafttraedelse vil vaere
hdandteret inden den foresldede bodeforhajelse traeder i kraft den
1. juli 2025.

Transportministeriet skal i ovrigt bemaerke, at det folger af vejaf-
giftslovens § 16, stk. 1, at den, der overtrader vejafgiftslovens § 7,
stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller 5, straffes med bode, uanset om over-
traedelsen ikke kan tilregnes den pagzeldende som forseetlig eller
uagtsom. Vejafgiftsloven opererer saledes med et objektivt straf-
ansvar. Det indebaerer, at det ikke har betydning for strafansva-
ret, hvad drsagen til overtraedelsen er.

Den foreslaede zendring af vejafgiftsloven angar alene zndring af
det vejledende badeniveau, som er foreslaet i 2023 ved vejafgifts-
loven og ikke, om tilregnelseskravet i vejafgiftsloven (objektivt
ansvar) skal aendres. For sd vidt angar baggrund for, at der er
valgt et objektivt strafansvar for overtradelse af vejafgiftslovens
regler henvises til forarbejderne til lov nr. 763 af 13. juni 2023.

Transportministeriet skal 1 ovrigt henvise til pkt. 2.3.2 i lovforsla-
gets almindelige bemaerkninger, hvoraf fremgar, at det foresldede
bodeniveau skal vaere passende i forhold til tilfaelde af systematisk
snyd, men samtidig ogsa, at det ikke ma blive for hajt i forhold til
mere enkeltstaende fejl og forglemmelser. Det fremgdar endvidere,
at det er Transportministeriets vurdering, at et vejledende bode-
niveau pd 9.000 kr. rummer en sadan balance.

2.2.7. Adgang til oplysninger om skyldnere

Finans og Leasing bemarker, at som ejer af lastbilerne er deres
medlemmer solidarisk haftende (med brugerne) for vejafgifterne.

Det er derfor et stort fokus for leasingselskaberne, at leasingta-
gerne betaler deres vejafgifter, sé leasinggiver ikke skal pélegges at
betale. Finans og Leasing er bekymrede for, at ubetalte vejafgifter
kan hobe sig op i l&ngere tid hos vognmanden, og at store belgb i
sidste ende (eventuelt ved vognmands konkurs) skal betales af lea-
singgiver.



Organisationen gnsker derfor et veerktgj til at kunne kontrollere, at
leasingtager labende betaler sine vejafgifter. Det foreslas, at lea-
singselskaber far adgang til at fa indsigt i, om en leasingtager har
betalt sine vejafgifter. Denne indsigt/adgang ber blandt andet gives
lobende ved indsigt i Sund & Baelt Holding A/S” data om den pa-
galdende vognmand eller lastbil eller pa konkret forespargsel til
Sund & Balt Holding A/S, f.eks. om en konkret lastbil.

Transportministeriet har noteret sig Finans og Leasings forslag.
Transportministeriet bemaerker, at en adgang til data hos Sund &
Baelt Holding A/S, i det af Finans og Leasing foresldede omfang,
vil indebeaere en videregivelse af oplysninger om strafbare forhold.
Det er Transportministeriets umiddelbare vurdering, at dette
vanskeligt vil kunne ske inden for rammerne af den databeskyt-
telsesretlige lovgivning.

3. Lovforslaget i forhold til lovudkastet

I forhold til det udkast til lovforslag, der har veeret i hering, inde-
holder det fremsatte lovforslag falgende indholdsmaessige &endrin-
ger:

e I18120cog§ 16 aer "foreren” eller "forere” erstattet af
“skyldneren” eller "skyldnere”. £ndringen har ikke mate-
riel betydning for lovforslagets indhold.

e Transportministeriet har pa eget foranledning i gvrigt ind-
sat enkelte preeciserende tilfojelser i lovforslagets bemaerk-
ninger. Tilfgjelserne har ikke materiel betydning for lov-
forslagets indhold.

Herudover er der foretaget &ndringer af sproglig og redaktionel
karakter.
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