Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 27. januar 2025 stillet mig folgende
sporgsmal vedrgrende B 61 — Forslag til folketingsbeslutning om at
tillade det statslige og kommunale redningsberedskab samt det re-
gionale sundhedsberedskab at foretage udrykningskersel i forbin-
delse med uddannelses- og gvelsesaktiviteter, som jeg hermed skal
besvare. Spergsmalet er stillet efter gnske fra Mai Mercado (KF).

Spergsmal nr. 5:

Vil ministeren oplyse baggrunden for, at det i sin tid er besluttet, at
det kun er politiet, der skal have mulighed for virkelighedsneer tree-
ning pé offentlig vej? Og hvad er argumentet for, at f.eks. brandbi-
ler og ambulancer, som ogséa skal kunne komme hurtigt frem i til-
spidset situation, ikke skal have den samme mulighed for traening?

Svar:

Reglerne for udrykningskersel giver mulighed for, at der under
visse omstaendigheder kan ske tilsidesattelse af feerdselslovens al-
mindelige regler, siledes at der for eksempel kan keres over for
rodt, og at hastighedsgreenserne kan overskrides. Udrykningsker-
sel er derfor forbundet med en @get risiko for ulykker.

Reglerne for udrykningskersel er siledes et udtryk for en afvejning
af hensynet til, at udrykningskeretgjerne skal kunne komme hur-
tigt frem til den eller det, der skal reddes, og hensynet til andre tra-
fikanters feerdselssikkerhed.

Idet udrykningskarsel skaber farlige trafiksituationer, er det be-
graenset, i hvilke tilfzlde udrykningskersel er tilladt. Blandt andet
er det hovedreglen, at der ikke ma keres udrykningskarsel pé of-
fentlig vej i ovelsesgjemed.

Som en undtagelse til hovedreglen har politiet mulighed for at fo-
retage udrykningskersel pa offentlig vej, nar det skennes ngdven-
digt af hensyn til politiets gvelses- og uddannelsesaktiviteter.

Transportudvalget 2024-25
B 61 - endeligt svar pa spgrgsmal 5
Offentligt

&2

Transportministeriet

Transportministeren

4. marts 2025
2025-645

Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kebenhavn K

Telefon 4171 27 00



g

Side 2/2

Politiet har fremfort et saerligt behov for at kunne traene den type
udrykningskersel, der kaldes eftersattelse, der indebeerer at poli-
tiet skal forfelge et andet keretgj med henblik pa standsning. Efter-
sattelse kraever ofte, at der kores ekstremt, f.eks. pa cykelstier,
mod ensretningen og med vaesentlige overskridelser af de tilladte
hastighedsgranser.

Ovrige dele af beredskabet korer ikke eftersettelse, hvorfor de har
bedre forudsetninger for alene at gve udrykningskersel pa lukkede
baner, end politiet har.

Den potentielle forbedring, som gvrige udrykningsakterer vil kunne
opna ved at ove sig i udrykningskersel pa offentlig vej, hvor ha-
stighed og andre faerdselsregler tilsidesettes, vurderes saledes ikke
at std mal med den faerdselssikkerhedsmassige risiko, som de agvrige
trafikanter udsaettes for.

Der er endvidere stor forskel pa de karetgjer, som de forskellige
udrykningsakterer anvender. Politiet, som aktuelt mé gve udryk-
ningskersel pa offentlig vej, benytter almindelige personbiler,
hvorimod saerligt brandberedskabet ofte anvender tunge koretgjer
til udrykningskersel. Det vurderes, at vere feerdselssikkerheds-
maessigt betaenkeligt, hvis store koretgjer i ovelsesgjemed skal
kunne fremfores med hgje hastigheder, serligt i omrader, hvor der
feerdes mange blade trafikanter.

Med venlig hilsen

Thomas Danielsen



