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Samradsspergsmal C.

Hvordan forholder ministrene sig til den kritik,
Statsrevisorerne rejser af ministeriernes

indsats over for trafikstgj? Vil ministrene endvidere
redegore for, hvilke initiativer ministrene vil tage for
at rette op pa de kritiserede forhold og fremadrettet
sikre, at myndighederne efterlever kravene i
stajbekendtgarelsen? Der henvises til
Rigsrevisionens beretning nr. 5/2024 med
Statsrevisorernes bemarkninger om indsatsen over
for trafikstgj, jf. TRU alm. del — bilag 47.

Svar

Som Rigsrevisionen beretter, kan trafikstgj vaere
sundhedsskadelig og ifalge WHO er trafikstgj
nastefter luftforurening det storste miljeproblem,
som pavirker borgernes sundhed i Europa.

Miljestyrelsen opgjorde i 2003, at mellem 200-500
danskere arligt der for tidligt af de sygdomme, som
vejstej kan medfere, og mange danskere er desvarre
udsat for stgjniveauer over de vejledende
grenseveardier.

Den seneste nationale kortleegning af vejstaj, som
udgoer langt det storste stgjproblem i Danmark,
viste, at ca. 750.000 boliger er belastet med
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trafikstgj over greensevardierne. Derfor er det
vigtigt, at indsatsen for at reducere trafikstgj
tilretteleegges pa en god og effektiv made, der giver
det bedste grundlag for stgjindsatsen.

Bade stgjkort og stgjhandlingsplaner er vigtige
forudsaetninger for at fa stgjen ned, og reducere
antallet af mennesker, der bor med for hgje
stojniveauer, og ikke mindst forebygge, at der bliver
bygget nye stgjbelastede boliger.

Miljeministeriet har implementeret EU’s
stagjdirektiv fra 2002 i en stgjbekendtgorelse, der
indebaerer, at der skal udarbejdes stgjkort og
tilhgrende stegjhandleplaner hvert femte ar. Det er
naturligvis vigtigt, at de krav, der er til kortleegning
og handlingsplaner, bliver overholdt.

Jeg ser derfor med alvor pa de kritikpunkter af
stajkort og stejhandlingsplaner, der rejses af
Rigsrevisionen og Statsrevisorerne.

I stgjdirektivet og bekendtgorelsen er der ikke
bindende krav om handling i stgjhandlingsplanerne.
Men stgjkort og handlingsplaner er grundlaget for,
at der pa et oplyst grundlag kan traeffes politiske
beslutninger om at reducere stgjen. Det er et
planlaegningsvarktgj ift. bl.a. at prioritere midler til
stojreducerende tiltag.

I det folgende vil jeg gennemga de vigtigste
kritikpunkter fra Statsrevisorerne af



m; Miljeminister og

TALEPAPIR ==  Mminister for ligestilling

Miljgministeriets indsats og hvordan jeg agter at
folge op pa det.

Rigsrevisionen og Statsrevisorerne konstaterer, at
hvis trafikmyndighederne ikke har overholdt de
formelle krav til stejkort og handlingsplaner, har
Miljastyrelsen ikke sendt denne information om fejl
og mangler tilbage til myndighederne.

Her er det vigtigt at understrege, som
Rigsrevisionen ogsa selv skriver, at Miljastyrelsen
ikke har handlepligt eller befgjelser over for de
ansvarlige trafikmyndigheder eller kommunerne.
Men styrelsen vil fremadrettet folge Rigsrevisionens
anbefaling om at papege mangler i stgjkort og
stejhandlingsplaner.

Det kritiseres, at Miljastyrelsen ikke har kunnet
indsende dokumenter, dvs. stgjkort og
stejhandlingsplaner, til tiden til EU-Kommissionen,
fordi de ikke har modtaget materialet fra
trafikmyndighederne i tide.

Her er det vigtigt at understrege, at det er de enkelte
trafikmyndigheder, dvs. Vejdirektoratet,
Banedanmark, Movia, Sund & Balt, Metroselskabet,
en reekke kommuner osv., som har ansvaret for at
levere materialet til tiden. Men jeg vil nu bede
Miljgstyrelsen om at indkalde de relevante
trafikmyndigheder til et opstartswebinar inden
naeste stgjkortleegning, hvor bl.a. tidsplanen bliver
gennemgaet.
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I den sammenhang er det veerd at fremhaeve, at
Miljostyrelsen tilbage i 2022 hjemtog ansvaret for
udarbejdelsen af kommunernes stgjkort, som har
medfort, at alle stgjkort fra kommunerne siden hen
er udarbejdet og indsendt 100 procent til tiden.

Miljeministeriet er direkte ansvarlig for
stejhandlingsplanen for Kabenhavns Lufthavn, som
Miljostyrelsen udarbejder pa vegne af lufthavnen. I
forhold til den fremferte kritik om manglende
prioritering af virkemidler til at reducere stgjen, vil
styrelsen i 2025 indga i dialog med Kgbenhavns
Lufthavn om at fa prioriteret initiativerne. Pa
samme vis vil styrelsen sikre sig, at alle formelle
krav til planen bliver opfyldt fremover.

Statsrevisorerne kritiserer ogsa, at Miljostyrelsen
ikke har fort et tilstreekkeligt tilsyn med Kebenhavns
Lufthavn, hvor Miljgstyrelsen skal fore bade et
fysisk og et administrativt tilsyn med, at kravene i
lufthavnens miljggodkendelse overholdes.

Som vi har oplyst Rigsrevisionen, har Miljgstyrelsen
udfort fysisk tilsyn i oktober 2023, sa det er nu bragt
i orden. Tilsvarende er det administrative tilsyn
blevet digitaliseret for at sikre en mere systematisk
opfelgning.

Endelig for lufthavnen heaefter Statsrevisorerne sig
ved, at der i perioden 2012-2023 er fundet 44
overtradelser af de bindende stgjkrav i Kebenhavns
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Lufthavn om natten, hvor Miljastyrelsen ikke har
anvendt handhavelsesmuligheder i 36 af disse.

Miljestyrelsen oplyser hertil, at hvis lufthavnen
allerede har haft handteret haendelsen med
overskridelse af stgjkrav i forhold til de involverede
luftfartsselskaber, har styrelsen ikke handhavet
forholdet. Dette er en del af forklaringen pa det haje
antal tilfeelde, hvor der ser ud til ikke at veere
handhevet.

Men Miljestyrelsen tager krikken til efterretning og
vil gennemga sagsgange for vilkarsoverskridelser for
at sikre en tilstraekkelig myndighedshandhaevelse i
det fremadrettede tilsyn.

Tak for ordet.



