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Vil ministeren oplyse, hvordan CO2-regnskabet er for eventuel anlaeggelse
af etape 2 for letbanerne i henholdsvis Aarhus og Odense sammenholdt DATO
med et alternativ med hgjklasset kollektiv transport i form af BRT-elbusser? 24. januar 2025

REF.
Besvarelse STEKC

Som del af beslutningsgrundlag for etablering af den nordlige gren af letbanens
linje 2 mellem Korslgkke st. og Vollsmose-Seden er der udarbejdet en
sammenligningsrapport, hvor letbanens linje 2 sammenlignes med to scenarier
for mulige alternative transportlgsninger med bus pa samme straekning hhv. en
BRT-lgsning eller en prioriteret buslgsning.

Rapporten er udarbejdet af Cowi A/S og udgivet den 16. august 2024. Rapporten
danner baggrund for nedenstaende svar. Farst beskrives konklusion, herefter
falger en mere udferlig redeggrelse for det samlede klimaaftryk for hhv. letbane
og BRT og til sidst redegarelse for klimaaftrykket fordelt over arene og pa antal
pastigere.

Konklusion

| de forste ar forventes et stgrre klimaaftryk i letbanealternativet frem for i de to
busalternativer (BRT og prioriteret bus). Set i et 50-arigt perspektiv og med
udgangspunkt i et hgjere passagertal, vil klimapavirkningen dog veere lavere malt
pr. passager i letbanen set i forhold til BRT-lgsningen.

Letbane BRT
Estimeret klimaaftryk ton 26.080 20.360
CO, (50- arig periode) 22.080 med reduktions-

potentialer for anlaeg
(22% lavere)

Estimeret klimaaftryk ton 2609 485 g
CO, pr. pastiger 220 g (med
reduktionspotentialer for
anleeg)

Endvidere skal naevnes at beslutning om letbanen er koblet pa de strategiske
malsaetninger om, at et hgjklasset transporttiloud bidrager til en strategisk
byomdannelse, som tiltreekker private investeringer. Cowi vurderer, at de
strategiske malsaetninger om byudvikling bedst realiseres vha. etablering af
letbane frem for de to busalternativer (BRT og prioriteret bus).
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Trafikmodelberegninger

Som det fremgar af rapporten udarbejdet af Cowi A/S (udgivet den 16. august
2024) er der gennemfart trafikmodelberegninger af forskellige scenarier. Antal
pastigere fremgar af tabel 2 — uddybning fremgar af selve rapporten.

Tabel 2 Antal p8stigere i trafikmodelberegningerne opdelt p& type (HVDT)
Arstal | Scenarie Tarup - Siiﬁ::k;- Seden - Seden - Seden - Bybus Regional
Hjallese geriet Hijallese Korslgkke | Korslokke bus

2022 |Basis 18.731 - - - - 10.782 8.017
2024 | Scenarie 2 22.687 - - - - 11.379 8.485
2024 |Scenarie 3 22.764 - - - - 11.114 8.878
2036 | Scenarie 4 30.087 - - - - 10.669 11.442
2036 |FoEnarte 31.395 - - - -l 11173] 11890
2036 |Scenarie 5 29.833 6.518 - - - 8.570 11.532
2036 | Scenarie 6 29.139 2.708 3.441 - - 8.521 11.737
2036 | Scenarie 7 30.936 - - 2.712 - 8.780 12.130
2036 |Scenarie 8 30.687 - - - 1.879 8.763 12.199

Odense Letbane Etape 2

For en analyseperiode pa 50 ar fra 2032-2082 med opstart medio 2032 vil
etablering af Odense Letbane Etape 2 fgre til en samlet gget udledning af
drivhusgasser pa ca. 26.080 tons CO2e i forhold til et 0-scenarie (status quo).
68% af udledningerne kommer fra anleegsfasen og 44% af de samlede
udledninger kan tilskrives produktion af byggematerialerne.

Klimapavirkningen pr. pastiger (jf. Tabel 2 og omregnet til total antal pastigere i
en 50-arig periode) er for letbanen = 260 g CO2e. Med reduktionspotentialer for
anleeg er klimapavirkningen tilsvarende 220 g CO2e.

For analyseperioden pa 50 ar vil 13% af udledningerne skyldes udskiftning af
byggematerialer ifm. de slides op og 23% skyldes indkgb og udskiftning af
rullende materiel.

Andring i trafikarbejdet farer til en reduktion pa ca. 1.100 tons CO2e, hvilket
udggr 4% af de samlede udledninger.

Tabel 5 Estimeret klimaaftryk for anleeg og drift af Odense Letbane Etape 2 for
perioden 2032-2082.

Livscyklusfase | Estimeret klimaaftryk
[ton CO2e] [%0]

Materialeproduktion 11.560 44%

(A1-A3)

Transport (A4) 4.200 16%

Indbygning (A5) 1.900 7%
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Anlaegsfase (A1-A5) 17.660 68%
- samlet

Udskiftning af 3.500 13%
anlseegsmaterialer

Elforbrug til signaler, 150 1%
stationer mv.

Indkab og udskiftning 5.890 23%
af rullende materiel

AEndring i trafikarbejde -1.120 -4%
Drift (B) - samlet 8.420 32%
Samlet (A+B) 26.080 100%
BRT

For en analyseperiode pa 50 ar fra 2032-2082 med opstart medio 2032 vil BRT-
scenariet fare til en samlet gget udledning af drivhusgasser pa ca. 20.350 tons
CO2e i forhold til 0-scenariet. 45% af udledningerne kommer fra anlaegsfasen og
19% af de samlede udledninger kan tilskrives produktion af byggematerialerne.
Klimapavirkningen pr. pastiger (jf. Tabel 2 og omregnet til total antal pastigere i en
50-arig periode) er for BRT = 485 g CO2e.

For analyseperioden pa 50 ar vil 21% af udledningerne skyldes udskiftning af
byggematerialer ifm. de slides op og 35% skyldes indkgb og udskiftning af rul-
lende materiel. £Endring i trafikarbejdet fgrer til en reduktion pa ca. 350 tons
CO2e, hvilket udger 2% af de samlede udledninger.

Sammenlignet med etableringen af Odense Letbane Etape 2 vil en BRT-lgsning
have et samlet klimaaftryk, der er ca. 5.730 tons CO2e lavere, hvilket er en re-
duktion pa ca. 22%.

Den starste faktor er reduktionen fra materialeproduktion (A1-A3) pa 67%, da
materialeforbruget mindskes markant, nar selve letbanetraceet ikke skal anleeg-
ges. En af de afggrende forskelle er, at der ikke anvendes beton til at anlseegge
sporet som til en letbane, men derimod asfalteret vej.

Udskiftning af anleegsmaterialer gges med 22%, grundet mere asfaltbeleegning
som ikke har en levetid pa 50 &r. Udledningen fra asfaltmaterialer gges med
145% (knap 600 tons COZ2) og dette ses i udskiftning af materialer.

Grundet en Kkortere levetid pa elbusser (14 ar) i forhold til letbanetog (30 ar) sker
en stgrre udskiftning af rullende materiel, hvilket er 23% hgjere end for letbanen.
Dette tal er dog beheeftet med stor usikkerhed, da der er et meget stort spaend i
klimaaftrykket for produktion af rullende materiel. Det bemeerkes, at der normalt
har veeret anvendt en levetid for dieselbusser pa 12 &r. For elbusser anvendes
imidlertid en levetid pa 14 ar grundet en mere enkel motorkonstruktion uden sa
mange sliddele, hvorfor der kan paregnes en leengere levetid.

For BRT vil der relativt til Letbane-lgsningen blive flyttet feerre passagerer fra
personbiler til kollektiv trafik. Dette betyder at der vil vaere en mindre arlig re-
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duktion i klimaaftrykket i forhold til grundscenariet, hvor der hverken etableres
letbane eller BRT, hvilket svarer til at der er en stigning pa 69% i klimaaftrykket
fra trafikeendringer for BRT relativt til letbane-lgsningen.

Tabel 6 Estimeret klimaaftryk for anleeg og drift af BRT-lgsning for perioden 2032-
2082 samt aendring i klimaaftryk i forhold til Odense Letbane Etape 2.

Livscyklusfase BRT % af total %-aendring ift.

Estimeret samlede ud- Odense
klimaaftryk ledninger | Letbane Etape 2

[ton CO2e] [%] [%]

Materialeproduktion 3.870 19% -67%

(A1-A3)

Transport (A4) 3.660 18% -13%

Indbygning (A5) 1.540 8% -19%

Anleegsfase (A1-A5) - 9.070 45% -49%

samlet

Udskiftning af anleegs- 4.270 21% 22%

materialer

Elforbrug til signaler, 150 1% 0%

stationer mv.

Indkgb og udskiftning 7.220 35% 23%

af rullende materiel

AEndring i trafikar- -350 -2% 69%

bejde

Drift (B) - samlet 11.290 55% 34%

Samlet (A + B) 20.360 100% -22%

Klimaaftrykket fordelt over drene og pd antal pastigere

/Zndringen i klimaaftrykket over den 50-arige analyseperiode illustreres

i Figur 15. Her ses det at der i starten af driftsperioden sker en arlig reduktion

i klimaaftrykket pa grund af reduktioner i udledningerne forbundet med
&ndringen i trafikarbejdet. Undervejs i perioden skifter effekten til i stedet at

fare til sgede udledninger, fordi reduktionen i karte km i personbiler, der gradvist
elektrificeres, ikke laengere opvejer den merudledning der sker fra letbanen

0g godstransport (varebiler og lastbiler). De bratte stigninger i klimaaftrykket
skyldes udskiftning af rullende materiel hvor der antages en levetid for letbanetog
pa 30 &r og for elbusser pa 14 ar. Dertil ses bratte stigninger forbundet med
udskiftning af materialer med kortere levetid end analyseperioden, hvilket geelder
betonfliser, kantsten og chaussésten (25 ar), kabler og belysning (20 &r) og
asfalt (16 ar).
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Figur 15 Zndring i klimaaftryk for de tre lgsninger for den 50-arige
analyseperiode. Klima-aftrykket i ar O repraesenterer det samlede klimaaftryk for
anlaegsfasen (A1-Ab).

Selvom Odense Letbane Etape 2 medfgrer stgrre trafikale aendringer, ved at flere
passagerer flyttes til den kollektive trafik end ved BRT- og Prioritereret Bus-
lgsningerne, opvejer denne besparelse ikke den store reduktion, der sker i
udledningerne fra anleegsfasen ved at etablere en BRT- eller Prioriteret Bus-lgs-
ning.

Klimaaftrykket fordelt pa antal pastigere for Odense Letbane, BRT og Prioriteret
Bus over en 50-arig periode fremgar af Figur 16. Beregningen tager udgangs-
punkt i antal pastigere fra trafikmodelberegningerne jf. Tabel 2.

Klimaftrykket pr. pastiger er hgjest for BRT lgsningen, og dernzest prioriteret Bus
lgsningen.

5/6



500

400
300
2
1

0

Letbane Letbane med BRT Prioriteret Bus
reduktionspotentialer

3

gCO2e pr. pastiger (50-arig periode)
2

Figur 16 Klimapavirkningen pr. pastiger (jf. tabel 2, omregnet til total antal pasti-
gere i en 50-arig periode) for Odense Letbane hhv. med og uden redukti-
onspotentialer, BRT og Prioriteret Bus.
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