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Flere cyklister gennem cykelvenlig
skattelovgivning

1. Anbefaling
Cyklistforbundet, DI Transport, Ingenigrforeningen IDA og Dansk Metal anbefaler, at regeringen
traeffer snarlig beslutning om at sikre cykelvenlig skattelovgivning og samtidig afsatter 75 mio.

kroner til dette pa Finanslov 2025. Det vil fa flere til at vaelge cyklen i hverdagen.

To konkrete forslag

Forslag 1: Fri Cykel (svarende til bruttolgnsordning)

Det foreslas, at der implementeres en ’Fri Cykel’-ordning, med udgangspunkt i ordningen for ’fri
bil’. Medarbejdere vil her blive beskattet af en del af cyklens vaerdi, ligesom der i ordningen vil
vaere en accept af, at cyklen ogsa kan bruges i privat sammenhaeng. Ved k@b af en cykel foreslar
vi konkret, at man som medarbejder beskattes af den del af en cykels veerdi, der overstiger 5.000
kr. (2024-priser), svarende til den gennemsnitlige kgbspris pad en standardcykel uden elmotor.
Den del af cyklens veerdi, der overstiger 5.000 kr., skal medarbejderen beskattes af med 22,5 pct.
af veerdien svarende til den andel af vaerdien, der beskattes, nar en medarbejder far adgang til fri
bil (via firmabilsordning). Samme princip vil gelde hvis der er tale om leasing af en cykel, blot
hvor bundfradraget fordeles ligeligt over leasingperioden. For en 5-arig leasingperiode vil medar-
bejderen saledes skulle betale skat af den del af de arlige leasingudgifter, der overstiger 1.000 kr.

Forslag 2: Mulighed for privat brug af arbejdscykler

Som supplement til og i kombination med ’Fri Cykel’-ordningen foreslas det ogsa, at der gives
tilladelse til, at medarbejdere kan tage de cykler, de i dag far stillet til radighed af deres arbejds-
giver med hjem fra arbejde uden at blive beskattet af det. Det er szerligt relevant for medarbej-
dere i offentlige og private udgaende funktioner (hjemmepleje, tilsynsfunktioner, osv.), som i dag
ikke kan parkere arbejdscyklen pa hjemadressen efter endt arbejdsdag uden at blive beskattet af
cyklens veerdi. Ordningen vil umiddelbart ikke medfgre et kontrolbehov, idet cyklerne vil have
begraenset privat veerdi, da de benyttes som dagligt arbejdsredskab og kan vaere specialindrettet.

Forslagsstillerne har beregnet at forslag 1 vil have et estimeret provenutab pa ca. 75 mio. arligt
mens der intet provenutab vil vaere af forslag 2.

2. Problem

Feerre danskere vaelger cyklen som transportform i hverdagen og det har store samfundsmaessige
konsekvenser. Udviklingen kan vendes, men det kraeever mange supplerende indsatser. Et af dem
er mere cykelvenlig skattelovgivning.

| dag er det sadan, at skattelovgivning enten udelukkende eller langt overvejende belgnner dem,
der pendler til arbejde med bil eller offentlig transport. For cyklister findes der imidlertid ingen

Offentligt



saerordninger i stil med f.eks. firmabilbeskatningen eller arbejdsgiverbetalte pendlerkort. Cyk-
lisme er derfor den eneste transportform som ikke understgttes direkte i skattelovgivningen.

Alliancen for cykelvenlig skattelovgivning

Cyklistforbundet og DI samlede i 2022 en reekke organisationer i ’Alliancen for Cykelvenlig Skat-
telovgiving’, hvor alle deler gnsket om, at det skal veere nemmere for arbejdspladserne at hjzlpe
medarbejderne op pa cyklen. Alliancen sendte i maj 2023 et abent brev til daveerende skattemi-
nister Jeppe Bruus, og havde derefter et langt og konstruktivt dialogforlgb med Skatteministeriet
om mulige modeller.

| Sverige, Holland, Tyskland, Malta og andre lande er skattelovgivningen taget i brug for at fremme
cyklismen via arbejdsgiverne. Faktisk er Danmark et af de eneste lande i EU, som ikke har malret-
tede skatteinitiativer for at fremme cyklismen.

3. Perspektiver

Fordelene ved gget cyklisme er store. En analyse fra Dansk Industri viser, at vi som land kan spare
267.000 sygedage om aret, hvis vi cykler blot 10 % mere, end vi gor i dag. Transportministeriets
tal viser samtidig, at samfundsgevinsten, hver gang vi cykler én kilometer pa en almindelig cykel,
er 8,39 kr. Det skyldes, at gget fysisk aktivitet giver besparelser pa det offentlige sundhedsbudget,
men ogsa at traeengslen pa vejene reduceres, nar flere vaelger bilen fra og cyklen til.

4. Kontaktpersoner

Cyklistforbundet: Direktgr Kenneth @hrberg Krag (krag@cyklistforbundet.dk)
DI Transport: Branchedirektgr Karsten Lauritzen (kal@di.dk)
Ingenigrforeningen: Naestformand Aske Nydam Guldberg (asgu@ida.dk)
Dansk Metal: Nastformand René Nielsen (reni@danskmetal.dk)
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