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Forslag
til
Lov om endring af feerdselsloven
(Revision af forsggsordning for selvkarende enheder)
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| ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 168 af 14. februar 2023, som &n-
dret ved lov nr. 491 af 15. maj 2023, 8 13 i lov nr. 1546 af 12. december
2023, lov nr. 1570 af 12. december 2023 og § 4 i lov nr. 661 af 11. juni
2024, foretages falgende &ndringer:

1.892 m, stk. 1, 2. pkt., ophaeves, og i stedet indsattes:

»Der kan meddeles tilladelse til forseg med eller test af selvkagrende en-
heder efter en vurdering af de nedvendige feerdselssikkerhedsmaessige for-
hold, herunder de tekniske og sikkerhedsmaessige egenskaber for den enhed,
der gnskes anvendt i forsgget eller testen, omfanget og karakteren af feerds-
len og fremkommeligheden pa den straekning eller i det omrade, hvor forsg-
get eller testen gnskes gennemfart, samt eventuelt planlagt afmaerkning, af-
speerring eller gvrige sikkerhedsforanstaltninger i forbindelse med forsgget
eller testen.«

2. 1892 m, stk. 2, 1. pkt., udgar »efter hgring af vejmyndigheden«.

3. 1892 m, stk. 2, indseettes efter 1. pkt. som nye punktummer:

»Transportministeren skal inden meddelelsen sikre sig, at vejmyndighe-
den er blevet hart om det pageeldende forsgg. Vejmyndigheden kan i forbin-
delse med forsgg med selvkgrende enheder traeffe beslutning om ngdven-
dige sikkerhedsforanstaltninger, afmaerkning m.v. § 92 finder tilsvarende
anvendelse.«

4. 1892 m, indsattes efter stk. 2, som nye stykker:

»Stk. 3. Den kommunale vejmyndighed kan udpege omrader i kommunen
som testzoner til brug for test af selvkarende enheder i et testegnet miljg.
Vejmyndigheden skal i forbindelse med udpegningen af en testzone traeffe
beslutning om ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger, afmarkning m.v. i
forbindelse med test af selvkarende enheder. § 92 finder tilsvarende anven-
delse. Vejmyndigheden skal give transportministeren besked om udpegnin-
gen af en testzone og offentliggere udpegningen.
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Stk. 4. Transportministeren meddeler tilladelse til konkrete test af selv-
kagrende enheder, jf. stk. 1, inden for en udpeget testzone. Vejmyndigheden
kan i forbindelse med tests med selvkgrende enheder treeffe beslutning om
ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger, afmaerkning m.v. 8 92 finder tilsva-
rende anvendelse. Transportministeren skal underrette politiet om meddelte
tilladelser forud for forsggets igangsattelse.

Stk. 5. Transportministeren kan ved meddelelse af tilladelse, jf. stk. 2 og
4, fastseette vilkar om monitorering, varighed, opfglgning m.v.«

Stk. 3-7 bliver herefter stk. 6-10.

5. 1892 m, stk. 3, der bliver stk. 6, ophaeves 1. pkt., og i stedet indseettes:

»Tilladelse til forsag med eller test af selvkarende enheder kan meddeles
til erhvervsdrivende, forsknings- og undervisningsinstitutter, offentlige
myndigheder, offentlige selskaber, offentlige institutioner, selvejende og
private institutioner, foreninger og organisationer.«

6. 1 § 92 m, stk. 4, der bliver til stk. 7, &ndres »forsgg med selvkarende
enheder« til: »forsgg med og test af selvkerende enheder«, og »tilladelse til
forsgg« andres til: »tilladelse til forsgg eller test«.

7. 1892 m, stk. 5, der bliver til stk. 8, &ndres »forsgg med selvkarende
enheder« til: »forsgg med eller test af selvkerende enheder«.

8. 1892 m, stk. 7, der bliver til stk. 10, endres »stk. 4 og 6« til: »stk. 7 og
9«, 0g »stk. 5« andres til: » stk. 8«.

9. 1892 m, indsattes som stk. 11:

»Stk. 11. Transportministeren kan til enhver tid tilbagekalde en tilladelse
til forsgg meddelt efter stk. 2 eller til test meddelt efter stk. 4 med den virk-
ning, at forsgget eller testen skal bringes til umiddelbart opher.«

10. 1 8 92 n, stk. 1, endres »forsgg med selvkgrende enheder« til: »forsgg
med og test af selvkgrende enheder«, og »8§ 92 m, stk. 2« &ndres til: »§ 92
m, stk. 2 og 4«.

11. 1892 o, stk. 1, endres »forsgg med selvkagrende enheder« til: »forsgg
med eller test af selvkgrende enheder«, og »8 92 m, stk. 2« a&ndres til: »§ 92
m, stk. 2 og 4«.

12. 18 92 o, stk. 2, endres: »tilladelse til forsgg« til: »tilladelse til forsag
eller test«, og »8 92 m, stk. 2« a&ndres til: »§ 92 m, stk. 2 og 4«.
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13. 1 8 92 o, stk. 3, &ndres: »forsgg« til: »forsgg eller tests«, og »§ 92 m,
stk. 2« &ndres til: »8 92 m, stk. 2 og 4«.

14.18 92 p, 1. pkt., &ndres: »regler om forsgg« til: »regler om forsgg eller
tests«, og »stk. 4, 6 og 7« til: »stk. 7, 9 og 10«.

§2

Loven treeder i kraft den 1. juli 2025.
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1. Indledning og baggrund

Den teknologiske udvikling betyder, at nye former for transport og service-
ydelser er under konstant udvikling. Det gealder bl.a. robotteknologien i sa-
kaldte selvkgrende enheder, som kan bruges til at transportere genstande
eller udfare serviceydelser som f.eks. at rydde sne, renggre fortove eller
samle tyggegummi op. Robotteknologien i selvkgrende enheder kan bl.a.
teenkes benyttet af virksomheder til intern levering af reservedele mellem to
fabriksbygninger, af forsknings- og undervisningsinstitutter og offentlige
myndigheder til intern levering af laboratorieprgver og medicin.

Det er regeringens opfattelse, at der er behov for at falge med den teknolo-
giske udvikling og sikre, at lovgivningen understgtter og fremmer udviklin-
gen og brugen af nye former for robotteknologi inden for transport og ser-
viceydelser.
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Transport og serviceydelser udferes traditionelt af bemandede benzin- og
dieseldrevne motordrevne karetgjer, og selvkagrende enheder, som typisk vil
veere eldrevne, kan derfor medvirke til at reducere udledningen af CO2 og
andre luftforurenende stoffer.

Derudover kan selvkarende enheder pa sigt afhjalpe en stor udfordring med
mangel pa arbejdskraft serligt i kommunerne.

Endelig er robotvirksomheder og andre aktarer pa omradet for selvkgrende
teknologi en branche, hvor ogsa danske virksomheder spiller en aktiv rolle,
og brug og udvikling af selvkarende teknologi, kan dermed ogsa veere med
til at understgtte en innovativ branche.

Folketinget vedtog i december 2020 med lovforslag L 37, fremsat den 7.
oktober 2020, at indfere en forsggsordning, hvor det blev muligt at kere med
selvkgrende enheder pa faerdselslovens omrade. De nzrmere forhold om-
kring ansggningsmateriale, hastighed, vagt og dimensioner m.v. blev fast-
sat i bekendtgarelse nr. 941 om forsgg med selvkgrende enheder, der tradte
I kraft den 1. juli 2021.

Det blev i forarbejderne til lovforslaget, jf. Folketingstidende 2020-21, til-
leeg A, L 37 som fremsat, side 6, bemeerket, at det ved at tillade selvkgrende
enheder pa feerdselslovens omrade ved en forsggsordning er muligt efter en
periode at vurdere, om der eventuelt skal abnes op for en mere omfattende
brug af selvkarende enheder, herunder om selvkgrende enheder ogsa skal
kunne kgre pa omrader, hvor der er almindelig feerdsel. Det er Transportmi-
nisteriets vurdering, at der nu er behov for at justere ordningen, sa der abnes
op for en mere omfattende brug af selvkgrende enheder.

Der blev foretaget en evaluering af forsggsordningen i foraret 2023, der vi-
ste, at forsggsordningen nasten ikke er blevet brugt i praksis, og peger pa
nogle mulige justeringer af ordningen. | februar 2024 orienterede transport-
ministeren transportordfgrerne fra alle Folketingets partier om evalueringen
af forsggsordningen og om Feaerdselsstyrelsens anbefalinger til e&ndringer.
Transportministeriet har pa den baggrund arbejdet videre med anbefalin-
gerne med inddragelse af kommuner og relevante akterer indenfor robottek-
nologi. De @ndringer i ordningen, der foreslas med dette lovforslag, er re-
sultatet af samarbejdet.

Med dette lovforslag foreslar Transportministeriet saledes, at forsggsord-
ningen @&ndres pa tre hovedpunkter:



UDKAST

e For at kunne anvende selvkarende enheder i starre omfang foreslas
det, at det fremover ikke kun vil vaere muligt at fa tilladelse til forsgg
pa streekninger eller i omrader, som i begraenset omfang anvendes til
almindelig feerdsel, og det foreslas, at det fremover vil blive muligt
at gennemfgre forsgg ogsa i omrader med almindelig feerdsel.

e Pasamme tid vil der fremover ikke veere en pa forhand angivet be-
greensning i veegt og dimensioner af de selvkarende enheder, der kan
gives tilladelse til forsgg med.

e Endelig foreslas det, for i hgjere grad at understgtte udviklingen og
afpravningen af nye og bedre selvkagrende enheder, at den kommu-
nale vejmyndighed pa forhand kan udpege omrader som testzoner,
hvor der i starre omfang kan gennemfares test af selvkerende enhe-
der, der har brug for at blive afpravet og eventuelt videreudviklet.

Herudover foreslas det, at kredsen af aktgrer, der kan anvende forsggsord-
ningen udvides, sa f.eks. almene boligorganisationer og offentlige selskaber
ogsa kan bruge ordningen.

Ligesom da forsggsordningen blev indfart i 2021, foreslas det, at der efter
en periode foretages en evaluering af ordningen. Det forventes, at bekendt-
gerelse nr. 941 af 19. maj 2021 om forsgg med selvkarende enheder opda-
teres sammen med dette lovforslag, sa bade loveendringen og den &ndrede
bekendtgarelse kan treede i kraft 1. juli 2025.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Mulighed for forsgg pa arealer med almindelig feerdsel og med
stgrre selvkgrende enheder

2.1.1. Galdende ret

Muligheden for at gennemfare forsgg med selvkarende enheder fremgar af
feerdselslovens §§ 92 | - 92 p. Efter § 92 I, forstas ved en selvkgrende enhed
et farerlgst emissionsfrit karetgj, der kerer med lav hastighed pa hjul, balter
el.lign., og som er teknisk indrettet saledes, at en fysisk person kan overtage
kontrollen af karetgjet.
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Efter § 92 m, ma karsel med en selvkarende enhed pa ferdselslovens an-
vendelsesomrade alene finde sted, hvis transportministeren har meddelt til-
ladelse hertil, og der kan alene meddeles tilladelse til karsel med selvka-
rende enheder pa streekninger og i omrader, som i begraeenset omfang anven-
des til almindelig feerdsel af en eller flere feerdselsarter. Det fremgar af § 92
m, stk. 2, at transportministeren meddeler tilladelse til forsgg med selvkg-
rende enheder efter hering af vejmyndigheden, og at transportministeren
skal underrette politiet om meddelte tilladelser forud for forsggets igangsat-
telse. Tilladelse til forsgg med selvkarende enheder forudsztter, at en fysisk
person kan overtage kontrollen af enheden, nar dette anvises af den selvke-
rende enheds tekniske indretning, eller nar den fysiske person vurderer, at
der er behov herfor, jf. § 92 m, stk. 5.

Rammerne for forsggsordningen er, med hjemmel i § 68, stk. 1, 1. pkt., 8
82, stk. 4, 8 84, stk. 1, 8 85, stk. 1, 8 92 m, stk. 4, stk. 5, 3. 0g 4. pkt., og stk.
6097, 892p, 8118, stk. 13, 1. pkt., og 8 134 a, stk. 2, i feerdselsloven og
8 3, stk. 1, i bekendtgarelsen om Faerdselsstyrelsens opgaver, befgjelser og
klageadgang, udmgntet i bekendtgarelse nr. 941 af 19. maj 2021 om forsgg
med selvkarende enheder. Kompetencen til at meddele tilladelse til forsag
med selvkerende enheder og til at fare tilsyn med meddelte tilladelser m.v.
i bekendtgerelsen er delegeret til Feerdselsstyrelsen, der har den tekniske
fagkundskab inden for karetgjsteknik.

Kravene til en ansggning om tilladelse til forsgg med selvkarende enheder
fremgar af § 21 i bekendtgerelse nr. 941 af 19. maj 2021 om forsgg med
selvkarende enheder, hvor det blandt andet fremgar, at en ansggning skal
sendes til Ferdselsstyrelsen. Faerdselsstyrelsen behandler modtagne anseg-
ninger samt medsendt dokumentation. Inden Ferdselsstyrelsen meddeler
hel eller delvis tilladelse til forseg med selvkarende enheder sendes afgarel-
sen i hgring hos vejmyndigheden. Eventuelle bemarkninger vil indga i den
endelige vurdering af om tilladelse til forseg med selvkgrende enheder med-
deles ligesom, at der i afgarelsen kan stilles vilkar for brug af tilladelsen.
Endeligt orienteres politiet om en eventuelt meddelt tilladelse til forsgg med
selvkgrende enheder.

2.1.1.1 Almindelig feerdsel

Efter § 92 m, stk. 1, ma karsel med en selvkarende enhed pa feerdselslovens
anvendelsesomrade, jf. ferdselslovens & 1, alene finde sted, hvis
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transportministeren har meddelt tilladelse hertil, og der kan alene meddeles
tilladelse til kersel med selvkgrende enheder pa streekninger og i omrader,
som i begraenset omfang anvendes til almindelig feerdsel af en eller flere
feerdselsarter.

Efter forarbejderne til det lovforslag, der indfarte forsggsordningen, jf. Fol-
ketingstidende 2020-21, tilleg A, L 37 som fremsat side 6, blev anvendel-
sesomradet begranset til streekninger og omrader, som i begraenset omfang
anvendes til almindelig feerdsel af en eller flere feerdselsarter, fordi der ved
at tillade karsel med de selvkarende enheder introduceredes en helt ny type
af karetgjer pa feerdselslovens omrade, og det efter transportministeriets op-
fattelse var vigtigt, at der ved introduktionen af de selvkgrende enheder blev
taget beherigt hensyn til ferdselssikkerheden og gvrige trafikantgruppers
oplevelse af tryghed.

Ved introduktionen af ordningen fandt Transportministeriet derfor, at de
selvkagrende enheder i fgrste omgang ikke skulle have mulighed for at feer-
des pa alle dele af feerdselslovens anvendelsesomrade, og at omradet derfor
skulle begrenses til de dele af feerdselslovens anvendelsesomrade, hvor den
gvrige feerdsel er begraenset.

Som det fremgar af bemarkninger til bestemmelsen, jf. Folketingstidende
2020-21, tilleg A, L 37 som fremsat side 21, kan sadanne omrader f.eks.
vaere parkeringspladser, stisystemer eller andre afgraensede arealer pa virk-
somheder eller offentlige institutioner, byggepladser, havneomrader og om-
rader i lufthavne. Det er dog en forudsatning, at der pa sadanne eller lig-
nende omrader er en begraenset mangde af faerdsel.

Det fremgar af bemeerkningerne, at der saledes ikke kan meddeles tilladelse
til forsag med selvkgrende enheder pa streekninger, som bruges til afvikling
af den almindelige trafik, og at det vil bero pa en konkret vurdering i forbin-
delse med de enkelte ansggninger om tilladelse til forsgg, hvorvidt de an-
sggte omrader har en tilstraekkelig begranset trafikmangde til, at der kan
meddeles tilladelse.

2.1.1.2. Vgt og dimensioner

Som det fremgar af forarbejderne til det lovforslag, der indferte den gel-
dende forsggsordning, jf. Folketingstidende Tilleeg A, L 37 som fremsat,
side 19, fastseetter transportministeren efter feerdselslovens § 85, stk. 1, be-
stemmelser om starste tilladte akseltryk og totalveaegt for karetgjer i savel
belaesset som ubelasset stand. § 82, stk. 4, § 84, stk. 1, og § 85, stk. 1, geelder
for alle keretojer, der er omfattet af definitionen kereto)” 1 feerdselslovens
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8 2, nr. 10, og bestemmelserne kan derfor bruges til at fastsette regler om
last, dimensioner og veegt for selvkarende enheder.

Bestemmelser om selvkgrende enheders tilladte veegt og dimensioner er
fastsat i bekendtgarelse nr. 941 af 19. maj 2021 om forsgg med selvkarende
enheder. Det fremgar saledes af bekendtgarelsens § 6, at en selvkgrende en-
hed hgjst ma have en totalveegt pa 100 kg. Af § 7 fremgar det, at en selvke-
rende enhed i savel belesset som ubelaesset stand ikke ma have dimensioner,
der overskrider en leengde pa 1,20 m, en bredde pa 0,75 m, og en hgjde pa
1,25 m, jf. dog stk. 2.

2.1.1.3. Hering af vejmyndigheden og orientering af politiet

Det fremgar af § 92 m, stk. 2, at transportministeren meddeler tilladelse til
forsgg med selvkarende enheder efter hgring af vejmyndigheden. Kompe-
tencen til at administrere ordningen er delegeret til Feerdselsstyrelsen, der
har den tekniske fagkundskab inden for keretgjsteknik. Det er saledes Feerd-
selsstyrelsen, der star for sagsbehandlingen af ordningen, mens vejmyndig-
heden bidrager som hgringspart.

Vejdirektoratet har i medfer af § 6, stk. 1 og 2, i lov nr. 1520 af 27. december
2014 om offentlige veje m.v. med senere &ndringer faet henlagt administra-
tionen af statens veje af transportministeren. VVejdirektoratet er dermed den
administrerende vejmyndighed for statens veje. Kommunalbestyrelsen er
vejmyndighed for kommuneveje, jf. § 7 i lov nr. 1520 af 27. december 2014
om offentlige veje m.v. med senere &ndringer, og for private fellesveje og
private feellesstier, jf. § 1, stk. 2, i bekendtggrelse af lov nr. 1234 af 4. no-
vember 2015 om private fellesveje. For sa vidt angar private veje er den
pageeldende vejejer vejmyndighed.

Det fremgar af forarbejderne til lovforslaget, der indfarte den geeldende for-
sggsordning, jf. Folketingstidende 2020-21, Tilleg A, L 37 som fremsat,
side 20, at formalet med hgringen af vejmyndigheden er, at vejmyndigheden
derved kan bidrage med oplysninger og klarhed over, om der skal tages seer-
lige hensyn til trafikmangden eller eventuelt vejarbejde pa den streekning
eller omrade, hvor et forsgg med selvkgrende enheder gnskes udfart.

Det fremgar ogsa, at transportministeren ikke er forpligtet til at felge
vejmyndighedens bemerkninger, men vejmyndighedens bemerkninger
skal indga i den endelige vurdering af, om tilladelse skal gives, og i givet
fald pa hvilke vilkar.
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Det fremgar derudover, at hvis en ansgger af tilladelse til forsag med selv-
kerende enheder gnsker at udfare et forsgg pa et privatejet omrade, hvor
feerdselsloven finder anvendelse, og ansggeren ikke samtidig er ejer af det
pageldende omrade, er det i forbindelse med indsendelse af ansggning om
tilladelse til forsgg pakreevet, at ansggeren fremsender et samtykke fra den
pageeldende private vejejer.

Det fglger ogsa af § 92 m, stk. 2, at transportministeren skal underrette po-
litiet om meddelte tilladelser til forseg med selvkarende enheder forud for
forsggets igangsattelse.

Ved introduktionen af forsggsordningen fremgar det af forarbejderne, jf.
Folketingstidende 2020-21, tilleg A, L 37 som fremsat side 6, at det er
Transportministeriets vurdering, at det ikke er ngdvendigt at foretage en de-
cideret hgring af politiet forud for meddelelse af tilladelse til forsgg, da selv-
kerende enheder alene ma faerdes pa streekninger og omrader, som kun i
begreenset omfang anvendes til almindelig feerdsel. Det fremgar, at der der-
med ikke vil vaere den samme faerdselssikkerhedsmaessige risiko ved karsel
med selvkerende enheder som f.eks. for selvkarende motorkeretgjer. Det
fremgar videre, at Transportministeriet dog finder det vigtigt, at politiet er
bekendt med forestaende forsgg, hvorfor det blev foreslaet, som det geelder
i dag, at politiet skal underrettes om meddelte tilladelser forud for forsgge-
nes igangsattelse.

2.1.1.4. Vilkar i tilladelser til forsgg med selvkgrende enheder

Det er forudsat i bemarkningerne til lovforslaget, at transportministeren i
tilladelser til forsgg med selvkarende enheder i medfer af almindelige for-
valtningsretlige principper kan fastsatte vilkar, herunder om geografisk af-
grensning af forsgget til at matte forega pa naermere bestemte streekninger
eller inden for et n&ermere bestemt geografisk omrade, jf. Folketingstidende
2020-21, tilleg A, L 37 som fremsat, side 9.

Der kan saledes fastsettes vilkar om den maksimale konstruktive hastighed,
som de selvkarende enheder ma kare med pa de ansggte omrader. Der kan
f.eks. ogsa fastsattes vilkar om en tidsmassig afgraeensning af forsgget, der
saledes kan veere begreanset til en bestemt periode og til karsel pa bestemte
tidspunkter pa degnet.

Det fremgar videre, at det felger af almindelige forvaltningsretlige princip-
per, at en tilladelse kan inddrages, hvis vilkarene i tilladelsen ikke overhol-
des, og at tilladelsen til karsel med selvkgrende enheder dermed kan inddra-
ges, hvis den selvkarende enhed anvendes til et andet formal end det, der er
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givet tilladelse til. Det vil f.eks. veere tilfeeldet, hvis en selvkerende enhed
anvendes til ulovlig dataindsamling i form af f.eks. billeder eller video, eller
hvis en selvkarende enhed anvendes til transport af ulovligt gods.

Endelig fremgar det, at en tilladelse endvidere i medfgr af almindelige for-
valtningsretlige principper kan tilbagekaldes, hvis forudsatningerne for til-
ladelsen e&ndrer sig. Det er f.eks. tilfeeldet, hvis forsgget med de selvkagrende
enheder viser sig at veere til fare for feerdselssikkerheden. Det er f.eks. ogsa
tilfeeldet, hvis en tilladelsesindehaver nagter at udlevere dokumentation og
oplysninger, som anmodet om i forbindelse med transportministerens udfg-
relse af tilsyn i medfer af § 92 n, stk. 1 og 2, hvis der er skabt tilstreekkelig
tvivl om de faerdselssikkerhedsmaessige aspekter af det pageeldende forsgg
med selvkgrende enheder.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

2.1.2.1. Tilladelse til forsgg med stagrre og tungere selvkgrende enhe-
der pa omrader med almindelig feerdsel

Evalueringen af den nuvarende forsggsordning viser, at der er udfordringer
med kravet i den geeldende § 92 m, stk. 1, 2. pkt., hvorefter en selvkgrende
enhed efter tilladelse ma anvendes pa faerdselslovens omrade pa streekninger
og omrader, hvor der alene er et begrenset omfang af almindelig faerdsel.

Evalueringen viser, at det ikke er gennemskueligt for ansggerne, hvilke om-
rader, der er omfattet af bestemmelsen, og at det ikke er muligt at opfylde
alle formal med selvkagrende enheder, nar der kun kan gives tilladelse til
forsgg med selvkagrende enheder pa omrader, som alene i begraenset omfang
anvendes til almindelig feerdsel af en eller flere faerdselsarter.

Samme evaluering viser ligeledes, at de maksimale fysiske rammer for de
selvkarende enheder i den geldende forsggsordning afskeerer en raeekke ro-
botvirksomheder fra at kunne anvende ordningen, da deres robotter har di-
mensioner, som overskrider de maksimale vaegte og dimensioner i den geel-
dende bekendtgarelse. Det drejer sig blandt andet om logistikrobotter til an-
vendelse internt pa fabriksomrader og landbrugsrobotter, hvis primare ar-
bejdsopgaver udfgres pa marker, men som kan have behov for at krydse
veje, som er omfattet af faerdselslovens omrade. Samme problematik er geel-
dende for en raekke robotter til naturpleje og udendgars vedligeholdelsesop-
gaver, herunder f.eks. fejerobotter og robotter til haekklipning.
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Det er derfor Transportministeriets vurdering, at det er en forudsetning for
at understette veekst og udvikling i omradet for selvkgrende enheder, at for-
sggsordningens anvendelsesomrade udvides til ogsa at omfatte omrader
med almindelig feerdsel.

Det er Transportministeriets vurdering, at der vil kunne abnes op for forsgg
med selvkarende enheder pa steder, hvor der er almindelig feerdsel, og for
at der kan kares med starre og tungere selvkarende enheder, mens der forsat
er et afggrende hensyn til feerdselssikkerheden og til, at forsgget kan afvikles
feerdselssikkerhedsmeessigt forsvarligt. Derfor vil der stadig skulle ske en
vurdering af streekningen eller omradet, som enheden gnskes anvendt i, sam-
menholdt med den konkrete enhed, der gnskes anvendt, og der vil forsat
veere de samme sikkerhedsmaessige krav til maskinen og dens egenskaber,
herunder at maskindirektivets regler om CE-markning skal overholdes.

For fortsat at sikre, at anvendelse af nye teknologier og karetgjstyper skal
ske feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, og uden at det skaber ungdig
utryghed for gvrige trafikantgrupper, foreslas det, at der fortsat er tale om
en forsggsordning, hvor karsel med selvkgrende enheder fortsat kraever en
konkret tilladelse fra transportministeren. Her vil der ske en ngje vurdering
af de nedvendige feerdselssikkerhedsmaessige forhold i forbindelse med for-
sgget.

Transportministeriet er opmeerksom pa, at en udvidelse af forsggsordnin-
gens anvendelsesomrade til ogséa at omfatte omrader med almindelig feerdsel
vil betyde, at de selvkarende enheder i hgjere grad vil skulle indga i den
almindelige trafik side om side med eksisterende feerdselsarter, ligesom
starre selvkarende enheder i hgjere grad vil kunne pavirke fremkommelig-
heden og feerdselssikkerheden negativt.

Det er derfor ogsa ministeriets vurdering, at det i hgjere grad bliver ngdven-
digt at foretage en overordnet feerdselssikkerhedsmaessig vurdering af det
enkelte forsgg med henblik pa, at vurdere den faerdselssikkerhedsmassige
risiko for det enkelte forsgg.

Vurderingen vil tage udgangspunkt i ferdselsbilledet pa det ansggte omrade
sammenholdt med udformningen af den selvkarende enhed. Feerdselsbille-
det vil i den forbindelse veere et udtryk for blandt andet kompleksiteten af
forskellige feerdselsarter, trafikintensiteten og fremkommeligheden, herun-
der pa forskellige tider af deggnet, og den tilstedeveaerende infrastruktur pa
det konkrete omrade.
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Tilsvarende vil den selvkarende enheds starrelse, veaegt, sikkerhedssystemer
og udformning spille en rolle i vurderingen af forsggets risiko. Et forsgg
med en mindre robotplaeneklipper, som, udover at veere CE-market efter
maskindirektivet, er konstrueret efter specifikke sikkerhedsstandarder for
sadanne maskiner, og derigennem har en veldokumenteret egensikkerhed,
som skal kare i en park i tidsrum, hvor der er et begraenset omfang af feerdsel
pa greesarealerne, vil f.eks. kunne vurderes som et lavrisikoforsgg og vil
kunne foretages med fa og enkle vilkar.

Modsat vil et forsgg med f.eks. en robot, som skal klippe hak, og derfor har
eksponerede skarpe dele, i en park eller pa et stisystem i tidsrum med almin-
delig feerdsel kunne anses som et hgjrisikoforsgg, og det vil derfor vare
ngdvendigt at fastsatte yderligere vilkar for forsgget. Det kan f.eks. vere et
vilkar om, at forsgget skal superviseres af en person, som er fysisk til stede
ved robotten og som kan gribe ind eller stoppe robotten, hvis der opstar far-
lige situationer, ligesom der kan fastsattes vilkar om afmarkning af omra-
det, nar enheden karer, eller vilkar om, at enheden kun kan benyttes pa be-
stemte tider af degnet m.v.

For at opna tilladelse til forseg med selvkarende enheder vil der saledes
skulle veere sikkerhed for maskinens basale sikkerhedsmaessige egenskaber,
og der vil derudover ogsa blive set pa den generelle fremkommelighed og
pa karakteren og maengden af feerdsel pa det pageeldende omrade, hvor for-
sgget gnskes gennemfart. Alt efter vurderingen af det sammenspil, vil der
blive stillet krav og passende vilkar om monitorering, varighed og opfelg-
ning, og det vil blive kreevet, at vejmyndigheden har truffet beslutning om
ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger i forbindelse med forsgget. Her vil
feerdselslovens 8§ 92 om vejmyndighedens mulighed for at treeffe feerdsels-
maessige bestemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning,
finde anvendelse.

Bl.a. pa grund af forsggselementet og ordningens tekniske karakter, finder
Transportministeriet det fortsat hensigtsmaessigt, at transportministeren har
hjemmel til at fastsaette naeermere regler om forsgg med selvkarende enheder,
herunder om selvkarende enheders hastighed, placering pa vej, brug af sig-
naler og tegn, lygtefering, fragt af gods, identifikationsnummer, og gebyrer
og krav til ansggning og om tilladelse til forsag.

Som beskrevet ovenfor, er den gaeldende forsggsordnings begraensninger i
starrelse og veegt af de selvkarende enheder, der kan fa tilladelse til forsgg
med, fastsat i bekendtgarelsen om forsgg med selvkarende enheder, jf. be-
kendtgerelse nr. 941 af 19. maj 2021. Med baggrund i ovenstaende forventes
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det, at de begraensninger i veegt og dimensioner, der fremgar af bekendtge-
relsen i dag, vil blive ophaevet. | stedet vil der, som beskrevet ovenfor blive
foretaget en konkret vurdering af, om enhedens veaegt og dimensioner kan
operere ferdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt i et givent omrade.

Det er Transportministeriets vurdering, at Feerdselsstyrelsen, der har den
tekniske fagkundskab inden for keretgjsteknik, fortsat vil veere egnet til at
foretage denne vurdering af sikkerheden i et ansggt forsgg med selvkarende
enheder, herunder med behgrigt input fra vejmyndigheden.

Det foreslas viderefart som en forudsaetning for tilladelse til forsag med
selvkgrende enheder, at der er tale om en fagrerlgs emissionsfri enhed, der
karer med lav hastighed, og at en fysisk person kan overtage kontrollen af
enheden enten ved hjeelp af en fjernbetjening eller f.eks. via computerstyring
af enheden. Det foreslas ogsa viderefgrt, at selvkgrende enheder ikke ma
anvendes til personbefordring.

Det foreslas ogsa viderefart, at forsggsordningen samt tilsyn med de tilladte
forsgg skal veere finansieret via gebyrer og dermed veere brugerbetalt.

Efter den geeldende § 92 o, kan transportministeren saledes fastsatte regler
om betaling af gebyr for behandling af ansggning om og udstedelse af tilla-
delse til forsgg med selvkarende enheder og for udferelse af tilsyn.

Bekendtgarelse nr. 557 af 28. maj 2024 om gebyrer og afgifter pa Faerd-
selsstyrelsens omrade indeholder i dag nermere bestemmelser om Feerd-
selsstyrelsens opkravning af gebyr i forbindelse med behandling af anseg-
ninger om og tilsyn med forsgg med selvkarende enheder.

Ved den naermere udmgntning af den @ndrede forsggsordning pa baggrund
af dette lovforslag, forventes det, at der i bekendtgarelsen om forsgg med
selvkagrende enheder vil blive medtaget bestemmelser om kommunernes
mulighed for at opkreeve gebyr fra ansgger for udgifter i forbindelse med
behandling af ansggninger og ved opgaver i forbindelse med tilsyn. Der fo-
reslas ikke @ndret ved muligheden for at indhente sagkyndig bistand i for-
bindelse med vurderingen af en ansggning, og at transportministeren veder-
lagsfrit kan kreeve relevante dokumenter og oplysninger udleveret.

Det foreslas ogsa viderefart, at feerdselslovens objektive erstatningsansvar
og forsikringspligt palegges tilladelsesindehaveren for eventuelle skader
forvoldt af en selvkgrende enhed under et forsgg, og at transportministeren
efter forhandling med justitsministeren kan fastsatte regler om straf,

15



UDKAST

herunder regler om det strafferetlige ansvarssubjekt for overtraedelse af
feerdselslovens regler.

Overvejelserne om behandling af persondata i forbindelse med vedtagelsen
af forsggsordningen ger sig fortsat geeldende, og det forventes, at bekendt-
gerelsen fortsat vil indeholde krav til automatisk pixelering og sikring mod
ulovlig overtagelse. Der foreslas ikke a&ndret ved, at en selvkgrende enhed
ikke skal registreres i Karetgjsregisteret, men i stedet udstyres med et iden-
tifikationsnummer, sa enheden tydeligt kan identificeres.

For nermere om tilladelse til forseg med starre og tungere selvkerende en-
heder pa omrader med almindelig feerdsel, henvises til lovforslagets § 1, nr.
1, og bemarkningerne hertil.

2.1.2.2. Hering af vejmyndigheden og orientering af politiet

Som beskrevet i afsnittet om geeldende ret ovenfor, meddeler transportmi-
nisteren tilladelse til forsgg med selvkerende enheder efter hgring af
vejmyndigheden.

Kompetencen til at administrere forsggsordningen er delegeret til Feerdsels-
styrelsen, og det er saledes Faerdselsstyrelsen, der har den tekniske fagkund-
skab inden for karetgjsteknik, som godkender de enkelte forsgg med selv-
karende enheder, mens vejmyndigheden bidrager som hgringspart.

Vejmyndigheden kan vurdere, hvor egnet et omrade eller en streekning er til
at gennemfare forseg med selvkagrende enheder, herunder fremkommelig-
heden og den fysiske indretning af arealet sammenholdt med mangden af
feerdsel pa det pagaldende areal, og hvilke sikkerhedsmassige foranstalt-
ninger et forsag med selvkarende enheder kraever i det pagaeldende omrade.

I administrationen af ordningen oplever Fardselsstyrelsen store forskelle
pa, i hvilken grad vejmyndigheden har varet inddraget i sagen, inden an-
sggningen sendes til Feerdselsstyrelsen. I nogle tilfeelde har vejmyndigheden
veeret medafsender pa ansggningen eller har lagt en grundig udtalelse med i
ansggningsmaterialet.

Det foreslas derfor, at formuleringen af bestemmelsen &ndres, sa det frem-
over vil fremga, at transportministeren skal sikre, at vejmyndigheden er ble-
vet hart, sa det vil vaere klart, at ansggningen om forsgg med en selvkarende
enhed ikke skal sendes i hgring til den pageeldende vejmyndighed igen, hvis
vejmyndigheden er kommet med fyldestggrende bemarkninger i forbin-
delse med ansggningen eller pa et andet tidspunkt.
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Det vil dog kreeve en fornyet inddragelse eller hgring af vejmyndigheden,
hvis sagen &ndrer sig undervejs i behandlingen af ansggningen, eller hvis
det af andre saglige grunde vurderes ngdvendigt at here vejmyndigheden
igen.

Derfor foreslas det, at det fremover vil fremga af § 92 m, stk. 2, at transport-
ministeren inden meddelelsen af en tilladelse til forsgg med selvkgrende en-
heder, skal sikre sig, at vejmyndigheden er blevet hart om det pageeldende
forsgg.

Efter feerdselslovens § 92, kan vejmyndigheden traeffe feerdselsmassige be-
stemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning, bl.a. be-
stemmelser om parkering og standsning, etablering af fodgeengerfelter og
forbud mod visse feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af ga-
gader. Det vil vaere relevant at benytte nogle af de redskaber i forbindelse
med forsgg med selvkarende enheder.

For at skabe en udtrykkelig hjemmel til, at vejmyndigheden i forbindelse
med en hering eller et bidrag til en ansggning om forsgg med selvkarende
enheder kan bruge redskaberne i feerdselslovens &8 92 med det formal, at
sikre, at der iveerksaettes passende feerdselssikkerhedsmaessige foranstaltnin-
ger i forbindelse med forsgget, foreslas det, at der i § 92 m, stk. 2, indszttes
en specifik hjemmel til, at 8 92 finder anvendelse i forbindelse med forsgg
med selvkarende enheder. Der vil selvsagt skulle vere tale om foranstalt-
ninger, der er medfart af det konkrete forsgg med selvkgrende enheder.

Det bemarkes, at der pa lovprogrammet for folketingsaret 2024/2025 er
planlagt fremszaettelse af et lovforslag om &ndring af lov om offentlige veje
m.v., lov om private feellesveje og feerdselsloven, der bl.a. vil indeholde en
@ndring af feerdselslovens § 92. Lovforslaget har til formal at reducere kom-
munernes administrative opgaver ved at begranse de tilfelde i lov om of-
fentlige veje m.v. og lov om private feellesveje, hvor vejmyndigheden skal
forhandle med politiet, inden vejmyndigheden kan treeffe endelig afgarelse.
Andring af feerdselsloven sker som led i opgavebortfald pa Justitsministeri-
ets omrade. Lovforslaget er en opfaglgning pa aftalen mellem regeringen og
KL om kommunernes gkonomi for 2024 fra maj 2023 og pa regeringens
forslag til finanslov for 2025. Lovforslaget er planlagt til at blive fremsat
februar II.

Som beskrevet ovenfor i afsnittet om geeldende ret, og som beskrevet i be-
markningerne til det lovforslag, der indferte forsggsordningen, jf. Folke-
tingstidende 2020-21, tilleeg A, L 37 som fremsat, side 9 og side 21, skal
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transportministeren orientere politiet om meddelte tilladelser til forseg med
selvkarende enheder, inden forsgget igangseettes.

Selvom der nu foreslas abnet op for, at der vil kunne udfares forsgg med
selvkgrende enheder pa omrader med almindelig faerdsel, er det Transport-
ministeriets opfattelse, at det forsat ikke er ngdvendigt med en egentlig hg-
ring af politiet i forbindelse med en tilladelse til forseg med selvkagrende
enheder. Transportministeriet vurderer i den sammenhang, at hgringen af
vejmyndigheden, der i nogle tilfeelde skal inddrage politiet i deres vurderin-
ger sammen med Ferdselsstyrelsens vurdering af det samlede forsgg, udger
en steerk nok garant for, at der tages de ngdvendige feerdselssikkerhedsmaes-
sige vurderinger og forholdsregler. Det bemaerkes i gvrigt, at bade Feerdsels-
styrelsen og vejmyndigheden generelt kan kontakte politiet i forbindelse
med sagsbehandlingen af feerdselsmaessige spargsmal.

Vurderingen af at politiet ikke ved denne &ndring skal inddrages i hgjere
grad end i dag i de enkelte godkendelser, skal ogsa ses i lyset af den gene-
relle eendring af politiets opgaver, herunder i samspillet med vejmyndighe-
den, hvor vejmyndigheden far flere opgaver og mere beslutningskompe-
tence, hvor politiet ikke skal inddrages.

For nzrmere om hgring af vejmyndigheden og vejmyndighedens mulighed
for at treeffe beslutning om sikkerhedsforanstaltninger, henvises til lov-
forslagets § 1, nr. 3, og bemarkningerne hertil.

2.1.2.3. Vilkar i forbindelse med tilladelsen

Som beskrevet ovenfor i afsnittet om geaeldende ret, og som beskrevet i be-
markningerne til det lovforslag, der indferte forsggsordningen, jf. Folke-
tingstidende 2020-21, tilleg A, L 37 som fremsat, side 9 og side 21, fglger
det af alImindelige forvaltningsretlige principper, at transportministeren i til-
ladelser til forsgg med selvkarende enheder kan fastsztte relevante vilkar.

Et af de afgarende elementer i forbindelse med at sikre feerdselssikkerheden
og fremkommeligheden omkring forsgg med selvkgrende enheder, og at der
gennemfares nogle forsgg, der giver et tilstreekkeligt datagrundlag til at
kunne drage nyttig viden af de tilladte forsgg, er at der i tilladelserne kan
fastsattes de ngdvendige vilkar for forsgget om monitorering, varighed, op-
fglgning m.v.

Derfor foreslas det praciseret i det foreslaede stk. 5 til § 92 m, at transport-
ministeren ved meddelelse af tilladelser efter stk. 2 og 4, kan fastseette even-
tuelle vilkar om monitorering, varighed, opfglgning m.v. Det vil veere op til
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en vurdering af det konkrete forsgg at bestemme, hvilke vilkar der vil veere
relevante i det enkelte forsgg. Denne vurdering vil have en teet ssmmenhang
med de sikkerhedsforanstaltninger, der er planlagt for forsgget, jf. den fore-
slaede § 92 m, stk. 2, og ovenfor om vejmyndighedens rolle i afsnit 2.1.2.2.

Man kan dog ikke forestille sig et forsgg, hvor der ikke vil blive stillet nogen
vilkar. Selv i de forsgg, der som udgangspunkt udger en meget lille feerd-
selssikkerhedsmaessig risiko, vil alene forsggselementet medfare vilkar om
f.eks. varighed og opfalgning m.v.

Det vil veere en grundleeggende betingelse i hver enkelt tilladelse til forsgg
eller test, at transportministeren til enhver tid kan tilbagekalde tilladelsen og
derved midlertidigt eller permanent afslutte forsgget. Dette skal sikre, at for-
sgg eller tests, hvor feerdselssikkerheden har vist sig ikke at veere tilstraek-
keligt tilgodeset, kan bringes til ophagr med det samme. Det foreslas derfor,
at der i 8 92 m indszattes et nyt stk. 11, hvorefter transportministeren til en-
hver tid kan tilbagekalde en tilladelse til forsgg med selvkarende enheder
eller til test inden for en udpeget testzone med den virkning, at forsgget eller
testen skal bringes til umiddelbart ophgr. Der henvises i gvrigt til lovforsla-
gets 8 1, nr. 9, og bemarkningerne hertil.

For nermere om vilkar i forbindelse med en tilladelse til forsgg med selv-
kagrende enheder henvises til lovforslagets § 1, nr. 4, og bemarkningerne
hertil.

2.2. Mulighed for at kommunerne kan udpege testzoner til test af selv-
kegrende enheder

2.2.1. Geeldende ret

Det fremgar af § 92 m, stk. 1, at kersel med en selvkarende enhed pa faerd-
selslovens anvendelsesomrade, jf. faerdselslovens § 1, alene ma finde sted,
hvis transportministeren har meddelt tilladelse hertil. Det fremgar videre af
stk. 2, at transportministeren meddeler tilladelse til forseg med selvkerende
enheder, jf. stk. 1, efter hgring af vejmyndigheden.

Kompetencen til at administrere ordningen er delegeret til Ferdselsstyrel-
sen, der har den tekniske fagkundskab inden for keretgjsteknik. Det er sale-
des Feerdselsstyrelsen, der star for sagsbehandlingen af ordningen, mens
vejmyndigheden bidrager som hgringspart, men ikke har en selvstendig be-
slutningskompetence.

Vejdirektoratet har i medfer af § 6, stk. 1 og 2, i lov nr. 1520 af 27. december

2014 om offentlige veje m.v. med senere @ndringer faet henlagt
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administrationen af statens veje af transportministeren. Vejdirektoratet er
dermed den administrerende vejmyndighed for statens veje. Kommunalbe-
styrelsen er vejmyndighed for kommuneveje, jf. 8 7 i lov nr. 1520 af 27.
december 2014 om offentlige veje m.v. med senere &ndringer, og for private
feellesveje og private feellesstier, jf. 8§ 1, stk. 2, i bekendtgarelse af lov nr.
1234 af 4. november 2015 om private fellesveje. For sa vidt angar private
veje er den pagaldende vejejer vejmyndighed.

Det fremgar af forarbejderne til lovforslaget, der indfarte den geeldende for-
sggsordning, jf. Folketingstidende 2020-21, Tilleeg A, L 37 som fremsat,
side 20, at formalet med hgringen er, at vejmyndigheden derved kan bidrage
med oplysninger og klarhed over, om der skal tages sarlige hensyn til tra-
fikmangden eller eventuelt vejarbejde pa den straekning eller i det omrade,
hvor et forsgg med selvkarende enheder gnskes udfart.

Det fremgdr ogsa, at transportministeren ikke er forpligtet til at felge
vejmyndighedens bemarkninger, men vejmyndighedens bemarkninger
skal indga i den endelige vurdering af, om tilladelse skal gives, og i givet
fald pa hvilke vilkar.

Det fremgar derudover, at hvis en ansgger af tilladelse til forseg med selv-
kerende enheder gnsker at udfare et forsgg pa et privatejet omrade, hvor
feerdselsloven finder anvendelse, og ansggeren ikke samtidig er ejer af det
pagaldende omrade, er det i forbindelse med indsendelse af ansggning om
tilladelse til forsgg pakraevet, at ansggeren fremsender et samtykke fra den
pagaeldende private vejejer.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Evalueringen af den nuverende forsggsordning viser, at der serligt i landets
kommuner er potentiale for, at selvkarende enheder vil kunne afhjelpe en
raekke af de udfordringer, som den offentlige sektor star overfor med f.eks.
nedslidende arbejdsopgaver og mangel pa arbejdskraft. Evalueringen viser
dog ogsa, at den nuvaerende forsggsordning ikke i tilstreekkelig grad giver
kommunerne det ngdvendige raderum, nar det kommer til at afprave nye
robotter med nye funktionaliteter pa et tidligt stadie i udviklingen af enhe-
den, og for de settes i drift.

Samtidig har der fra kommunal side veeret et gnske om, at kommunerne i
hgjere grad kan understatte lokale robotvirksomheder i den afsluttende test-
fase af deres udviklingsproces ved f.eks. at kunne facilitere testomrader,
som er udpeget af kommunen, og hvor selvkgrende enheder kan afpraves i
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fysiske rammer, hvor enheden i et vist omfang interagerer med andre feerd-
selsarter, men stadig under kontrollerede forhold.

Transportministeriet anser det som et af forsggsordningens primaere formal,
at relevante aktgrer, som f.eks. kommunerne, far mulighed for at udnytte og
drage nytte af selvkgrende enheders potentiale ift. at udfere mandskabs-
tunge og rutinepreegede opgaver automatisk og frigere varme hander til an-
dre opgaver, hvor der er mangel pa arbejdskraft m.v. Endvidere er det et
vaesentligt formal at skabe bedre rammer for robotvirksomheder, herunder
at understgtte udviklingsprocessen og derigennem sikre, at udviklingen og
produktionen af disse hgjteknologiske produkter fortsat kan finde sted i
Danmark ogsa.

Det er derfor ogsa ministeriets opfattelse, at det for at understgtte udviklin-
gen og anvendelsen af selvkgrende enheder, er vigtigt at give plads til de
kommuner, der gerne vil ga forrest. Derfor foreslas det, at kommunerne sik-
res de ngdvendige verktgjer til at understette udviklingen af selvkerende
enheder ved, at kommunen kan spille en mere aktiv rolle i identificeringen
og udpegningen af egnede testomrader inden for kommunens eget geogra-
fiske omrade.

Det er i den forbindelse ligeledes transportministeriets vurdering, at ansvaret
for at foretage de ngdvendige vurderinger i forbindelse med udpegningen af
et omrade, herunder aspekter som faerdselssikkerhed og fremkommelighed,
vil kunne varetages af den kommunale vejmyndighed. Det er ministeriets
vurdering, at den kommunale vejmyndighed besidder et dybere og bredere
indblik i faerdselsbilledet pA kommunens veje, stier, pladser, parker og for-
tove, og at vejmyndigheden derfor har alle de ngdvendige kompetencer til
at lafte denne opgave.

Det foreslas derfor, at der i § 92 m, stk. 3, indfares hjemmel til, at den kom-
munale vejmyndighed kan udpege omrader i kommunen som testzoner til
brug for test af selvkarende enheder i et testegnet miljg. Hermed far kom-
munen befgjelse til at anvende en precist afgraenset del af kommunens are-
aler til, at robotvirksomheder kan teste selvkarende enheder, uden at enhe-
derne udfgrer driftsmaessige opgaver. Testzonen kan saledes alene anvendes
til at udvikle enheden, herunder serligt enhedens egenskaber i forhold til
interaktion med andre feerdselsarter. Det forudsettes ogsa herved, at en sa-
dan testzone placeres i et omrade, hvor den gvrige trafik er egnet til at inter-
aktion med selvkarende enheder.

Ifalge vejlovens 8 80 (Lovbekendtgerelse nr. 435 af 24. april 2024 om
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offentlige veje), kan det offentlige vejareal med vejmyndighedens tilladelse
anvendes til 1) varig eller midlertidig anbringelse af affald, containere, ma-
teriel, materialer, lgsgregenstande, skure, skurvogne, boder, automater,
skilte, reklamer, hegn el.lign., 2) anbringelse af karetgjer med henblik pa
salg eller udlejning, jf. dog 88 80 a og 80 b, eller 3) anbringelse af karetgjer
i forbindelse med reparation, pafyldning af drivmidler, renggring el.lign.,
nar dette sker som led i erhvervsmaessig virksomhed.

Udpegning af testzoner efter § 92 m, stk. 3, vil ikke veere omfattet af vejlo-
vens 8§ 80. Idet der er tale om en forsggsordning, vurderes det ikke at veere
relevant med en eventuel permanent &ndring af vejlovens § 80. Udpegnin-
gen af en testzone vil selvsagt skulle vere i overensstemmelse med gvrige
tilladelser givet efter § 80 pa samme areal.

Det foreslas i § 92 m stk. 3, at vejmyndigheden skal give transportministeren
besked om udpegningen af en testzone samt offentliggere udpegningen af
testzonen. Der foreslas ikke fastsat specifikke krav til offentliggerelsen af
udpegningen af testzonen. Det vil falge den metode, som den pagaldende
kommune seedvanligvis benytter til at offentliggare den type af beslutninger.
Det ma dog antages, at beslutningen som minimum vil skulle fremga af
kommunens hjemmeside. Det forudsettes, at vejmyndigheden revurderer
udpegningen af testzonen, hvis der sker vaesentlige endringer af omradet.

Med lovforslaget og den kommunale vejmyndigheds mulighed for at ud-
pege testzoner til brug for forsgg med selvkarende enheder, vil der saledes
blive introduceret to forskellige typer af tilladelser til forsgg med selvkg-
rende enheder.

Det ene vil vare det kendte forsgg fra den geeldende forsggsordning, hvor
forsggene kan have driftslignende karakter med selvkgrende enheder, der
maske er afprgvet i andre lande eller pa aflukkede omrader, som man i stor
udstraekning ved, hvordan opfgrer sig, men som nu vil skulle kare pa ferd-
selslovens omrade i Danmark, med de ngdvendige sikkerhedsforanstaltnin-
ger.

Det andet vil veere det mere testlignende forsgg, der vil kunne gennemfares
i de testzoner, som det foreslas, at den kommunale vejmyndighed kan ud-
pege. Her vil der vere tale om sakaldte “sandkasser”, hvor der vil kunne
gennemfares test med selvkarende enheder, der har brug for en hgjere grad
af afprgvning blandt en grad af almindelig feerdsel, der ikke er en del af et
organiseret forsgg, inden de vil veere Klar til et mere driftslignende forsgg.
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| disse test af selvkagrende enheder vil der ogsa skulle tages ngdvendige sik-
kerhedsmaessige forholdsregler, der passer til den enkelte selvkgrende en-
hed, der gnskes testet indenfor et sddant omrade. Men der vil vere en starre
mulighed for at afprgve enhedernes tekniske funktioner og samspillet med
den feerdsel, enhederne mgder, som led i at udvikle enheden til at kunne lgse
driftslignende opgaver.

For fortsat at sikre, at test af nye teknologier og nye selvkgrende enheder
udfares feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, og uden at det skaber ungdig
utryghed for gvrige trafikantgrupper, foreslas det, at der fortsat vil vere tale
om en forsggsordning, hvor selve testen af en selvkgrende enhed inden for
den udpegede testzone kraever en konkret tilladelse fra transportministeren.
Her vil der fortsat ske en ngje vurdering af de nedvendige feerdselssikker-
hedsmaessige forhold i forbindelse med testen.

Feerdselsstyrelsen, der foreslas at varetage administrationen af ordningen,
vil ved denne type af godkendelser, som hovedregel ikke tage stilling til det
geografiske omrade, som testen forsgges gennemfart i, da vejmyndigheden
ved udpegning af testzonen allerede har taget stilling til det geografiske om-
rade og omradets egnethed som testzone. Fardselsstyrelsen vil stadig vur-
dere den selvkarende enhed, der gnskes testet i den konkrete ansggning, og
vurdere de overordnede feerdselssikkerhedsmeessige forhold ved den @n-
skede test.

Ligesom ved de mere driftslignende forsgg foreslas det, at transportministe-
ren skal underrette politiet om meddelte tilladelser forud for igangsattelsen
af en test indenfor en udpeget testzone.

Efter feerdselslovens § 92, kan vejmyndigheden traeffe feerdselsmaessige be-
stemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning, bl.a. be-
stemmelser om parkering og standsning, etablering af fodgeengerfelter og
forbud mod visse ferdselsarter, herunder med henblik pa etablering af ga-
gader. Det vil veere relevant at benytte nogle af de redskaber i forbindelse
med udpegningen af testzoner til test af selvkarende enheder og eventuelt i
forbindelse ansggninger om konkrete tests af selvkarende enheder inden for
den udpegede testzone.

For at skabe en udtrykkelig hjemmel til, at vejmyndigheden kan bruge red-
skaberne i feerdselslovens § 92 i forbindelse med udpegningen af en testzone
eller i forbindelse med en ansggning om tilladelse til konkrete tests af selv-
kerende enheder, med det formal at sikre, at der iveaerksattes passende feerd-

selssikkerhedsmaessige foranstaltninger i forbindelse med forsgget, foreslas
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det, at der i den foreslaede § 92 m, stk. 3, indsattes en specifik hjemmel til,
at 8 92 finder anvendelse i forbindelse med udpegningen af en testzone til
brug for test af selvkerende enheder, og at der i den foreslaede § 92 m, stk.
4, indsattes en specifik hjemmel til, at § 92 finder anvendelse i forbindelse
med en konkret tilladelse til test af selvkgrende enheder inden for en udpeget
testzone. Der vil selvsagt skulle vere tale om foranstaltninger, der er med-
fart af udpegningen af testzonen eller af de konkrete tests af selvkagrende
enheder.

For nzermere om hgring af vejmyndigheden og vejmyndighedens mulighed
for at treeffe beslutning om sikkerhedsforanstaltninger, henvises til lov-
forslagets § 1, nr. 4, og bemarkningerne hertil.

2.3. Flere aktgrer far mulighed for at gennemfgre forsgg med selvke-
rende enheder

2.3.1. Geeldende ret

Det folger af § 92 m, stk. 3, at forsgg med selvkarende enheder alene ma
foretages af erhvervsdrivende, forsknings- og undervisningsinstitutter og of-
fentlige myndigheder. Privatpersoner kan derved ikke udfere forsgg med
selvkgrende enheder.

Som det fremgar af de almindelige bemarkninger til lovforslaget, der ind-
farte forsggsordningen, jf. Folketingstidende 2020-21, Tilleg A, L 37 som
fremsat, side 7, er denne begreaensning af, hvem der kan fa tilladelse til at
foretage forsgg med selvkerende enheder, indsat for at sikre, at der sker en
gradvis introduktion af de selvkgrende enheder pa feerdselslovens omrade.

Det falger af bestemmelsens forarbejder, jf. Folketingstidende 2020-21, til-
leeg A, L 37 som fremsat side 21, at forsggene skal udfgres som led i er-
hvervsudgvelse, forskningsvirksomhed eller myndighedsudgvelse. Det vil
dermed ikke veaere muligt for privatpersoner at opna tilladelse til forsgg med
selvkarende enheder. Det fremgar, at der med begrebet offentlige myndig-
heder i gvrigt menes myndigheder, der i henhold til offentlighedsloven be-
tragtes som myndigheder inden for den offentlige forvaltning.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Det er Transportministeriets vurdering, at tilladelse til forsgg med selvkg-
rende enheder bgr kunne udstedes til en starre kreds af ansggere, hvorfor
der, udover erhvervsdrivende, forsknings- og undervisningsinstitutter og of-

fentlige myndigheder, bgr kunne meddeles tilladelse til offentlige selskaber,
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offentlige institutioner, selvejende og private institutioner, foreninger og or-
ganisationer.

Denne udvidelse af kredsen af ansggere tager sigte pa alle private og selv-
ejende institutioner sasom uddannelsesinstitutioner, plejehjem, daginstituti-
oner, fonde m.v., der gnsker at anvende selvkgrende enheder pa ferdselslo-
vens omrade, vil f& mulighed for at ansgge om tilladelse hertil. Herudover
foreslas det, at foreninger og organisationer vil kunne ansgge om forsgg med
selvkarende enheder. Det kan f.eks. vaere sports- og idratsforeninger, bolig-
og ejerforeninger og andre organisationer og forbund.

Den foreslaede a&ndring tager ogsa sigte pa, at f.eks. DSB, Sund & Bzlt eller
andre offentlige selskaber skal kunne bruge ordningen og muligheden for at
bruge selvkagrende enheder. Det forudsettes stadig, at forsggene udferes
som led i udgvelsen af det pagaldende erhverv eller virke.

Privatpersoner vil med denne udvidelse af bestemmelsen fortsat ikke kunne
udfare forsgg med selvkgrende enheder. Ved denne kontinuerede begraens-
ning sikres det, at der stadig vil ske en gradvis introduktion af de selvkg-
rende enheder pa feerdselslovens omrade.

Det foreslas derfor i § 92 m, stk. 6, at tilladelse til forsgg med selvkagrende
enheder kan meddeles til erhvervsdrivende, forsknings- og undervisnings-
institutter, offentlige myndigheder, offentlige selskaber, offentlige instituti-
oner, selvejende og private institutioner, foreninger og organisationer.

For nermere om udvidelsen af kredsen af aktgrer, der kan gennemfare for-
sgg med selvkagrende enheder, henvises til lovforslagets § 1, nr. 3, og be-
maerkningerne hertil.

2.4. Evaluering af forsggsordningen

Transportministeriet finder, at forsggsordningen vil skulle evalueres 5 ar ef-
ter, at forsggsordningen er tradt i kraft.

Ved vedtagelsen af den geeldende forsggsordning blev det besluttet, at ord-
ningen skulle evalueres efter 3 ar. Med baggrund i erfaringerne fra denne
evaluering, der blev gennemfart pa baggrund af et meget lille antal forsgg,
foreslas det, at der vil blive evalueret pa en lengere periode, og at der eva-
lueres 5 ar efter endringer med dette lovforslag er tradt i kraft.

Evalueringen vil skulle danne grundlag for en politisk stillingtagen til, om
ordningen skal fortsaette uaendret, justeres, ophaves eller udvides.
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Evalueringen vil bl.a. skulle fokusere pa indvirkningen af karsel med selv-
kerende enheder pa trafikbilledet, herunder samspillet med gvrige trafikan-
ter, eventuelle uheld og haendelser, samt omfanget og udbredelsen af karsel
med selvkgrende enheder pa de afgraensede omrader.

3. Forholdet til [anden] international lovgivning

Danmark ratificerede den 3. november 1986 Wienerkonventionen om vej-
trafik af 8. november 1968. Wienerkonventionen om vejtrafik er udgivet af
UNECE, FN's @konomiske Kommission for Europa.

Af Wienerkonventionens artikel 8, stk. 1, fremgar det, at der altid skal vaere
en farer af et karetgj eller en kombination af keretgjer. Dog har UNECE's
arbejdsgruppe om trafiksikkerhed (Working Party on Road Traffic Safety)
dreftet fortolkningen af konventionen i forbindelse med test af farerlgse kg-
retgjer pa offentlige veje.

Af afrapporteringen fra det 72. mgde i arbejdsgruppen afholdt i 2016 frem-
gar det, at der ikke er behov for &ndring af konventionen ved test af selvke-
rende biler, nar der f.eks. er en person, som er i stand til at overtage feringen
af forsggskeretgjet. Endvidere fremgar det, at denne person enten kan veere
inde i karetgjet eller udenfor.

Transportministeriet forstar UNECE-arbejdsgruppens fortolkning saledes,
at der laegges vaegt pa, at der er en fysisk person, som skal vare i stand til at
overtage faringen, og at det ikke er denne persons fysiske tilstedeverelse i
karetgjet, der er afggrende. Det er Transportministeriets opfattelse, at denne
persons mulighed for at gribe ind forudszetter, at karetajet befinder sig inden
for denne persons synsvidde, eller ved at denne person har adgang i realtid
til detaljeret information om karetgjets omgivelser gennem tekniske hjel-
pemidler sassom kamera, mikrofon, satellitnavigation, radar, lidar og andre
typer sensorer.

Det er saledes inden for rammerne af konventionen at tillade kersel med
selvkarende karetgjer, hvor fareren ikke er fysisk til stede i karetgjet, men
har adgang til at overvage karslen ved hjalp af andre tekniske indretninger.

Ovenstaende drgftelse i arbejdsgruppen om trafiksikkerhed i 2016 har taget
udgangspunkt i selvkagrende motorkearetgjer i form af biler. De samme be-
tragtninger vedrgrende tilstedevarelsen af en farer i keretgjet gar sig dog
geeldende for de selvkgrende enheder. Det vil dermed ikke veere i strid med

26



UDKAST

Wienerkonventionen at tillade karsel med selvkarende enheder pa faerdsels-
lovens omrade, uagtet at der ikke er en farer i klassisk forstand, der kan
overtage kontrollen med den selvkarende enhed.

4. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget vil medfgre mindre implementeringskonsekvenser for staten,
idet lovforslaget forudsatter en justering af den gaeldende tilladelsesordning
for forsgg med selvkgrende enheder. Tilladelsesordningen forudsattes fort-
sat administreret af Feerdselsstyrelsen. Der vil derfor veere fa administrative
omstillings- og driftskonsekvenser pa baggrund af endringerne i tilladelses-
ordningen i forbindelse med behandlingen af ansggninger om tilladelser til
forsgg og udfarelse af tilsyn.

Med den foreslaede andring af ordningen, vil der fortsat skulle ske en hg-
ring af vejmyndigheden forud for udstedelse af tilladelse til forsgg med selv-
kgrende enheder, eller vejmyndigheden kan udtale sig om ansggningen i
forbindelse med en konkret ansggning, og der kan derfor veere mindre om-
kostninger forbundet med vejmyndighedernes sagsbehandling. Det er hen-
sigten med a&ndringen, at ordningen skal bruges i starre omfang, og der vil
derfor kunne forekomme en starre efterspargsel pa sagsbehandling hos ser-
ligt de kommunale vejmyndigheder.

Den geeldende lov indeholder allerede i dag hjemmel for transportministeren
til at fastsatte regler om gebyr for behandling af ansggninger om og udste-
delse af tilladelser til forseg med selvkgrende enheder og om betaling af
gebyr for udfarelse af tilsyn med forsgg med selvkagrende enheder.

Bekendtgerelse nr. 557 af 28. maj 2024 om gebyrer og afgifter pa Feerd-
selsstyrelsens omrade indeholder i dag nermere bestemmelser om Feerd-
selsstyrelsens opkravning af gebyr i forbindelse med behandling af anseg-
ninger om og tilsyn med forsgg med selvkgrende enheder. VVed den naermere
udmgntning af den @ndrede forsggsordning pa baggrund af dette lovforslag,
forventes det, at der i bekendtgarelsen om forsgg med selvkagrende enheder
vil blive medtaget bestemmelser om kommunernes mulighed for at opkraeve
gebyr fra ansgger, for de udgifter der er i forbindelse med behandling af
ansggninger og ved opgaver i forbindelse med tilsyn.

Det foreslas ogsa viderefgrt fra den geeldende ordning, at transportministe-
ren har bemyndigelse til at fastszette regler om, at eventuelle udgifter til sag-
kyndig bistand i forbindelse med sagsbehandlingen eller udfarelse af tilsyn,

kan viderefaktureres til ansggerne.
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Det viderefares endvidere fra den gaeldende ordning, at eventuelle udgifter
f.eks. til vejafmaerkning eller mindre &ndringer af forsggsstreekningernes
indretning, som pafares det offentlige i forbindelse med et tilladt forsgg, kan
palaegges tilladelsesindehaveren.

Lovforslaget vurderes derfor ikke at medfere veesentlige omkostninger for
det offentlige.

Det er hensigten, at forslaget pa sigt vil kunne medfare faerre udgifter szrligt
for kommunerne, hvis der i hgjere grad bruges selvkagrende enheder i den
kommunale forvaltning til f.eks. opgaver med vedligehold.

I det omfang offentlige myndigheder matte gnske at deltage i forsggsord-
ningen for selvkerende enheder, vil der veere de samme omkostninger til
betaling af gebyr for behandling af ansggninger og udfarelse af tilsyn som
for erhvervslivet.

Det er vurderingen, at principper for digitaliseringsklar lovgivning er fulgt.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget giver starre mulighed for at sgge om tilladelse til forsgg med
selvkarende enheder. Virksomheder, som ser en forretningsmeaessig inte-
resse i at deltage i forsgg med selvkerende enheder, vil afhaengigt af de kon-
krete forsgg kunne opna gkonomiske fordele ved gennemfarelse af forsgg.

Da forsggsordningen vil blive brugerfinansieret, vil der for de erhvervsvirk-
somheder, som ansgger om tilladelse til forsgg, veere gkonomiske omkost-
ninger forbundet med Faerdselsstyrelsens sagsbehandling af ansggninger og
udferelse af tilsyn for meddelte tilladelser. Omkostningerne til denne sags-
behandling og udfarelse af tilsyn vil blive opkraevet som gebyr. Gebyrets
starrelse vil konkret afhaenge af forsggets kompleksitet. Det forventes, at der
vil blive opkraevet gebyr efter regning for medgaet tid.

For de erhvervsvirksomheder, som ansgger om tilladelse til forsag, vil der
veere administrative konsekvenser i form af indsendelse af ansggninger samt
udarbejdelse af oplysninger og dokumentation m.v. til brug for ansggnin-
gen. Ligeledes vil der veere administrative konsekvenser forbundet med til-
syn. Erhvervsvirksomhedernes timeforbrug forbundet med udformning af
ansggning og udarbejdelse af dokumentation m.v. i forbindelse med indsen-
delse af ansggning og efterfalgende tilsyn vil afhaenge af det pageeldende
forsggs kompleksitet og den enkelte ansggers kompetencer.
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6. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

7. Klimamaessige konsekvenser

De selvkarende enheder er emissionsfrie karetgjer. Lovforslaget kan med-
fare positive miljgkonsekvenser i det omfang, at anvendelsen af selvkarende
enheder erstatter brugen af benzin- og dieseldrevne motordrevne karetgjer.
Endvidere vil brugen af de selvkgrende enheder frem for benzin- og diesel-
drevne motordrevne karetgjer kunne reducere stgjniveauet fra trafikken.

Omfanget af de positive miljgmaessige konsekvenser vil afheenge af omfan-
get af forseg, og om brugen af de selvkgrende enheder vil erstatte brug af
benzin- og dieseldrevne motordrevne karetgjer.

8. Miljg- og naturmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke Miljg- og naturmaessige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten

De selvkarende enheder er ikke omfattet af EU-retlige typegodkendelses-
regler pa keretgjsomradet i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervagning af mo-
torkeretgjer og pahengskeretgjer dertil samt af systemer, komponenter og
separate tekniske enheder til sddanne kaeretgjer, om andring af forordning
(EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af direktiv
2007/46/EF.

De selvkarende enheder er derimod omfattet af Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2006/42/EF af 17. maj 2006 om maskiner og om a&ndring af
direktiv 95/16/EF, med senere andringer (maskindirektivet) og Europa-Par-
lamentets og Réadets forordning (EU) 2023/1230 af 14. juni 2023 om maski-
ner og om ophavelse af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/42/EF og af Radets direktiv 73/361/E@F, nar denne finder anvendelse
fra den 20. januar 2027. Maskindirektivet er implementeret i dansk ret i be-
kendtgerelse nr. 693 af 10. juni 2013 om indretning m.v. af maskiner med
senere &ndringer.

Maskindirektivet finder anvendelse pa produkter, herunder maskiner, og
fastseetter bl.a. bestemmelser om, hvorledes maskiner skal konstrueres og
fremstilles, sa de ikke udger en sikkerhedsrisiko, nar de anvendes. Direkti-
vet fastsetter endvidere bestemmelser om, at medlemsstaterne skal traeffe
de ngdvendige foranstaltninger, for at sikre, at maskiner kun kan markeds-
fares eller ibrugtages, safremt de opfylder direktivets bestemmelser og ikke

udger en risiko for bl.a. personers sikkerhed og sundhed, og nar det er
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relevant, for miljeet. Ligeledes stiller direktivet krav om, at maskiner under-
leegges en overensstemmelsesvurdering, og at de CE-markes, safremt de
opfylder direktivets bestemmelser.

Maskindirektivets bilag | fastsatter, at der kan veere forskrifter, som skal
veere opfyldt ved karsel pa offentlig vej, ud over maskindirektivets bestem-
melser. Maskindirektivet fastsatter ligeledes ikke karetgjstekniske krav af
feerdselssikkerhedsmaessig karakter til karetgjer. Det er derfor ikke i strid
med direktivet at fastsatte sadanne nationale karetajstekniske krav til ma-
skiner, der anvendes pa ferdselslovens omrade, herunder de selvkarende
enheder, der er CE-markede i henhold til direktivet.

Administrative forskrifter fastsat i medfer af de foreslaede bestemmelser i
lovforslaget vil blive notificeret i medfar af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2015/1535 af 9. september 2015 om en informationsprocedure
med hensyn til tekniske forskrifter samt forskrifter for informationssamfun-
dets tjenester (informationsproceduredirektivet).

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/123/EF af 12. december 2006
om tjenesteydelser i det indre marked (servicedirektivet) har til formal at
skabe et indre marked uden indre graenser for fri beveegelighed for tjeneste-
ydelser. Direktivet indeholder bl.a. regulering af mulighed for tilladelses-
ordninger og krav til disse, og direktivet fastsatter en reekke krav, som myn-
digheder ikke ma stille tjenesteydere. Servicedirektivet omfatter ikke tjene-
steydelser pa transportomradet, herunder havnetjenester, der falder ind un-
der Traktaten om Den Europziske Unions Funktionsmade afsnit V1.

Da selvkerende enheder udgver transport og er transportmidler, er det
Transportministeriets vurdering, at selvkarende enheder i lovforslagets for-
stand er en del af transportomradet, og at reguleringen af deres karsel derfor
ikke er omfattet af direktivet.

10. Harte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 19. november 2024 til den 5.
januar 2025 (37 dage) veeret sendt i hgring hos fglgende myndigheder og
organisationer m.v.:

Advokatsamfundet, Agro Intelligence ApS, Autobranchen Danmark, Auto-
mobilbranchens Handels- og Industriforening, Samtlige byretter, Capra Ro-
botics ApS, Conpleks Innovation ApS, Conpleks Robotech ApS, Cyklist-
forbundet, Danmarks Motor Union, Danmarks Tekniske Universitet — Insti-
tut for Transport (DTU Transport), Dansk Bilbrancherad, Dansk
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Bilforhandler Union, Dansk Erhverv, Dansk Industri (DI), Dansk Kgrelae-
rer-Union, Dansk Kgreskole Forening, Dansk Standard, Dansk Transport &
Logistik (DTL), Dansk Vejforening, Danske Advokater, Danske Biludle-
jere, Danske Kagrelereres Landsforbund, Danske Motorcyklister, Danske
Regioner, Datatilsynet, De Danske Bilimportgrer. Den Danske Dommerfor-
ening, DFIM, Dimaps ApS, Dommerfuldmagtigforeningen, Domstolssty-
relsen, Falck Danmark A/S, Fodgaengerforbundet, Forbrugerombudsman-
den, Forbrugerradet Tank, Forenede Danske Motorejere (FDM), Forenin-
gen af Frie Karelerere, Forsikring & Pension, Frie Danske Lastbilvogn-
mend (FDL), GTS — Godkendt Teknologisk Service, Havarikommissionen
for Vejtrafikulykker, Handvaerksradet, Institut for Menneskerettigheder, In-
ternational Transport Danmark (ITD), Kommunal Vejteknisk Forening,
Kommunernes Landsforening KL, Karelarerforeningen Kgrepravesagkyn-
diges Landsforening, Landbrug & Fadevarer, Landdistrikternes Faellesrad,
Landsforeningen af Polio Trafik- og Ulykkesskadede, Landsforening af
Forsvarsadvokater, Lorenz Technology ApS, Meili ApS, NOAH-Trafik,
Novo Nordisk, Odense Robotics, Politiforbundet i Danmark, Radet for Bee-
redygtig Trafik, Radet for Gran Omstilling, Radet for Sikker Trafik, Star-
ship Technologies, Sikre Veje, TinyMobileRobots ApS, Trafikforsknings-
gruppen ved Aalborg Universitet, Transporterhvervets Uddannelser, Vete-
ranknallertklubben Aktiv, Vestre og @stre Landsret.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfar »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfar »Ingen«)

@konomiske konse-
kvenser for stat,
kommuner og regio-
ner

Implementerings-
konsekvenser for
stat, kommuner og
regioner

@konomiske konse-
kvenser for er-
hvervslivet m.v.
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Administrative kon-
sekvenser for er-
hvervslivet m.v.

Administrative kon-
sekvenser for bor-
gerne

Klimamaessige kon-
sekvenser

Miljg- og natur-
maessige konse-
kvenser

Forholdet til EU-  |(Beskriv forholdet til EU-retten/anfar »Lovforslaget indeholder ingen EU-
retten retlige aspekter.«)

Er i strid med de Ja Nej
fem principper for
implementering af [X] [X]

erhvervsrettet EU-
regulering (der i re-
levant omfang ogsa
geelder ved imple-
mentering af ikke-
erhvervsrettet EU-
regulering) (seet X)
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1

Efter feerdselslovens § 92 m, stk. 1, 1. pkt., ma kersel med en selvkarende
enhed pa faerdselslovens anvendelsesomrade alene finde sted, hvis trans-
portministeren har meddelt tilladelse hertil. Efter § 92 m, stk. 1, 2. pkt., kan
der alene meddeles tilladelse til kersel med selvkagrende enheder pa straek-
ninger og i omrader, som i begraeenset omfang anvendes til almindelig feerd-
sel af en eller flere feerdselsarter.

Det foreslas med § 1, nr. 1, at @ndre § 92 m, stk. 1, 2. pkt., sdledes, at der
kan meddeles tilladelse til forsag med eller test af selvkarende enheder efter
en vurdering af de ngdvendige ferdselssikkerhedsmassige forhold, herun-
der de tekniske og sikkerhedsmaessige egenskaber for den enhed, der gnskes
anvendt i forsgget eller testen, omfanget og karakteren af feerdslen og frem-
kommeligheden pa den streekning eller i det omrade, hvor forsgget eller te-
sten gnskes gennemfart, samt eventuelt planlagt afmaerkning, afspaerring el-
ler gvrige sikkerhedsforanstaltninger i forbindelse med forsgget eller testen.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at der fremover ikke vil veere en
generel begraensning i brugen af forsggsordningen, sa der kun kan meddeles
tilladelse til forsgg eller test i omrader, som i begraenset omfang anvendes
til almindelig feerdsel. Der vil fortsat veere et afgerende fokus pa ferdsels-
sikkerheden, men det vil fremover bero pa en helhedsvurdering af det an-
sggte forsgg eller den ansggte test, om der vil kunne meddeles tilladelse til
forsgget eller testen. Der vil saledes blive foretaget en vurdering af feerdslen
i omradet eller pa streekningen, hvor forsgget eller testen gnskes gennemfart,
af fremkommeligheden og indretningen af omradet eller straekningen, af
planlagte sikkerhedsforanstaltninger i forbindelse med forsgget eller testen,
og den selvkarende enhed, der gnskes anvendt.

Efter forslaget vil der saledes fortsat vere tale om en forsggsordning og om
en tilladelsesordning, og der vil fortsat veere et afgarende fokus pa de samme
sikkerhedsmaessige krav til den selvkagrende enhed og dens egenskaber, her-
under at maskindirektivets regler om CE-merkning overholdes.

Det vil fortsat veere en forudsaetning for tilladelse til forsag med eller test af
selvkagrende enheder, at der er tale om en fgrerlgs emissionsfri enhed, der
karer med lav hastighed, og at en fysisk person, kan overtage kontrollen af
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enheden, enten ved hjelp af en fjernbetjening eller f.eks. via computersty-
ring af enheden. Det vil fortsat geelde, at selvkerende enheder ikke ma an-
vendes til personbefordring.

Vurderingen af det ansggte forsgg eller den ansggte test vil skulle tage ud-
gangspunkt i feerdselshilledet pa det ansggte omrade sammenholdt med ud-
formningen af den selvkarende enhed. Faerdselsbilledet vil i den forbindelse
veere et udtryk for blandt andet kompleksiteten af forskellige feerdselsarter,
trafikintensiteten, herunder pa forskellige tider af dggnet, og den tilstedevae-
rende infrastruktur pa det konkrete omrade.

Tilsvarende vil den selvkarende enheds starrelse, vagt, sikkerhedssystemer
og udformning spille en rolle i vurderingen af forsggets risiko. Et forsgg
med en mindre robotplaneklipper, som, udover at veere CE-market efter
maskindirektivet, er konstrueret efter specifikke sikkerhedsstandarder for
sadanne maskiner, og derigennem har en veldokumenteret egensikkerhed,
som skal kare i en park i tidsrum, hvor der er et begraenset omfang af feerdsel
pa graesarealerne, vil f.eks. kunne vurderes som et lavrisikoforsgg, og vil
kunne foretages med fa og enkle vilkar.

Modsat vil et forseg med f.eks. en robot, som skal klippe hak, og derfor har
eksponerede skarpe dele, i en park eller pa et stisystem i tidsrum med almin-
delig feerdsel kunne anses som et hgjrisikoforsgg, og det vil derfor vere
ngdvendigt at fastsatte yderligere vilkar for forsgget. Det kan f.eks. vere et
vilkdr om, at forsgget skal superviseres af en person, som er fysisk til stede
ved robotten, og som kan gribe ind eller stoppe robotten, hvis der opstar
farlige situationer, ligesom der kan fastsattes vilkar om afmarkning af om-
radet, nar enheden karer, og vilkar om, at enheden kun kan benyttes pa be-
stemte tider af degnet m.v.

For at opna tilladelse til forsgg med selvkarende enheder skal der saledes
veere sikkerhed for de basale egenskaber for maskinen, og der vil derudover
ogsa blive set pa den generelle fremkommelighed og pa karakteren og
mangden af feerdsel pa det pageldende omrade, hvor forsgget gnskes gen-
nemfart. Alt efter vurderingen af det sammenspil, vil der blive stillet krav
om passende vilkar om monitorering, varighed og opfalgning, og det vil
blive kraevet, at vejmyndigheden har truffet beslutning om ngdvendige sik-
kerhedsforanstaltninger i forbindelse med forsgget. Her vil feerdselslovens
8 92 om vejmyndighedens mulighed for at treeffe feerdselsmaessige bestem-
melser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning, finde anven-
delse.
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Feerdselsstyrelsen, der har den tekniske fagkundskab inden for karetgjstek-
nik, vil veere egnet til at foretage denne vurdering af sikkerheden i et ansggt
forsgg med eller test af selvkarende enheder, herunder med behgrigt input
fra vejmyndigheden. Administrationen af ordningen vil fortsat blive vareta-
get af Feerdselsstyrelsen.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.2. i lovforslagets almindelige bemaerknin-
ger.

Tilnr.20g 3

Efter feerdselsloven § 92 m, stk. 2, meddeler transportministeren tilladelse
til forseg med selvkarende enheder efter hgring af vejmyndigheden. Kom-
petencen til at administrere ordningen er i bekendtgarelse nr. 373 af 9. april
2024 om Feerdselsstyrelsens opgaver og befgjelser samt klageadgang dele-
geret til Feerdselsstyrelsen, der har den tekniske fagkundskab inden for ke-
retgjsteknik. Det er saledes Feerdselsstyrelsen, der star for sagsbehandlingen
af ordningen, mens vejmyndigheden bidrager som hgringspart.

Vejdirektoratet har i medfer af 8 6, stk. 1 og 2, i lov nr. 1520 af 27. december
2014 om offentlige veje m.v. med senere &ndringer faet henlagt administra-
tionen af statens veje af transportministeren. VVejdirektoratet er dermed den
administrerende vejmyndighed for statens veje. Kommunalbestyrelsen er
vejmyndighed for kommuneveje, jf. § 7 i lov nr. 1520 af 27. december 2014
om offentlige veje m.v. med senere &ndringer, og for private fellesveje og
private feellesstier, jf. § 1, stk. 2, i bekendtggrelse af lov nr. 1234 af 4. no-
vember 2015 om private fellesveje. For sa vidt angar private veje er den
pageeldende vejejer vejmyndighed.

Det fremgar af forarbejderne til lovforslaget, der indfarte den geeldende for-
sggsordning, jf. Folketingstidende 2020-21, Tilleeg A, L 37 som fremsat,
side 20, at formalet med hgringen af vejmyndigheden er, at vejmyndigheden
derved kan bidrage med oplysninger og klarhed over, om der skal tages seer-
lige hensyn til trafikmangden eller eventuelt vejarbejde pa den streekning
eller det omrade, hvor et forsag med selvkarende enheder gnskes udfart. Det
fremgar ogsa, at transportministeren ikke er forpligtet til at falge vejmyn-
dighedens bemarkninger, men vejmyndighedens bemaerkninger skal indga
i den endelige vurdering af, om tilladelse skal gives, og i givet fald pa hvilke
vilkar.
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Det fremgar derudover, at hvis en ansgger af tilladelse til forsag med selv-
kerende enheder gnsker at udfare et forsgg pa et privatejet omrade, hvor
feerdselsloven finder anvendelse, og ansggeren ikke samtidig er ejer af det
pagaldende omrade, vil det i forbindelse med indsendelse af ansggning om
tilladelse til forsgg vaere pakrevet, at ansggeren fremsender et samtykke fra
den pagaldende private vejejer.

Det foreslas i § 1, nr. 2, at &ndre § 92 m, stk. 2, 1. pkt., saledes, at »efter
hegring af vejmyndigheden« udgar.

Det foreslas samtidig i § 1, nr. 3, at der i § 92 m, stk. 2, efter 1. pkt. indszttes
som nye punktummer: »Transportministeren skal inden meddelelsen sikre
sig, at vejmyndigheden er blevet hgrt om det pageeldende forsgg. Vejmyn-
digheden kan i forbindelse med forsgg med selvkagrende enheder treffe be-
slutning om ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger, afmeaerkning m.v.
Feerdselslovens § 92 finder tilsvarende anvendelse.«

I administrationen af ordningen oplever Fardselsstyrelsen store forskelle
pa, i hvilken grad vejmyndigheden har varet inddraget i sagen, inden an-
sggningen sendes til Feerdselsstyrelsen. I nogle tilfeelde har vejmyndigheden
veeret medafsender pa ansggningen eller har lagt en grundig udtalelse med i
ansggningsmaterialet.

Formalet med den foreslaede formulering, at transportministeren skal “sikre
sig, at vejmyndigheden er blevet hert”, er i hgjere grad at ramme en mere
smidig sagsbehandling, der i hgjere grad kan tilpasses den modtagne ansgg-
ning.

Den foreslaede @ndring vil medfare, at en ansggning om forsgg med en
selvkarende enhed ikke skal sendes i hgring til den pageeldende vejmyndig-
hed igen, hvis vejmyndigheden er kommet med fyldestggrende bemaerknin-
ger i forbindelse med ansggningen eller pa et andet tidspunkt.

Det vil dog kraeve en fornyet inddragelse eller hgring af vejmyndigheden,
hvis sagen &ndrer sig undervejs i behandlingen af ansggningen, eller hvis
det af andre saglige grunde vurderes ngdvendigt at hgre vejmyndigheden
igen.

Efter feerdselslovens § 92, kan vejmyndigheden treeffe feerdselsmaessige be-
stemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning, bl.a. be-
stemmelser om parkering og standsning, etablering af fodgengerfelter og
forbud mod visse faerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af
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gagader. Det vil vaere relevant at benytte nogle af de redskaber i forbindelse
med forsgg med selvkgrende enheder.

For at skabe en udtrykkelig hjemmel til, at vejmyndigheden i forbindelse
med en hgring eller et bidrag til en ansggning om forsgg med selvkgrende
enheder kan bruge redskaberne i feerdselslovens § 92, med det formal at
sikre, at der ivaerksattes passende feerdselssikkerhedsmaessige foranstaltnin-
ger i forbindelse med forsaget, foreslas det, at der i § 92 m, stk. 2, indszttes
en specifik hjemmel til at § 92 finder anvendelse i forbindelse med forsgg
med selvkgrende enheder. Der vil selvsagt skulle vere tale om foranstalt-
ninger, der er medfert af det konkrete forsgg med selvkgrende enheder.

Det foreslas derfor, at det tilfgjes i § 92 m, stk. 2, at vejmyndigheden i for-
bindelse med forsgg med selvkagrende enheder kan treeffe beslutning om
ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger, afmaerkning m.v. Det foreslas tilfo-
jet, at feerdselslovens § 92 tilsvarende finder anvendelse.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.1.3 og 2.1.2.2. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Tilnr. 4

Det fremgar af § 92 m, stk. 1, at kersel med en selvkgrende enhed pa faerd-
selslovens anvendelsesomrade jf. feerdselslovens § 1, alene ma finde sted,
hvis transportministeren har meddelt tilladelse hertil. Det fremgar videre af
stk. 2, at transportministeren meddeler tilladelse til forseg med selvkarende
enheder, jf. stk. 1, efter hgring af vejmyndigheden.

Kompetencen til at administrere ordningen er delegeret til Feerdselsstyrel-
sen, der har den tekniske fagkundskab inden for karetgjsteknik. Det er sale-
des Faerdselsstyrelsen, der star for sagsbehandlingen af ordningen, mens
vejmyndigheden bidrager som hgringspart, men ikke har en selvstendig be-
slutningskompetence.

Vejdirektoratet har i medfer af § 6, stk. 1 og 2, i lov nr. 1520 af 27. december
2014 om offentlige veje m.v. med senere @ndringer faet henlagt administra-
tionen af statens veje af transportministeren. VVejdirektoratet er dermed den
administrerende vejmyndighed for statens veje. Kommunalbestyrelsen er
vejmyndighed for kommuneveje, jf. 8 7 i lov nr. 1520 af 27. december 2014
om offentlige veje m.v. med senere &ndringer, og for private fellesveje og
private feellesstier, jf. § 1, stk. 2, i bekendtgarelse af lov nr. 1234 af 4.
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november 2015 om private faellesveje. For sa vidt angar private veje er den
pageeldende vejejer vejmyndighed.

Det fremgar af forarbejderne til lovforslaget, der indferte den geeldende for-
sggsordning, jf. Folketingstidende 2020-21, Tilleeg A, L 37 som fremsat,
side 20, at formalet med hgringen er, at vejmyndigheden derved kan bidrage
med oplysninger og klarhed over, om der skal tages serlige hensyn til tra-
fikmaengden eller eventuelt vejarbejde pa den streekning eller omrade, hvor
et forsgg med selvkgrende enheder gnskes udfart.

Det fremgdr ogsa, at transportministeren ikke er forpligtet til at felge
vejmyndighedens bemarkninger, men vejmyndighedens bemarkninger
skal indga i den endelige vurdering af, om tilladelse skal gives, og i givet
fald pa hvilke vilkar.

Det fremgar derudover, at hvis en ansgger af tilladelse til forsgg med selv-
kerende enheder gnsker at udfare et forsgg pa et privatejet omrade, hvor
feerdselsloven finder anvendelse, og ansggeren ikke samtidig er ejer af det
pageldende omrade, er det i forbindelse med indsendelse af ansggning om
tilladelse til forsgg pakraevet, at ansggeren fremsender et samtykke fra den
pagaeldende private vejejer.

Det foreslas at der i § 92 m, efter stk. 2, indsattes et nyt stk. 3, hvorefter den
kommunale vejmyndighed kan udpege omrader i kommunen som testzoner
til brug for test af selvkarende enheder i et testegnet miljg. Det foreslas, at
vejmyndigheden i forbindelse med udpegningen af en testzone skal treeffe
beslutning om ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger, afmaerkning m.v. i
forbindelse med test af selvkarende enheder, og at feerdselslovens § 92 skal
finde anvendelse. Det foreslas, at vejmyndigheden skal give transportmini-
steren besked om udpegningen af en testzone og offentliggare udpegningen.

Det foreslas ogsa, at der indsattes et nyt stk. 4, hvorefter transportministeren
meddeler tilladelse til konkrete test af selvkagrende enheder, jf. stk. 1, inden
for en udpeget testzone. Det foreslas, at vejmyndigheden i forbindelse med
tests af selvkagrende enheder kan traeffe beslutning om ngdvendige sikker-
hedsforanstaltninger, afmarkning m.v., og at feerdselslovens § 92 finder til-
svarende anvendelse. Det foreslas, at Transportministeren skal underrette
politiet om meddelte tilladelser forud for forsggets igangsattelse.
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Derudover foreslas det, at der indszttes et stk. 5, hvorefter transportministe-
ren ved meddelelse af tilladelse, jf. stk. 2 og 4, kan fastsatte vilkar om mo-
nitorering, varighed, opfelgning m.v.

Den foreslaede andring vil medfare, at den kommunale vejmyndighed kan
udpege omrader i kommunen som testzoner til brug for test af selvkgrende
enheder i et testegnet miljg. Hermed far kommunen befgijelse til at anvende
en precist afgreenset del af kommunens arealer til, at robotvirksomheder kan
teste selvkagrende enheder, uden at enhederne udfarer driftsmassige opga-
ver. Testzonen kan saledes alene anvendes til at udvikle enheden, herunder
seerligt enhedens egenskaber i forhold til interaktion med andre feerdselsar-
ter. Det forudsettes ogsa herved, at en sadan testzone placeres i et omrade,
hvor den gvrige trafik er egnet til interaktion med selvkarende enheder.

Den foreslaede bestemmelse i § 92 m, stk. 3, vil medfare, at vejmyndigheden
skal give transportministeren besked om udpegningen af en testzone samt
offentliggare udpegningen af testzonen. Der foreslas ikke fastsat specifikke
krav til offentliggerelsen af udpegningen af testzonen. Det vil fglge den me-
tode, den pageeldende kommune sadvanligvis benytter til at offentliggere
den type af beslutninger. Det ma dog antages, at beslutningen som minimum
skal fremga af kommunens hjemmeside. Det forudsattes, at vejmyndighe-
den revurderer udpegningen af testzonen, hvis der sker vasentlige &ndrin-
ger af omradet.

Ifalge vejlovens 8§ 80 (Lovbekendtgarelse nr. 435 af 24. april 2024 om of-
fentlige veje), kan det offentlige vejareal med vejmyndighedens tilladelse
anvendes til 1) varig eller midlertidig anbringelse af affald, containere, ma-
teriel, materialer, lgsgregenstande, skure, skurvogne, boder, automater,
skilte, reklamer, hegn el.lign., 2) anbringelse af karetgjer med henblik pa
salg eller udlejning, jf. dog 88 80 a og 80 b, eller 3) anbringelse af karetgjer
i forbindelse med reparation, pafyldning af drivmidler, rengering el.lign.,
nar dette sker som led i erhvervsmaessig virksomhed.

Udpegning af testzoner efter § 92 m, stk. 3, vil ikke veere omfattet af vejlo-
vens § 80. Idet der er tale om en forsggsordning, vurderes det ikke at veere
relevant med en eventuel permanent &ndring af vejlovens § 80. Udpegnin-
gen af en testzone vil selvsagt skulle vere i overensstemmelse med gvrige
tilladelser givet efter § 80 pa samme areal.
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Med lovforslaget og den kommunale vejmyndigheds mulighed for at ud-
pege testzoner til brug for forsgg med selvkagrende enheder, vil der saledes
blive introduceret to forskellige typer af tilladelser til forseg med selvkg-
rende enheder.

Det ene vil vaere det kendte forsgg fra den geeldende forsggsordning, hvor
forsggene kan have driftslignende karakter med selvkgrende enheder, der
maske er afprgvet i andre lande eller pa private omrader, som man i stor
udstraekning ved, hvordan opfarer sig, men nu vil skulle kere pa feerdselslo-
vens omrade i Danmark, med de ngdvendige sikkerhedsforanstaltninger.

Den anden vil vare det mere testlignende forsgg, der vil kunne gennemfares
i de testzoner, som det foreslas, at den kommunale vejmyndighed kan ud-
pege. Her vil der veere tale om sékaldte ’sandkasser”, hvor der kan gennem-
fares test med selvkerende enheder, der har brug for en hgjere grad af af-
prevning blandt en grad af almindelig feerdsel, der ikke er en del af et orga-
niseret forsgg, inden de vil veere klar til et mere driftslignende forsgg.

| disse test af selvkarende enheder vil der ogsa skulle tages ngdvendige sik-
kerhedsmassige forholdsregler, der passer til den enkelte selvkgrende en-
hed, der gnskes testet indenfor et sadant omrade. Men der vil veere en stgrre
mulighed for at afprgve enhedernes tekniske funktioner og samspillet med
den feerdsel, enhederne mgder, som led i at udvikle enheden til at kunne lgse
driftslignende opgaver.

For fortsat at sikre, at test af nye teknologier og nye selvkarende enheder
udferes feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, og uden at det skaber ungdig
utryghed for gvrige trafikantgrupper, forslas det, at der fortsat vil veare tale
om en forsggsordning, hvor selve testen af en selvkgrende enhed inden for
den udpegede testzone kraever en konkret tilladelse fra transportministeren.
Her vil der fortsat ske en ngje vurdering af de nedvendige feerdselssikker-
hedsmaessige forhold i forbindelse med testen.

Feerdselsstyrelsen, der foreslas at varetage administrationen af ordningen,
vil ved denne type af godkendelser, som hovedregel ikke tage stilling til det
geografiske omrade, som testen forsgges gennemfart i, da vejmyndigheden
ved udpegning af testzonen allerede har taget stilling til det geografiske om-
rade og omradets egnethed som testzone. Faerdselsstyrelsen vil stadig vur-
dere den selvkagrende enhed, der gnskes testet i den konkrete ansggning, og
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vurdere de overordnede feerdselssikkerhedsmassige forhold ved den en-
skede test.

Ligesom ved de mere driftslignende forsgg foreslas det, at transportministe-
ren skal underrette politiet om meddelte tilladelser forud for igangsattelsen
af en test indenfor en udpeget testzone.

Efter feerdselslovens § 92 kan vejmyndigheden traeffe feerdselsmassige be-
stemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning, bl.a. be-
stemmelser om parkering og standsning, etablering af fodgeengerfelter og
forbud mod visse feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af ga-
gader. Det vil veere relevant at benytte nogle af de redskaber i forbindelse
med udpegningen af testzoner til test af selvkgrende enheder og eventuelt i
forbindelse ansggninger om konkrete tests af selvkarende enheder inden for
den udpegede testzone.

For at skabe en udtrykkelig hjemmel til, at vejmyndigheden kan bruge red-
skaberne i feerdselslovens § 92 i forbindelse med udpegningen af en testzone
eller i forbindelse med en ansggning om tilladelse til konkrete tests af selv-
kerende enheder, med det formal at sikre, at der ivaerksattes passende feerd-
selssikkerhedsmaessige foranstaltninger i forbindelse med forsgget, foreslas
det, at der i den foresldede § 92 m, stk. 3, indszttes en specifik hjemmel til,
at 8 92 finder anvendelse i forbindelse med udpegningen af en testzone til
brug for test af selvkarende enheder, og at der i den foreslaede § 92 m, stk.
4, indsattes en specifik hjemmel til, at § 92 finder anvendelse i forbindelse
med en konkret tilladelse til test af selvkagrende enheder inden for en udpeget
testzone. Der vil selvsagt skulle vere tale om foranstaltninger, der er med-
fart af udpegningen af testzonen eller af de konkrete tests af selvkagrende
enheder.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 5

Det falger af § 92 m, stk. 3, 1. pkt., at forsgg med selvkgrende enheder alene
ma foretages af erhvervsdrivende, forsknings- og undervisningsinstitutter
og offentlige myndigheder. Privatpersoner kan derved ikke udfgre forsgg
med selvkgrende enheder. Efter stk. 3, 2. pkt., ma selvkgrende enheder ikke
anvendes til personbefordring.

Som det fremgar af de almindelige bemarkninger til lovforslaget, der ind-
farte forsggsordningen, jf. Folketingstidende 2020-21, Tilleg A, L 37 som
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fremsat, side 7, er denne begraensning af, hvem der kan fa tilladelse til at
foretage forsgg med selvkarende enheder indsat for at sikre, at der sker en
gradvis introduktion af de selvkgrende enheder pa feerdselslovens omrade.

Det falger af bestemmelsens forarbejder, jf. Folketingstidende 2020-21, til-
leeg A, L 37 som fremsat side 21, at forsggene skal udfgres som led i er-
hvervsudgvelse, forskningsvirksomhed eller myndighedsudgvelse. Det vil
dermed ikke veaere muligt for privatpersoner at opna tilladelse til forseg med
selvkarende enheder. Det fremgar, at med begrebet offentlige myndigheder
menes i gvrigt myndigheder, der i henhold til offentlighedsloven betragtes
som myndigheder inden for den offentlige forvaltning.

Det foreslas, at i § 92 m, stk. 3, der bliver stk. 6, ophaeves 1. pkt., og at der i
stedet indseettes et 1. pkt., hvorefter tilladelse til forsgg med selvkerende
enheder kan meddeles til erhvervsdrivende, forsknings- og undervisnings-
institutter, offentlige myndigheder, offentlige selskaber, offentlige instituti-
oner, selvejende og private institutioner, foreninger og organisationer.

Formalet med andringen er at dbne op for, at flere typer af aktgrer vil kunne
udfare forsgg med selvkgrende enheder, enten i form af forsgg med selvke-
rende enheder eller i form af tests af selvkagrende enheder inden for en ud-
peget testzone, sa selvkarende enheder kan bruges i starre dele af samfun-
det.

Privatpersoner vil med denne udvidelse af bestemmelsen fortsat ikke kunne
udfare forsgg med selvkarende enheder. Med denne kontinuerede begrans-
ning sikres det, at der fortsat vil ske en gradvis introduktion af de selvkg-
rende enheder pa ferdselslovens omrade.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at forsgg med selvkarende enhe-
der og test af selvkgrende enheder inden for en udpeget testzone kan udfgres
af erhvervsdrivende, offentlige selskaber, forsknings- og undervisningsin-
stitutter, offentlige myndigheder, offentlige institutioner, selvejende og pri-
vate institutioner, foreninger og organisationer.

Denne udvidelse af kredsen af ansggere tager sigte pa, at alle private og
selvejende instruktioner sasom uddannelsesinstitutioner, plejehjem, dagin-
stitutioner, fonde m.v., der gnsker at anvende selvkarende enheder pa ferd-
selslovens omrade, vil fa mulighed for at ansgge om tilladelse hertil. Her-
udover foreslas det, at foreninger og organisationer vil kunne ansgge om
forsgg med selvkarende enheder. Det kan f.eks. veere sports- og idraetsfor-
eninger, bolig- og ejerforeninger og andre organisationer og forbund. Den
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foreslaede @ndring tager ogsa sigte pa, at f.eks. DSB, Bane Danmark eller
andre offentlige selskaber skal kunne bruge ordningen og muligheden for at
bruge selvkerende enheder. Det forudsattes stadig, at forsggene udfares,
som led i udgvelsen af det pagaldende erhverv eller virke.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 6

Efter feerdselslovens § 92 m, stk. 4, kan transportministeren fastsette neer-
mere regler om forsgg med selvkgrende enheder, herunder om selvkgrende
enheders hastighed, placering pa vej, brug af signaler og tegn, lygtefgring,
fragt af gods og identifikationsnummer og om krav til ansggning om tilla-
delse til forsag.

Det foreslas, at § 92 m, stk. 4, der bliver til stk. 7, &ndres, sa »forsgg med
selvkagrende enheder« @ndres til: »forsgg med og test af selvkarende enhe-
der«, og »tilladelse til forsgg« andres til: » tilladelse til forsgg eller test«.

/ndringen er en konsekvens af, at der med den foreslaede a&ndring i nr. 4,
sondres mellem forsgg med selvkagrende enheder og test af selvkagrende en-
heder. Det er hensigten, at transportministerens bemyndigelse til at fastseette
naermere regler skal gelde bade for forsgg med selvkarende enheder og for
test af selvkagrende enheder, der foretages inden for vejmyndighedens udpe-
gede testzoner.

Den foreslaede @ndring vil medfare, at transportministerens bemyndigelse
geelder bade forsgg med selvkarende enheder og test af selvkgrende enhe-
der.

Der henvises i gvrigt til bemerkningerne til § 1, nr. 4, og pkt. 2.2. i lov-
forslagets almindelige bemaerkninger.

Tilnr. 7

Efter feerdselslovens § 92 m, stk. 5, forudsetter tilladelse til forsgg med
selvkagrende enheder, at en fysisk person kan overtage kontrollen af enhe-
den, nar dette anvises af den selvkgrende enheds tekniske indretning, eller
nar den fysiske person vurderer, at der er behov herfor. Den fysiske person
skal overholde reglerne om spirituskersel og kersel under pavirkning af be-
vidsthedspavirkende stoffer, sygdom mv. i 8§ 53 og 54.

Side 43/52



UDKAST

Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren fastseette,
at § 55, stk. 1 og 2, og bestemmelser fastsat i medfer af § 55, stk. 4, 1. pkt.,
finder anvendelse i forhold til den fysiske person. Transportministeren kan
efter forhandling med justitsministeren fastseette, at § 77, stk. 1, 1. pkt., fin-
der anvendelse i forhold til selvkagrende enheder og den fysiske person.

Det foreslas, at § 92 m, stk. 5, der bliver til stk. 8, &ndres, sa »forsgg med
selvkarende enheder« andres til: »forsgg med eller test af selvkgrende en-
heder«.

/ndringen er en konsekvens af, at der med den foreslaede &ndring i § 1, nr.
4, sondres mellem forsgg med selvkerende enheder og test af selvkarende
enheder. Den foreslaede @ndring vil medfare, at betingelsen om, at en fysisk
person kan overtage kontrollen af en selvkgrende enhed, nar dette anvises
af den selvkgrende enheds tekniske indretning, eller nar den fysiske person
vurderer, at der er behov herfor, vil gelde for bade forsgg med selvkarende
enheder og for test af selvkarende enheder, der foretages inden for vejmyn-
dighedens udpegede testzoner.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til § 1, nr. 4, og pkt. 2.2. i lov-
forslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 8

Forslaget i § 1, nr. 8, er en konsekvens af de foreslaede @ndringer i § 1, nr.
4.

Efter Feerdselslovens § 92 m, stk. 4, kan transportministeren fastsaette neer-
mere regler om forsgg med selvkagrende enheder, herunder om selvkgrende
enheders hastighed, placering pa vej, brug af signaler og tegn, lygtefaring,
fragt af gods og identifikationsnummer og om krav til ansggning om tilla-
delse til forsag.

Efter § 92 m, stk. 6, kan transportministeren ogsa fastsette regler vedrg-
rende den fysiske person, der kan overtage kontrollen af den selvkerende
enhed, herunder bestemmelser om alderskrav, krav til kompetencer og krav
til den fysiske persons placering m.v.

Efter 8§ 92 m, stk. 7, kan transportministeren ved fastseettelse af regler i med-
for af stk. 4 og 6, fravige bestemmelserne i feerdselslovens kapitel 2-5 og 10
og 8§ 70, jf. dog stk. 5.
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Med forslagets § 1, nr. 4, foreslas det, at der i feerdselslovens § 92 m, ind-
settes tre nye stykker efter stk. 2, hvorefter 8§ 92 m, stk. 3-7 vil blive stk. 6-
10. Som konsekvens heraf foreslas det med lovforslagets § 1, nr. 8, at § 92
m, stk. 7, @ndres i overensstemmelse hermed. Det foreslas saledes, at i § 92
m, stk. 7, der bliver til stk. 10, a&ndres »stk. 4 og 6« til: »stk. 7 0og 9«, 0g
»stk. B« til: » stk. 8«.

Tilnr. 9

Det falger af almindelige forvaltningsretlige principper, at en tilladelse kan
tilbagekaldes, hvis vilkarene i tilladelsen ikke overholdes eller hvis forud-
seetningerne for tilladelsen a&ndrer sig.

For at skabe udtrykkelig hjemmel til, at det er en del af forsggsordningen,
at en tilladelse kan tilbagekaldes i ngdvendige tilfelde, foreslas det, at der i
8 92 m, indszettes et nyt stykke som stk. 11, hvorefter transportministeren til
enhver tid kan tilbagekalde en tilladelse til forsgg meddelt efter stk. 2 eller
til test meddelt efter stk. 4, med den virkning, at forsgget eller testen skal
bringes til umiddelbart ophgr.

Tilbagekaldelse af en tilladelse vil bl.a. kunne ske med baggrund i haendel-
ser med betydning for feerdselssikkerheden, eller hvis der af andre grunde
opstar tvivl om, hvorvidt forsgget eller testen fortsat kan gennemfgres faerd-
selssikkerhedsmaessigt forsvarligt. Det vil bero pa transportministerens
skagn, om den opstaede tvivl om forsggets faerdselssikkerhedsmassige for-
svarlighed har en sadan karakter, at tilladelsen skal tilbagekaldes.

Bestemmelsen medfarer, at en tilladelse til forseg med eller test af selvkga-
rende enheder kan tilbagekaldes, hvis den selvkgrende enhed anvendes til et
andet formal end det, der er givet tilladelse til. Det vil f.eks. veere tilfeldet,
hvis en selvkgrende enhed anvendes til ulovlig dataindsamling i form af
f.eks. billeder eller video, eller hvis en selvkarende enhed anvendes til trans-
port af ulovligt gods. Det kan ogsa veere tilfeeldet, hvis et forsgg eller en test
med selvkgrende enheder viser sig at veere til fare for feerdselssikkerheden,
eller hvis en tilladelsesindehaver nagter at udlevere dokumentation og op-
lysninger, som anmodet om i forbindelse med transportministerens udfg-
relse af tilsyn i medfar af § 92 n, stk. 1 og 2, hvis der er skabt tilstreekkelig
tvivl om de feerdselssikkerhedsmaessige aspekter af det pageeldende forsag
med selvkarende enheder.
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Rammerne for forsggsordningen er med hjemmel i 8 68, stk. 1, 1. pkt., § 82,
stk. 4, § 84, stk. 1, § 85, stk. 1, 8§ 92 m, stk. 4, stk. 5, 3. og 4. pkt., og stk. 6
0g 7,892 p, §118, stk. 13, 1. pkt., og § 134 g, stk. 2, i feerdselsloven og §
3, stk. 1, i bekendtgerelsen om Feerdselsstyrelsens opgaver, befgjelser og
klageadgang, udmentet i bekendtgerelse nr. 941 om forsgg med selvkagrende
enheder. Kompetencen til at meddele tilladelse til forseg med selvkarende
enheder og til at fare tilsyn med meddelte tilladelser m.v. i bekendtgarelsen
om forsgg med selvkarende enheder er delegeret til Ferdselsstyrelsen, der
har den tekniske fagkundskab inden for keretgjsteknik. Det vil saledes i
praksis veere Feerdselsstyrelsen, der vil treeffe afgerelse om tilbagekaldelse
af en tilladelse til forsgg med eller test af selvkgrende enheder.

Til nr. 10

Efter feerdselslovens § 92 m, stk. 2, meddeler transportministeren tilladelse
til forsgg med selvkarende enheder. Efter feerdselslovens § 92 n, stk. 1, farer
transportministeren tilsyn med forsgg med selvkagrende enheder, der gen-
nemfares i henhold til tilladelse efter § 92 m, stk. 2.

Med lovforslagets § 1, nr. 4, foreslas det, at der i § 92 m, efter stk. 2, ind-
seettes et nyt stk. 3, hvorefter den kommunale vejmyndighed kan udpege
omrader i kommunen som testzoner til brug for test af selvkarende enheder
I et testegnet miljg, og at der indsettes et stk. 4, hvorefter transportministe-
ren meddeler tilladelse til konkrete tests af selvkarende enheder inden for
den udpegede testzone.

Det foreslas, at i § 92 n, stk. 1, &ndres »forsgg med selvkarende enheder«
til: »forsgg med og test af selvkerende enheder«, og at »§ 92 m, stk. 2«
andres til: »8 92 m, stk. 2 og 4«.

Andringen er en konsekvens af, at der med den foreslaede e&ndring i 8 1, nr.
4, sondres mellem forsgg med selvkgrende enheder og test af selvkerende
enheder, der udfgres inden for en udpeget testzone. Bestemmelsen vil med-
fare, at transportministeren farer tilsyn med bade forsgg med selvkarende
enheder og tilladelse til test af selvkerende enheder inden for en udpeget
testzone meddelt efter denne forsggsordning.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 11
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Efter feerdselslovens § 92 m, stk. 2, meddeler transportministeren tilladelse
til forsgg med selvkerende enheder. Efter ferdselslovens § 92 n, stk. 1, farer
transportministeren tilsyn med forsgg med selvkgrende enheder, der gen-
nemfgares i henhold til tilladelse efter § 92 m, stk. 2.

Efter 8 92 o, stk. 1, kan transportministeren fastsette regler om betaling af
gebyr for behandling af ansggning om og udstedelse af tilladelse til forseg
med selvkarende enheder og for udfarelse af tilsyn, jf. § 92 m, stk. 2, og §
92 n, stk. 1.

Med lovforslagets § 1, nr. 4, foreslas det, at der i § 92 m, efter stk. 2, ind-
seettes et nyt stk. 3, hvorefter den kommunale vejmyndighed kan udpege
omrader i kommunen som testzoner til brug for test af selvkarende enheder
I et testegnet miljg, og at der indsettes et stk. 4, hvorefter transportministe-
ren meddeler tilladelse til konkrete tests af selvkarende enheder inden for
den udpegede testzone.

Det foreslas, at i § 92 o, stk. 1, &ndres »forsgg med selvkarende enheder«
til: »forseg med eller test af selvkarende enheder«, og at »§ 92 m, stk. 2«
andres til: »§8 92 m, stk. 2 og 4«.

Andringen er en konsekvens af, at der med den foreslaede e&ndring i 8 1, nr.
4, sondres mellem forsgg med selvkgrende enheder og test af selvkerende
enheder, der udfgres inden for en udpeget testzone. Bestemmelsen vil med-
fare, at transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr for be-
handling af ansggning om og udstedelse af tilladelse til bade forseg med og
test af selvkarende enheder og for udfarelse af tilsyn med begge typer af
tilladelser.

Bekendtgarelse nr. 557 af 28. maj 2024 om gebyrer og afgifter pa Faerd-
selsstyrelsens omrade indeholder i dag nermere bestemmelser om Feerd-
selsstyrelsens opkraevning af gebyr i forbindelse med behandling af ansgg-
ninger om og tilsyn med forsgg med selvkarende enheder.

Ved den nermere udmgntning af den &ndrede forsggsordning pa baggrund
af dette lovforslag, forventes det, at der i bekendtgarelsen om forsgg med
selvkagrende enheder vil blive medtaget bestemmelser om kommunernes
mulighed for at opkreeve gebyr fra ansgger for udgifter i forbindelse med
behandling af ansggninger og ved opgaver i forbindelse med tilsyn. Der

Side 47/52



UDKAST

henvises i gvrigt til pkt. 2.2. og 2.1.2.1. i lovforslagets almindelige bemaerk-
ninger.

Til nr. 12

Efter feerdselslovens § 92 m, stk. 2, meddeler transportministeren tilladelse
til forsgg med selvkarende enheder. Efter feerdselslovens § 92 n, stk. 1, farer
transportministeren tilsyn med forsgg med selvkagrende enheder, der gen-
nemfares i henhold til tilladelse efter § 92 m, stk. 2.

Efter § 92 o, stk. 2, kan transportministeren fastseette regler om, at ansggeren
og tilladelsesindehaveren skal afholde udgifter til sagkyndig bistand, der er
indhentet ved behandling af en ansggning om tilladelse til forsgg, jf. § 92
m, stk. 2, og ved udfarelse af tilsyn, jf. 8 92 n, stk. 1.

Med lovforslagets 8 1, nr. 4, foreslas det, at der i § 92 m, efter stk. 2, ind-
seettes et nyt stk. 3, hvorefter den kommunale vejmyndighed kan udpege
omrader i kommunen som testzoner til brug for test af selvkgrende enheder
I et testegnet miljg, og at der indseettes et stk. 4, hvorefter transportministe-
ren meddeler tilladelse til konkrete tests af selvkerende enheder inden for
den udpegede testzone.

Det foreslas, at i § 92 o, stk. 2, endres »tilladelse til forsgg« til: »tilladelse
til forsag eller test«, og at »8 92 m, stk. 2« &ndres til: »§ 92 m, stk. 2 og 4«.

Andringen er en konsekvens af, at der med den foreslaede e&ndring i 8 1, nr.
4, sondres mellem forsgg med selvkerende enheder og test af selvkarende
enheder, der udfgres inden for en udpeget testzone. Bestemmelsen vil med-
fare, at transportministeren kan fastsette regler om, at ansggeren og tilla-
delsesindehaveren skal afholde udgifter til sagkyndig bistand, der er indhen-
tet ved behandling af en ansggning, ved bade forsgg med og test af selvka-
rende enheder.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 13

Efter feerdselslovens 8 92 m, stk. 2, meddeler transportministeren tilladelse
til forseg med selvkarende enheder. Efter feerdselslovens § 92 n, stk. 1, farer
transportministeren tilsyn med forseg med selvkgrende enheder, der gen-
nemfgares i henhold til tilladelse efter § 92 m, stk. 2.
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Efter § 92 o, stk. 3, kan udgifter, der paferes det offentlige efter forsag, der
gennemfares efter tilladelse meddelt i henhold til § 92 m, stk. 2, paleegges
tilladelsesindehaveren. Transportministeren kan paleegge ansggeren at stille
sikkerhed for sadanne udgifter.

Med lovforslagets § 1, nr. 4, foreslas det, at der i § 92 m, efter stk. 2, ind-
seettes et nyt stk. 3, hvorefter den kommunale vejmyndighed kan udpege
omrader i kommunen som testzoner til brug for test af selvkgrende enheder
i et testegnet miljg, og at der indsattes et stk. 4, hvorefter transportministe-
ren meddeler tilladelse til konkrete tests af selvkerende enheder inden for
den udpegede testzone.

Det foreslas, at i § 92 o, stk. 3, @ndres »forsgg« til: »forsgg eller tests«, og
at »8 92 m, stk. 2« a&ndres til: »§ 92 m, stk. 2 og 4«.

Andringen er en konsekvens af, at der med den foreslaede e&ndring i 8 1, nr.
4, sondres mellem forsgg med selvkerende enheder og test af selvkarende
enheder, der udfgres inden for en udpeget testzone. Bestemmelsen vil med-
fare, at udgifter, der pafaeres det offentlige efter forsag eller tests, der gen-
nemfares efter tilladelse meddelt i henhold til § 92 m, stk. 2 og 4, kan pa-
legges tilladelsesindehaveren, og at det vil vaere muligt at palegge ansgge-
ren at stille sikkerhed for sddanne udgifter.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 14

Efter Feerdselslovens 8 92 m, stk. 4, kan transportministeren fastsette neer-
mere regler om forsgg med selvkagrende enheder, herunder om selvkgrende
enheders hastighed, placering pa vej, brug af signaler og tegn, lygtefaring,
fragt af gods og identifikationsnummer og om krav til ansggning om tilla-
delse til forsag.

Efter § 92 m, stk. 6, kan transportministeren ogsa fastsette regler vedrg-
rende den fysiske person, der kan overtage kontrollen af den selvkarende
enhed, herunder bestemmelser om alderskrav, krav til kompetencer og krav
til den fysiske persons placering m.v.
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Efter § 92 m, stk. 7, kan transportministeren ved fastseettelse af regler i med-
far af stk. 4 og 6, fravige bestemmelserne i feerdselslovens kapitel 2-5 og 10
og § 70, jf. dog stk. 5.

Det falger af 8 92 p, at ved fastseettelse af regler om forsgg efter § 92 m, stk.
7,9 og 10, fastsaetter transportministeren efter forhandling med justitsmini-
steren regler om straf, herunder regler om ansvarssubjekt for overtreedelse
af feerdselslovens regler og regler udstedt i medfgr heraf. Transportministe-
ren kan i den forbindelse efter forhandling med justitsministeren fravige ka-
pitel 17.

Det foreslas, at i § 92 p, 1. pkt., &ndres: »regler om forsgg« til: »regler om
forsag eller tests«, og at »stk. 4, 6 og 7« &ndres til: »stk. 7, 9 og 10«.

Andringen er en konsekvens af, at der med den foreslaede e&endring i 8 1, nr.
4, sondres mellem forsgg med selvkarende enheder og test af selvkarende
enheder, der udfares inden for en udpeget testzone. Bestemmelsen vil med-
fare, at transportministeren ved fastsettelse af regler om forseg eller tests
efter § 92 m, stk. 7, 9 og 10, efter forhandling med justitsministeren fastsat-
ter regler om straf, herunder regler om ansvarssubjekt for overtreedelse af
feerdselslovens regler og regler udstedt 1 medfor heraf. Transportministeren
vil 1 den forbindelse efter forhandling med justitsministeren kunne fravige
kapitel 17.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.2. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til§2

Det foreslas, at loven skal treede i kraft den 1. juli 2025.

Ifelge feerdselslovens 8 143 gaelder den ikke for Feergerne og Grgnland, og
loven indeholder ikke en anordningsbestemmelse om, at lovens regler kan
settes i kraft for Faergerne og Grenland. Neervaerende lovforslag om en-
dring af feerdselsloven indeholder derfor ikke en anordningsbestemmelse
om, at lovforslagets regler kan seettes i kraft for Feergerne og Grgnland, og
af den grund er der ikke indsat en territorialbestemmelse i lovforslaget.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
[ lov om ..., jf. lovbekendtge-
relse nr. ... af ..., som @&ndret ved
lovnr. ... af ..., foretages folgende
@ndringer:

§X. ... 1. § X affattes saledes:
»8 X. ...«
§2
Ilovom ..., jf. lovbekendtgerelse
nr. ... af ..., som &ndret senest ved
lovnr. ... af ..., foretages folgende
@ndringer:
8§ X. ...
8 50. ---
Stk. 2. ---

Stk. 3. Tilskud efter § 7 udbetales
til anmeldte virksomheder.

1. § 50, stk. 3, affattes séledes:
»Tilskud efter § 7 udbetales til
anmeldte virksomheder.«

Stk. 4-9.---

83

I lov om ..., jf. lovbekendtgerelse
nr. ... af ..., som @ndret bl.a. ved
lovnr. ... af ... og senest ved lov
nr. ... af ..., foretages folgende
&ndringer:
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§X. ...
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