UDKAST
Forslag
til

Lov om &ndring af feerdselsloven, lov om offentlige veje m.v., og lov om
private feellesveje (Forenkling af sagsgange ved vejmyndighedens disposi-

tioner over offentlige veje og private fellesveje m.v.)
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| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 1312 af 26. november 2024, fore-
tages falgende a&ndringer:

1.

2.

3.

| § 42, stk. 5, 1. og 2. pkt., @ndres »For« til: »For et narmere afgraenset
omrade, der sarligt egner sig hertil, eller for«, efter »der« indsattes:
»uden for teettere bebygget omrade«, »l« a@ndres til: »Pa motortrafikveje
og motorveje i«, og »for et neermere afgraenset omrade« udgar.

8 42, stk. 5, 3. pkt., ophaves.

Efter § 42, stk. 5, indseettes:

»Stk. 6. For et nermere afgreenset omrade eller for en vejstraekning,
bortset fra motortrafikveje og motorveje, kan der i tettere bebygget om-
rade fastsaettes en hastighedsgraense pa 40 km i timen, hvis den enkelte
vejstraekning eller alle vejstreekninger inden for det naermere afgreensede
omrade hver iser har en arsdaggnstrafik pa hgjst 4.000, jf. dog stk. 7 og
8.

Stk. 7. Stk. 6 finder ikke anvendelse for vejstreekninger, der er en del af
rutenettet i henhold til regler om rutenummeringen af det danske vejnet.

Stk. 8. | teettere bebygget omrade kan der for vejstreekninger, som ligger
ved &ldreinstitutioner, smabgrnsinstitutioner eller institutioner for bagrn i
den undervisningspligtige alder, fastsettes en hastighedsgraense pa 40
km i timen.

Stk. 9. I de i stk. 6 naevnte tilfelde kan der fastsettes en hastighedsgraense

pa 30 km i timen eller derunder for

1) omrader, der opfylder betingelserne for opholds- og legeomrader i
henhold til regler udstedt i medfer af § 40,

2) veje med ganske sarlige vejforlab og serligt darlige oversigtsforhold
0g

3) beboelsesomrader uden mulighed for gennemkgrende trafik med mo-
torkaretgjer.
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Stk. 10. Fastsettelse af en lavere hastighedsgraense end den generelle i
medfar af stk. 6, 8 og 9 skal ske med samtidig etablering af hastigheds-
dempende foranstaltninger, hvis vejforlgbet gar det ngdvendigt at gere
seerligt opmaeerksom pa den lavere hastighedsgraense. «

§ 91 ophaeves.
I § 92, stk. 1, 1. og 2. pkt., udgar »med samtykke fra politiet«.

8§92, stk. 1, nr. 3, ®ndres »forbud mod visse ferdselsarter, herunder med
henblik pa etablering af gagader« til: »indfgrelse af ubetinget vigepligt«.

8 92, stk. 2, ophaves, og i stedet indszttes som nye stykker:

»Stk. 2. For en vejstreekning med en arsdggnstrafik pa hgjst 1.000 kan
vejmyndigheden, jf. stk. 1, treeffe bestemmelse om forbud mod visse
feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader, pabud om
ensrettet feerdsel og hel eller delvis afspeerring af vejstreekningen, hvis
afspaerringen gennemfares ved afmarkning, ved opsatning af bomme
eller pa anden tilsvarende made, jf. dog stk. 4.

Stk. 3. Pa vejstreekninger med en arsdggnstrafik, der overstiger 1.000,
kan vejmyndigheden treeffe bestemmelse om pabud om ensrettet feerd-
sel, hvis ensretningen sker i hver sin retning pa to parallelle vejstreeknin-
ger, og antallet af spor pa de enkelte vejstreekninger bibeholdes. Pabud
om ensretning af ferdsel pa vejstreekninger med en arsdggnstrafik, der
overstiger 1.000, kan, udover de i 1. pkt. nevnte tilfelde, kun foretages,
hvis en trafikmodelberegning eller lignende analyse viser, at ensretnin-
gen forbedrer den samlede trafikafvikling.

Stk. 4. Vejmyndigheden kan i tilfeelde omfattet af stk. 2 kun traeffe
bestemmelse om forbud mod visse feerdselsarter, herunder med henblik
pa etablering af gagader, pabud om ensrettet feerdsel og hel eller delvis
afspeerring af vejstraekninger pa mere end fire sammenhaengende vej-
streekninger, hvis en trafikmodelberegning eller lignende analyse viser,
at de omkringliggende vejstreekninger, hvor der som falge af den pageal-
dende feerdselsindskraenkning sker en forggelse af trafikmaengden, ikke
har en arsdegnstrafik, der overstiger 5.000, eller at forggelsen af trafik-
maengden er mindre end 20 pct.

Stk. 5. Uanset stk. 2-4 kan vejmyndigheden i forbindelse med lejlig-
hedsvise serskilte arrangementer treffe bestemmelse om midlertidigt
forbud mod visse faerdselsarter, pabud om ensrettet feerdsel og hel eller
delvis  afsparring af  vejstrekningen, hvis de navnte
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feerdselsindskraenkninger gennemfgres ved afmerkning, ved opsetning
af bomme eller pa anden tilsvarende made.«

| § 92, stk. 4, udgar »politiet og«.

I § 92 a, stk. 1, ophaeves.
Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 1 og 2.

| 8 92 a, stk. 2, der bliver stk. 1, endres »Politiet« til: »\Vejmyndigheden
for offentlig vej og for privat fellesvej omfattet af §§ 25-86 i lov om
private fellesveje, jf. lovens § 3,«, »stk. 4 og 5« andres til: »stk. 4-10«,
og », for sa vidt angar offentlig vej efter forhandling med vejmyndighe-
den, og, for s& vidt angar privat fellesvej omfattet af §§ 25-86 i lov om
private fellesveje, jf. lovens § 3, efter forhandling med vejmyndighe-
den« udgar.

8 92 a, stk. 3, der bliver stk. 2, ophaves.
| § 92 b udgar »og § 92 a, stk. 1«.

8 92 ¢, stk. 1, ophaeves, og i stedet indseettes som nye stykker:
»Transportministeren kan bestemme, at vejmyndigheden skal ophzve
beslutninger efter § 92, stk. 2-4, § 92 a, jf. § 42, stk. 4-10, og § 43 b, stk.
2, hvis de ikke er i overensstemmelse med betingelserne i 8 42, stk. 4-
10, 8 43 b, stk. 2, § 92, stk. 2-4, eller regler udstedt i medfar af stk. 3, og
at afmaerkning og afspaerring med bomme eller anden tilsvarende af-
spaerring, der matte veere etableret som led heri, skal fjernes. Péalaeg efter
1. pkt. kan ikke indbringes for anden administrativ myndighed. Ved be-
slutning om ophavelse af vejmyndighedens beslutninger efter § 42, stk.
6-9, og 8 92, stk. 2-4, kan transportministeren om ngdvendigt lade af-
maerkning og afspaerring med bomme eller anden tilsvarende afspaerring
fjerne for vejmyndighedens regning, hvis vejmyndigheden ikke efter-
kommer transportministerens beslutning herom indenfor en narmere
fastsat frist.

Stk. 2. Transportministeren kan kraeve, at vejmyndigheden vederlags-
frit udleverer oplysninger og dokumenter, der er ngdvendige for trans-
portministerens beslutning efter stk. 1, uanset om de foreligger pa papir
eller i elektronisk form.«

Stk. 2-5 bliver herefter stk. 3-6.
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14.18 92 c, stk. 4, 3. pkt., der bliver stk. 5, 3. pkt., endres »§ 92, stk. 1, nr.
3,« til: »8 92, stk. 2, som vedrgrer forbud mod visse ferdselsarter, og«

15. § 92 d ophaves.

16. Overskriften for 8 100 ophaves.

17. 8 100 opheeves.

18. 18121, stk. 1, nr. 7, &ndres »88 92 og 92 d« til: »§ 92«

19. 18121, stk. 1, nr. 8, ndres »88 92, 92 d og 93« til: »88§ 92 0g 93«
§2

I lov om offentlige veje m.v., jf. lovbekendtggrelse nr. 435 af 24. april 2024,
foretages falgende &ndringer:

1. 183, stk. 1, nr. 11, efter »andrer status til« indsaettes: »kommunevej,«.

2. 183, stk. 1, indseettes som nyt nr. 12-14:
»12) Graveaktar: Enhver, der ansgger om en tilladelse til opgravning,
opfyldning m.v. i, pa eller uden for vejens areal, enhver der efter aftale
med indehaveren af en sadan tilladelse, udfarer arbejder inden for eller
uden for vejens areal, enhver der udfgrer uopseattelige reparationsarbej-
der eller arbejder omfattet af en efteranmeldelsesordning, og enhver,
der uden tilladelse har foretaget forandringer inden for eller uden for
vejens areal, jf. 8 73, stk. 1-4.

13) Vejens areal: Det areal, der er udskilt i matriklen som offentligt vej-
areal i overensstemmelse med § 61, stk. 1. Er den offentlige vej ikke
udskilt i matriklen, men udgar en selvsteendig matrikuleret ejendom el-
ler en del af en sadan, anses det areal, som vejmyndigheden kan godt-
gere at have taget i brug som offentlig vej, for den offentlige vejs areal.

14) Sideanlag: Feallesbetegnelse for arealer beliggende umiddelbart i
forbindelse med eller teet ved statsveje primeert til deekning af behov,

der knytter sig til trafikanternes brug af vejen, men med hvilke Vejdi-
rektoratet ogsa kan varetage andre samfundsmeaessige behov.«
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3. | 85, stk. 4, @ndres »ministeren« til: »Transportministeren«, og der ind-
settes som 2. pkt.: »Transportministeren kan fastseette naermere regler
for kommunevejes optagelse som statsveje i de tilfelde, der er naevnt i
stk. 3.«

4. § 11 ophaves.

5. § 12 affattes saledes:
»8 12. Det bestemmes ved lov, hvilke offentlige veje der skal vere stats-
veje, hvilke nye statsveje der skal anleegges, og hvilke der skal nedlaegges
eller overga til anden status.
Stk. 2. Transportministeren kan treffe bestemmelse om etablering af
mindre anlaeg og sideudvidelser til eksisterende statsveje, nar dette kan
gennemfares uden yderligere arealerhvervelse, samt om optagelse, ned-
klassificering og nedleeggelse af statsveje med henblik pa optimering og
tilpasning af statsvejnettet.
Stk. 3. Inden der fremszttes lovforslag eller treeffes bestemmelse efter
stk. 2, skal transportministeren eller VVejdirektoratet forhandle med de
kommunale myndigheder i hvis omrade, vejen forlgber.
Stk. 4. Transportministeren fastsetter vilkarene for en vejs nedklassifice-
ring fra statsvej til kommunevej, jf. stk. 1 og 2, hvis der ikke kan opnas
enighed mellem Vejdirektoratet og den kommende vejmyndighed
herom.
Stk. 5. Nedlegges statsvej som offentligt vejareal kan ledningsejerne
kraeve, at transportministeren lader en ledningsdeklaration tinglyse pa
arealet. Ledningsejeren afholder udgifterne forbundet hermed.«

6. § 14 affattes saledes:

»8 14. Transportministeren kan bestemme, at der tilvejebringes og drives
sideanlaeg i forbindelse med en statsvej, hvis anlegget vurderes at veere
af betydning for trafikanterne pa vejen, at understgtte den grgnne omstil-
ling inden for vejtransport, herunder omstilling til alternative drivmidler,
eller andre trafikale formal.

Stk. 2. Transportministeren kan til de formal, der er angivet i stk. 1, bort-
forpagte arealer, der er erhvervet til vejanlaegget. Transportministeren
kan under iagttagelse af de almindelige konkurrence- og udbudsretlige
regler indga aftale med forpagteren om tilvejebringelse og drift af faste
serviceanlag eller bygninger pa de forpagtede arealer.

Stk. 3. Transportministeren kan under iagttagelse af de almindelige kon-
kurrence- og udbudsretlige regler indga tidsbegraensede aftaler om
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forpagtning af statsvejsarealer til landbrugsmaessig drift eller til etable-
ring af anleeg i forbindelse med den gregnne omstilling af energiforsynin-
gen.«

7.1862, stk. 309 7, 8§ 64, stk. 1, og i § 65, udgar: »efter forhandling med
politiet«.

8. | 8 73 indsattes efter stk. 6 som nyt stykke:
»Stk. 7. Vejmyndigheden kan straks og uden forudgaende pabud retab-
lere den offentlige vejs areal for den pageeldende graveaktars regning,
eller den i hvis interesse et arbejde omfattet af § 73 er udfert, hvis der
uden vejmyndighedens tilladelse er foretaget forandringer i den offent-
lige vejs areal, herunder opgravning, opfyldning m.v., og der ikke efter-
falgende kan meddeles tilladelse, jf. § 136, stk. 1. Til sagens udgifter
medgar vejmyndighedens dokumenterede retableringsudgifter og doku-
menterede administrative udgifter i forbindelse med den ulovlige foran-
dring af den offentlige vejs areal.«
Stk. 7 bliver herefter stk. 8.

9. § 80, stk. 4, 2. pkt. affattes saledes: »Vejmyndigheden skal offentliggare
de narmere regler herom.«

10. Overskriften for § 88 opheaves.

11. § 88 ophaves.

12. Overskriften far § 89 ophaves.

13. § 89 ophaves.

14.18 134, stk. 2, @ndres », 86 0g 88« til: »0g 86«.

15. 1 § 137, stk. 2, udgar: », og § 88, stk. 4« og der indsattes: »og« efter »§
72, stk. 1,«.
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I lov om private fellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050 af 17. septem-
ber 2024, foretages fglgende a&ndringer:
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1.188, stk. 1, § 79, stk. 1, § 80, stk. 3, § 81, stk. 3, og § 82, stk. 3, udgar:
»efter forhandling med politiet«.

2. 1810 indsattes om nyt nr. 19:
»19) Graveakter: Enhver, der ansgger om en tilladelse til opgravning,
opfyldning m.v. i, pa eller uden for vejens areal, enhver der efter aftale
med indehaveren af en sadan tilladelse, udfarer arbejder inden for eller
uden for vejens areal, enhver der udfgrer uopsattelige reparationsarbej-
der eller arbejder omfattet af en efteranmeldelsesordning, og enhver,
der uden tilladelse har foretaget forandringer inden for eller uden for
vejens areal, jf. § 73, stk. 1-4, i lov om offentlige veje m.v.«

3.18300g § 41, stk. 2, udgar: »efter forhandling med politiet«.

4.1 856, stk. 1, &ndres: »§ 57, stk. 1, § 60, jf. 8§ 86, 88, 92 og 93« til: »§
57, stk. 2, § 57, stk. 5, 2. pkt., § 60, jf. 88 86, 92 0g 93«, »for det an-
sggte eller tilladte, og indebaerer ikke rettigheder i forhold til vejens ejer
og de vejberettigede.« andres til: »for det tilladte.«, og der indsattes
som 2. pkt.: »VVejmyndighedens tilladelse indebarer ikke rettigheder i
forhold til vejens ejer eller de vejberettigede. «

5. § 57 affattes saledes:
»§ 57. Private fellesveje er abne for almindelig feerdsel, medmindre an-
det er bestemt.
Stk. 2. Grundejerne kan med kommunalbestyrelsens godkendelse fore-
tage eendringer ved en privat faellesvejs faerdselsmaessige indretning el-
ler &endre reguleringen af feerdslen pa vejen, jf. faerdselslovens 88 92 og
92 a, herunder afmaerke foranstaltningerne med uautoriseret afmaerk-
ning.
Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan bestemme, at der pa en privat fal-
lesvej skal foretages @ndringer og foranstaltninger som navnt i stk. 2.
Kommunen afholder udgifterne til etablering og afmaerkning af foran-
staltningerne.
Stk. 4. Etableres foranstaltningerne naevnt i stk. 3 i det vaesentlige for at
forbedre det trafikale miljg pa vejen, f.eks. ved etablering af opholds-
og legeomrader eller omrader med fartdeempning, finder reglerne i kapi-
tel 9 om afholdelse af udgifterne og arbejdets gennemfarelse m.m. til-
svarende anvendelse, medmindre andet er aftalt.
Stk. 5. Kommunalbestyrelsen kan fjerne foranstaltninger, der er etable-
ret uden kommunalbestyrelsens godkendelse, for den pagaeldendes reg-
ning, hvis den pageldende ikke efterkommer et pabud om at fjerne
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foranstaltningen. Far pabud om fjernelse skal det vurderes, om forhol-
det retligt kan lovliggeres, ved at kommunalbestyrelsen giver den
manglende godkendelse.

Stk. 6. Er foranstaltningen til fare eller ulempe for feerdslen, kan kom-
munalbestyrelsen eller politiet fjerne foranstaltningen for den pagel-
dendes regning uden forudgaende pabud.

Stk. 7. Reglerne i stk. 5 og 6 geelder tilsvarende for @ndringer, der er fo-
retaget uden kommunalbestyrelsens godkendelse.«

6. | overskriften fgr § 60 udgar: »tankanlag,«.
7. 18 60 udgar: »88,«.

8. § 66, stk. 3, ophaves.
Stk. 4 og 5 bliver herefter stk. 3 og 4.
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Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1. juli 2025

Stk. 2. Vejmyndigheden skal ophave lokale hastighedsgraenser, der er
fastsat i medfer af 8 7 i bekendtgerelse nr. 3 af 3. januar 2022, og som
ikke kan fastsattes i henhold til 8 92 a, stk. 1, jf. 8 42, stk. 6 og 7, i
feerdselsloven, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 3, 9 og 10.

Stk. 3. 8 92, stk. 1 og 2, i feerdselsloven, som affattet ved denne lovs § 1,
nr. 5-7, og ophaevelsen af § 92 a i feerdselsloven, jf. denne lovs 8 1, nr. 9,
har virkning fra den 20. december 2024.



Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemerkninger

Indholdsfortegnelse

1. Indledning

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Lokalt fastsatte hastighedsgraenser

2.1.1. | Geldende ret

2.1.1.1. | Feerdselsloven

2.1.1.2. | Bekendtgarelse om lokale hastighedsgraenser

2.1.2. | Transportministeriets overvejelser

2.1.3. | Den foreslaede ordning

2.2. Faerdselsmaessige bestemmelser som indvirker pa vejes indret-
ning og udnyttelse

2.2.1. | Geeldende ret

2.2.2. | Transportministeriets overvejelser

2.2.3. | Den foreslaede ordning

2.3. Planlaegning af offentlige veje

2.3.1. | Geeldende ret

2.3.2. | Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

2.4. Ikke trafikal raden over offentligt vejareal

2.4.1. | Geeldende ret

2.4.2. | Transportministeriets overvejelser

2.4.3. | Den foreslaede ordning

2.5. Vintervedligeholdelse og renholdelse
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2.5.1. | Geldende ret

2.5.2. | Transportministeriets overvejelser

2.5.3. | Den foreslaede ordning

2.6. Andre bestemmelser vedrgrende administrationen af privat feel-
lesveje m.v.

2.6.1. | Geldende ret

2.6.2. | Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

2.7. Retablering af offentligt vejareal efter ulovligt gravearbejde

2.7.1. | Geldende ret

2.7.2. | Transportministeriets overvejelser

2.7.3. | Den foreslaede ordning

2.8. Dispositioner vedrgrende statsvejnettet

2.8.1. | Geldende ret

2.8.2. | Transportministeriets overvejelser

2.8.3. | Den foreslaede ordning

2.9. Tankanlaeg

2.9.1. | Geldende ret

2.9.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

2.10 Definitioner

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser
for det offentlige

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
m.v.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
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6. Klimamassige konsekvenser
7. Miljg- og naturmaessige konsekvenser
8. Forholdet til EU-retten
9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
10. Sammenfattende skema
1. Indledning

Lovforslaget indgar som en del af regeringens 2030-plan ”Danmark rustet
til fremtiden”. Af planen fremgar det bl.a., at regeringen Vil tage initiativ til
et flerdrigt arbejdsprogram pa det statslige omrade, som har til formal at
frigere medarbejdernes tid, sikre bedre ressourceudnyttelse, understatte op-
gavebortfald og begranse statslig administration og bureaukrati.

Som led i implementeringen af planen, og som tilkendegivet i KL og rege-
ringens aftale om kommunernes gkonomi for 2025, har regeringen i forslag
til finansloven for 2025 lagt op til politisk prioriteret opgavebortfald pa
1.000 arsveerk.

Justitsministeriet har i tilleeg til finansloven for 2025 indmeldt opgavebort-
fald for politiets behandling af sager om vejes udnyttelse og indretning som
politisk prioriteret opgavebortfald pa godt 22 arsveerk. Baggrunden er, at
politiets behandling af sager om vejes feerdselsmassige udnyttelse og ind-
retning har karakter af dobbeltsagsbehandling. Bortfaldet af politiets delta-
gelse i beslutningsprocessen vil ikke medfgre negative konsekvenser for
vejmyndighederne, idet vejmyndighederne har den ngdvendige viden og de
ngdvendige kompetencer til at foretage en afvejning af relevante hensyn
uden politiets involvering.

Lovforslaget implementerer opgavebortfaldet, saledes at vejmyndigheden
fremadrettet selvsteendigt vil skulle treeffe feerdselsmessige bestemmelser
vedrgrende vejenes udnyttelse eller indretning og traeffe beslutninger om
fastseettelse af lokale hastighedsgraenser.

Regeringen finder det vigtigt, at der sikres en balance mellem fardselssik-
kerhed, mobilitet og fremkommelighed, nar der treeffes beslutninger om

11
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vejenes indretning og udnyttelse og ved fastsattelse af lokale hastigheds-
greenser.

Det foreslas derfor, at der fastsettes klare, objektive regler for vejmyndig-
hedens mulighed for at treeffe feerdselsmassige bestemmelse vedrgrende ve-
jenes udnyttelse eller indretning og beslutninger om lokale hastighedsgraen-
ser.

Regeringen har endvidere fokus pa at lette kommunernes administration og
mindske bureaukrati. Lovforslaget er saledes ogsa en del af udmgntningen
af ”Aftale om kommunernes egkonomi for 2024” fra maj 2023 og led i Re-
geringens initiativ om regelforenkling og administrative lettelser.

Transportministeriet har identificeret en reekke bestemmelser i vejloven og
privatvejsloven, hvor sagsbehandlingen vil kunne forenkles i forbindelse
med administrationen af offentlige veje og private feellesveje m.v. Det fore-
slas pa den baggrund at ophaeve eller @ndre flere bestemmelser, bl.a. om
politiets inddragelse i sager om ikke-trafikale dispositioner over veje og vin-
tervedligeholdelse. Forslaget vil medfare forenkling af vejmyndighedernes
sagsgange og dermed en administrativ lettelse.

Som led i regelforenklingen foreslas det desuden, at transportministeren far
hjemmel til at foretage visse dispositioner over statsvejsarealer administra-
tivt uden at skulle inddrage Folketinget med henblik pa bl.a. hurtigere at
kunne tilpasse statsvejnettet til at understgtte den grgnne omstilling inden
for vejtransport.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Lokalt fastsatte hastighedsgraenser

2.1.1. Geeldende ret

2.1.1.1. Feerdselsloven

Feerdselslovens regler om hastighed findes i kapitel 5. Feerdselslovens § 42
indeholder de generelle hastighedsgraenser og regler om muligheden for lo-
kalt at fastseette hgjere eller lavere hastighedsgraenser end de generelle for
vejstraekninger eller naermere afgreenset omrader. Ferdselslovens § 43-43 b
indeholder regler om hastighedsgreaenser for serlige typer af karetgjer.

De generelle hastighedsgreanser er i § 42, stk. 1-3, fastsat til 50 km i timen i

teettere bebygget omrade, 80 km i timen uden for teettere bebygget omrade,
80 km i timen pa motortrafikveje, samt 130 km i timen pa motorvej.
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Teettere bebygget omrade defineres i feerdselslovens § 2, nr. 27, som om-
rade, hvis graenser tilkendegives ved sarlig afmarkning. Tettere bebygget
omrade markeres efter bekendtgarelse nr. 425 af 13. april 2023 om vejaf-
maerkning med senere a&ndringer (herefter vejafmarkningsbekendtgarelsen)
§ 27 med tavle E 55 Tattere bebygget omrade (byskilt).

Det folger af feerdselslovens § 42, stk. 4, 1. pkt., at der for en vejstreekning
kan fastseettes en hgjere hastighedsgrense end den generelle hastigheds-
grense, hvis omstendighederne, herunder trafikafviklingen, tilsiger det og
afgarende feerdselssikkerhedsmaessige hensyn ikke taler imod. Hastigheden
pa motortrafikveje og motorveje ma dog ikke overstige henholdsvis 100 km
i timen og 130 km i timen, jf. § 42, stk. 4, 2. pkt.

Efter § 42, stk. 5, 1. pkt., kan der for en vejstreekning, hvor det ikke vil veere
forsvarligt eller gnskeligt at tillade karsel med hastigheder svarende til den
generelle hastighedsgranse eller en seerlig hastighedsbegraensning fastsat i
medfer af § 43, fastsaettes en lavere hastighedsgraense end den generelle.

Efter ferdselslovens § 42, stk. 5, 2. pkt., kan der efter samme betingelser
som i 1. pkt. fastsattes en lavere hastighedsgranse for et naermere afgraenset
omrade i teettere bebygget omrade. Uden for tattere bebygget omrade kan
der ligeledes efter samme betingelser som i 1. pkt. fastsattes en lavere ha-
stighedsgreanse for et naermere afgraenset omrade, der er szrligt egnet hertil,
jf. 8 43, stk. 5, 3. pkt.

Ifalge § 92 a, stk. 2, treeffer politiet afgerelse efter 8 42, stk. 4 og 5, og 8 43
b, stk. 2, om lokale hastighedsbegrensninger, efter forhandling med
vejmyndigheden for sa vidt angar offentlig vej, og for sa vidt angar privat
feellesvej omfattet af 88 25-86 i lov om private fellesveje, jf. lovens § 3,
efter forhandling med vejmyndigheden.

Det folger af § 92 a, stk. 3, at vejmyndigheden i forbindelse med trafiksane-
ringer og lokale handlingsplaner for trafikken i tettere bebygget omrade-
overfor politiet kan tage initiativ til, at der treeffes afgerelser om lokale ha-
stighedsbegransninger efter stk. 1, nr. 2, og stk. 2.

Opstar der uenighed mellem politiet og vejmyndigheden om fastsattelse af
en lokal hastighedsgraense efter § 92 a, stk. 2, afggres sagen af
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transportministeren, hvis afgarelse ikke kan indbringes for anden admini-
strativ myndighed, jf. feerdselslovens § 92 c, stk. 1.

Efter feerdselslovens § 92 c, stk. 3, kan transportministeren fastsatte neer-
mere regler om udgvelsen af de i § 92 a naevnte befgjelser.

2.1.1.2. Bekendtggarelse om lokale hastighedsgreaenser
Bemyndigelsesbestemmelsen i feerdselslovens § 92 c, stk. 3, om fastseettelse
af regler om udgvelsen af de befgjelser, der fremgar af 8§ 92 og 92 a er
udnyttet i bekendtgerelse nr. 3 af 3. januar 2022 om lokale hastighedsgran-
ser med senere &ndringer (herefter hastighedsbekendtgerelsen).

Hastighedsbekendtggrelsen indeholder de neermere betingelser for, hvornar
vejmyndigheden inden for rammerne af faerdselslovens § 42, stk. 4 og 5, kan
fastseette lokale hgjere eller lavere hastighedsgrenser, bade udenfor og in-
denfor taettere bebygget omrade.

Hastighedsbekendtgarelsen 88 6 og 7 indeholder reglerne om fastseettelse af
lavere lokale hastighedsgraenser inden for teettere bebygget omrade pa vej-
straekninger, der ikke er motortrafikveje eller motorveje.

Efter hastighedsbekendtgarelsens § 6, stk. 1, kan der i teettere bebygget om-
rade fastszttes en hastighedsgreense pa 40 km i timen for en vejstraekning
eller et nermere afgreenset omrade ved @ldreinstitutioner, skoler, bgrneha-
ver og lignende institutioner for barn. Dette gelder dog ikke pa vejstraek-
ninger, der har vaesentlig betydning for den generelle trafikafvikling.

Af Vejdirektoratets vejledning til bekendtggrelse om lokale hastigheds-
grenser fra oktober 2022 fremgar, at bekendtgerelsens brug af ordet ’bern”
skal forstas som personer under 18 ar. Derfor omfatter institutioner for bgrn,
udover f.eks. vuggestuer, barnehaver, skoler, fritidshjem- og klubber, f.eks.
ogsa gymnasier, tekniske skoler og andre ungdomsuddannelser, hvor ho-
vedparten af eleverne er 18 ar eller derunder.

Det fremgar endvidere af Vejdirektoratets vejledning til bekendtgarelse om
lokale hastighedsgraenser fra 2022, at vejstreekninger med veesentlig betyd-
ning for den generelle trafikafvikling vil veere veje med starre trafikmang-
der og overvejende gennemkgrende trafik. Det kan f.eks. veere hgjt priorite-
rede kommuneveje eller veje, der fungerer som prioriteret rute for tung tra-
fik.
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Nedszattelse af hastighedsgraensen til 40 km i timen pa institutionsstraeeknin-
ger, som ikke har vaesentlig betydning for den generelle trafikafvikling, kan
ske uden en naermere konkret vurdering af de trafiksikkerhedsmaessige og
trafikale forhold.

For vejstreekninger, der har vaesentlig betydning for den generelle trafikaf-
vikling, og for vejstreekninger og nermere afgraensede omrader, der ikke er
beliggende ved institutioner, kan hastigheden fastsattes til 40 km i timen
efter en konkret vurdering af de trafiksikkerhedsmaessige og trafikale for-
hold, jf. hastighedsbekendtgarelsens § 6, stk. 2.

Det falger endvidere af hastighedsbekendtggarelsens § 6, stk. 3, at hastighe-
den i taettere bebygget omrade kan fastseettes til 30 km i timen eller derunder
pa opholds- og legeomrader, veje i beboelsesomrader uden gennemkgrende
trafik eller pa veje, hvor ganske szrlige vejforlgh med sarligt darlige over-
sigtsforhold, sneaevre kurver eller smalle vognbaner gar det pakraevet af hen-
syn til fodgaengere eller cyklister.

Det fremgar af Transportministeriets afggrelse af 8. marts 2024 (j.nr. 2023-
3403), at de beboelsesomrader, der er omfattet af hastighedsbekendtgarel-
sens § 6, stk. 3, 1. pkt., er omrader, hvor der alene er etableret beboelses-
ejendomme, og hvor langt den overvejende del af de trafikanter, som ferdes
pa vejene, derfor er omradets beboere og besggende med arinde hos bebo-
erne. Som eksempel herpa navnes i afggrelsen villaomrader, hvor der ude-
lukkende er beboelse og eventuelt i begraenset omfang mindre erhvervsvirk-
somheder, som drives fra privatboligen. Omrader, hvor der udover beboelse
ogsa er etableret andre funktioner, som eksempelvis spise- og udskank-
ningssteder, institutioner, idreetsfaciliteter, indkgbsmuligheder og kontor-
byggeri, vil ikke vere et beboelsesomrade, der er omfattet af hastighedsbe-
kendtgerelsens § 6, stk. 3, 1. pkt., idet det giver mulighed for at generere
trafik fra andre end omradets beboere.

Ifalge hastighedsbekendtgerelsens § 7, stk. 1, kan hastighedsgraensen i kom-
muner, der efter ansggning er godkendt af Vejdirektoratet, nedseettes til 40
km i timen pa vejstrakninger eller neermere afgreensede omrader inden for
teettere bebygget omrade. Dette geelder dog ikke pa vejstreekninger, der har
vaesentlig betydning for den generelle trafikafvikling.
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Hvis der er tale om vejstrekninger med vasentlig betydning for den gene-
relle trafikafvikling, kan hastighedsgrensen i de pageldende kommuner
nedsattes til 40 km i timen pa baggrund af en konkret vurdering af de tra-
fiksikkerhedsmaessige og trafikale forhold, jf. 8 7, stk. 2, 1. pkt.

Hastighedsbekendtgarelsens § 7 er led i en forsggsordning, som tradte i kraft
den 6. januar 2022. 16 kommuner er godkendt til at deltage i forsggsordnin-
gen

| forsggsordningen har de deltagende kommuner en udvidet mulighed for at
fastseatte lokale hastighedsgraenser pa 40 km i timen i taettere bebygget om-
rade. Politiet skal ved afgarelse om lokal hastighedsbegraensning efter be-
stemmelsen alene foretage en vurdering af, om der er tale om en vejstraek-
ning, som har vasentlig betydning for den generelle trafikafvikling. Hvis
dette ikke er tilfeeldet, vil hastighedsgraensen uden videre kunne nedseattes
til 40 km i timen pa vejstreekninger m.v. inden for teettere bebygget omrade.

Pa vejstreekninger, der har vaesentlig betydning for den generelle trafikaf-
vikling, kan hastigheden fastsettes til 40 km i timen, nar veasentlige trafik-
sikkerhedsmaessige eller andre trafikale hensyn taler herfor, jf. hastigheds-
bekendtgarelsen § 7, stk. 2, 1. pkt. Er der tale om en vejstreekning med vee-
sentlig betydning for den generelle trafikafvikling, skal politiet saledes fo-
retage en konkret vurdering af de trafiksikkerhedsmassige og trafikale hen-
syn.

Hastighedsgransen kan endvidere fastsattes til 40 km i timen af hensyn til
at nedbringe stgjniveauet, jf. hastighedsbekendtgerelsen § 7, stk. 2, 2. pkt.
Det falger af VVejdirektoratets vejledning til bekendtgarelse om lokale ha-
stighedsgraenser, at der ved fastsettelsen af en lokal hastighedsgreense i
disse tilfelde skal foretages en konkret afvejning af hensynet til at nedbringe
stgjniveauet i forhold til hensynet til den generelle trafikafvikling.

Fastseettelse af lavere hastighedsgranser end den generelle til 40 eller 30 km
I timen efter hastighedsbekendtggrelsens 88 6 og 7 kan kun undtagelsesvist
ske uden hastighedsdeempende foranstaltninger.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser

Som fglge af opgavebortfaldet pa Justitsministeriets omrade, skal politiet
fremadrettet ikke involveres i vejmyndighedens afgarelser om lokale hastig-
hedsgraenser.
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Baggrunden for opgavebortfaldet er bl.a. en vurdering af, at vejmyndighe-
derne generelt har den ngdvendige viden og de ngdvendige kompetencer til
at foretage en afvejning af de relevante hensyn i forhold til fastsettelse af
lokale hastighedsgraenser uden politiets involvering. Der er saledes ikke et
behov for dobbeltsagsbehandling hos de to myndigheder, og vejmyndighe-
den vil derfor fremover fa den fulde kompetence til at treeffe afgerelser om
fastseettelse af lokale hastighedsgraenser.

Transportministeriet bemaerker generelt, at fastseettelse af hastighedsgraen-
ser hviler pa en balance mellem pa den ene side hensynet til den mobilitet,
der er ngdvendig for samfundets effektivitet i forhold til transportydelser,
arbejdsudbud og generel fremkommelighed, og pa den anden side hensynet
til feerdselssikkerhed, tryghed og fredeligt byrum.

Udfaldet af denne vurdering kommer til udtryk i feerdselsloven, hvor de ge-
nerelle hastighedsgraenser er fastsat pa baggrund af en landspolitisk beslut-
ning.

For at sikre, at der kan tages hensyn til, at lokale forhold pa visse vejstraek-
ninger og nermere afgreensede omrader kan tilsige en henholdsvis hgjere
eller laver hastighedsgranse, indeholder feerdselsloven mulighed for fast-
settelse af lokale hastighedsgreenser.

Ved fastsettelse af lokale hastighedsgranser skal der som udgangspunkt fo-
retages en afvejning af de samme hensyn, som ligger til grund for feerdsels-
lovens generelle hastighedsgraenser. Det vil sige en afvejning af hensynet til
mobilitet og feerdselssikkerhed. De galdende regler i hastighedsbekendtge-
relsen, der indeholder de nermere materielle kriterier for, hvornar der kan
fastseettes lokale hastighedsgraenser, har derfor en udpraeget skansmaessig
karakter.

For sa vidt angar fastsettelse af hgjere lokale hastighedsgreaenser inden for
teettere bebygget omrade og fastsettelse af savel hgjere som lavere lokale
hastighedsgraenser uden for tettere bebygget omrade er det Transportmini-
steriets vurdering, at skansafvejningen ikke giver vejmyndighederne anled-
ning til udfordringer.

Transportministeriet finder derfor, at det ikke er ngdvendigt at &ndre de
geldende materielle regler i feerdselsloven og hastighedsbekendtgarelsen
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for fastseettelse af hgjere lokale hastighedsgraenser inden for teettere bebyg-
get omrade og fastsettelse af savel hgjere som lavere lokale hastigheds-
grenser uden for tettere bebygget omrade. Vejmyndighederne vil saledes
med opgavebortfaldet selvsteendigt skulle treeffe beslutning om fastseettelse
af lokale hastighedsgranser i disse sager efter de geeldende materielle regler.

Gennem Transportministeriets arbejde som tvistlgsningsmyndighed efter
feerdselslovens geeldende regler i sager, hvor der opstar uenighed mellem
vejmyndigheden og politiet vedrgrende fastsattelse af lokale hastigheds-
grenser, er det imidlertid Transportministeriets erfaring, at der ofte i sager
om nedszttelse af hastighedsgraensen inden for tettere bebygget omrade har
veeret tvivl om, hvordan de skensmassige regler i hastighedsbekendtgerel-
sen skal anvendes.

Det er derfor Transportministeriets opfattelse, at det ved overladelse af ene-
kompetence til vejmyndighederne til at traeffe afggrelse i sager om fastseet-
telse af lokale hastighedsgreenser er ngdvendigt at indfere klare, objektive
kriterier for, hvornar der kan fastsattes lavere lokale hastighedsgraenser in-
den for teettere bebygget omrade.

Det vil sikre, at lavere lokale hastighedsgranser inden for teettere bebygget
omrade fastsattes ud fra en balanceret afvejning af hensynene til mobilitet
og feerdselssikkerhed. Det er samtidig Transportministeriets vurdering, at
dette vil lette vejmyndighedernes administration af omradet.

Det er Transportministeriets vurdering, at en vejstreeknings arsdggnstrafik
kan anses som en simpel indikator for, om streekningen har veesentlig betyd-
ning for den generelle trafikafvikling, og dermed i hvilket omfang en ned-
seettelse af hastighedsgraensen vil pavirke mobiliteten. Nedsettelse af ha-
stighedsgraensen pa streekninger med megen trafik, hvor det ma forventes,
at der kan kares med op til 50 km i timen uden for myldretiderne, vil have
den sterste negative pavirkning af mobiliteten. Hvis muligheden for at ned-
seette hastighedsgraensen inden for taettere bebygget omrade ud fra arsdegns-
trafikken saledes begranses til streekninger med mindre trafik, sikres store
dele af mobiliteten, samtidig med at der kan tages feerdselssikkerhedsmaes-
sige hensyn.

Det er Transportministeriets vurdering, at vejstreekninger med en arsdggns-

trafik pa hgjst 4.000 som udgangspunkt ma anses for ikke at have vasentlig
betydning for den generelle trafikafvikling, og at vejmyndighederne derfor
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bar gives fri adgang til at nedsatte hastighedsgreensen til 40 km i timen in-
den for tettere bebygget omrade pa sadanne straekninger.

Vejstreekninger med en arsdggnstrafik pa hgjst 4.000 vil udgere en stor del
af vejnettet inden for tettere bebygget omrade. Som eksempel kan navnes,
at den procentuelle andel af vejnettet med en arsdggnstrafik pa hgjest 4.000
I forhold til kilometer vejstreekning for Kgbenhavn udger ca. 75 pct., for
Odense ca. 88 pct., og for Hillergd ca. 82 pct.. Vejmyndighederne vil saledes
med forslaget kunne nedsztte hastighedsgraensen pa en ganske betydelig del
af vejstraekningerne til 40 km i timen uden at skulle foretage en naermere
afvejning af den enkelte vejstreeknings konkrete forhold.

De vejstreekninger, der er en del af det rutenummererede vejnet (europaru-
ter, primarruter og sekundarruter) er kendetegnet ved, at de som udgangs-
punkt betjener mere end blot lokal trafik. Det geelder ogsa vejstraekninger,
der er en del af sekundzrruterne, og som i visse tilfeelde uden for de starre
byer vil have en arsdegnstrafik under 4.000. Da sadanne vejstreekninger
imidlertid pa trods af den lave arsdggnstrafik ma betragtes som vesentlige
for den generelle trafikafvikling, finder Transportministeriet, at det ikke bar
veere muligt at nedsette hastighedsgraeensen pa sadanne vejstraekninger,
selvom de i visse tilfeelde matte have en arsdggnstrafik pa hgjst 4.000.

Omvendt er det Transportministeriets opfattelse, at serlige feerdselssikker-
hedsmaessige hensyn til &ldre og bern tilsiger, at det ogsa pa vejstraekninger
med en arsdggnstrafik over 4.000 ber vaere muligt at nedsatte hastigheds-
graensen til 40 km i timen, hvis vejstreekningen ligger ved institutioner for
&ldre eller bgrn. Det er dog Transportministeriets vurdering, at mobilitets-
maessige hensyn tilsiger, at en sddan mulighed bgr begranses til den enkelte
vejstrekning, som institutionen ligger ved, og ikke bar kunne udvides til et
sterre, nermere afgreenset omrade med den begrundelse, at der ligger en
institution i omradet.

Nedsettelse af hastighedsgraensen til 30 km i timen eller derunder inden for
teettere bebygget omrade ber af mobilitetsmassige hensyn kun vere muligt
I tilfeelde, hvor der intet hensyn er at tage til trafikafviklingen, eller hvor
vejstraekningens benyttelse eller udformning ger det pakraevet, at der kares
med seerlig lav hastighed.

Det bgr saledes veere muligt at nedsette hastighedsgraensen til 30 km i timen
eller derunder pa vejstraekninger med en arsdegnstrafik pa hgjst 4.000 i
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lukkede beboelsesomrader uden fysisk mulighed for gennemkarende trafik,
i opholds- og legeomrader og pa vejstreekninger med ganske sarlige vejfor-
lgb og szrligt darlige oversigtsforhold.

Det er Transportministeriets vurdering, at fastsettelse af lavere lokale ha-
stighedsgranser inden for taettere bebygget omrade er blevet mere alminde-
ligt, og at trafikanterne derfor generelt er blevet mere vant til at skulle vere
opmaerksom pa afmeerkning af lavere hastighedsgraenser. Der er derfor ikke
det samme behov for, at der i alle tilfeelde af nedseettelse af hastighedsgreen-
sen samtidig skal etableres hastighedsdempende foranstaltninger for at
sikre overholdelse af den nedsatte hastighedsgrense. Etablering af ha-
stighedsdeempende foranstaltninger er endvidere omkostningstungt for
vejmyndighederne og kan derfor veere en hindring for fastsattelse af lokale
lavere hastighedsgranser i tilfeelde, hvor vejmyndigheden ellers har et gnske
om nedsattelse.

Transportministeriet finder derfor, at der alene bar stilles krav om etablering
af hastighedsdeempende foranstaltninger i tilfeelde, hvor vejforlgbet gar det
ngdvendigt at gare sarligt opmaeerksom pa den lavere hastighedsgreanse, ud-
over den pakraevede afmaerkning.

Hvis vejmyndighederne overlades kompetencen til selvsteendigt at treeffe
beslutning om fastseettelse af lokale hastighedsgranser, er det efter Trans-
portministeriets opfattelse vigtigt at sikre en ensartet anvendelse af de ma-
terielle betingelser, der fastszettes herfor.

Transportministeriet finder derfor, at transportministeren skal kunne give
vejmyndigheden péaleeg om at ophave lokalt fastsatte hastighedsgraenser,
hvis de ikke er i overensstemmelse med de materielle betingelser der vil
blive fastsat herfor. | sager om lokale nedsattelser af hastighedsgraensen in-
den for taettere bebygget omrade, og hvor der som navnt ovenfor leegges op
til indfarelse af klare, objektive kriterier for nedsattelse, finder Transport-
ministeriet, at transportministeren endvidere skal kunne foranledige af-
merkning fjernet for vejmyndighedens regning, hvis vejmyndigheden ikke
efterkommer et paleg om ophavelse af den lokalt fastsatte hastigheds-
graense inden for en nermere angivet frist.

2.1.3. Den forslaede ordning
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Det foreslas, at feerdselslovens § 42 @ndres, saledes at bestemmelsen vil
komme til at indeholde de naermere regler for fastsattelse af lavere lokale
hastighedsgraenser inden for tettere bebygget omrade.

Med lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas det saledes, at der indsattes et nyt stk.
6 i feerdselslovens § 42, hvoraf fglger, at der for et neermere afgreenset om-
rade eller for en vejstraekning, bortset fra motortrafikveje og motorveje, i
teettere bebygget omrade vil kunne fastsattes en lavere lokal hastigheds-
greense end den generelle til 40 km i timen, hvis den enkelte vejstraekning
eller alle vejstraekninger inden for det nermere afgreensede omrade hver
iseer har en arsdggnstrafik pa hgjst 4.000.

| medfgr af den geeldende feerdselslovs § 92 c, stk. 3, vil der i hastighedsbe-
kendtggrelsen blive fastsat nermere regler om, hvordan arsdggnstrafik op-
geres. For at mindske vejmyndighedernes administrative byrde med teelling
af arsdegntrafik, leegges der op til en ordning, hvor Vejdirektoratet udpeger
den del af vejnettet, hvor arsdagnstrafikken umiddelbart ma skannes til at
vere hgjst 4.000. Der vil til underbygning af dette skan blive anvendt de
bedst tilradevaerende metoder, herunder forskellige trafikberegningsmodel-
ler og GPS-data.

Hvis en vejstraekning ikke indgar i det af VVejdirektoratet udpegede vejnet,
f.eks. fordi der er for stor usikkerhed om, hvorvidt arsdegnstrafikken er over
eller under 4.000, eller hvis vejmyndigheden er uenig i det af Vejdirektoratet
udpegede vejnet, vil hastighedsgraensen kun kunne nedsattes pa den pageal-
dende straekning, hvis vejmyndigheden ved en telling af arsdagnstrafikken,
der gennemfares efter nermere angivne retningslinjer, kan dokumentere, at
arsdggnstrafikken er hgjst 4.000. Vejmyndighederne vil sdledes alene skulle
udfare teellinger af arsdegnstrafik, hvis den pagaldende streekning, hvor ha-
stigheden gnskes nedsat, ikke indgar i det af Vejdirektoratet udpegede vej-
net, eller hvis vejmyndigheden er uenig i det udpegede vejnet.

Det foreslas endvidere, at der i § 42 indszttes et stk. 7, hvorefter det ikke vil
veaere muligt at nedsette hastighedsgraensen efter den foreslaede § 42, stk. 6,
pa vejstraekninger, der er en del af rutenettet i henhold til regler om rute-
nummeringen af det danske vejnet.

Rutenummerering af vejnettet er regulereret i cirkuleaere nr. 10185 af 17. no-

vember 2016 om rutenummerering af vejnettet. Hvis en vejstraeekning er en
del af det rutenummererede vejnet, vil hastighedsgreensen saledes ikke
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kunne nedsattes pa straekninger inden for tattere bebygget omrade, selvom
vejstreekningen matte have en arsdagnstrafik over 4.000.

Det foreslas endvidere, at der i § 42 indszttes et stk. 8, hvorefter der i tettere
bebygget omrade for vejstreekninger, som ligger ved eldreinstitutioner,
smabgrnsinstitutioner eller institutioner for bgrn i den undervisningspligtige
alder, kan fastsettes en hastighedsgraense pa 40 km i timen. Bestemmelsen
vil medfere, at der pa de pageeldende institutionsstreekninger vil kunne fast-
seettes en hastighedsgraense pa 40 km i timen, selvom vejstreekningen har en
arsdggnstrafik pa mere end 4.000. Til gengeeld vil den foreslaede bestem-
melse kun give mulighed for at nedsztte hastighedsgraensen pa selve den
vejstraekning, der ligger ved institutionen, og ikke i et nermere afgranset
omrade omkring institutionen.

For sa vidt angar den narmere afgreensning af, hvilke institutioner der er
omfattet af den foreslaede bestemmelse, henvises til bemarkningerne til
lovforslagets § 1, nr. 3

For sa vidt angar muligheden for at fastsatte en hastighedsgraense pa 30 km
i timen inden for taettere bebygget omrade, foreslas det, at der i § 42 indsaet-
tes et stk. 9, hvoraf fglger, at der pa vejstreekninger eller for et nermere
afgreenset omrade med en arsdggnstrafik pa hgjst 4.000 kan fastsettes en
hastighedsgraense pa 30 km i timen eller derunder for opholds- og legeom-
rader, for veje med ganske sarlige vejforlgb og sarligt darlige oversigtsfor-
hold, og for beboelsesomrader uden mulighed for gennemkgarende trafik
med motorkaretgjer.

Veje med ganske sarlige vejforlgb og szrligt darlige oversigtsforhold skal
i den foreslaede bestemmelse forstas snavert. Det vil saledes ikke vere til-
streekkeligt, at der er tale om streekninger, hvor oversigtsforholdene perio-
devis udfordres f.eks. pa grund af parkerede biler, eller hvis de forhold der
er skyld i de forringede oversigtsforhold umiddelbart lader sig a&ndre, f.eks.
ved beskeering af beplantning eller lignende. Der henvises i gvrigt neermere
til bemeerkningerne til lovforslagets 8 1, nr. 3.

Det foreslas endvidere, at der i § 42 indsettes et stk. 10, hvoraf falger, at
fastsattelse af en lavere hastighedsgranse efter de foreslaede bestemmelser
i 8 42, stk. 6, 8 og 9, skal ske med samtidig etablering af hastighedsdeem-
pende foranstaltninger, hvis vejforlgbet gar det nedvendigt at gare serligt
opmarksom pa den lavere hastighedsgraense. Den foreslaede bestemmelse
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medfarer, at der fremover kun vil veere krav til vejmyndighederne om etab-
lering af hastighedsdeempende foranstaltninger i de tilfeelde, som angives i
bestemmelsen. Vejmyndigheden vil dog fortsat kunne velge at etablere ha-
stighedsdeempende foranstaltninger, hvis vejmyndigheden matte have gnske
herom.

De geeldende regler i feerdselsloven og hastighedsbekendtgerelsen om fast-
settelse af hgjere lokale hastighedsgraenser inden for teettere bebygget om-
rade og fastsettelse af lavere hastighedsgraenser pa motortrafikveje og mo-
torveje inden for taettere bebygget omrade foreslas ikke a&ndret med lov-
forslaget. Tilsvarende foreslas fastsattelse af savel hgjere som lavere lokale
hastighedsgraenser uden for tettere bebygget ikke &ndret med lovforslaget.

Som implementering af opgavebortfaldet, hvorefter politiet ikke leengere
skal veere en del af beslutningskompetencen i sager om fastszttelse af lokale
hastighedsgraenser, foreslas det, at feerdselslovens § 92 a, stk. 2, der med
lovforslaget bliver stk. 1, &ndres, saledes at politiet udgar af bestemmelsen.
Der henvises herved til lovforslagets 8§ 1, nr. 9-11 og bemarkningerne hertil.

Vejmyndigheden vil med den foresldede a&ndring herefter have enekompe-
tence til at treeffe beslutning om fastsattelse af lokale hastighedsgraenser.

For at sikre, at reglerne om fastseettelse af lokale hastighedsgraenser, herun-
der de foreslaede nye regler for nedsattelse af hastighedsgreensen inden for
teettere bebygget omrade i lovforslagets § 1, nr. 3, anvendes ensartet, fore-
slas det med lovforslagets § 1, nr. 13, at den gaeldende § 92 ¢, stk. 1 ophaves,
og at der i stedet indsattes et nyt stk. 1 og 2.

Det fremgar af den foreslaede § 92 c, stk. 1, 1. pkt., at transportministeren
kan bestemme, at vejmyndigheden skal ophave beslutninger efter § 92, stk.
2-4, 8 92 a, jf. 8 42, stk. 4-10, og 8§ 43 b, stk. 2, hvis de ikke er i overens-
stemmelse med betingelserne i § 42, stk. 4-10, § 43 b, stk. 2, § 92, stk. 2-4,
eller regler udstedt i medfer af stk. 3, og at afmarkning og afsparring med
bomme eller anden tilsvarende afsperring, der matte vere etableret som led
heri, skal fjernes.

Det fremgar endvidere af den foreslaede bestemmelses 2. pkt., at paleeg efter
1. pkt. ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed.
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Transportministeren vil med den foreslaede bestemmelse kunne udstede pa-
leeg til vejmyndigheden om ophavelse af alle lokalt fastseette hastigheds-
graenser, hvis de er fastsat i strid med de materielle betingelser herfor. Det
geelder bade fastsatte hgjere og lavere hastighedsgranser, savel indenfor
som udenfor tettere bebygget omrade.

Det fremgar endvidere af den foreslaede § 92 c, stk. 1, 3. pkt., at transport-
ministeren ved beslutning om ophavelse af vejmyndighedens beslutninger
efter § 42, stk. 6-9, og 8 92, stk. 2-4, om ngdvendigt kan lade afmerkning
og afspaerring med bomme eller anden tilsvarende afsperring fjerne for
vejmyndighedens regning, hvis vejmyndigheden ikke efterkommer trans-
portministerens beslutning herom indenfor en naermere fastsat frist. Den fo-
reslaede befgjelse i § 92 c, stk. 1, 3. pkt., vil for sa vidt angar fastsatte ha-
stighedsgraenser kun finde anvendelse i forhold til vejmyndighedens fast-
settelse af lavere hastighedsgraenser inden for tattere bebygget omrade,
med undtagelse af fastsatte lavere hastighedsgraenser pa motortrafikveje og
motorveje.

Det foreslas endeligt i den foreslaede § 92 c, stk. 2, at transportministeren
kan kraeve, at vejmyndigheden vederlagsfrit udleverer oplysninger og doku-
menter, der er ngdvendige for transportministerens beslutning efter den fo-
resldede § 92 c, stk. 1, uanset om de foreligger pa papir eller i elektronisk
form. Den foreslaede bestemmelse skal sikre, at transportministeren kan
treeffe beslutning om udstedelse af paleeg om ophavelse af fastsatte lokale
hastighedsgraenser pa et oplyst grundlag.

2.2. Feerdselsmassige bestemmelser som indvirker pa vejes indretning
og udnyttelse

2.2.1 Geeldende ret

Efter feerdselslovens § 40 kan transportministeren i samrad med miljgmi-
nisteren, efter indstilling fra de kommunale myndigheder, fravige reglerne
i kapitel 2, 3 og 4 (om regler for al feerdsels og de serlige feerdselsregler
for gaende og kerende) i det omfang, det er ngdvendigt for i lokalomradet
at fremme en hensigtsmaessig trafiksanering.

De saneringer, som bestemmelsen sigter til, er trafiksaneringer, hvor de
forskellige feerdselsarter integreres, og hvor der forudsaettes en sameksi-
stens mellem trafikale og ikke-trafikale aktiviteter som ophold og leg. De
sakaldte opholds- og legeomrader er etableret i henhold til feerdselslovens
8 40.
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Ifelge § 27 i vejafmarkningsbekendtgarelsen afmarkes opholds- og lege-
omrader med tavle E 51. Ifglge bestemmelsen angiver tavlen et omrade,
hvor der geelder en rekke sarlige ferdselsregler. Det falger bl.a. af be-
stemmelsen, at det er tilladt at opholde sig og lege pa vejen i hele dens
bredde, og at karsel i omradet kun ma ske med meget lav hastighed (nor-
malt under 15 km/h). De karende skal endvidere ogsa udvise searlig agtpa-
givenhed og hensynsfuldhed over for gaende.

Det falger endvidere af § 135, stk. 2, i bekendtgarelse nr. 426 af 13. april
2023 om anvendelse af vejafmarkning (herefter anvendelsesbekendtgarel-
sen) bl.a., at veje i et opholds- og legeomrade klart skal fremtraede som
egnet til ophold og leg over hele vejarealet.

Det fglger af feerdselslovens § 92, stk. 1, at vejmyndigheden for en offentlig
ve] med samtykke fra politiet kan treeffe feerdselsmaessige bestemmelser,
som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning. Kommunalbestyrelsen
kan som vejmyndighed for en privat feellesvej omfattet af 8§ 25-86 i privat-
vejsloven, jf. lovens § 3, med samtykke fra politiet treeffe tilsvarende be-
stemmelser, jf. dog stk. 4. Der kan bl.a. treeffes bestemmelse om parkering
og standsning, etablering af fodgaengerfelter og forbud mod visse feerdsels-
arter, herunder med henblik pa etablering af gagader.

Vejdirektoratet er vejmyndighed for statsvejene, og de enkelte kommunal-
bestyrelser er vejmyndighed for kommunevejene og private fellesveje om-
fattet af 88 25-86 i lov om private feellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 1050
af 17. september 2024 (herefter privatvejsloven).

Vejmyndigheden kan endvidere efter feerdselsloven § 92, stk. 2, jf. stk. 1,
treeffe bestemmelser om hel eller delvis afsperring af offentlig vej, safremt
afspaerringen gennemfares ved afmarkning, ved opsetning af bomme eller
pa anden tilsvarende made. § 92, stk. 2, omfatter ikke tilfeelde, hvor afspeer-
ringen sker ved egentlige anleegsmassige foranstaltninger, da sadanne af-
spaerringer besluttes i henhold til vejlovgivningen.

Det folger af 8 92, stk. 3, at vejmyndigheden efter stk. 1 kan treeffe bestem-
melse om, at en parkeringsplads skal reserveres til et eller flere bestemte
keretgjer, som anvendes af en person med handicap, nar serlig tungtvejende
hensyn taler herfor.
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Vejmyndigheden kan ikke forbyde faerdselsarter, herunder etablere bilfrie
zoner, pa private fellesveje, medmindre der gives samtykke fra politiet og
grundejerne, jf. feerdselslovens § 92, stk. 4.

Efter feerdselslovens 8§ 92 a, stk. 1, kan politiet med samtykke fra vejmyn-
digheden, for sa vidt angar offentlig vej, og vejmyndigheden, for sa vidt
angar privat fellesvej omfattet af 88 25-86 i privatvejsloven, jf. lovens § 3,
treeffe bestemmelse om indfarelse af ubetinget vigepligt og pabud om ens-
rettet feerdsel.

Opstar der uenighed mellem politiet og vejmyndigheden om udgvelsen af
befgjelserne efter 8§ 92 og 92 a, stk. 1, afgares sagen af transportministeren,
hvis afgarelse ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed, jf.
feerdselslovens § 92 c, stk. 1.

Ifelge § 92 d, stk. 1, kan transportministeren, nar det findes feerdselssikker-
hedsmaessigt forsvarligt, efter hgring af politiet tillade vejmyndigheder at
udfare tidsmaessigt og geografisk begraensede forsgg med ferdselsregule-
rende foranstaltninger, der ikke kan udfares i medfgr af feerdselslovens be-
stemmelser, herunder forsgg, der alene er begrundet i miljgmaessige hensyn.
Transportministeren kan i forbindelse med sadanne forsgg fravige bestem-
melsernei 82, nr.2,7,90913-15, 85, stk. 2, 88 6, 10, 11 og 13. Ministeren
kan udstede forskrifter i forbindelse med en konkret tilladelse.

Vejmyndighedens anmodning om tilladelse til forsgg indsendes af vejmyn-
digheden til Transportministeriet ledsaget af en naeermere beskrivelse af for-
sgget, jf. 8 92 d, stk. 2.

| medfgr af § 92 d, stk. 3, er det er muligt for vejmyndigheden at opkraeve
betaling for certifikater, parkeringstilladelser eller lignende, der udstedes i
forbindelse med gennemfarelse af forsgg efter stk. 1.

Bestemmelsen blev indfgrt ved lov nr. 292 af 28. april 2000 om &ndring af
feerdselsloven, lov om private fellesveje og lov om vintervedligeholdelse
og renholdelse af veje. Det fremgar af lovens bemaerkninger, jf. Folketings-
tidende 1999-00, tilleeg A, side 4206, at den tidsmassige og geografiske be-
grensning af forsgg vil afhaenge af det enkelte forsgg, herunder mulighe-
derne for evaluering af forsgget. Som hovedregel vil forsgg saledes ikke
tidsmaessigt kunne udstreekkes ud over, hvad der er ngdvendigt for at gen-
nemfgre en evaluering. Det vil normalt veere op til maksimalt et ar.

26



UDKAST

Det fremgar endvidere af lovens bemarkninger, at jf. Folketingstidende
1999-00, tilleeg A, side 4206, at forsggsbestemmelsen ikke giver hjemmel
til at begraense feerdslen eller muligheden for at udnytte privat ejendom i et
sadant omfang, at der bliver tale om indgreb af ekspropriativ karakter.

Det fremgar af ferdselslovens § 100, stk. 1, at afgerelser om udfarsel af
vejanlaeg, der kan have vasentlig betydning for feerdslens sikkerhed og af-
vikling, herunder om anleeg af parkeringspladser og holdepladser for busser,
treeffes af vejmyndigheden med samtykke fra politiet. Hvis der opstar uenig-
hed mellem politi og vejmyndighed, afgeres sagen af transportministeren,
jf. stk. 2.

Bestemmelsen stammer fra feerdselsloven nr. 287 af 10. juni 1976 og blev
indsat pa baggrund af, at feerdselssikkerhedskommissionen i beteenkning nr.
608 af 1971 vedrgrende feerdselssikkerhedsfremmenende foranstaltninger
pa eller ved vejene havde anbefalet, at politiet blev givet lejlighed til at ud-
tale sig om projekter til nyanlaeg af veje.

Det falger af praksis, at bestemmelsen omfatter alle anlaeg af betydning for
feerdslens sikkerhed og afvikling. Transportministeriet har tidligere udtalt,
at barren for, hvornar et forhold er omfattet af feerdselslovens § 100, ikke er
hgj.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser

Som fglge af opgavebortfaldet pa Justitsministeriets omrade, skal politiet
fremadrettet ikke involveres i vejmyndighedens feerdselsmassige bestem-
melser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning.

Baggrunden for opgavebortfaldet er bl.a. en vurdering af, at vejmyndighe-
derne generelt har den ngdvendige viden og de nedvendige kompetencer til
at foretage en afvejning af de relevante hensyn i forhold til indferelsen af
feerdselsmassige bestemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller
indretning. Der er saledes ikke et behov for dobbeltsagsbehandling hos de
to myndigheder, og vejmyndigheden vil derfor fremover fa den fulde kom-
petence til at treeffe feerdselsmaessige bestemmelser.

Der er i dag ikke fastsat materielle betingelser for vejmyndighedens feerd-

selsmaessige bestemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indret-
ning. Ferdselsloven eller regler udstedt i medfer heraf indeholder saledes
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ikke materielle begraensninger for, hvornar vejmyndigheden kan beslutte at
indfgre bestemmelser om bl.a. parkering og standsning, etablering af fod-
geengerfelter, forbud mod visse feerdselsarter, herunder med henblik pa etab-
lering af gagader, hel eller delvis afspzrring af offentlig vej, indferelse af
ubetinget vigepligt og pabud om ensrettet faerdsel.

Transportministeriet bemaerker, at indferelse af forbud mod visse ferdsels-
arter, herunder med henblik pa etablering af gagader, hel eller delvis afspeer-
ring af offentlig vej og ensretning af feerdslen som udgangspunkt har stor
negativ indvirkning pa mobiliteten og fremkommelighed. Hensynet til sam-
fundets effektivitet i forhold til transportydelser, arbejdsudbud og generel
fremkommelighed tilsiger efter Transportministeriets opfattelse, at det er
ngdvendigt at sikre, at der tages mobilitetsmeessige hensyn i vejmyndighe-
dernes beslutninger om indferelse af forbud mod visse ferdselsarter, herun-
der med henblik pa etablering af gagader, hel eller delvis afsparring af of-
fentlig vej og ensretning af feerdslen.

Det er Transportministeriets opfattelse, at det af hensyn til en enkel admini-
stration ber ske ved indfgrelse af klare, objektive kriterier for, hvornar
vejmyndigheden kan traffe bestemmelse om indferelse af de pageldende
feerdselsindskraenkninger.

Det er Transportministeriets vurdering, at en vejstreeknings arsdagnstrafik
kan anses som en simpel indikator for, om streekningen har veesentlig betyd-
ning for den generelle trafikafvikling, og dermed i hvilket omfang feerdsels-
indskraenkninger vil pavirke mobiliteten.

Forbud mod visse ferdselsarter, herunder med henblik pa etablering af ga-
gader, hel eller delvis afsparring af offentlig vej og pabud om ensrettet feerd-
sel vil have den starste negative pavirkning af mobiliteten pa streekninger
med meget trafik. Hvis vejmyndighedens mulighed for at indfere de pagel-
dende feerdselsindskraenkninger begranses til streekninger med mindre tra-
fik, sikres store dele af mobiliteten.

Under hensyn til, at forbud mod visse ferdselsarter, herunder med henblik
pa etablering af gagader, hel eller delvis afspaerring af offentlig vej og ens-
retning af faerdslen som udgangspunkt har stor negativ indvirkning pa mo-
biliteten, er det Transportministeriets vurdering, at arsdggnstrafikken skal
veere relativt lav pa de streekninger, hvor indfarelse af de pagaldende faerd-
selsindskraenkninger tillades. Transportministeriet finder, at en
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arsdggnstrafik pa hgjst 1.000 vil sikre, at hensynet til mobilitet tilgodeses i
tilstraekkeligt omfang.

Vejmyndigheden ber derfor som udgangspunkt gives fri adgang til at ind-
fare forbud mod visse ferdselsarter, herunder med henblik pa etablering af
gagader, hel eller delvis afsperring af offentlig vej og ensretning af feerdslen
pa vejstreekninger med en arsdagnstrafik pa hgjst 1.000. Vejstreekninger
med en arsdggnstrafik pa hgjst 1.000 vil udggre en ikke ubetydelig del af
vejnettet inden for tettere bebygget omrade. Som eksempel kan navnes, at
den procentuelle andel af vejnettet med en arsdegnstrafik pa hgjest 1.000 i
forhold til kilometer vejstreekning for Kgbenhavn udger ca. 65 pct., for
Odense ca. 79 pct., og for Hillergd ca. 74 pct. Vejmyndighederne vil saledes
kunne indfgre forbud mod visse ferdselsarter, herunder med henblik pa
etablering af gagader, hel eller delvis afspaerring af offentlig vej og ensret-
ning af feerdslen pa en stor del af vejstreekningerne.

| visse tilfeelde vil ensretning af feerdslen kunne veere til gavn for den sam-
lede trafikafvikling, selvom der pa den pagealdende vejstreekning er en stgrre
mangde trafik. Det vil navnlig kunne veere tilfeldet, hvis ensretning sker i
hver sin retning pa to parallelle vejstreekninger, og antallet af spor pa de
enkelte vejstraekninger bibeholdes. | sadanne tilfelde bgr vejmyndigheden
kunne indfare ensretninger, selvom arsdggnstrafikken pa vejstraekningerne
er over 1.000.

Omvendt vil tilfelde, hvor indfgrelse af feerdselsindskraeenkninger sker pa
flere sammenhangende vejstreekninger, kunne veare en stor belastning for
mobiliteten og fremkommeligheden, selvom vejstreekningerne har en ars-
dagnstrafik pa 1.000 eller derunder.

Etablering af sterre omrader eller kvarterer, der lukkes af for gennemkg-
rende trafik med afspaerringer og ensretninger (sakaldte trafikger), kan have
mange positive effekter, herunder feerre biler dér, hvor folk bor, mere plads
til cyklister, fodgaengere og kollektiv trafik, og mulighed for grenne omra-
der og lokalt byliv. Transportministeriet finder det dog vaesentligt, at etab-
leringen af sadanne omrader sker ud fra en afbalanceret afvejning, hvor der
ogsa tages hensyn til mobiliteten og fremkommeligheden pa de omkringlig-
gende vejstrekninger.

Transportministeriet finder derfor, at der ved indfgrelse af forbud mod visse
feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader, hel eller delvis
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afspeerring af offentlig vej og ensretning af feerdslen pa mere end fire sam-
menhangende vejstreekninger bgr fastsaettes kriterier, der sikrer en sadan
afbalanceret afvejning. Transportministeriet finder, at sddanne kriterier skal
fastseettes ud fra, at indfarelse af de pageeldende faerdselsindskrankninger
pa mere end fire sammenhzangende vejstreekninger ikke ma medfare en for-
ggelse af trafikmangden pa det omkringliggende vejnet, der ligger udover
de pagaldende vejstreekningers kapacitet.

Normalt vil en tosporet byvej med en arsdggnstrafik under 10.000 ikke have
vaesentlige treengselsproblemer. Ved lukning af fire vejstraekninger, der hver
har en arsdggnstrafik pa maksimalt 1.000, vil der pa de omkringliggende
veje hgjest kunne ske en forggelse i arsdggnstrafikken pa 4.000. Pa veje, der
i forvejen har en arsdggnstrafik pa 5.000, hvor der tilfgres 4.000 ekstra kg-
retgjer, vil arsdagnstrafikken saledes ikke kunne overstige 10.000. Trans-
portministeriet finder derfor, at det som et objektivt og klart kriterie vil
kunne fastsettes, at indfgrelse af de pageeldende faerdselsindskraenkninger
pa mere end fire sammenhangende vejstraekninger kun ma ske, hvis de om-
kringliggende vejstreekninger, der oplever en forggelse af trafikmangden,
har en arsdegnstrafik under 5.000, eller at forggelsen er mindre end 20 pct.

Uanset arsdggnstrafikkens starrelse bar vejmyndigheden i forbindelse med
lejlighedsvise seerskilte arrangementer kunne indfgre midlertidige feerdsels-
indskraenkninger, der er ngdvendige for afholdelse af arrangementerne.
Vejmyndighedernes mulighed for indferelse af midlertidige forbud mod
visse feerdselsarter, hel eller delvis afspeerring af offentlig vej og ensretning
af feerdslen bar derfor opretholdes.

For sa vidt angar andre faerdselsmassige bestemmelser, som indvirker pa
vejens udnyttelse eller indretning, som vejmyndigheden kan traeffe, som
f.eks. bestemmelse om parkering og standsning, etablering af fodgaengerfel-
ter og ubetinget vigepligt, er det Transportministeriets vurdering, at sadanne
bestemmelser har en sa relativt lille indvirkning pa mobiliteten, at det ikke
er ngdvendigt at indsatte materielle betingelser i feerdselsloven herom til
sikring af mobiliteten.

Hvis vejmyndighederne overlades kompetencen til selvstendigt at treeffe

feerdselsmaessige bestemmelser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller
indretning, er det efter Transportministeriets opfattelse vigtigt at sikre en
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ensartet anvendelse af de materielle betingelser, der fastsattes for indfgrelse
af forbud mod visse faerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af
gagader, hel eller delvis afspzrring af offentlig vej og ensretning af ferds-
len.

Transportministeriet finder derfor, at transportministeren skal kunne give
vejmyndigheden palaeg om at ophaeve beslutninger om de pageeldende faerd-
selsindskraenkninger, hvis de ikke er i overensstemmelse med de materielle
betingelser der vil blive fastsat herfor. Transportministeriet finder endvi-
dere, at transportministeren skal kunne foranledige afmaerkning og afspeer-
ring med bomme eller anden tilsvarende afspearring fjernet for vejmyndig-
hedens regning, hvis vejmyndigheden ikke efterkommer et palaeg om ophae-
velse af den indferte feerdselsindskraenkning inden for en naermere angivet
frist. Transportministeriet bemaerker hertil, at der vil vaere tale om tilfeelde,
hvor der laegges op til indfarelse af klare, objektive kriterier for, hvornar
vejmyndigheden kan indfere de pageldende fardselsindskraenkninger, og
at vejmyndigheden derfor ikke vil kunne vere i tvivl om, hvorvidt ind-
skraenkningen vil kunne indfares.

For sa vidt angar ferdselslovens § 92 d om muligheden for at udfare forsgg
med feaerdselsregulerende foranstaltninger bemaerker Transportministeriet,
at bestemmelsen har et meget begraenset anvendelsesomrade. Det skyldes
navnlig, at bestemmelsen alene giver mulighed for kortvarige forsgg af op
til 1 ars varighed, og at bestemmelsen ikke giver hjemmel til forsgg, der
begrenser faerdslen eller muligheden for at udnytte privat ejendom i et sa-
dant omfang, at der bliver tale om indgreb af ekspropriativ karakter.

Siden bestemmelsens indfarelse i 2000 er der saledes alene gennemfart ét
forsgg med hjemmel i § 92 d.

Samtidig indeholder ferdselsloven adskillige bestemmelser, der giver mu-
lighed for at indfare forskellige feerdselsregulerende foranstaltninger, bade
som varige foranstaltninger og pa forsggsbasis. Det er saledes Transportmi-
nisteriets vurdering, at bestemmelsen i 8§ 92 d ikke leengere kan anses for
relevant. Da feerdselsloven ikke bar indeholde bestemmelser, der har mistet
deres relevans, finder Transportministeriet, at bestemmelsen bar ophaves.

Som led i regeringens initiativ til at sikre bedre ressourceudnyttelse, under-

stotte opgavebortfald og begraense statslig administration og bureaukrati,
vurderer Transportministeriet, at der ikke er behov for at opretholde

31



UDKAST

feerdselslovens § 100 og foreslar derfor, at bestemmelsen ophaves, som led
i at vejmyndighederne far overladt kompetencen til at treeffe afgarelser om
vejes indretning og udnyttelse, herunder om udferelse af vejanleeg med vee-
sentlig betydning for feerdslens sikkerhed og vejes indretning. Ophavelsen
skal desuden ses i ssmmenhzang med de foreslaede andringer til feerdsels-
lovens 88 92 0g 92 a.

2.2.3. Den foreslaede ordning
Det foreslas med lovforslagets § 1, nr. 7, at feerdselslovens § 92, stk. 2, op-
haeves, og at der i stedet indszttes nye stk. 2-5.

Det foreslas, at den nye § 92, stk. 2, udfeerdiges saledes, at det af bestem-
melsen foelger, at vejmyndigheden, jf. stk. 1, for en vejstreekning med en
arsdggnstrafik pa hgjst 1.000 kan treeffe bestemmelse om forbud mod visse
feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader, pabud om ens-
rettet feerdsel og hel eller delvis afspeerring af vejstreekningen, hvis afspaer-
ringen gennemfares ved afmeerkning, ved opsatning af bomme eller pa an-
den tilsvarende made.

| medfer af den geeldende faerdselslovs 8§ 92 c, stk. 3, vil hastighedsbekendt-
gerelsen revideres sa den bade indeholder bestemmelser i relation til fast-
seettelse af lokale hastigheder og af lokale feerdselsindskraenkninger. Der vil
saledes blive fastsat nsermere regler om, hvordan arsdggnstrafik skal opge-
res. For at mindske vejmyndighedernes administrative byrde med teelling af
arsdagntrafik, leegges der op til en ordning, hvor Vejdirektoratet udpeger
den del af vejnettet, hvor arsdggnstrafikken umiddelbart ma skannes til at
veere hgjst 1.000. Der vil til underbygning af dette skan blive anvendt de
bedst tilradevaerende metoder, herunder forskellige beregningsmodeller og
GPS-data.

Hvis en vejstraekning ikke indgar i det af Vejdirektoratet udpegede vejnet,
f.eks. fordi der er for stor usikkerhed om, hvorvidt arsdegnstrafikken er over
eller under 1.000, vil vejmyndigheden kun kunne treeffe bestemmelse om
indfarelse af forbud mod visse ferdselsarter, herunder med henblik pa etab-
lering af gagader, hel eller delvis afsparring af offentlig vej og ensretning
af feerdslen pa den pagealdende straekning, hvis vejmyndigheden ved en teel-
ling af arsdagnstrafikken, der gennemfares efter neermere angivne retnings-
linjer, kan dokumentere, at arsdggnstrafikken er hgjst 1.000. Vejmyndighe-
derne vil saledes alene skulle udfgre tellinger af arsdegnstrafik, hvis
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streekning, hvor de pagaldende faerdselsindskraenkninger gnskes indfart,
ikke indgar i det af Vejdirektoratet udpegede vejnet.

Det foreslas endvidere i den nye § 92, stk. 3, at vejmyndigheden pa vej-
strekninger med en arsdggnstrafik, der overstiger 1.000, kan treeffe bestem-
melse om pabud om ensrettet feerdsel, hvis ensretningen sker i hver sin ret-
ning pa to parallelle vejstraekninger, og antallet af spor pa de enkelte vej-
streekninger bibeholdes. Det foreslas endvidere, at pabud om ensretning af
feerdsel pa vejstreekninger med en arsdggnstrafik, der overstiger 1.000, her-
udover kun kan foretages, hvis en trafikmodelberegning eller lignende ana-
lyse viser, at ensretningen forbedrer den samlede trafikafvikling.

| medfgr af den geeldende feerdselslovs § 92 c, stk. 3, vil der i hastighedsbe-
kendtgarelsen blive fastsat neermere regler om, hvilke trafikmodelberegnin-
ger og analyser der vil kunne anvendes i relation til den foreslaede § 92, stk.
3.

Det foreslas herudover i den nye § 92, stk. 4, at vejmyndigheden i tilfelde
omfattet af den foreslaede § 92, stk. 2, kun kan treffe bestemmelse om for-
bud mod visse feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader,
pabud om ensrettet feerdsel og hel eller delvis afspeerring af vejstraekninger
pa mere end fire sammenhangende vejstraekninger, hvis en trafikmodelbe-
regning eller lignende analyse viser, at de omkringliggende vejstreekninger,
hvor der som falge af den pagaldende faerdselsindskraenkning sker en for-
ggelse af trafikmaengden, ikke har en arsdggnstrafik, der overstiger 5.000,
eller at forggelsen af trafikmangden er mindre end 20 pct.

Der vil ligeledes i medfer af den geeldende feerdselslovs 8 92 c, stk. 3, i
hastighedsbekendtgarelsen blive fastsat nermere regler om, hvilke trafik-
modelberegninger og analyser der vil kunne anvendes i relation til den fo-
reslaede § 92, stk. 4.

Da det ma forventes, at vejmyndighederne allerede foretager trafikmodel-
beregninger over trafikpavirkningen som en del af de faglige overvejelser
om, hvorvidt starre omrader skal aflukkes m.v., forventer Transportministe-
riet, at den foreslaede bestemmelse ikke vil medfare yderligere analysear-
bejde for vejmyndighederne i vaesentligt omfang.

Det foreslas endelig i den nye § 92, stk. 5, at vejmyndigheden, uanset de
foreslaede bestemmelser i stk. 2-4, i forbindelse med lejlighedsvise
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serskilte arrangementer kan treeffe bestemmelse om midlertidigt forbud
mod visse feerdselsarter, pabud om ensrettet feerdsel og hel eller delvis af-
spaerring af vejstraekningen, hvis de navnte feerdselsindskraenkninger gen-
nemfgres ved afmarkning, ved opsatning af bomme eller pa anden tilsva-
rende made.

For at sikre at de foreslaede regler om forbud mod visse ferdselsarter, her-
under med henblik pa etablering af gagader, hel eller delvis afsperring af
offentlig vej og ensretning af faerdslen, og de foreslaede regler om fastseet-
telse af lokale hastighedsgreenser i lovforslagets 8 1, nr. 3, jf. nermere
herom i pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger, anvendes ensar-
tet, foreslas det med lovforslagets § 1, nr. 13, at den geldende § 92 c, stk. 1
ophaves, og at der i stedet indseettes et nyt stk. 1 og 2.

Det fremgar af den foreslaede § 92 c, stk. 1, 1. pkt., at transportministeren
kan bestemme, at vejmyndigheden skal ophave beslutninger efter § 92, stk.
2-4, 892 a, jf. § 42, stk. 4-10, og 8 43 b, stk. 2, hvis de ikke er i overens-
stemmelse med betingelserne i § 42, stk. 4-10, § 43 b, stk. 2, § 92, stk. 2-4,
eller regler udstedt i medfer af stk. 3, og at afmaerkning og afsparring med
bomme eller anden tilsvarende afspaerring, der matte vare etableret som led
heri, skal fjernes.

Det fremgar endvidere af den foreslaede bestemmelses 2. pkt., at paleeg efter
1. pkt. ikke kan indbringes for anden administrativ myndighed.

Transportministeren vil med den foreslaede bestemmelse kunne udstede pa-
leg til vejmyndigheden om ophavelse af bestemmelser om forbud mod
visse feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader, hel eller
delvis afspaerring af offentlig vej og ensretning af feerdslen og alle lokalt
fastseette hastighedsgraenser, hvis de er fastsat i strid med de materielle be-
tingelser herfor.

Det fremgar endvidere af den foreslaede § 92 c, stk. 1, 3. pkt., at transport-
ministeren ved beslutning om ophavelse af vejmyndighedens beslutninger
efter § 42, stk. 6-9, og § 92, stk. 2-4, om ngdvendigt kan lade afmarkning
og afsparring med bomme eller anden tilsvarende afsparring fjerne for
vejmyndighedens regning, hvis vejmyndigheden ikke efterkommer trans-
portministerens beslutning herom indenfor en naermere fastsat frist.
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Det foreslas endeligt i den foreslaede § 92 c, stk. 2, at transportministeren
kan kraeve, at vejmyndigheden vederlagsfrit udleverer oplysninger og doku-
menter, der er ngdvendige for transportministerens beslutning efter den fo-
reslaede § 92 c, stk. 1, uanset om de foreligger pa papir eller i elektronisk
form. Den foreslaede bestemmelse skal sikre, at transportministeren kan
treeffe beslutning om udstedelse af palaeg pa et oplyst grundlag.

Det foreslas herudover, at forsggsordningsbestemmelsen i feerdselslovens §
92 d ophaves.

Det foreslas ligeledes, at feerdselslovens § 100 ophaves.

2.3. Planlzegning af det offentlige vejnet

2.3.1. Geeldende ret

Vejdirektoratet er vejmyndighed for statsvejene, jf. § 6, stk. 2, i lov om of-
fentlige veje, jf. lovbekendtgarelse nr. 435 af 24. april 2024 (herefter vejlo-
ven), mens kommunalbestyrelsen er vejmyndighed for kommuneveje, jf.
vejlovens § 7.

Ifalge feerdselslovens 8§ 91, stk. 1, treeffer politiet med samtykke fra vejmyn-
digheden bestemmelser om udleegning af hovedveje og motortrafikveje.
Hvis der er uenighed mellem politi og vejmyndighed afgeres sagen af trans-
portministeren, jf. stk. 2.

Begrebet "udlaegning” i ferdselslovens § 91 er ikke defineret men skal for-
stas som en beslutning om, at en bestemt vej skal have status af hovedvej
eller motortrafikvej.

En vej er en hovedvej inden for den streekning, der er afmarket med B 16
tavlen Hovedvej og B 17 Hovedvej ophgrer. Tilsvarende er en vej en motor-
trafikvej inden for den streekning, der er afmaerket med E 43 Motortrafikvej
og E 45 Motortrafikvej ophgrer.

Der gelder en raekke searlige regler for feerdsel pa motor- og motortrafik-
veje, herunder krav til motorkaretgjets mindstehastighed, indkarsel ad seer-
ligt anlagt tilkarselsvej, forbud mod kersel over midterrabat, vending, bak-
ning og standsning uden for anviste pladser m.v., jf. kapitel 6 i feerdselslo-
ven.
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§ 91 blev indsat i ferdselsloven ved lov nr. 287 af 10. juni 1976. Det fremgar
af bemarkningerne til lovforslagets § 90 (Folketingstidende 1975-76, tilleeg
A, spalte 409), at justitsministeren udleegger motorveje og motortrafikveje
under hensyn til, at der gaelder sarlige regler for disse veje, men at spargs-
malet om en vejs status som motorvej ngdvendigvis vil skulle afgeres al-
lerede pa tidspunktet for vejens planlegning, og en efterfglgende udleg-
ning af vejen som motorvej har for sa vidt ingen mening, idet en vej, der
er anlagt som motorvej, altid ogsa vil blive udlagt som sadan. Det fremgar
endvidere af bemearkningerne, at det samme raesonnement medfarer, at
veje, der er bygget som motortrafikveje, ikke efterfglgende behgver at
skulle udlaegges som sadanne, men at der pa den anden side ikke veere
noget i vejen for, at en allerede eksisterende vej uden foretagelse af an-
leegsarbejder udlaegges som motortrafikvej, hvorfor der foreslas givet
justitsministeren bemyndigelse til at foretage sadanne udlaegninger.

Bestemmelsen i feerdselslovens § 91 blev &ndret ved lov nr. 401 af 13. juni
1990, hvor justitsministeren blev erstattet med politiet. Af punkt 3 om for-
enkling og modernisering i de almindelige bemarkninger til lovforslaget
(Folketingstidende 1990-91, 1. samling, tilleeg A, spalte 4056) fremgar, at
udlaegning eksempelvis har betydning for reglerne om standsning og par-
kering, vending og vigepligt m.v., og at den hidtidige praksis har vist, at
Justitsministeriet normalt har udlagt hovedveje og motortrafikveje som
indstillet af de bergrte instanser. Det fremgar endvidere, at Justitsministe-
riets spare- og forenklingsudvalg i 1988 havde foreslaet, at reglerne ved-
rerende udlaegning af hovedveje og motortrafikveje blev endret. Med hen-
blik pa forenkling og modernisering blev det derfor foreslaet, at kompe-
tencen blev henlagt til det stedlige politi, der med samtykke fra vejbesty-
relsen skulle traeffe bestemmelse om udlaegning af hovedveje og motortra-
fikveje.

Uenighed mellem politi og vejmyndighed i sager efter § 91 blev indtil 1993
afgjort af justitsministeren, hvorefter kompetencen overgik til transportmi-
nisteren, jf. bekendtgarelse nr. 92 af 18. februar 1993 om a&ndringer i mini-
steriernes forretningsomrader.

Vejloven skal medvirke til at fremme trafiksikkerheden og trafikafviklingen

gennem sammenhangende vejplanlaegning og tidssvarende vejanlag, jf. lo-
vens 8 1, nr. 4.
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Det falger af vejloven, at vejmyndigheden kan bestemme, at nye eller be-
stdende veje, der anleegges eller ombygges, forbeholdes visse arter af faerd-
sel, jf. 8 11. For kommuneveje treeffes beslutningen af vejmyndigheden efter
forhandling med politiet, og for statsveje treffes beslutningen af transport-
ministeren efter forhandling med justitsministeren.

Vejlovens § 11 stammer oprindeligt fra lov nr. 95 af 29. marts 1957 om
bestyrelse af de offentlige veje (herefter vejbestyrelsesloven) og viderefer-
tes i lov nr. 312 af 9. juni 1971 om offentlige veje og siden i vejloven med
redaktionelle &ndringer.

Det er kommunalbestyrelsen, der bestemmer, hvilke nye kommuneveje der
skal anlaegges, jf. vejlovens § 15. Tilsvarende falger det af geldende § 12,
at det er Folketinget, der beslutter, hvilke offentlige veje der skal veere stats-
veje, hvilke nye statsveje der skal anlaeegges og hvilke, der skal nedlaegges
eller overga til anden status.

Derudover fglger det af vejlovens 8§ 18, at vejmyndigheden skal udarbejde
vejplaner for anleg af nye veje, starre flytninger af bestaende veje m.v. Det
er transportministeren, som godkender vejplaner for statsveje, jf. § 19.

Efter de geeldende regler i vejloven og feerdselsloven stilles der ikke szrlige
anlaegsmaessige krav til hovedveje eller motortrafikveje.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
Som led i regeringens initiativ til at sikre bedre ressourceudnyttelse, under-
stgtte opgavebortfald og begranse statslig administration og bureaukrati,
vurderer Transportministeriet, at der ikke er behov for at opretholde en be-
stemmelse i feerdselsloven, hvor det er politiet, der har kompetencen til at
treeffe bestemmelse om udlegning af hovedveje og motortrafikveje.

Status og udformning af en offentlig vej indgar tidligt i kommunernes og
Vejdirektoratets planleegnings- og projekteringsfase og er ngdvendige ele-
menter for at kunne vurdere vejens vasentlige indvirkning pa miljeet, jf.
kapitel 2 a i vejloven og afsnit 111 i lov om miljgvurdering af planer og pro-
grammer og af konkrete projekter (VVM), jf. lovbekendtgerelse nr. 4 af 3.
januar 2023.
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At det er politiet, som skal beslutte status af en kommende ny vej eller en
eksisterende vej, er ikke i overensstemmelse med nuveerende praksis for
planlegning af det offentlige vejnet, herunder projektering og status af veje.

Pa den baggrund foreslas det at ophaeve ferdselslovens § 91. Ophavelse af
feerdselsloven 8§ 91 understreger desuden, at vejloven er lex specialis for
planlzegning af det offentlige vejnet, herunder status.

Det er vurderingen, at der ikke er behov for at inddrage politiet eller justits-
ministeren i forbindelse med, at anleeg af nye veje eller ombygning af eksi-
sterende veje skal forbeholdes visse arter af faerdsel, hvorfor det foreslas, at
vejlovens § 11 ophaves.

Ophevelsen af vejlovens § 11 skal desuden ses i sammenhang med &ndrin-
gerne til feerdselslovens §8 92 og 92 a, og ophavelse af § 100.

Transportministeriet vurderer, at vejmyndigheden har de ngdvendige kom-
petencer til at varetage de trafikale, feerdselsmaessige og vejtekniske hensyn
i den overordnede planlaegning og projektering af og for det offentlige vej-
net samt udformning og udfarsel heraf. Hensynene bag bestemmelserne va-
retages allerede i dag af vejmyndigheden i planlaegnings- og projekterings-
fasen, herunder sikring af sarlige regler for feerdslen pa de pageeldende veje
I overensstemmelse med feerdselslovens kapitel 6.

Vejmyndigheden skal fortsat indhente politiets samtykke i forbindelse med
afmeerkning af strekninger, jf. § 3 i anvendelsesbekendtgarelsen.

2.4. Ikke-trafikal raden over vejareal

2.4.1. Geeldende ret

Vejloven skal medvirke til at sikre et velfungerende og sammenhangende
vejnet, sikre mobiliteten pa vejene og fremme trafiksikkerhed og trafikaf-
vikling gennem sammenhangende vejplanlegning og tidssvarende vejan-
leeg. Vejmyndigheden skal farst og fremmest varetage trafikale og vejtekni-
ske forhold men skal herudover veaere opmarksom pa konsekvenserne for
miljg, flora, fauna, landskabs- og bymaessige veerdier, klimamassige for-
hold, samfundsgkonomien og hensynet til vejens naboer, jf. vejlovens § 1
samt bemaerkningerne hertil.
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I henhold til vejloven har vejmyndigheden i dag pligt til at forhandle med
politiet, inden der gives tilladelse til en reekke ikke-trafikale dispositioner
over vejarealet.

Det falger saledes af vejlovens § 89, at vejmyndigheden skal forhandle med
politiet, inden der meddeles gravetilladelse, jf. § 73, og tilladelse til raden
over vejareal, jf. 8§ 80. Transportministeren kan dog undtage visse former
for raden over vejarealet fra kravet om tilladelse, jf. § 80, stk. 4, hvorefter
vejmyndigheden skal forhandle med politiet om de naermere regler. Det fal-
ger desuden af § 89, at vejmyndigheden skal forhandle med politiet, inden
der gives tilladelse til, at spildevand og andet overfladevand ledes til en of-
fentlig vejs areal eller dens vejafvandingssystem, jf. 8 82, til etablering af
faste genstande over vejarealet, jf. § 86, og til etablering af tankanleg, her-
under ladepunkter, ved den offentlige vejs areal, jf. § 88.

Vejlovens § 89 stammer oprindeligt fra vejbestyrelsesloven fra 1957, hvor
den under behandlingen i Folketinget blev indsat som stk. 4 i lovforslagets
8 52. Det var motiveret af gnsket om at skabe forngden kontakt mellem vej-
bestyrelse og politimyndighed, der i henhold til § 64, stk. 3, i den dagel-
dende feerdselslov, lov nr. 153 af 24. maj 1955, var befgjet til at kreeve mar-
Kiser, skilte o. lign. fjernet, hvis de ikke var anbragt forsvarligt, og i henhold
til § 63 kunne forbyde oprettelse eller udvidelse af tankanlaeg pa eller ved
vej, hvor faerdselsmassige grunde talte herfor, jf. Folketingstidende
1956/57, tilleg B, spalte 236.

Det falger af 8 1, stk. 1, i privatvejsloven, at loven skal medvirke til at sikre,
at private feellesveje er indrettet teknisk forsvarligt, at vejene er i god og
forsvarlig stand i forhold til feerdslen pa vejene, og at privates dispositioner
I forbindelse med vejene ikke er i strid med den offentlige planlaegning.

Pa private fellesveje kraever det kommunalbestyrelsens godkendelse at rade
over vejarealet, jf. 8 66, stk. 1, dog kan kommunalbestyrelsen ifglge stk. 2
fastsaette naermere regler for visse former for raden, der er undtaget kravet
om kommunalbestyrelsens tilladelse. Ifglge privatvejslovens § 66, stk. 3,
skal kommunalbestyrelsen forhandle med politiet, inden kommunalbesty-
relsen fastsatter et regulativ for de former for szrlig raden, som ikke kraever
tilladelse efter stk. 1. Formalet med bestemmelserne i § 66 er at give kom-
munalbestyrelsen mulighed for at varetage almene, offentligretlige hensyn,
farst og fremmest hensynet til trafiksikkerhed og trafikafvikling.
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2.4.2. Transportministeriets overvejelser

Som led i regeringens initiativ til at sikre bedre ressourceudnyttelse, under-
stgtte opgavebortfald og begranse statslig administration og bureaukrati,
vurderer Transportministeriet, at forhandlingspligten for en ikke-trafikale
dispositioner over vejarealet vil kunne ophaves.

Sager om gravetilladelser, radighedstilladelser og etablering af fast gen-
stande over vejarealet er i dag masseafggrelsesomrader, hvor der principielt
skal forhandles med politiet i hvert enkelt tilfeelde, inden vejmyndigheden
giver tilladelse.

Behandling af graveansggninger og ansggninger om raden over vejareal in-
debeerer, at der arligt skal treeffes et meget stort antal afggrelser. Det er vur-
deringen, at vejmyndighederne i alt treeffer over 200.000 afgarelser arligt pa
baggrund af ansggninger om tilladelse til at grave i eller rade over vejareal.

I 2023 meddelte Vejdirektoratet 1.765 tilladelser til at grave i og 8.380 til-
ladelser til at rade over statsvejene. Kgbenhavns Kommune meddelte i 2023
i alt 10.189 radighedstilladelser og 15.275 gravetilladelse, hvoraf en fjerde-
del vedrarte fiber og kabler til elektronisk kommunikation.

Dertil kommer, at etablering af ladeinfrastruktur til lette og tunge karetgjer
vil indebzre et stort antal arlige sager i de kommende ar, hvor kommunerne
og Vejdirektoratet skal forhandle med politiet inden, der meddeles tilla-
delse.

Transportministeriet og Vejdirektoratet er bekendt med, at processen for
vejmyndighedernes forhandlinger med politiet i praksis iagttages forskelligt
I politikredsene, og i visse tilfeelde konkret er udmentet i en form for efter-
folgende orientering af politiet om grave- og radighedstilladelser. Det er
vurderingen, at forhandlingspligten har karakter af dobbeltsagsbehandling.

Om det kan tillades, at spilde- og overfladevand ledes til offentlige veje, vil
afhaenge af de vejtekniske forhold, viden om vejafvandingssystemet pa den
konkrete straekning, vilkar for udlednings- eller tilslutningstilladelse efter
miljgbeskyttelsesloven m.m. Det er vejmyndigheden, som har den ngdven-
dige tekniske viden og kompetence til at foretage afvejningerne, og en pligt
til at forhandle med politiet forud for en tilladelse vurderes derfor som over-
fladig.
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2.4.3. Den foreslaede ordning

Det er Transportministeriets og Justitsministeriets vurdering, at den pligt-
massige forudgaende forhandling med politiet om de i vejlovens § 89
navnte sagstyper kan ophaves, sd vejmyndigheden far den fulde kompe-
tence til at behandle og treffe afgerelse i sadanne sager, hvorved sagsgan-
gen forenkles og den administrative proces lettes.

Vejmyndighederne vurderes saledes pa betryggende vis at kunne foretage
den ngdvendige afvejning af ansggers grunde til stgtte for ansggningen
overfor de vejtekniske, trafikale, herunder trafiksikkerhedsmaessige, bered-
skabsmaessige, forsyningsmassige og andre anerkendte samfundsmaessige
hensyn, som indgar i vejmyndighedens stillingtagen til ansggninger om til-
ladelse til gravearbejder, placering af faste genstande pa eller over vejens
areal samt tilledning af spildevand og overfladevand m.m. til den offentlige
vejs areal eller afvandingssystem.

Der ses ikke at veere saglige grunde for at fastholde, at der skal forhandles
forud for enhver af disse pataenkte tilladelser.

Der ses heller ikke at veere saglige grunde til at fastholde et krav om forud-
gaende forhandling med politiet efter privatvejslovens § 66, stk. 3, inden
vejmyndigheden meddeler tilladelse efter § 66, stk. 2, til at udstede bekendt-
gerelse, som undtager fra kravet om tilladelse, hvorfor bestemmelsen fore-
slas ophaevet.

Der henvises til lovforslagets § 2, nr. 13, og § 3, nr. 7, og bemarkningerne
hertil.

2.5. Vintervedligeholdelse og renholdelse

Pa offentlige veje og stier har vejmyndigheden pligt til at sgrge for sneryd-
ning, glatferebekeempelse og renholdelse i overensstemmelse med de regler
og bestemmelser, der er fastsat efter forhandling med politiet, jf. vejlovens
8 62. Reglerne skal offentliggares.

Det falger af vejlovens § 64, stk. 1, at i byer og bymaessige omrader kan
vejmyndigheden efter forhandling med politiet bestemme, at grundejere,
hvis ejendom greenser op til en offentlig vej eller sti, skal snerydde, glatfa-
rebekeempe og renholde fortov og sti ud for ejendommen i overensstem-
melse med bestemmelserne i 8§ 66-68. Vejmyndigheden kan efter forhand-
ling med politiet give neermere forskrifter for grundejernes pligt til udfarelse
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af snerydning, glatfarebekempelse og renholdelse, herunder for de virke-
midler, der ma benyttes, jf. vejlovens § 65.

Bestemmelserne om snerydning af offentlige veje stammer oprindeligt fra
lov nr. 158 af 13. april 1938 om snekastning, hvor det fremgar, at ejerne af
de tilstedende ejendomme kunne veere palagt en renholdelsespligt ifalge po-
litivedteegten eller anden lignende bestemmelse, og i disse tilfelde kunne
amtsradet eller sogneradet palaegge grundejerne pligter til snerydning af ve-
jen. Denne lov indeholdt ingen pligt for amtskommunerne eller sogneradene
til at forhandle med politiet, inden der blev fastsat bestemmelser om sneryd-
ning m.m. og fordelingen af det palagte naturalarbejde.

| 1957 blev lov om snekastning suppleret med § 53 i vejbestyrelsesloven,
hvorefter vejbestyrelserne kunne bestemme, hvilke streekninger og i hvilket
omfang der skulle traeffes bestemmelser om bekempelse af glat fgre pa de
offentlige veje.

Med lov nr. 140 af 25. marts 1970 om vintervedligeholdelse og renholdelse
af veje (herefter vintervedligeholdelses- og renholdelsesloven), indfartes
den farste landsdeekkende lov om vintervedligeholdelse m.v. af veje. | for-
hold til tidligere blev grundejernes pligter angaende de offentlige veje be-
graenset til kun at geelde fortove og stier i byer og bymaessige omrader.

Det fremgar af bemarkningerne til vintervedligeholdelses- og renholdelses-
loven, jf. Folketingstidende 1969-70, tilleeg A, spalte 431-451, at feerdsels-
sikkerheden var det baerende hensyn vedrgrende snerydning og glatfarebe-
kempelse, men der er ikke redegjort neermere for, hvorfor vejbestyrelsen
skulle forhandle med politiet. Lovens regler om vintervedligeholdelse og
renholdelse af private feellesveje blev ophavet den 1. januar 2012, hvor be-
stemmelserne i vidt omfang blev viderefort i privatvejsloven.

Vintervedligeholdelses- og renholdelseslovens 88 2-6 blev viderefart i vej-
lovens 88 62-65 ligeledes uden begrundelse for forhandlingsforpligtelsen.

Tilsvarende bestemmelser om forhandling med politiet om vintervedlige-
holdelse og renholdelse af private fellesveje findes i privatvejslovens kapi-

tel 12.

Kommunalbestyrelsen kan efter forhandling med politiet bestemme, at
ejerne af de tilgrensende ejendomme med vejret til den private feellesvej,
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skal snerydde m.v. den del af vejen, der ligger neermest ejendommen, jf.
privatvejslovens § 79, stk.1. Kommunen kan fastsatte neermere bestemmel-
ser om udfgrelse, tidspunkt m.v. jf. privatvejslovens § 80, stk. 3, samt for
glatferebekeempelsen, jf. § 81, stk. 3.

Bestemmelserne i privatvejslovens 8§ 79-82 er en viderefarelse af bestem-
melserne i § 7 i den tidligere vintervedligeholdelses- og renholdelseslov.
Bestemmelsen i § 7, stk. 1, svarende til den geeldende privatvejslovs § 79,
stk. 1, var i det veesentlige en viderefarelse af regler i § 51, stk. 6, og 88 55
0g 56 i normalpolitivedtaegten for kgbsteederne og landdistrikterne og § 58,
stk. 6, og 88 61 og 62 i den kgbenhavnske gadelov af 14. december 1857,
indeholdende nogle forskrifter om gader, veje og vandlgb i Kgbenhavn
(Rigsdagstidende 1857-58, tilleg A, spalte 1146-1152), som andret ved
bl.a. lov nr. 123 af 28. april 1906 og lov nr. 85 af 31. marts 1926.

Den sa&rlige hjemmel for kommunalbestyrelsen i privatvejslovens § 8, stk.
1 0g 2, til at treeffe bestemmelse om vintervedligeholdelse og renholdelse af
private veje i byer og bymaessige omrader, der opfylder de serlige bestem-
melser i stk. 1, eller er private veje abne for almindelig feerdsel i skov- og
klitomrader eller pa havneomrader, forudsetter en forhandling med politiet,
inden der kan traeffes afgaerelse efter § 8, stk. 1 eller stk. 2.

2.5.2. Transportministeriets overvejelser

Som led i regeringens initiativ til at sikre bedre ressourceudnyttelse, under-
stotte opgavebortfald og begraense statslig administration og bureaukrati,
vurderer Transportministeriet, at der ikke er grundlag for at opretholde
vejmyndighedens pligt til at forhandle med politiet om bestemmelser for
vintervedligeholdelse og renholdelse af offentlige veje, private feelles veje
0g visse private veje, herunder om grundejernes forpligtelser til at rydde
fortov m.v.

Vintervedligeholdelse m.v. var oprindeligt reguleret ved politivedteegt, og
pligten til at forhandle med politiet er blevet viderefart i efterfglgende lov-
givning pa omradet, uden der ses at veere blevet taget stilling til ngdvendig-
heden af denne forhandling.

2.5.3 Den foreslaede ordning

Det er Transportministeriets vurdering, at forhandlingspligten i vejlovens §
62, stk. 3 og 7, kan ophaves, idet vejmyndigheden vurderes at kunne fore-
tage de trafiksikkerhedsmassige vurderinger ved undtagelse af enkelte
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vejstreekninger for snerydning eller glatfarebekeempelse og ved fastseettelse
af regler for gennemfarelsen af snerydning, glatfarebekaeempelse og renhol-
delse af de offentlige veje.

Som konsekvens af ophavelse af vejlovens § 62, stk. 3 og 7, foreslas ogsa
at ophave vejmyndighedens pligt til at forhandle med politiet i medfar af
vejlovens § 64, stk. 1, hvis snerydning m.v. af fortov og stier gnskes palagt
ejerne af de tilgreensende ejendomme.

Det geelder tilsvarende for forhandlingspligten i vejlovens § 65. Transport-
ministeriet vurderer, at der ikke er saglige grunde for vejmyndigheden til at
fastseette en hgjere eller lavere standard for grundejernes udferelse af opga-
verne. Det ma derfor antages, at kommunen vil paleegge grundejerne at sne-
rydde, glatferebekseempe og renholde i overensstemmelse med de retnings-
linjer, der er fastlagt i henhold til vejlovens § 62, stk. 7.

De samme vurderinger gelder tilsvarende for vintervedligeholdelse og ren-
holdelse af private fellesveje og private veje, hvorfor det foreslas at ophave
pligten til at forhandle med politiet efter privatvejslovens § 8, stk. 1 og 2, §
79, stk. 1, 8 80, stk. 3, og § 81, stk. 3. Transportministeriet leegger desuden
vaegt pa, at de private fellesveje derudover typisk er mindre beferdede veje.

Der er efter Transportministeriets vurdering ikke tungtvejende grunde til at
fastholde forhandlingspligten, og ophavelsen sker som led i lettelsen af
kommunalbestyrelsens administrative opgaver pa privatvejslovens omrade.

For nermere om ophavelse af pligten til at forhandle med politiet om vin-
tervedligeholdelse m.v. henvises til lovforslagets § 2, nr. 7,09 § 3, nr. 1, og
bemarkningerne hertil.

2.6. Andre bestemmelser vedrgrende administrationen af private feel-
lesveje

2.6.1. Geldende ret

Private feellesveje skal primeert betjene feerdsel til ejendomme ved den pa-
gaeldende vej. De offentlige interesser, der knytter sig til de private felles-
veje, varetages af kommunalbestyrelsen, der er tillagt de kompetencer, der
er ngdvendige for at sikre, at vejene er i god og forsvarlig tilstand og kan
indga i trafik- og vejplanlaegningen.
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Private fellesveje i byer og bymaessige omrader indgar i det almindelige
vejnet, hvilket implicit fglger af formalsbestemmelsen i privatvejslovens §
1, hvor det fremgar, at loven skal medvirke til at sikre almene offentlige
hensyn tilgodeses i forbindelse med private feellesveje i byer, og af 8§ 57, stk.
1, hvor der henvises til, at kommunalbestyrelsen kan pase, at privates &n-
dring af vejens indretning m.m. ikke er i strid med almene offentlige hensyn.

Privatvejslovens regler om private fellesveje i byer og bymassige omrader,
Jf. lovens afsnit 111, 88 25-86, indeholder en reekke bestemmelser om ind-
dragelse af politiet i administrationen af de private feellesveje.

I henhold til privatvejslovens § 30 skal kommunalbestyrelsen forhandle med
politiet, hvis den i forbindelse med godkendelsen af skitseprojektet, jf. § 27,
for udleg af en privat fellesvej agter at fastsatte vilkar om regulering af
feerdslen pa vejen, nar den senere anleegges som privat faellesve;j.

Tilsvarende skal kommunalbestyrelsen i henhold til privatvejslovens § 41,
stk. 2, forhandle med politiet, hvis kommunalbestyrelsen i forbindelse med
godkendelse af detailprojektet for ibrugtagning og anleeg af vejen som privat
feellesvej agter at bestemme, at der skal etableres feerdselsregulerende for-
anstaltninger pa vejen, f.eks. etablering af parkeringspladser, vejoump eller
lignende.

Det fglger af privatvejslovens 8 56, stk. 1, at en raekke tilladelser meddelt af
kommunalbestyrelsen efter privatvejsloven er offentligretlige tilladelser,
herunder tilladelser efter privatvejslovens § 60, som henviser til bestemmel-
serne 88 86, 88, 92 0og 93 i vejloven

Bestemmelserne om a&ndring af en ibrugtaget privat fellesvejs indretning
eller feerdselsregulering findes i privatvejslovens 8 57. | henhold til disse
bestemmelser forudseetter en tilladelse eller en afgerelse truffet af kommu-
nalbestyrelsen, at politiet samtykker, inden vejens feerdselsmassige indret-
ning eller regulering kan &ndres. Hvis der er tale om en tilladelse til at &endre
pa hastighedsgraenserne pa den private fellesvej, treeffes afgarelsen af poli-
tiet, jf. feerdselslovens 8§ 92 a, stk. 2, efter forhandling med kommunalbesty-
relsen.

Kommunalbestyrelsen kan fjerne foranstaltninger, der er etableret uden

godkendelse for den pageeldendes regning, jf. privatvejslovens § 57, stk. 4,
og det kan ske uden pabud, hvis det er til ulempe for faerdslen, jf. stk. 5.
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Justitsministeriet har i en afgarelse af 25. oktober 2008 (j.nr. 2008-9153-16)
om parkering pa en privat fellesvej i Kgbenhavns Kommune fastslaet, at
den tidligere privatvejslovs § 44 i daveerende lov om private feellesveje, jf.
lovbekendtgarelse nr. 433 af 22. maj 2008, svarende til den geeldende pri-
vatvejslovs § 57, var den specielle regel pa omradet i forhold til feerdselslo-
vens 8§ 92, der er den generelle. Ud fra lex specialis princippet om, at den
specielle regel anvendes frem for den generelle, skal afggrelser om feerd-
selsregulering pa private fellesveje i byer og bymassige omrader derfor
treeffes efter privatvejslovens § 57.

2.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Pa baggrund af Regeringens initiativ til at sikre bedre ressourceudnyttelse,
understgtte opgavebortfald og begraense statslig administration og bureau-
krati, og som fglge af de forslaede &ndringer til feerdselslovens 88 92 og §
92 a, og ophaevelsen af vejlovens §§ 88 og 89, foreslas det, at pligten til at
forhandle med eller indhente samtykke hos politiet tilsvarende udgar af be-
stemmelser om administration af private feellesveje, herunder feerdselsmaes-
sige forandringer og regulering af private feellesveje i byer og bymaessige
omrader.

Transportministeriet har lagt vaegt pa, at private fellesveje i praksis oftest
er mindre veje i boligkvarterer eller veje i afgreensede industrikvarterer.
Mange tryghedsskabende projekter pa private fellesveje i boligkvarter in-
debeerer savel &ndringer i vejens feerdselsmaessige indretning som andrin-
ger i hastighedsbegraensningen pa vejen. Transportministeriet finder, at
vejmyndigheden pa betryggende vis kan foretage den ngdvendige afvejning
af de forskellige hensyn og uden at indhente en tilkendegivelse fra politiet.

Kommunalbestyrelsen vil fa den fulde kompetence til at behandle og traeffe
afgarelse om den feerdselsmaessige indretning af private feellesveje, hvorved
reglerne forenkles, og den administrative proces lettes.

Transportministeren vurderet desuden, at princippet om, at private felles-
veje i byer og bymaessige omrader indgar i det almindelige vejnet, bar lov-

feestes og ikke kun skal kunne udledes implicit og af lovens bemarkninger.

Der henvises til § 3, nr. 3-5, og bemarkningerne hertil.
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2.7. Retablering af offentligt vejareal efter ulovligt gravearbejde

2.7.1. Geeldende ret

Vejloven skal medvirke til, at andre former for infrastruktur kan placeres i
forbindelse med vejnettet, jf. lovens § 1. Det folger af § 73, stk. 1, at der
skal sgges om vejmyndighedens tilladelse, inden der foretages forandrin-
ger, herunder opgravning m.v., pa en offentlig vejs areal. Bestemmelsen
skal sikre, at der ikke foretages opgravning, opfyldning, fjernelse eller ud-
skiftning af belseegning m.v. uden vejmyndighedens tilladelse. Hensynet bag
bestemmelsen er at sikre vejmyndighedens mulighed for at beskytte vejan-
lzeg, vejudstyr og anden infrastruktur i vejens areal samt at kunne varetage
hensynene til trafikafvikling og trafiksikkerhed.

Hvis en graveakter ikke har sggt tilladelse til et gravearbejde, og vejmyn-
digheden ikke efterfalgende retligt kan lovliggere forholdet, jf. vejlovens §
136, stk. 1, vil den offentlige vej efter omsteendighederne blive retableret af
vejmyndigheden. Det skal ses i sammenhang med, at vejmyndigheden har
ejendomsret til en offentlig vejs areal, og at det ifglge vejlovens § 8, stk. 2,
er vejmyndigheden, der bestemmer, hvilke arbejder, der skal udfares pa
dens veje.

Den geldende vejlov indeholder dog ikke en bestemmelse om, at vejmyn-
digheden kan retablere det offentlige vejareal for graveaktgrens regning.
Vejmyndigheden er henvist til at fremseette et eventuelt erstatningskrav for
udgifter til retablering af den offentlige vej som fglge af den ulovlige foran-
dring efter reglerne om erstatning uden for kontrakt, og i tilfeelde af uenig-
hed mé vejmyndigheden indbringe kravet for domstolene.

Der er i vejloven afhjeelpningsbestemmelser for en raekke andre dispositio-
ner over det offentlige vejareal, der er udfart i strid med reglerne om den
pageeldende foranstaltning. Det er f.eks. vejlovens § 70 om fjernelse af ef-
terladte genstande, der er til ulempe eller serligt forurenende, § 81, stk. 2
og 3, om fjernelse af ulovligt hensatte genstande pa en offentlig vejs areal,
§ 81 b om fjernelse af udlejningscykler, som star til udlejning og ikke er
placeret i cykelstativ, anden dertil indrettet infrastruktur eller uden for et
med vejmyndigheden aftalt omrade, og § 85 om fjernelse og opbevaring for
pagaeldendes regning af valgplakater ophangt i strid med lovens regler.

Det fglger af privatvejslovens § 67, stk. 2, at vejlovens § 73 finder tilsva-

rende anvendelse pa private fellesveje i byer og bymaessige omrader, hvil-
ket betyder, at de vedligeholdelsespligtige grundejere efter
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omstaendighederne vil skulle sgrge for, at vejen bliver retableret efter ulov-
lige forandringer. Der er ligeledes i privatvejsloven bestemmelser om af-
hjeelpning for foranstaltninger udfert i strid med lovens regler, f.eks. § 57,
stk. 4 og 5.

2.7.2. Transportministeriets overvejelser

Som led i Regeringens initiativ til at sikre bedre ressourceudnyttelse, under-
stotte opgavebortfald og begreense statslig administration og bureaukrati,
vurderer Transportministeriet, at vejmyndigheden skal have mulighed for
fysisk lovliggerelse af ulovligt gravearbejde uden forudgaende pabud og for
graveaktgrens regning.

Nar vejmyndigheden ikke kan meddele tilladelse til og dermed retligt lov-
liggere en forandring af det offentlige vejareal, er vejmyndigheden i dag
henvist til at fremseette et eventuelt erstatningskrav for de udgifter vejmyn-
digheden har haft til retablering af den offentlige vej som falge af den ulov-
lige forandring. Det betyder, at kravet vil skulle behandles efter reglerne om
erstatning uden for kontrakt, og i tilfeelde af uenighed ma vejmyndigheden
indbringe kravet for domstolene.

Indbringelse af krav for domstolene for at fa daekket de udgifter, vejmyn-
digheden har til retablering som felge af den ulovlige forandring af det of-
fentlige vejareal, er en langvarig proces og er behaftet med en vis usikker-
hed om, vejmyndigheden kan fa sine retableringsudgifter deekket. Der kan
bl.a. veere uenighed om, hvem der har gravet i vejen og om opgerelsen af
erstatningskravet. Disse spargsmal kan efter geeldende ret kun afgares ved
domstolene.

Retablering af et offentligt vejareal, hvor der uden tilladelse er gravet, opta-
get og fjernet beleegning eller foretaget jordopfyldninger, kan veere omkost-
ningstungt. Det kan ikke udelukkes, at vejmyndigheden derfor udskyder re-
tablering af den offentlige vej efter ulovligt gravearbejde med deraf fal-
gende uheldige konsekvenser af vejteknisk, trafikal- og feerdselsmaessig ka-
rakter.

I perioden frem til retableringen vil vejmyndigheden efter omstendighe-

derne kunne padrage sig erstatningsansvar over for trafikanter og andre, som
lider skade, hvis vejens tilstand er uforsvarlig.
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Pa baggrund af ovenstaende finder Transportministeriet, at af hensyn til be-
skyttelsen af vejanlaeg, vejudstyr og anden infrastruktur og af hensyn til tra-
fikafvikling og trafiksikkerhed, bgr vejmyndigheden have hjemmel til fy-
sisk lovliggarelse uden forudgaende pabud og for graveaktgrens regning og
til at kreeve sine direkte og indirekte retableringsudgifter deekket hos den,
der har foretaget den ulovlige forandring i vejens areal.

2.7.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas derfor, at vejmyndigheden i § 73 far en klar hjemmel til straks
og uden forudgaende pabud at retablere den offentlige vej for graveaktarens
regning, nar der uden vejmyndighedens tilladelse er foretaget opgravning,
opfyldning m.v. af vejarealet, og vejmyndigheden vurderer, at forholdet
ikke kan lovliggares retligt.

Bestemmelsen vil dels sikre, at reetablering af det offentlige vejareal efter
en ulovlig forandring ikke udskydes pa grund af betalingsspgrgsmalet. Det
foreslaede vil sikre, at vejmyndigheden i hgjere grad far mulighed for at fa
daekket reetableringsudgifter efter ulovlig forandring af en offentlig vej. Be-
stemmelsen er desuden i overensstemmelse med lignende afhjalpningsbe-
stemmelser i vejloven, hvor der er hjemmel for vejmyndigheden til fysisk
lovliggarelse som falge af dispositioner over det offentlige vejareal i strid
med reglerne. Bestemmelsen vil desuden fa en praeventiv virkning i forhold
til ulovlige forandringer af det offentlige vejareal og dermed beskytte vej-
anleeg, vejudstyr og anden infrastruktur i vejens areal, sa vejmyndigheden
kan varetage hensynene til trafikafvikling og trafiksikkerhed.

| de tilfeelde, hvor vejmyndigheden ikke kan fastsla hvem, der har gravet i
vejen, men det fremgar af sagen, i hvis interesse gravearbejdet er udfart, kan
vejmyndigheden rette kravet til den pagaldende grundejer.

Antallet af sager, der skal afgares af domstolene, og dermed vejmyndighe-
dens omkostninger hertil, forventes reduceret. Det kan dog ikke udelukkes,
at en reekke krav fortsat vil blive indbragt for domstolene, hvis graveaktgren
ikke helt eller delvist anerkender vejmyndighedens krav.

Inddrivelse af kravet vil vaere omfattet af vejlovens § 138 for sa vidt ulovlige
gravearbejder, der kan henfares til ejer af en ejendom. Inddrivelse af andre
krav vil kunne ske efter de almindelige regler om inddrivelse af formuekrav.

Der henvises til lovforslagets § 2, nr. 8, og bemarkningerne hertil.
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2.8. Dispositioner vedrgrende statsvejnettet

2.8.1 Geeldende ret

Det bestemmes ved lov, hvilke offentlige veje, der skal veere statsveje,
hvilke nye veje, der skal anleegges, og hvilke der skal nedlegges eller overga
til anden status, dog kan Vejdirektoratet i forbindelse med mindre anlaegs-
projekter treeffe afgarelse om at optage, nedklassificere og nedlaegge stats-
veje, jf. vejlovens § 12.

Det fremgar af bemarkningerne til den galdende vejlovs § 12, stk. 1, at
bestemmelsen fastslar, at oprettelsen af nye statsveje og nedlaggelse af ek-
sisterende statsveje, f.eks. ved nedklassificering til kommunevej, privat vej
eller fuldsteendig nedleeggelse af arealet som faerdselsareal, skal ske ved lov.

Vejlovens § 12 fastslar saledes, at anleeg og nedleeggelse af statsveje skal
ske ved lov. Transportministeriet skal derfor inddrage Folketinget i arealdi-
spositioner vedrgrende statsvejnettet, medmindre dispositionen allerede er
forudsat i en anlaegslov. Vejdirektoratet har dog mulighed for at treeffe be-
slutning herom i forbindelse med mindre anlaegsprojekter m.v.

Den gaeldende § 12 stammer oprindeligt fra § 1, stk. 1, i lov nr. 199 af 31.
maj 1963 om hovedlandeveje, der fastsatte, at det blev bestemt ved lov,
hvilke nye hovedlandeveje, der skulle anlegges, hvilke bestaende veje der
skulle omklassificeres til hovedlandeveje, og hvilke hovedlandevejsstraek-
ninger der skulle anlaegges eller udbygges som motorveje. Nedlaeggelse af
hovedlandeveje skulle ligeledes ske ved lov, dog vurderedes fremgangsma-
den at vaere for "omstandelig” ved mindre vejforleegninger og regulering af
vejkryds, som derfor blev undtaget og overladt til davaerende minister for
offentlige arbejder at beslutte. Med fa redaktionelle a&ndringer blev bestem-
melsen dels viderefgrt i den oprindelige vejlov, jf. lov nr. 312 af 9. juni 1971
om offentlige veje, der ligeledes overfgrte hovedlandeveje fra at hgre under
amterne til at veere statsveje under Vejdirektoratet, dels viderefart i gel-
dende vejlov.

Hovedlandeveje blev tidligere nedlagt ved serlige love, der indeholdt en
bemyndigelse for trafikministeren (nu transportministeren) til at nedleegge
en eller flere konkret angivne hovedlandevejsstraekninger, som et nyt ho-
vedlandevejsanlaeg skulle aflgse, f.eks. lov om nr. 353 af 9. juni 1993 om
visse hovedlandvejsstraekninger. Nedlaeggelsen blev i bemarkningerne
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(Folketingstidende 1992-93, tilleeg A, spalte 6780) omtalt som nedklassifi-
cering.

Efter nyere praksis vil en lov om anlaeg af ny statsvej indeholde bestem-
melse om nedklassificering af den eksisterende statsvejsstreekning, som en
nye statsvej skal aflgse, f.eks. 8 1, nr. 6, i lov nr. 1536 af 12. december 2023
om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af Kalundborgmo-
torvejens tredje etape og udbygning af rute 15.

Det folger af vejlovens § 60, stk. 1, at vejmyndighedens ejendomsret sikres
ved arealernes udskillelse i matriklen.

Vejlovens 8§ 14 er Vejdirektoratets hjemmel og forpligtelse til at sgrge for,
at der i forbindelse med motorveje tilvejebringes og drives supplerende an-
leg, der skannes af betydning for trafikanterne eller andre trafikale formal.

Det folger sdledes af § 14, at VVejdirektoratet i forbindelse med en motorvejs
udbygning eller forventede udbygning skal sikre, at der tilvejebringes og
drives sadanne supplerende anleeg. Det omfatter anleeg med offentlige for-
mal og anlaeg, der kommer trafikanterne til gode, f.eks. raste- og parkerings-
pladser, tankanlaeg, restaurationsvirksomhed m.v. Transportministeren kan
til disse formal bortforpagte arealer, erhvervet til vejanlaegget, samt indga
aftale om med forpagteren om tilvejebringelse og drift af anleg eller byg-
ninger pa arealerne. Transportministeren kan desuden treeffe konkret afgg-
relse om, at bestemmelsen skal finde anvendelse pa andre statsveje end mo-
torveje.

Udformningen af vejlovens 88 12 og 14 er dels historisk betingede og dels
preeget af endringer i vejlovgivningen siden 1950’erne, herunder klassifice-
ring af offentlige veje, opdeling af myndighedsrolle m.v.

2.8.2. Transportministeriets overvejelser

Som led i Regeringens initiativ til at sikre bedre ressourceudnyttelse, under-
stotte opgavebortfald og begraense statslig administration og bureaukrati,
vurderer Transportministeriet, at der er behov for en modernisering af vej-
lovens 88 12 og 14 med henblik pa at gere administrationen af statsvejnettet
mere fleksibel.

Vejdirektoratet har af forskellige arsager en raekke statsvejsarealer, som ikke
leengere tjener et formal for statsvejene og deres drift. Det drejer sig f.eks.
om mindre arealer, der er erhvervet som oversigtsarealer efter tidligere
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praksis om udformning af oversigtsarealer, eller arealer overtaget i forbin-
delse med ekspropriation, f.eks. ved ekstension i henhold til vejlovens § 104,
uden at arealet anvendes til egentlige vejformal. | forbindelse med kommu-
nalreformen i 2008, hvor flere amtsveje blev statsveje, overtog Vejdirekto-
ratet ligeledes en raekke sadanne arealer, som i dag ikke anvendes til vejfor-
mal.

Arealerne er udskilt i matriklen som offentligt vejareal i henhold til vejlo-
vens § 60 og § 61, stk. 1, og skal derfor administreres efter vejlovens regler,
hvilket indeberer, at de kun ved lov kan nedleegges som vejareal, jf. vejlo-
vens § 12. Indtil et areal nedlzegges som offentligt vejareal og matrikuleres,
jf. vejloven § 61, stk. 2, kan det principielt ikke anvendes til formal, der
ligger uden for vejlovens rammer, eller afhandes.

Vejdirektoratet forudser, at der i stigende omfang vil vere behov for at
kunne nedleegge og s&lge arealer, der har status som offentlig vej, men som
ikke anvendes til vejformal. Transportministeriet vurderer, at nedleggelse
af statsvejsarealer, som ikke lengere tjener et formal for statsvejene, bar
kunne ske administrativt og dermed uden at skulle inddrage af Folketinget.

Set over en lang arraekke har de funktioner og ydelser, som eftersparges af
trafikanterne og er tilvejebragt ved supplerende anlaeg, f.eks. cafeteria, toi-
letfaciliteter m.v., veeret ueendrede. Nyere EU-regulering har dog stillet en
reekke krav, som Vejdirektoratet skal lafte, herunder parkering til brug for
langturschauffarers overholdelse af kare- og hviletidsbestemmelserne samt
sikre og aflukkede parkeringsomrader til chauffgrerne som en kriminalpree-
ventiv foranstaltning.

Den dynamiske udvikling i de seneste ar har saledes medfart et stigende pres
pa eksisterende arealer, der ligger i umiddelbar forbindelse med eller tat ved
statsveje (sideanlag).

Udviklingen har ogsa understreget behovet for, at VVejdirektoratet hurtigere
kan sikre areal til etablering af ladeinfrastruktur til lette og tunge karetajer i
henhold til de forpligtelser, der falger af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2023/1804 af 13. september 2023 om etablering af infra-
struktur for alternative drivmidler og om ophavelse af direktiv 2014/94/EU
(herefter AFI-forordningen).
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Ligeledes kan der langs eksisterende statsveje, hvor der ikke gennemfares
egentlig udvidelser af vejanlaegget, vare behov for, at der stilles tilsvarende
funktioner til radighed for trafikanterne, herunder f.eks. ogsa ladeinfrastruk-
tur.

En modernisering af vejlovens 88 12 og 14 vil give Vejdirektoratet stagrre
fleksibilitet ved optimering og tilpasning af statsvejnettet, herunder til at
kunne understgtte den grenne omstilling inden for vejtransporten og til at
imgdekomme EU-retlige forpligtelser.

2.8.3. Den foreslaede ordning
Udgangspunktet vil fortsat veere, at det bestemmes ved lov hvilke veje, der
skal vaere statsveje, hvilke nye statsveje, der skal anleegges m.v.

Det foreslas, at transportministeren far adgang til administrativt at optage,
nedklassificere og nedleegge statsveje, uden at der er krav om, at det sker i
forbindelse med et mindre anlaegsprojekt. Det foreslas, at disse dispositioner
ogsa kan foretages i forbindelse med et selvsteendigt enkeltstaende anlaegs-
arbejde, f.eks. ved etablering af buslommer og lignende. Det er en forudseet-
ning, at arbejderne kan gennemfares uden yderligere arealerhvervelse i form
af kab eller ekspropriation. Det er hensigten, at transportministerens befg-
jelser delegeres til Vejdirektoratet.

Forslaget vil forenkle og gare administrationen af statsvejenes arealer mere
fleksibel og vil samtidigt bringe lovens ordlyd i overensstemmelse med den
praksis, der har udviklet sig efter den geldende vejlovs 8§ 12, stk. 1, 2. pkt.,
hvor Vejdirektoratet administrativt har nedklassificeret og nedlagt statsvejs-
arealer i forbindelse med mindre anlaegsprojekter.

De markedsmaessige og konkurrenceretlige regler, jf. budgetvejledningen
og cirkuleere nr. 7 af 25. januar 2010 om salg af statens faste ejendomme,
finder uzendret anvendelse.

Det foreslas ogsa, at der i forbindelse med nedlaeggelse af statsvejsareal som
offentlig vej kan tinglyses en deklaration om ledningers tilstedeverelse i
arealet, saledes at der vil gelde det samme for nedleggelse af statsvejes
arealer som for kommuneveje, jf. vejlovens § 127, stk. 3.

Der foreslas desuden en modernisering af vejlovens § 14 med henblik pa at
gere det muligt at etablere sideanleeg langs eksisterende statsveje, uden at
det som i geeldende vejlov skal veere i forbindelse med en udbygning af
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vejen. Der indsattes samtidig en definition pa sideanleag i vejlovens § 1, jf.
pkt. 2.9.

De hensyn, hvortil der hidtil har kunnet erhverves og drives supplerende
anleg (sideanleeg), viderefares, men det understreges, at sideanleg efter
omstaendigheden kan spille en starre rolle i at understgtte den grenne om-
stilling inden for vejtransport, f.eks. etablering af ladeinfrastruktur til lette
0g tunge karetgjer, faciliteter til dobbelttrailere eller lignende tiltag med det
formal at reducere brugen af fossile breendstoffer.

Transportministeren vil i lighed med i dag kunne bortforpagte arealer til drift
af sideanleeg og indga aftale om drift af anleeg og bygninger. Det foreslas
derudover, at transportministeren kan indga tidsbegraensede aftaler om for-
pagtning af arealer til landbrugsmaessig drift eller f.eks. til solcelleanlag,
hvis det vurderes, at der er et planmassigt behov for fortsat at beholde are-
alet som statsvejsareal, eksempelvis til en forventet udvidelse af statsvejen.
Sadan midlertidige anvendelse som ikke tjener vejformal vil skulle leve op
til geeldende krav i anden lovgivning.

Samtidig foreslas det, at beslutningen om etablering af sideanlag ikke skal
veere afhaengig af en udbygning eller forventet udbygning af en statsve;.
Ogsa langs eksisterende statsveje, hvor der ikke gennemfares egentlige an-
leegsmaessige udvidelser af kgrebanerne m.m., kan der opsta behov for, at
der skal stilles en raekke servicefunktioner til radighed for trafikanterne.

Anvendelsesomradet foreslas udvidet til ogsa at gelde statsveje, der ikke er
motorveje og motortrafikveje.

En modernisering af 88 12 og 14 betyder starre fleksibilitet i optimering og
tilpasning af statsvejnettet, herunder til den gregnne omstilling af vejtrans-
porten, samt i Vejdirektoratets administration af arealerne.

Transportministeriet forventer at delegere kompetencen i lovforslagets § 12,
stk. 2, og § 14 til Vejdirektoratet, jf. vejlovens § 6, stk. 2 og 3.

2.9. Tankanleeg

2.9.1 Geldende ret

Det kraever vejmyndighedens tilladelse at etablere eller udvide tankanlaeg
ved offentlig vej, jf. vejlovens § 88. Derudover kraever etablering af tankan-
leeg pd kommunevej i mindre afstand af en statsvej desuden tilladelse fra
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Vejdirektoratet. Bestemmelsen finder tilsvarende anvendelse pa elladestati-
oner og lignende indretninger, der leverer andre former for fremdrivnings-
midler til karetgjer.

Transportministeren har i bekendtgerelse nr. 1412 af 27. november 2015 om
udgiftsfordeling i kryds m.v. fastsat neermere bestemmelser om betaling i
forbindelse med bl.a. adgangsforhold til tankanlaeg.

Formalet med den galdende bestemmelse i vejlovens § 88 er at give
vejmyndigheden og politiet, jf. § 89, adgang til at vurdere, om det er for-
svarligt at give tilladelse til, at der opstilles tankanlaeg pa eller ved en of-
fentlig vej, idet trafikken omkring et tankanleeg indebeerer, at der skal udvi-
ses sarlig agtpagivenhed i forhold til afviklingen af feerdslen pa den offent-
lige vej pa grund af hastighedszndringer ved ind- og udkarsel til tankanlaeg-
get.

Vejlovens § 88 finder tilsvarende anvendelse pa private fellesveje, jf. pri-
vatvejslovens § 60.

2.9.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Som led i Regeringens initiativ til at sikre bedre ressourceudnyttelse, under-
stotte opgavebortfald og begraense statslig administration og bureaukrati,
vurderer Transportministeriet, at bestemmelsen kan ophaves uden betyd-
ning for feerdselssikkerhed eller trafikafvikling.

| det omfang der matte veere behov for at regulere faerdslen til og fra tank-
anlag etableret pa ejendomme langs med offentlig vej eller privat faellesvej
i by eller bymassigt omréade, har vejmyndigheden ved bestemmelserne i
vejlovens 88 49-50 og i privatvejslovens 88 62-63 om adgang fra en ejen-
dom til en vej tilstreekkelige redskaber til at varetage de trafikale behov.
Disse bestemmelser indeholder ikke pligt for vejmyndigheden til at for-
handle med politiet, inden der treeffes afgarelse.

Hensynene til udnyttelse af ejendomme i gvrigt, herunder om der ma drives
detailhandel eller erhverv, reguleres af lovbekendtgerelse nr. 572 af 29. maj

2024 om planlaegning.

For naermere om ophavelse af vejlovens § 88 henvises til lovforslagets § 2,
nr. 11, og bemerkningerne hertil.
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2.10 Definitioner

2.10.1 Geldende ret

I vejlovens § 3, stk. 1, defineres en reekke begreber, der anvendes i loven,
men bestemmelsen indeholder ikke en definition af begreberne ”graveak-

29 99

tor”, ’vejens areal” og ’sideanleg”.
b

Betegnelsen graveaktgr anvendes bl.a. i vejlovens 8§ 74 og 76.

Vejens areal er ikke defineret i vejloven, men det fremgar af bemarknin-
gerne til § 80, at det forstas som det areal, som er taget i brug som vejareal
for en offentlig vej eller offentlig sti, hvad enten det er sket som karebane,
cykelsti, fortov, rabatarealer, skraningsarealer eller lignende.

2.10.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Der er efter Transportministeriets vurdering behov for at indseette defini-
tion af ’graveaktor” og “vejens areal” til brug for administration af en
reekke bestemmelser og afklaring af anvendelse af begreberne, hvilket vil
forenkle sagsbehandlingen.

Transportministeriet vurderer desuden, at begrebet sideanlaeg skal defineres
for at praecisere anvendelsesomradet for forslaget til vejlovens § 14, herun-
der at Vejdirektoratet med sideanleggene kan varetage andre samfunds-
maessige behov.

Det foreslas derfor, at der i vejlovens definitionshestemmelse, jf. § 3, ind-

s&ttes tre nye definitioner pa henholdsvis “graveaktor”, ’vejens areal ” og
’sideanlaeg”.

Idet der ogsa er mange gravearbejder pa private fellesveje, finder Trans-
portministeriet, at der ligeledes bgr veere en definition af graveaktar i pri-
vatvejsloven.

For neermere om definitionerne henvises til lovforslagets § 2, nr. 2, og 8 3,
nr. 2, og bemerkningerne hertil.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

De foreslaede @ndringer, hvorefter politiet ikke skal involveres i vejmyn-
dighedens beslutninger om vejes udnyttelse og indretning, eller tilladelse til
dispositioner over vejareal m.v., har positive gkonomiske konsekvenser og
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implementeringskonsekvenser for staten, idet den foresldede ordning vil
medfare en reduktion i antallet af arsvaerk pa Justitsministeriets omrade med
22 arsveerk i 2025 og frem.

De foreslaede @&ndringer af feerdselsloven ma forventes at have afledte po-
sitive gkonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for kom-
munerne som vejmyndigheder i form af administrative besparelser som
falge af forenklingen af sagsgangene, nar politiet ikke leengere er en del af
beslutningskompetencen ved feerdselsmassige bestemmelser om vejes ind-
retning og udnyttelse og afgarelser om lokale hastighedsgranser. Det skan-
nes overordnet, at den foreslaede ordning vil medfgre en samlet reduktion i
antallet af arsvaerk i kommunerne pa 11 arsvark i 2025 og frem.

De foreslaede a&ndringer af feerdselsloven indeholder endvidere ogsa en vee-
sentlig reduktion i antallet af sager, hvor kommunerne som vejmyndighed
skal etablere hastighedsdeempende foranstaltninger som led i lokale nedseet-
telser af hastighedsgreensen. Det vil medfgre positive gkonomiske konse-
kvenser for kommunerne som vejmyndigheder. Omfanget vil afheenge af, i
hvilket omfang og pa hvilke vejstraekninger, kommunerne som vejmyndig-
heder veelger at anvende de foreslaede mulighederne for lokal nedsettelse
af hastighedsgransen, hvorfor det ikke er muligt at kvantificere dette naer-
mere.

Lovforslagets overgangsordning i 8 4, stk. 2, hvorefter vejmyndigheden skal
ophave lokale hastighedsgreenser, der er fastsat i medfer af hastighedsbe-
kendtgarelsens § 7 (forsggsordningen), hvis hastighedsgraenserne ikke vil
kunne fastsettes i henhold til de foreslaede regler i lovforslagets § 1, nr. 3,
9 0g 10, vil kunne medfare udgifter for de i forsggsordningen 16 deltagende
kommuner til fjernelse af afmarkning og eventuelt af etablerede hastigheds-
deempende foranstaltninger. De potentielle udgifters starrelse vil afhaenge af
i hvilket omfang og pa hvilke vejstreekninger, de 16 deltagende kommuner
har anvendt forsggsordningen, hvorfor det ikke er muligt at kvantificere
dette nermere.

Lovforslaget vil desuden medfare administrative lettelser i Vejdirektoratet,
dog uden at de gkonomiske lettelser umiddelbart kan kvantificeres. Bespa-
relsespotentialet skal findes i sparede administrative udgifter i Vejdirekto-
ratet ved, at sagsgangene forenkles.
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Forslaget om dispositioner vedrgrende statsvejene vil ikke have gkonomiske
konsekvenser for kommunerne.

Lovforslaget har ikke gkonomiske konsekvenser eller implementeringskon-
sekvenser for regionerne.

Som konsekvens af lovforslaget revideres eller opheeves en raekke eksiste-
rende bekendtgarelser og cirkularer.

Principperne for digitaliseringsklar lovgivning vurderes ikke relevante for
lovforslaget.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Lovforslaget har ingen direkte gkonomiske og administrative konsekvenser
for erhvervslivet. Lovforslaget indeholder ikke erhvervsrettet regulering.

Der vil veere en administrativ lettelse i forhold til, at kravet om vejmyndig-
hedens tilladelse til etablering af tankanleeg ved offentlige veje og private
feellesveje opheves jf. lovforslagets § 2, nr. 11.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ingen konsekvenser for borgerne.

6. Klimamaessige konsekvenser

| forhold til de foreslaede &ndringer af feerdselsloven i lovforslagets § 1 om
vejmyndighedernes muligheder for at treeffe beslutninger om vejenes ind-
retning og udnyttelse og beslutninger om fastsattelse af lavere lokale ha-
stighedsgranser bemarkes, at CO»-udledningen pr. kart kilometer for biler
generelt vil stige, nar hastigheder reduceres til under 60-80 km i timen, af-
haengig af biltypen. For hastigheder under 60-80 km i timen vil der som
udgangspunkt veere den sammenhang, at jo lavere hastighed, jo mere stiger
CO»-udledningen. Lokale nedsattelser af hastighedsgraensen fra 50 km i ti-
men til 40 eller 30 km i timen ma derfor forventes at medfare gget CO»-
udledning pr. kert km i det omfang, at der tidligere er blevet kart med 50
km i timen pa de pagealdende straekninger.

Vejmyndighedernes beslutninger om nedszattelse af hastigheden, hel eller
delvis afspeerring af vejstreekninger, forbud mod visse feerdselsarter og etab-
lering af ensretning af feerdslen vil endvidere kunne bidrage til gget omvejs-
karsel, hvilket ligeledes vil kunne medfare gget CO-udledning.

58



UDKAST

Omvendt kan bade hastighedsnedsattelser, afsparringer af veje, forbud
mod visse ferdselsarter og ensretning af feerdslen ogsa medfgre en reduk-
tion i trafikarbejdet som fglge af et skifte i trafikmgnstret til enten et andet
transportmiddel sa som cykel eller kollektiv trafik, eller et valg om helt at
undlade at tage turen. Disse forhold vil i sig selv kunne bidrage til at redu-
cere COz-udledningen.

De klimamassige konsekvenser af de foreslaede andringer af feerdselsloven
vil afhaenge af vejmyndighedernes anvendelse af reglerne, de nuverende
trafikforhold, hastighedsgrenser, udformning af vejstreekninger og lig-
nende. Det er saledes ikke muligt at kvantificere de klimamaessige konse-
kvenser nermere. Eventuelle negative klimamassige konsekvenser af lov-
forslaget forventes at aftage i takt med, at bilparken omstilles til at kare pa
el.

Lovforslagets § 2, nr. 6, hvorefter sideanlaeg kan etableres i forbindelse med
en statsvej, hvis det vurderes, at det kan understgtte den grgnne omstilling
inden for vejtransport, samt forslaget om at transportministeren kan indga
tidsbegreensede aftaler om forpagtning af statsvejsarealer til etablering af
anleg i forbindelse med den grgnne omstilling af energiforsyningen, vil
have positive klimamassige konsekvenser. Det er dog ikke muligt at kvan-
tificere disse narmer

Derudover vurderes lovforslagets 88 2-3 vurderes ikke at have klimamaes-
sige konsekvenser.

7. Miljg- og naturmaessige konsekvenser

Til de foreslaede &ndringer af faerdselsloven i lovforslagets § 1 om vejmyn-
dighedernes mulighederne for at traeffe beslutninger om vejenes indretning
og udnyttelse og beslutninger om fastseettelse af lavere lokale hastigheds-
grenser bemaerkes det, at luftforureningen pr. kart kilometer for biler gene-
relt vil stige, nar hastigheder reduceres til under 60-80 km i timen, afheengig
af biltypen. For hastigheder under 60-80 km i timen vil der som udgangs-
punkt veere den sammenhang, at jo lavere hastighed, jo mere stiger luftfor-
ureningen. Lokale nedsattelser af hastighedsgraensen fra 50 km i timen til
40 eller 30 km i timen ma derfor forventes at medfare gget luftforureningen
pr. kart km i det omfang, at der tidligere er blevet kart med 50 km i timen
pa de pagealdende straekninger.
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Vejmyndighedernes beslutninger om nedsattelse af hastigheden, hel eller
delvis afspeerring af vejstreekninger, forbud mod visse feerdselsarter og etab-
lering af ensretning af feerdslen vil endvidere kunne bidrage til sget omvejs-
karsel, hvilket ligeledes vil kunne medfare gget luftforurening.

Omvendt kan bade hastighedsnedsattelser, afsparringer af veje, forbud
mod visse ferdselsarter og ensretning af faerdslen ogsa medfare en reduk-
tion 1 trafikarbejdet som fglge af et skifte i trafikmgnstret til enten et andet
transportmiddel sa som cykel eller kollektiv trafik, eller et valg om helt at
undlade at tage turen. Disse forhold vil i sig selv kunne bidrage til at redu-
cere de miljgmaessige konsekvenser.

Rent stgjmaessigt vil den foreslaede ordning i lovforslagets § 1 kunne med-
fagre en reducering af stgjniveauet omkring den streekning, hvor vejmyndig-
heden indfere hastighedsnedseettelser, afspaerre veje, indfgre forbud mod
visse faerdselsarter og ensretter ferdslen. Foranstaltningerne kan dog ogsa
medfare gget omvejskarsel, saledes at stajniveauet bliver pavirket negativet
pa andre straekninger.

De miljgmassige konsekvenser af den foresldede ordning vil afhange af
vejmyndighedernes anvendelse af reglerne, de nuvarende trafikforhold, ha-
stighedsgraenser, udformning af vejstraekninger og lignende. Det er saledes
ikke muligt at kvantificere de miljgmaessige konsekvenser nermere.

Eventuelle negative miljgmaessige konsekvenser af lovforslaget forventes at
aftage i takt med, at bilparken omstilles til at kare pa el.

Lovforslagets 8§ 1 forventes ikke at have naturmaessige konsekvenser.

Lovforslagets § 2, nr. 12, medfarer en forenklet proces for nedleeggelse af
statsvejsarealer, der ikke laengere tjener et vejformal. Overdragelse af area-
lerne til anden statslig myndighed eller ved salg til andre med henblik pa
naturformal, f.eks. skovrejsning, vil fa positive naturmassige konsekvenser.
Det er dog ikke muligt at kvantificere dette naermere.

Lovforslagets 88 2-3 vurderes derudover ikke at have miljg- og naturmees-
sige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget har ikke betydning for den danske efterlevelse eller tidligere
implementering af EU-retten og implementerer ikke ny EU-ret.
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9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den ... til den ... (... dage) veeret
sendt i hgring hos fglgende myndigheder og organisationer m.v.:

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre ud-
gifter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfar »Ingen)

Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfar »Ingen«)

@konomiske
konsekvenser for|
stat, kommuner
0g regioner

Lovforslaget vil samlet set have posi-
tive gkonomiske konsekvenser for
staten.

P4 Justitsministeriets omrade vil det
medfgre en reduktion i antallet af ars-
veerk pa 22 arsverk i 2025 og frem.

Lovforslagets § 1 forventes at have
afledte positive gkonomiske konse-
kvenser for kommunerne som
vejmyndigheder i form af administra-
tive besparelser, som falge af en for-
enkling af sagsgange. Det skannes
overordnet, at det vil medfgre en
samlet reduktion i antal af arsveerk i
kommunerne pa 11 arsveerk i 2025 og
frem.

Lovforslagets § 1 forventes endvidere
at indeholde positive gkonomiske
konsekvenser for kommunerne som
vejmyndigheder i de tilfeelde, hvor
kommunerne ikke lengere skal etab-
lere hastighedsdeempende foranstalt-
ninger. Omfanget heraf vil afhaenge
af, i hvilket omfang og pa hvilke vej-
streekninger kommunerne som
vejmyndigheder veelger at anvende de

Lovforslagets overgangsordning i §
4, stk. 2, vil kunne medfgre udgifter
for de 16 deltagende kommunerne i
forsggsordningen til fjernelse af af-
meerkning og eventuelt af etablerede
hastighedsdeempende foranstaltnin-
ger. De potentielle udgifters stor-
relse vil afhange af, i hvilket om-
fang og pa hvilke vejstreekninger de
16 deltagende kommuner har an-
vendt forsggsordningen.
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foreslaede muligheder for lokal ned-
settelse af hastighedsgreensen.

Implemente-
ringskonsekven-
ser for stat, kom-
muner og regio-
ner

Lovforslaget vil have positive imple-
menteringskonsekvenser for stat og
kommuner.

Lovforslagets 8 1 indebzrer admini-
strative lettelser pa Justitsministeriets
omrade med 22 arsveerk i 2025 og
frem.

Det vurderes, at lovforslagets 8 1 vil
indebeaere administrative lettelser for
kommunerne med samlet set 11 ars-
veerk i 2025 og frem.

Lovforslagets overgangsordning i §
4, stk. 2, vil kunne medfere imple-
menteringskonsekvenser for de 16
deltagende kommunerne i forsggs-
ordningen til fjernelse af afmaerk-
ning og eventuelt af etablerede ha-
stighedsdempende foranstaltninger.
De potentielle udgifters starrelse vil
afhange af, i hvilket omfang og pa
hvilke vejstreekninger de 16 delta-
gende kommuner har anvendt for-
sggsordningen.

@konomiske Ingen Ingen

konsekvenser

for erhvervslivet

m.v.

Administrative |Administrativ lettelse, idet krav om Ingen

konsekvenser [tilladelse til tankanlaeg ved offentlige

for erhvervslivet |veje og private fellesveje ophaeves.

m.v.

Administrative Ingen Ingen

konsekvenser

for borgerne

Klimamaessige Ingen De klimamaessige konsekvenser af

konsekvenser lovforslagets § 1 vil afhaenge af
vejmyndighedernes anvendelse af
reglerne, de nuvarende trafikfor-
hold, hastighedsgranser, udform-
ning af vejstreekninger og lignende,
hvorfor det ikke er muligt at kvanti-
ficere de klimamaessige konsekven-
Ser naermere.

Miljg- og natur- | Ingen De miljgmeessige konsekvenser af

maessige konse-
kvenser

lovforslagets § 1 vil afheenge af
vejmyndighedernes anvendelse af
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reglerne, de nuveaerende trafikfor-
hold, hastighedsgreenser, udform-
ning af vejstreekninger og lignende,
hvorfor det ikke er muligt at kvanti-
ficere de miljgmaessige konsekven-
Ser naermere.

Forholdet til (Beskriv forholdet til EU-retten/anfgr »Lovforslaget indeholder ingen EU-
EU-retten retlige aspekter.«)

Er i strid med de Ja Nej
fem principper
for implemente- [1 X

ring af erhvervs-
rettet EU-regule-
ring (der i rele-
vant omfang
ogsa geelder ved
implementering
af ikke-erhvervs-
rettet EU-regule-
ring) (seet X)
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Transportministeriet

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1

Tilnr. 1

Feerdselslovens regler om hastighed findes i kapitel 5. Feerdselslovens § 42,
stk. 1-3, indeholder de generelle hastighedsgraenser, mens stk. 4 og 5 inde-
holder regler om mulighed for lokalt at fastsatte hgjere eller lavere hastig-
hedsgraenser end de generelle for sarlige straeekninger eller neermere afgraen-
sede omrader. 8§ 43-43 b indeholder regler om hastighedsgreenser for ser-
lige typer af karetgjer.

Det folger af feerdselslovens § 42, stk. 5, at for en vejstreekning, hvor det
ikke vil vaere forsvarligt eller gnskeligt at tillade karsel med hastigheder
svarende til den generelle hastighedsgraense eller en szrlig hastighedsbe-
grensning fastsat i medfer af 8 43, kan der fastsettes en lavere graense. |
teettere bebygget omrade kan der pa tilsvarende made fastsattes en lavere
hastighedsgraense for et nermere afgreenset omrade. Tilsvarende gealder
uden for teettere bebygget omrade, hvor der for et naermere afgreenset om-
rade kan fastseettes en lavere hastighedsgraense, nar omradet szrlig egner
sig hertil.

Feerdselslovens § 42, stk. 5, omfatter bade lokale nedsattelser af hastig-
hedsgraenserne uden for tettere bebygget omrade og lokale nedsattelser af
hastighedsgraenserne inden for tettere bebygget omrade.

Det foreslas i § 42, stk. 5, 1. og 2. pkt., at &@ndre »For« til: »For et neermere
afgreenset omrade, der serligt egner sig hertil, eller for«, efter »der« indsaet-
tes: »uden for tettere bebygget omrade«, »l« @ndres til: »Pa motortrafikveje
0g motorveje i«, og »for et neermere afgraenset omrade« udgar.

Den foreslaede bestemmelse indebzrer en sammenskrivning af de geeldende
reglerne i 8 42, stk. 5, 1. og 3. pkt., om mulighed for lokalt at fastseette en
lavere hastighedsgraense end den generelle hastighedsgraense uden for teet-
tere bebygget omrade.
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Endvidere medfgre den foreslaede bestemmelse, at § 42, stk. 5, 2. pkt., alene
vil omfatte fastsettelse af lavere hastighedsgraenser pa motortrafikveje og
motorveje inden for tattere bebygget omrade.

Fastsattelse af lavere hastighedsgraenser inden for tettere bebygget omrade
for gvrige vejstreekninger og naermere afgreensede omrader foreslas frem-
over at skulle ske efter de regler, der med lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas
indsat som § 42, stk. 6-10.

Den foreslaede bestemmelse medfarer i gvrigt ikke e&endring i reglerne for,
hvornar der lokalt kan fastsatte en lavere hastighedsgraense end den gene-
relle uden for teettere bebygget omrade. Der vil saledes forsat kunne fastsat-
tes lokale lavere hastighedsgreenser uden for teettere bebyggede omrader for
vejstreekninger og for nermere afgraensede omrader, hvis det afgreensede
omrade sarligt egner sig hertil.

Den foreslaede @ndring medferer endvidere ikke a&ndringer i, at »et neer-
mere afgraeenset omrade, der sarligt egner sig hertil« skal forstas som et om-
rade, hvis udformning og indretning har en sadan karakter, at trafikanterne
ikke kan undga at se en sammenhzang mellem omradets karakter og begrun-
delsen for skiltningen med E 68,4 (zonetavle med lokal hastighedsbegraens-

ning).

Den foreslaede a&ndring af § 42, stk. 5, vil endvidere ikke andre ved, at de
neermere betingelser for lokale nedsattelser af hastighedsgraensen uden for
teettere bebygget omrade og nedsettelse af hastighedsgraensen pa motortra-
fikveje og motorveje inden for tattere bebygget omrade vil veere fastsat i
hastighedsbekendtgarelsen, der er udstedt i medfar af feerdselslovens § 92
¢, stk. 3, ligesom det ikke er hensigten, at der pa baggrund af den foreslaede
@ndring skal @ndres i hastighedsbekendtgarelsens naermere betingelser for
fastsaettelse af lokale hastighedsgraenser i de pagealdende tilfaelde.

For sa vidt angar lokale nedszttelser af hastighedsgraensen inden for taettere
bebygget omrade henvises til lovforslagets § 1, nr. 3, og bemarkningerne

hertil.

Tilnr. 2
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Feerdselslovens regler om hastighed findes i kapitel 5. Feerdselslovens § 42,
stk. 1-3, indeholder de generelle hastighedsgraenser, mens stk. 4 og 5 inde-
holder regler om mulighed for lokalt at fastsatte hgjere eller lavere hastig-
hedsgranser end de generelle for serlige streekninger eller neermere afgraen-
sede omrader. 88 43-43 b indeholder regler om hastighedsgreenser for ser-
lige typer af karetgjer.

Det falger af feerdselslovens § 42, stk. 5, at for en vejstreekning, hvor det
ikke vil vaere forsvarligt eller gnskeligt at tillade karsel med hastigheder
svarende til den generelle hastighedsgreanse eller en serlig hastighedsbe-
greensning fastsat i medfer af § 43, kan der fastsettes en lavere granse. |
teettere bebygget omrade kan der pa tilsvarende made fastsattes en lavere
hastighedsgraense for et nermere afgraenset omrade. Tilsvarende gelder
uden for taettere bebygget omrade, hvor der for et naermere afgreenset om-
rade kan fastsettes en lavere hastighedsgraense, nar omradet serlig egner
sig hertil.

Det foreslas, at § 42, stk. 5, 3. pkt., ophaves.

Med lovforslagets § 1, nr. 1, foreslas en sammenskrivning af de galdende
reglerne i 8 42, stk. 5, 1. og 3. pkt., om mulighed for lokalt at fastsette en
lavere hastighedsgreense end den generelle hastighedsgraense uden for teet-
tere bebygget omrade. Der henvises herved naermere til bemarkningerne til
lovforslagets til § 1, nr. 1.

Den foreslaede @ndring medferer saledes, ssmmen med den foreslaede &n-
dring i lovforslagets § 1, nr. 1, at § 42, stk. 5, 1. pkt., fremover kun vil inde-
holde regler om fastseettelse af lavere lokale hastighedsgraenser uden for teet-
tere bebygget omrade.

For sa vidt angar lokale nedsettelser af hastighedsgraensen inden for tattere
bebygget omrade henvises til lovforslagets § 1, nr. 3, og bemarkningerne

hertil.

Tilnr. 3
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Feerdselslovens regler om hastighed findes i kapitel 5. Feerdselslovens § 42,
stk. 1-3, indeholder de generelle hastighedsgraenser, mens stk. 4 og 5 inde-
holder regler om mulighed for lokalt at fastsatte hgjere eller lavere hastig-
hedsgranser end de generelle for serlige streekninger eller neermere afgraen-
sede omrader. 88 43-43 b indeholder regler om hastighedsgreenser for ser-
lige typer af karetgjer.

Det falger af feerdselslovens 8§ 42, stk. 5, at for en vejstreekning, hvor det
ikke vil vaere forsvarligt eller gnskeligt at tillade karsel med hastigheder
svarende til den generelle hastighedsgranse eller en serlig hastighedsbe-
greensning fastsat i medfgr af § 43, kan der fastseettes en lavere greense. |
teettere bebygget omrade kan der pa tilsvarende made fastsattes en lavere
hastighedsgraense for et nermere afgreenset omrade. Tilsvarende gealder
uden for teettere bebygget omrade, hvor der for et naermere afgreenset om-
rade kan fastsattes en lavere hastighedsgreense, nar omradet sarlig egner
sig hertil.

De nzrmere betingelser for fastsattelse af lokale hastighedsgreaenser er fast-
sat i hastighedsbekendtgerelsen, der er udstedt i medfar af feerdselslovens §
92 c, stk. 3.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger
om galdende ret.

Det foreslas, at der i § 42, efter stk. 5, indsattes stk. 6-10.

Det falger af den foreslaede § 42, stk. 6, at for et neermere afgraeenset omrade
eller for en vejstraekning, bortset fra motortrafikveje og motorveje, kan der
i teettere bebygget omrade fastsattes en hastighedsgraense pa 40 km i timen,
hvis den enkelte vejstrekning eller alle vejstraekninger inden for det neer-
mere afgraensede omrade hver isar har en arsdggnstrafik pa hgjst 4.000, jf.
dog stk. 7 og 8.

Teettere bebygget omrade skal forstas i overensstemmelse med definitionen
i den geeldende feerdselslovs 8§ 2, nr. 27. Det falger heraf, at teettere bebygget
omrade er et omrade, hvis greenser tilkendegives ved sarlig afmarkning.
Teettere  bebygget omrade afmeerkes i henhold til § 27 i
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vejafmaerkningsbekendtgerelsen, der er udstedt i medfer af den geeldende
feerdselslovs § 95, med tavle E 55 Teettere bebygget omrade (byskilt).

Et neermere afgraenset omrade skal forstas i overensstemmelse med reglerne
om zoner med lokal hastighedsbegransning fastsat i vejafmarkningsbe-
kendtgerelsen og anvendelsesbekendtgerelsen, der er udstedt i medfer af
den geeldende faerdselslovs § 95. Et nermere afgreenset omrade (hastigheds-
zone) omfatter som udgangspunkt mindst 2 vejstreekninger. For sa vidt an-
gar den maksimale starrelse af et nermere afgrenset omrade med lavere
hastighedsgraense finder de begransninger i zonernes starrelse, der er fastsat
I anvendelsesbekendtgarelsen, anvendelse.

Den foreslaede bestemmelse medfarer, at hvis arsdggnstrafikken er 4.000
eller derunder pa en vejstraekning eller alle streekninger i et neermere afgraen-
set omrade, sa vil hastighedsgraensen uden videre kunne nedszttes til 40 km
i timen. Der vil saledes ikke skulle foretages en neermere konkret vurdering
af ferdselsforholdene pa vejstreekningen eller i det naermere afgraensede
omrade.

For sa vidt angar nedszttelse af hastighedsgraensen for et naermere afgraenset
omrade vil hastighedsgraensen alene kunne nedszattes til 40 km i timen, hvis
de enkelte vejstreekninger inden for omradet hver isar har en arsdggnstrafik,
der ikke overstiger 4.000. Det vil saledes vere arsdggnstrafikken pa de en-
kelte vejstreekninger i omradet, der er afgarende for, om hastighedsgraensen
kan nedszttes, og dermed ikke arsdggnstrafikken for det samlede omrade.

I medfer af den geaeldende feerdselslovs § 92 c, stk. 3, vil der i hastighedsbe-
kendtggrelsen blive fastsat neermere regler om, hvordan arsdegnstrafik skal
opggeres. Der henvises nermere til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige be-
merkninger.

Det falger af den foreslaede § 42, stk. 7, at stk. 6 ikke finder anvendelse for
vejstrekninger, der er en del af rutenettet i henhold til regler om rutenum-

meringen af det danske vejnet.

Rutenettet skal forstas som den del af det danske vejnet, der er nummereret
I overensstemmelse med de geldende regler fastsat i cirkuleere om
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rutenummerering af vejnettet, der er udstedt i medfer af den geeldende feerd-
selslovs § 95. Rutenettet bestar af europaveje og primeerruter, der er tildelt
numrene 6-99, sekundarruter, der er tildelt numrene 150-599 og ringruter i
starre byer, der er tildelt numrene 01-05. Rutenummerering af det danske
vejnet fremgar af Fjern- og neermalskataloget og et danmarkskort, som lg-
bende ajourfares af Vejdirektoratet. Katalog og kort kan tilgas pa Vejdirek-
toratets hjemmeside.

Den foreslaede bestemmelse i § 42, stk. 7, medfarer, at hastighedsgraensen
inden for teettere bebygget omrade ikke vil kunne nedsettes pa en vejstraek-
ning, der er en del af rutenettet, selv om arsdggnstrafikken pa den pagel-
dende straekning er 4.000 eller derunder. For et nermere afgraenset omrade
vil hastighedsgraensen saledes heller ikke kunne nedsettes, hvis der i det
nermere afgreensede omrade indgar vejstreekninger, der er en del af det ru-
tenummererede vejnet.

Det fglger af den foreslaede § 42, stk. 8, at i teettere bebygget omrade kan
der for vejstreekninger, som ligger ved eldreinstitutioner, smabgrnsinstitu-
tioner eller institutioner for bagrn i den undervisningspligtige alder, fastsaet-
tes en hastighedsgraense pa 40 km i timen.

Det foreslaede § 42, stk. 8, medfarer, at der for vejstraekningen, som ligger
ved en aldreinstitution, smabgrnsinstitution eller institution for bgrn i den
undervisningspligtige alder, vil kunne fastszttes en lokal hastighedsgraense
pa 40 km i timen, selvom arsdggnstrafikken pa vejstreekningen overstiger
4.000.

Den foreslaede bestemmelse finder alene anvendes i forhold til nedszttelse
af hastighedsgraensen for en vejstreekning. Bestemmelsen vil saledes ikke
kunne anvendes i forhold til nedsettelse af hastighedsgraensen for at ner-
mere afgreenset omrade.

At vejstreekningen skal ligger ved aldreinstitutioner, smabgrnsinstitutioner
eller institutioner for bagrn i den undervisningspligtige alder betyder, at der
ud til vejstraekningen er placeret indgange til institutionen. Hastighedsgraen-
sen vil i disse tilfelde i medfer af den foresldede bestemmelse kunne
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nedsattes til 40 km i timen i en afstand af 100 m til hver side af institutio-
nens indgang.

Aldreinstitutioner kan i den foreslaede bestemmelse f.eks. veere plejehjem,
dagtilbud, &ldrecentre m.v., hvor mange @ldre feerdes som fodgaengere.
Smabgrnsinstitutioner vil f.eks. kunne veere vuggestuer og barnehaver.

Institutioner for bgrn i den undervisningspligtige alder kan f.eks. vare sko-
ler, fritidshjem- og klubber. Bgrn i den undervisningspligtige alder skal for-
stas i overensstemmelse med de til enhver tid geeldende regler om undervis-
ningspligt. Det fremgar af & 34 i den geeldende folkeskolelov, jf. lovbekendt-
gerelse nr. 989 af 27. august 2024 med senere &ndringer, at undervisnings-
pligten indtreeder den 1. august i det kalenderar, hvor barnet fylder 6 ar, og
ophgrer den 31. juli ved afslutningen af undervisningen pa 9. klassetrin. Un-
dervisningspligten ophgrer dog senest den 31. juli i det kalenderar, hvor bar-
net fylder 17 ar eller har afsluttet uddannelse, der er ligestillet med grund-
skolen, jf. lovens § 33, stk. 2-9.

Gymnasier, tekniske skoler og andre ungdomsuddannelser vil saledes ikke
veere omfattet af den foreslaede bestemmelse. Tilsvarende vil voksenuddan-
nelsesinstitutioner, som f.eks. universiteter og erhvervsakademier ikke veere
omfattet af den foreslaede bestemmelse. | disse tilfeelde vil der kun kunne
fastseettes en lokal hastighedsgraense pa 40 km i timen, hvis arsdggnstrafik-
ken pa vejstreekningen ikke overstiger 4.000.

Det falger af den foreslaede § 42, stk. 9, at i de i stk. 6 nazvnte tilfeelde kan
der fastsattes en hastighedsgraense pa 30 km i timen eller derunder for 1)
omrader, der opfylder betingelserne for opholds- og legeomrader i henhold
til regler udstedt i medfer af § 40, 2) veje med ganske serlige vejforlgb og
seerligt darlige oversigtsforhold og 3) beboelsesomrader uden mulighed for
gennemkgrende trafik med motorkaretgjer.

Henvisningen i den foreslaede bestemmelse til stk. 6, medfarer, at der alene
vil kunne fastsattes en hastighedsgraensen pa 30 km i timen eller derunder
for et neermere afgraenset omrade eller for en vejstreekning, hvis den enkelte
vejstrekning eller alle vejstreekninger inden for det nermere afgraensede
omrade hver iseer har en arsdggnstrafik pa hgjst 4.000. Der henvises herved
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naermere til bemarkningerne ovenfor vedrgrende den foreslaede § 42, stk.
6.

For sa vidt angar den foreslaede § 42, stk. 9, nr. 1, om omrader, der opfylder
betingelserne for opholds- og legeomrader i henhold til regler udstedt i med-
fore af feerdselslovens § 40, bemarkes, at de pageldende omrader skal op-
fylde betingelserne i de geaeldende regler fastsat i vejafmerkningsbekendt-
gerelsen og anvendelsesbekendtgerelsen for at kunne afmarkes som op-
holds- og legeomrader. Opholds- og legeomrader vil i medfar af disse regler
bl.a. alene kunne veare omrader, som fremtraede som egnet til ophold og leg
over hele vejarealet.

Veje med ganske serlige vejforlgb og searligt darlige oversigtsforhold i den
foreslaede § 42, stk. 9, nr. 2, vil veare vejstraekninger, hvor ganske szrlige
forhold af en mere permanent karakter gar sig geldende. Vejstraekninger
med et almindeligt kurveforlgb, og hvor darlige oversigtsforhold skyldes at
der f.eks. langs vejen holder parkerede biler pa visse tidspunkter af dagnet,
eller der er beplantning, der kan beskares, vil saledes ikke kunne anses for
omfattet af den foreslaede bestemmelse.

Anvendelsesomradet for den foreslaede bestemmelse vil generelt skulle an-
ses for snavert. At der i et byomrade er smalle gader, men i gvrigt plads til
fortov, giver saledes ikke adgang til nedsettelse af hastighedsgraensen i
medfgr af den foresldede bestemmelse. Den foreslaede bestemmelse vil
navnlig finde anvendelse i forhold til vejforlgb i landsbyer, hvor vejens tracé
mellem aldre ejendomme er snoet og meget smalt, og hvor der ikke er plads
til etablering af fortov.

Beboelsesomrader i den foreslaede § 42, stk. 9, nr. 3, skal forstds som om-
rader med beboelse, der alene betjenes af lukkede vejomrader, og hvor gen-
nemkgrende trafik med motorkaretaj ikke er fysisk muligt.

Motorkaretgj skal forstas i overensstemmelse med definitionen i feerdsels-
lovens § 2, nr. 15. Der vil i medfer af den foreslaede § 42, stk. 9, nr. 3,
saledes kunne ske nedszttelse af hastighedsgraensen til 30 km i timen eller
derunder i beboelsesomrader, hvor gennemkarsel kan foretages pa f.eks.
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knallert eller cykel, sa leenge gennemkarsel med motorkgretgj (bil eller mo-
torcykel) ikke er muligt.

Det falger af den foreslaede § 42, stk. 10, at fastsattelse af en lavere hastig-
hedsgranse end den generelle i medfer af stk. 6, 8 og 9 skal ske med samti-
dig etablering af hastighedsdeempende foranstaltninger, hvis vejforlgbet ger
det ngdvendigt at gare seerligt opmarksom pa den lavere hastighedsgraense.

Den foreslaede § 42, stk. 10, indebzrer at der alene vil skulle etableres ha-
stighedsdeempende foranstaltninger ved nedseattelse af hastighedsgraensen i
medfer af den foreslaede § 42, stk. 6, 8 og 9, i tilfelde, hvor det er nadven-
digt pa grund af vejens forlgb at gare noget sarligt for at gere trafikanterne
opmarksomme pa, at der pa streekningen er fastsat en lavere hastigheds-
grense. | andre tilfelde af lokale nedszttelser af hastighedsgreensen vil det
efter den foreslaede bestemmelse ikke leengere veere et krav, at der samtidig
etableres hastighedsdempende foranstaltninger. Vejmyndigheden vil dog
kunne velge at etablere hastighedsdempende foranstaltninger, hvis
vejmyndigheden matte gnske det.

Tilfeelde, hvor vejforlgbet gar det ngdvendigt at gare sarligt opmeerksom pa
den lavere hastighedsgraense, kan f.eks. vere brede, lige vejstreekninger
uden mange sideveje, og hvor vejstreekningens udformning eller omgivelser
derfor ikke umiddelbart signalerer, at der skal kares med en lavere hastighed
end den generelle hastighedsgraense.

Valg af typen af hastighedsdeempende foranstaltning og den naermere pla-
cering heraf vil skulle ske efter de regler og retningslinjer, der fremgar af
anvendelsesbekendtggrelsen og Vejdirektoratets handbgger om fartdem-
pere. Tilsvarende vil gare sig geeldende i de tilfeelde, hvor vejmyndigheden
vaelger at etablere hastighedsdeempende foranstaltninger uden at veere for-
pligtet hertil efter den foreslaede § 42, stk. 10.

For sa vidt angar lokale nedsattelser af hastighedsgransen uden for taettere
bebygget omrade og nedsattelse af hastighedsgraeensen pa motortrafikveje

og motorveje henvises til lovforslagets § 1, nr. 1, og bemarkningerne hertil.

Tilnr. 4
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I henhold til feerdselslovens § 91, stk. 1, traeffer politiet med samtykke fra
vejmyndigheden bestemmelser om udlegning af hovedveje og motortrafik-
veje. Hvis der er uenighed mellem politi og vejmyndighed afgares sagen af
transportministeren, jf. stk. 2.

Det foreslas, at ophaeve § 91.

Det foreslaede vil medfare, at det vil veere vejmyndigheden, der vil skulle
varetage de trafikale-, faerdselsmaessige og vejtekniske hensyn i planleg-
ning og udlaegning af veje. Ophavelsen understreger desuden, at vejloven
er lex specialis for planlaegning af offentlige veje, herunder udlaegning.

Der henvises i gvrigt pkt. 2.2.1 i de almindelige bemarkninger.

Tilnr. 5

Ifalge ferdselslovens § 92, stk. 1, kan vejmyndigheden for en offentlig vej
med samtykke fra politiet treeffe feerdselsmassige bestemmelser, som ind-
virker pa vejens udnyttelse eller indretning. Kommunalbestyrelsen kan som
vejmyndighed for en privat fellesvej omfattet af 8§ 25-86 i privatvejsloven,
jf. lovens 8§ 3, med samtykke fra politiet traeffe tilsvarende bestemmelser, jf.
dog stk. 4. Der kan bl.a. traeffes bestemmelse om 1) parkering og standsning,
2) etablering af fodgaengerfelter og 3) forbud mod visse ferdselsarter, her-
under med henblik pa etablering af gagader.

Det foreslas i § 92, stk. 1, 1. og 2. pkt., at »med samtykke fra politiet« udgar.

Den foreslaede bestemmelse medfarer, at politiet fremover ikke vil skulle
give samtykke til vejmyndighedens faerdselsmassige bestemmelser, som
indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning. Beslutningskompetencen vil
saledes veere overladt til vejmyndigheden alene.

Vedrgrer de pagaeldende beslutninger stationspladser eller adgangsveje til
stationspladser og fergelejer, vil beslutningerne dog fortsat skulle treeffes
efter forhandling med vedkommende jernbane- eller feergeselskab, jf. feerd-
selslovens § 92 b.
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For sa& vidt angar muligheden for at treeffe bestemmelse om forbud mod
visse ferdselsarter henvises til lovforslagets § 1, nr. 7, og bemarkningerne
hertil.

Tilnr. 6

Ifalge ferdselslovens § 92, stk. 1, kan vejmyndigheden for en offentlig vej
med samtykke fra politiet treeffe feerdselsmassige bestemmelser, som ind-
virker pa vejens udnyttelse eller indretning. Kommunalbestyrelsen kan som
vejmyndighed for en privat feellesvej omfattet af 8§ 25-86 i privatvejsloven,
Jf. lovens § 3, med samtykke fra politiet treeffe tilsvarende bestemmelser, jf.
dog stk. 4. Der kan bl.a. traeffes bestemmelse om 1) parkering og standsning,
2) etablering af fodgeengerfelter og 3) forbud mod visse ferdselsarter, her-
under med henblik pa etablering af gagader.

Det foreslas i § 92, stk. 1, nr. 3, at &ndre »forbud mod visse faerdselsarter,
herunder med henblik pa etablering af gagader« til »indfgrelse af ubetinget
vigepligt«.

Den foreslaede bestemmelse medfarer, at bestemmelser om indfarelse af
ubetinget vigepligt fremover vil kunne traeffes af vejmyndigheden for en
offentlig vej og kommunalbestyrelsen som vejmyndighed for en privat feel-
lesvej omfattet af 8§ 25-86 i pivatvejsloven, jf. lovens § 3.

Med lovforslagets § 1, nr. 5, vil politiet ikke leengere skulle samtykke til, at
vejmyndigheden efter 8 92, stk. 1, kan treeffe feerdselsmaessige bestemmel-
ser, som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning. Der henvises herved
naermere til bemarkningerne til lovforslagets til § 1, nr. 5.

Den foreslaede &ndring medfarer saledes, samme med lovforslagets § 1, nr.
5, at vejmyndigheden vil kunne treeffe bestemmelser om indferelse af ube-
tinget vigepligt uden samtykke fra politiet.

For sa vidt angar mulighederne for at traeffe bestemmelse om forbud mod
visse faerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader, henvises

til bemeerkningerne til lovforslagets § 1, nr. 7.

Tilnr. 7
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Det fglger af feerdselslovens § 92, stk. 1, at vejmyndigheden for en offentlig
ve] med samtykke fra politiet kan treeffe feerdselsmassige bestemmelser,
som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning. Kommunalbestyrelsen
kan som vejmyndighed for en privat feellesvej omfattet af 8§ 25-86 i privat-
vejsloven, jf. lovens § 3, med samtykke fra politiet treeffe tilsvarende be-
stemmelser, jf. dog stk. 4. Der kan bl.a. treeffes bestemmelse om 1) parke-
ring og standsning, 2) etablering af fodgeengerfelter og 3) forbud mod visse
feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader.

Efter § 92, stk. 2, kan vejmyndigheden endvidere efter stk. 1 treeffe bestem-
melse om hel eller delvis afspzrring af offentlig vej, safremt afspaerringen
gennemfares ved afmarkning, ved opsatning af bomme eller pa anden til-
svarende made.

Det foreslas, at § 92, stk. 2, ophaeves, og i stedet indsettes et nyt stk. 2-5.

Det fremgar af den foreslaede § 92, stk. 2, at for en vejstraekning med en
arsdagnstrafik pa hgjst 1.000 kan vejmyndigheden, jf. stk. 1, treeffe bestem-
melse om forbud mod visse faerdselsarter, herunder med henblik pa etable-
ring af gagader, pabud om ensrettet feerdsel og hel eller delvis afsperring af
vejstrekningen, hvis afsperringen gennemfares ved afmerkning, ved op-
seetning af bomme eller pa anden tilsvarende made, jf. dog stk. 4.

Den foreslaede § 92, stk. 2, medfarer, at vejmyndigheden alene vil kunne
forbyde visse faerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader,
etablere pabud om ensrettet feerdsel og lave hel eller delvis afsperring af
vej, pa vejstreekninger med en arsdggnstrafik pa 1.000 eller derunder.

| medfer af den gaeldende feerdselslovs § 92 c, stk. 3, vil der i hastighedsbe-
kendtggrelsen blive fastsat neermere regler om, hvordan arsdegnstrafik skal
opgeres. Der henvises nermere til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige be-
merkninger.

Den foresldede bestemmelse omfatter, udover forbud mod visse feerdselsar-

ter og pabud om ensrettet feerdsel, hel eller delvis afspeerring, der sker ved
afmaerkning, ved opsatning af bomme eller pa anden tilsvarende made.
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Afspaerring med bomme eller anden tilsvarende afsperring skal forstas som
afspeerring, der ikke har en egentlig anleegsmassig karakter. Den foreslaede
bestemmelse &ndrer ikke ved, at hvis hel eller delvis afsparring gennemfe-
res ved egentlige anleegsmaessige foranstaltninger, herunder ved fjernelse af
en del af vejen, vil en sadan beslutning fortsat skulle traffes i henhold til
vejlovgivningen efter de betingelser, der matte geelde herfor.

Den foreslaede bestemmelse a&ndre endvidere ikke ved, at vejmyndigheden
i henhold til § 92, stk. 4, fortsat kun vil kunne forbyde feerdselsarter, herun-
der etablere bilfri zoner, hvis der gives samtykke fra grundejerne. Der hen-
vises herved narmere til lovforslagets 8 1, nr. 8.

Det folger af den foreslaede § 92, stk. 3, 1. pkt., at pa vejstreekninger med
en arsdggnstrafik, der overstiger 1.000, kan vejmyndigheden treeffe bestem-
melse om pabud om ensrettet feerdsel, hvis ensretningen sker i hver sin ret-
ning pa to parallelle vejstraekninger, og antallet af spor pa de enkelte vej-
streekninger bibeholdes. Ifglge den foreslaede bestemmelses 2. pkt. kan pa-
bud om ensretning af feerdsel pa vejstreekninger med en arsdggnstrafik, der
overstiger 1.000, udover de i 1. pkt. naevnte tilfeelde, kun foretages, hvis en
trafikmodelberegning eller lignende analyse viser, at ensretningen forbedrer
den samlede trafikafvikling.

| medfgr af den geeldende feerdselslovs § 92 c, stk. 3, vil der i hastighedsbe-
kendtgarelsen blive fastsat neermere regler om, hvilke trafikmodelberegnin-
ger og analyser der vil kunne anvendes i relation til den foreslaede § 92, stk.
3. Der henvises naermere til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemaerknin-
ger.

Ifglge den foreslaede § 92, stk. 4, kan vejmyndigheden i tilfelde omfattet af
stk. 2 kun traeffe bestemmelse om forbud mod visse feerdselsarter, herunder
med henblik pa etablering af gagader, pabud om ensrettet ferdsel og hel
eller delvis afspeerring af vejstreekninger pa mere end fire sammenhangende
vejstreekninger, hvis en trafikmodelberegning eller lignende analyse viser,
at de omkringliggende vejstraekninger, hvor der som falge af den pageel-
dende feerdselsindskraenkning sker en forggelse af trafikmaengden, ikke har
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en arsdggnstrafik, der overstiger 5.000, eller at forggelsen af trafikmangden
er mindre end 20 pct.

Den foreslaede bestemmelse vil udgere en undtagelse til den foreslaede stk.
2, hvorefter vejmyndigheden frit kan traeffe bestemmelse om forbud mod
visse feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader, pabud
om ensrettet feerdsel og hel eller delvis afspaerring af vejstraeekninger med en
arsdggnstrafik pa hgjest 1.000. Den foreslaede bestemmelse medfarer, at der
vil gaelde yderligere begransninger for vejmyndighedens bestemmelse om
indferelse af de pageldende ferdselsindskraeenkninger, hvis vejmyndighe-
dens beslutning indebarer, at feerdselsindskraenkningerne kommer til at
geaelde mere end fire sammenhangende vejstraekninger.

En vejstreekning vil i den foreslaede bestemmelse vere et vejstykke mellem
to kryds. Vejstreekninger kan saledes vaere sammenhangende ved at ligge i
forlengelse af hinanden eller ved at krydse hinanden.

Den foresldede bestemmelse vil bade omfatte tilfeelde, hvor vejmyndighe-
den treeffer én samlet beslutning om at indfare én eller flere af de pageel-
dende feerdselsindskraeenkninger pa mere end fire sammenhangende veje, og
tilfelde, hvor en beslutning om at indfere de pageldende faerdselsind-
skraenkninger pa et ferre antal veje medfarer, at der i et omrade bliver mere
end fire sammenhangende vejstraekninger, som er underlagt én eller flere af
de pagaldende ferdselsindskraeenkninger.

Det falger af den foreslaede § 92, stk. 5, at uanset stk. 2-4 kan vejmyndig-
heden i forbindelse med lejlighedsvise sarskilte arrangementer treeffe be-
stemmelse om midlertidigt forbud mod visse feerdselsarter, pabud om ens-
rettet feerdsel og hel eller delvis afspearring af vejstrekningen, hvis de
naevnte ferdselsindskraenkninger gennemfgres ved afmaerkning, ved opsat-
ning af bomme eller pa anden tilsvarende made.

Den foresldede bestemmelse medfarer, at vejmyndigheden i forbindelse
med lejlighedsvise serskilte arrangementer vil kunne treeffe bestemmelse
om midlertidigt forbud mod visse faerdselsarter, midlertidigt pabud om ens-
rettet feerdsel og midlertidig afsparring af en vejstreekning, selvom ars-
dagnstrafikken for vejstreekningen overstiger 1.000. Bestemmelsen
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medferer endvidere, at vejmyndigheden i forbindelse med lejlighedsvise
seerskilte arrangementer vil kunne traeffe bestemmelse om midlertidigt for-
bud mod visse ferdselsarter, midlertidigt pabud om ensrettet feerdsel og
midlertidig afspeerring af en vejstraekning, selvom dette sker for mere end
fire sammenhangende vejstreekninger med en arsdagnstrafik, der ikke over-
stiger 1.000.

Lejlighedsvise sarskilte arrangementer skal i den foreslaede bestemmelse
forstas som arrangementer, der finder sted et begraenset antal gange om aret,
og som ikke streekker sig over leengere tid. Det vil f.eks. kunne vare optog
som Copenhagen Pride, maratonlgb og lignende sportsarrangementer eller
en markedsdag.

Tilnr. 8

Det falger af feerdselslovens § 92, stk. 1, at vejmyndigheden for en offentlig
ve] med samtykke fra politiet kan treeffe feerdselsmassige bestemmelser,
som indvirker pa vejens udnyttelse eller indretning. Kommunalbestyrelsen
kan som vejmyndighed for en privat feellesvej omfattet af §8 25-86 i privat-
vejsloven, jf. lovens § 3, med samtykke fra politiet treeffe tilsvarende be-
stemmelser, jf. dog stk. 4. Der kan bl.a. treeffes bestemmelse om 1) parke-
ring og standsning, 2) etablering af fodgeengerfelter og 3) forbud mod visse
feerdselsarter, herunder med henblik pa etablering af gagader.

Efter feerdselslovens § 92, stk. 4, kan vejmyndigheden ikke forbyde feerd-
selsarter, herunder etablere bilfri zoner, pa private fellesvej, medmindre der
gives samtykke fra politiet og grundejerne.

Det foreslas i § 92, stk. 4, at »politiet og« udgar.

Den foreslaede bestemmelse medfgrer, at politiet fremover ikke vil skulle
give samtykke, nar kommunalbestyrelsen som vejmyndigheden for en pri-
vat fellesvej omfattet af 88 25-86 i privatvejsloven, jf. lovens § 3, vil for-

byde ferdselsarter, herunder etablere bilfri zoner.

Den foreslaede bestemmelse indebzre ikke en &ndring af, at kommunalbe-
styrelsen som vejmyndigheden for en privat feellesvej omfattet af 8§ 25-86
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i privatvejsloven, jf. lovens § 3, fortsat kun vil kunne forbyde feerdselsarter,
herunder etablere bilfri zoner, hvis der gives samtykke fra grundejerne.

Tilnr. 9

Ifalge ferdselslovens 8§ 92 a, stk. 1, kan politiet med samtykke fra vejmyn-
digheden, for sa vidt angar offentlig vej, og fra vejmyndigheden, for sa vidt
angar privat feellesvej omfattet af 88 25-86 i privatvejsloven, jf. lovens § 3,
treeffe bestemmelse om 1) indfgrelse af ubetinget vigepligt og 2) pabud om
ensrettet feerdsel.

Det foreslas, at § 92 a, stk. 1, ophaeves.

Bestemmelse om indfgrelse af ubetinget vigepligt vil med lovforslagets § 1,
nr. 6, fremover kunne treeffes af vejmyndigheden i medfgr af den foreslaede
§ 92, stk. 1, nr. 3, og bestemmelse om pabud om ensrettet faerdsel vil med
lovforslagets 8§ 1, nr. 7, fremover kunne treffes af vejmyndigheden i medfar
af den foreslaede § 92, stk. 2. Der henvises herved narmere til bemarknin-
gerne til lovforslagets til 8 1, nr. 6 og 7.

Til nr. 10

Det falger af feerdselslovens § 92 a, stk. 2, at politiet treeffer afgerelser efter
842, stk. 4 0og 5, og § 43 b, stk. 2, om lokale hastighedsbegransninger, for
sa vidt angar offentlig vej efter forhandling med vejmyndigheden, og, for sa
vidt angar privat feellesvej omfattet af 88 25-86 i privatvejsloven, jf. lovens
8 3, efter forhandling med vejmyndigheden.

Det foreslas i § 92 a, stk. 2, der bliver stk. 1, at &ndre »Politiet« til »Vejmyn-
digheden for offentlig vej og for privat fellesvej omfattet af 88 25-86 i lov
om private fallesveje, jf. lovens § 3,«, at »stk. 4 og 5« &ndres til »stk. 4-
10«, og at », for sa vidt angar offentlig vej efter forhandling med vejmyn-
digheden, og, for sa vidt angar privat fellesvej omfattet af §§ 25-86 i lov
om private fellesveje, jf. lovens § 3, efter forhandling med vejmyndighe-
den« udgar.
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Den foreslaede bestemmelse medfarer en @ndring i kompetencen til at
treeffe beslutninger om fastszettelse af lokale hastighedsbegransninger.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at det fremover ikke vil veere poli-
tiet, men vejmyndigheden for offentlig vej og kommunalbestyrelsen som
vejmyndighed for privat feellesvej omfattet af 8§ 25-86 i privatvejsloven, jf.
lovens § 3, der kan treffe afgarelser om lokale hastighedsbegransninger
efter bestemmelserne i feerdselslovens § 42, stk. 4-5, der bliver stk. 4-10, og
§ 43 b, stk. 2.

Til nr. 11

Det folger af feerdselslovens § 92 a, stk. 3, at i forbindelse med trafiksane-
ringer og lokale handlingsplaner for trafikken i teettere bebygget omrade kan
vejmyndigheden over for politiet tage initiativ til, at der treeffes afgarelser
efter stk. 1, nr. 2, og stk. 2.

Efter § 92 a, stk. 1, nr. 2, kan politiet med samtykke fra vejmyndigheden,
for sa vidt angar offentlig vej, og fra vejmyndigheden, for sa vidt angar pri-
vat feellesvej omfattet af §8 25-86 i privatvejsloven, jf. lovens § 3, traeffe
bestemmelse om pabud om ensrettet ferdsel.

Ifalge § 92 g, stk. 2, treeffer politiet afgarelser efter § 42, stk. 4 0og 5, og § 43
b, stk. 2, om lokale hastighedsbegraensninger, for sa vidt angar offentlig vej
efter forhandling med vejmyndigheden, og, for sa vidt angar privat faellesvej
omfattet af 88 25-86 i privatvejsloven, jf. lovens § 3, efter forhandling med
vejmyndigheden.

Det foreslas, at § 92 a, stk. 3, der bliver stk. 2, ophaves.

Den foreslaede ophavelse er en konsekvens af, at det med lovforslagets §
1, nr. 7 og 10, foreslas, at kompetencen til at treeffe bestemmelse om pabud
om ensrettet feerdsel og om fastsattelse af lokale hastighedsgraenser tillaeg-
ges vejmyndigheden. Der vil herefter ikke leengere vaere behov for, at
vejmyndigheden overfor politiet kan tage initiativ til, at politiet treeffer af-
garelse om pabud om ensrettet faerdsel og om fastsattelse af lokale hastig-
hedsgranser.
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Til nr. 12

| medfer af feerdselslovens § 92 a, stk. 1, kan politiet med samtykke fra
vejmyndigheden, for sa vidt angar offentlig vej, og fra vejmyndigheden, for
sa vidt angar privat fellesvej omfattet af §§ 25-86 i privatvejsloven, jf. lo-
vens § 3, treffe bestemmelse om 1) indfgrelse af ubetinget vigepligt og
2) pabud om ensrettet faerdsel.

Det falger af feerdselslovens § 92 b, at afgarelser efter § 92 og § 92 a, stk. 1,
som vedrgrer stationspladser eller adgangsveje til stationspladser og feerge-
lejer, traeffes efter forhandling med vedkommende jernbane- eller feergesel-
skab.

Det foreslés i § 92 b, at »og § 92 a, stk. 1« udgar.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af, at den geeldende § 92 a, stk. 1,
om politiets kompetence til med vejmyndighedens samtykke at treeffe be-
stemmelsen om indfgrelse af ubetinget vigepligt og pabud om ensrettet
feerdsel med lovforslagets § 1, nr. 9, foreslas ophavet. Der henvises herved
naermere til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 9.

Bestemmelse om indfgrelse af ubetinget vigepligt vil med lovforslagets § 1,
nr. 6, fremover kunne treffes af vejmyndigheden i medfer af den foreslaede
§ 92, stk. 1, nr. 3, og bestemmelse om pabud om ensrettet faerdsel vil med
lovforslagets § 1, nr. 7, fremover kunne treeffes af vejmyndigheden i medfar
af den foresldede § 92, stk. 2. Der henvises herved nermere til bemarknin-
gerne til lovforslagets til 8 1, nr. 6 og 7.

Den foreslaede bestemmelse vil, sammen med de foreslaede andringer i
lovforslagets § 1, nr. 6 og 7, saledes medfare, at vejmyndighedens beslut-
ninger om indfarelse af ubetinget vigepligt og pabud om ensrettet feerdsel,
fortsat vil skulle treeffes efter forhandling med jernbane- eller feergeselska-
bet, hvis bestemmelserne vedrarer stationspladser eller adgangsveje til sta-
tionspladser eller faergelejer. Tilsvarende vil vejmyndighedens gvrige be-
stemmelser, der treeffes i medfer af § 92 fortsat skulle treeffes efter
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forhandling med jernbane- eller feergeselskabet, hvis bestemmelserne ved-
rarer stationspladser eller adgangsveje til stationspladser eller feergelejer.

Til nr. 13

Det folger af feerdselslovens § 92 c, stk. 1, at safremt der opstar uenighed
mellem de myndigheder, der nzevnes i 8§ 92 og 92 a, afgares sagen af trans-
portministeren, hvis afgarelse ikke kan indbringes for anden administrativ
myndighed.

Efter ferdselslovens § 92 kan vejmyndigheden med politiets samtykke
treeffe forskellige bestemmelser, der indvirker pa vejenes indretning og ud-
nyttelse. Efter feerdselslovens § 92 a kan politiet med vejmyndighedens
samtykke traeffe bestemmelser om ubetinget vigepligt, ensretning af ferds-
len og lokale hastighedsbegransninger. Der henvises nermere til pkt. 2.1.1
og 2.2.1 i lovforslagets almindelige bemaerkninger om geeldende ret.

Det foreslas, at § 92 ¢, stk. 1, ophaves, og at der i stedet indszttes et nyt stk.
log2i§92c.

Den foreslaede ophaevelse er en konsekvens af, at det med lovforslagets §
1,nr.5, 6, 7 og 10, foreslas, at kompetencen til at treeffe bestemmelser efter
8 92 og § 92 a tilleegges vejmyndigheden, og at politiet ikke leengere vil
skulle involveres i de bestemmelser, som vejmyndigheden traeffer. Der hen-
vises herved narmere til lovforslagets 8 1, nr. 5, 6, 7 og 10 og bemaerknin-
gerne hertil.

Der vil med lovforslagets § 1, nr. 5, 6, 7 og 10 ikke lengere kunne opsta
uenighed mellem myndighederne, og der vil derfor ikke veere behov for en
regel om, at transportministeren kan treeffe afggrelse i tvistsager.

Det falger af den foreslaede nye § 92 c, stk. 1, at transportministeren kan
bestemme, at vejmyndigheden skal ophave beslutninger efter § 92, § 92 a,
jf. 8§42, stk. 4-10, og § 43 b, stk. 2, hvis de ikke er i overensstemmelse med
betingelserne i § 42, stk. 4-10, § 43 b, stk. 2, § 92, eller regler udstedt i
medfar af stk. 3, og at afmarkning, opsatte bomme eller anden tilsvarende
afspeerring, der matte vaere etableret som led heri, skal fjernes. Palaeg efter
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1. pkt. kan ikke indbringe for anden administrativ myndighed, jf. den fore-
slaede bestemmelses 2. pkt. Ved beslutning om ophavelse af vejmyndighe-
dens beslutninger efter § 42, stk. 6-9, og § 92, stk. 2, kan transportministeren
efter bestemmelsens 3. pkt. om ngdvendigt lade afmarkning og afsperring
med bomme eller anden tilsvarende afspaerring fjerne for vejmyndighedens
regning, hvis vejmyndigheden ikke efterkommer transportministerens be-
slutning herom indenfor en naermere fastsat frist.

Den foreslaede § 92 c, stk. 1, 1. pkt., medfarer, at transportministeren far
befgjelse til at paleegge vejmyndighederne at ophaeve lokale hastighedsbe-
greensninger og indskraenkninger i vejens udnyttelse og indretning, hvis de
materielle betingelser for at treeffe bestemmelse herom fastsat i den geel-
dende faerdselslovs § 42, stk. 4, og § 43 b, stk. 2, den foreslaede § 42, stk.
5-10, og 8§ 92, jf. lovforslagets 8 1, nr. 1-3 og 5-8, og regler fastsat i ha-
stighedsbekendtgerelsen, der er udstedt i medfere af den gaeldende feerdsels-
lovs § 92 c, stk. 3, ikke er opfyldte.

Transportministeriet vil i den forbindelse kunne palegge den pagaeldende
vejmyndighed at fjerne afmaerkning, opsatte bomme eller anden tilsvarende
afspeaerring.

Den foreslaede § 92 c, stk. 1, 3. pkt., medfarer, at transportministeren i visse
tilfeelde vil fa befgjelse til om ngdvendigt at lade afmaeerkning og afspeerring
med bomme eller anden tilsvarende afspeerring fjerne for vejmyndighedens
regning, hvis vejmyndigheden ikke efterkommer transportministerens be-
slutning herom indenfor en naermere fastsat frist.

Den foreslaede § 92 c, stk. 1, 3. pkt., vil alene finde anvendelse i forhold til
ophavelse af vejmyndighedens beslutninger truffet i strid med de materielle
betingelser fastsat efter den foreslaede § 42, stk. 6-9, jf. lovforslagets § 1,
nr. 3, om lokal nedsettelse af hastighedsgraensen pa veje i teettere bebygget
omrade bortset fra motortrafikveje og motorveje, og den foreslaede § 92,
stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 7, om forbud mod visse ferdselsarter, herun-
der med henblik pa etablering af gagader, pabud om ensrettet feerdsel og hel
eller delvis afspaerring af vejstreekninger.
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For sa vidt angar vejmyndighedens beslutninger, der er truffet i strid med
regler fastsat i den geldende faerdselslovs § 42, stk. 4, § 43 b, stk. 2, og den
foreslaede § 42, stk. 5, og 10, og § 92, stk. 1, jf. lovforslagets § 1, nr. 1 og
13, vil der alene kunne gives paleg om ophaevelse. I disse tilfelde vil trans-
portministeren ikke have befgjelse til at lade afmeerkning og afspaerring med
bomme eller anden tilsvarende afspeerring fjerne for vejmyndighedens reg-
ning.

Det falger af den foreslaede § 92 ¢, stk. 2, at transportministeren kan krave,
at vejmyndigheden vederlagsfrit udleverer oplysninger og dokumenter, uan-
set om de foreligger pa papir eller i elektronisk form, der er ngdvendige for
transportministerens beslutning efter stk. 1. Det kan f.eks. vare oplysninger
og dokumenter over arsdggnstrafikmalinger, kortmateriale m.v.

Den foreslaede § 92 c, stk. 1 og 2, finder tillige anvendelse i forhold til lokalt
fastsatte lavere hastighedsgraenser, der burde have varet ophaevet af
vejmyndigheden i medfar af lovforslagets 8 4, stk. 2. Der henvises herved
naermere til bemaerkningerne til lovforslagets § 4, stk. 2.

De foreslaede andringer medfarer i gvrigt ikke andring i den geldende §
92 ¢, stk. 2, der bliver stk. 3, om klageadgang i forhold til afgerelser truffet
i henhold til 88 92 og 92 a.

Til nr. 14

Det fglger af feerdselslovens § 92 c, stk. 4, at foranstaltninger af den art, der
naevnes i 88 92 og 92 a, skal tilkendegives ved afmarkning i overensstem-
melse med de bestemmelser, der fastsattes i medfar af 8§ 95, stk. 1 og 3,
medmindre bestemmelserne handhzaves af politiet pa stedet. Foranstaltnin-
ger efter § 92, stk. 1, nr. 1, som ikke er begreenset til en bestemt vejstraek-
ning, og som regulerer parkering og standsning med pahangskeretgjer, k-
retgjer med tilladt totalveegt over 3.500 kg eller seerligt indrettede keretgjer,
eller som alene udvider det omrade, hvor der lovligt kan parkeres eller stand-
ses, kan i stedet offentliggares i en lokal bekendtgarelse. Ligeledes kan for-
anstaltninger efter § 92, stk. 1, nr. 3, som ikke er begraenset til en bestemt
vejstreekning, i stedet offentliggares i en lokal bekendtgerelse.
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Med lovforslagets § 1, nr. 7, foreslas det, at reglerne i feerdselslovens § 92,
stk. 1, nr. 3, om forbud mod visse feerdselsarter, udgar af § 92, stk. 1, nr. 3,
0g i stedet indseettes i feerdselslovens § 92, stk. 2.

Der henvises nermere til bemarkningerne til lovforslagets til § 1, nr. 7.

Det foreslas derfor i § 92 c, stk. 4, 3. pkt., der bliver stk. 5, at &ndre »§ 92,
stk. 1, nr. 3,« til »8§ 92, stk. 2, som vedrgrer forbud mod visse feerdselsarter,
0g«.

Andring i 8 92 c, stk. 4, 3. pkt., er saledes en redaktionel konsekvensan-
dring, der ikke indebaerer materielle endringer af bestemmelsen.

Til nr. 15

Ifelge § 92 d, stk. 1, kan transportministeren, nar det findes faerdselssikker-
hedsmaessigt forsvarligt, efter hgring af politiet tillade vejmyndigheder at
udfere tidsmaessigt og geografisk begraensede forsgg med ferdselsregule-
rende foranstaltninger, der ikke kan udfares i medfgr af feerdselslovens be-
stemmelser, herunder forsgg, der alene er begrundet i miljgmaessige hensyn.
Transportministeren kan i forbindelse med sadanne forsgg fravige bestem-
melsernei 82, nr.2,7,90g 13-15, § 5, stk. 2, 8§ 6, 10, 11 og 13. Ministeren
kan udstede forskrifter i forbindelse med en konkret tilladelse.

Det falger af § 92 d, stk. 2, at vejmyndighedens anmodning om tilladelse til
forsgg indsendes af vejmyndigheden til Transportministeriet ledsaget af en
naermere beskrivelse af forsgget.

I medfer af § 92 d, stk. 3, er det er muligt for vejmyndigheden at opkraeve
betaling for certifikater, parkeringstilladelser eller lignende, der udstedes i
forbindelse med gennemfarelse af forsgg efter stk. 1.

Bestemmelsen har et meget begraenset anvendelsesomrade. Det skyldes
navnlig, at bestemmelsen alene giver mulighed for kortvarige forsgg af op
til 1 ars varighed, og at bestemmelsen ikke giver hjemmel til forsgg, der
begrenser faerdslen eller muligheden for at udnytte privat ejendom i et sa-
dant omfang, at der bliver tale om indgreb af ekspropriativ karakter. Siden
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bestemmelsens indfarelse i 2000, er der saledes alene gennemfart ét forsgg
med hjemmel i § 92 d.

Det foreslas, at § 92 d ophaves, da ferdselsloven ikke bgr indeholde be-
stemmelser, der har mistet deres relevans.

Til nr. 16
Det foreslas, at overskriften Vejanlag” for § 100 ophzves.

Forslaget er en konsekvensandring som faglge af ophavelsen af ferdselslo-
vens § 100. Der henvises til 8 1, nr. 17, og bemarkningerne hertil nedenfor.

Til nr. 17

Det fremgar af feerdselslovens § 100, stk. 1, at afgarelser om udfarsel af
vejanleaeg, der kan have vesentlig betydning for feerdslens sikkerhed og af-
vikling, herunder om anleeg af parkeringspladser og holdepladser for busser,
treeffes af vejmyndigheden med samtykke fra politiet. Hvis der opstar uenig-
hed mellem politi og vejmyndigheden, afgares sagen af transportministeren.

Det foreslas at ophave § 100.

Det foreslaede vil betyde, at det er vejmyndigheden, der vil skulle varetage
de trafikale- og feerdselsmaessige hensyn i planlaegning og udfarsel af vej-
anleag.

Ophavelsen skal ses i sammenhang med ophavelsen af § 91, &ndringerne
til feerdselslovens 88 92 og 92 a, og at vejmyndigheden overlades kompe-

tencen i sager om vejes indretning og udnyttelse.

Der henvises til pkt. 2.2.2 og til lovforslagets § 1, nr. 5-11, og bemerknin-
gerne hertil.

Til nr. 18

Feerdselslovens § 121, stk. 1, indeholder regler om standsnings- og parke-
ringsafgifter.
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Det falger af feerdselslovens § 121, stk. 1, nr. 7, at politiet kan paleegge en
afgift for overtraedelse af standsnings- eller parkeringsforbud, der fastsattes
efter 88 92 og 92 d, selv om forbuddet ikke angives ved afmarkning.

Med lovforslagets § 1, nr. 15, foreslas § 92 d ophaevet.

Det foreslas derfor i § 121, stk. 1, nr. 7, at &ndre »88 92 og 92 d« til »§ 92«.

Henvisningen til § 92 d udgar dermed af bestemmelsen. Den foreslaede &n-
dring indebarer ikke gvrige andringer af § 121, stk. 1, nr. 7.

Til nr. 19

Feerdselslovens 8§ 121, stk. 1, indeholder regler om standsnings- og parke-
ringsafgifter.

Det falger af feerdselslovens § 121, stk. 1, nr. 8, at politiet kan paleegge en
afgift for overtraedelse af andre bestemmelser om standsning eller parkering,
der fastseettes i medfer af 8§ 92, 92 d og 93.

Med lovforslagets § 1, nr. 15, foreslas § 92 d ophaevet.

Det foreslas derfor i § 121, stk. 1, nr. 8, at &@ndre »88 92, 92 d og 93« til »88§
92 0g 93«.

Henvisningen til § 92 d udgar dermed af bestemmelsen. Den foreslaede &n-
dring indebarer ikke gvrige @ndringer af § 121, stk. 1, nr. 8.

Til §2

Tilnr. 1
I vejlovens § 3, stk. 1, nr. 11, defineres nedklassificering som den proces,

hvorefter en offentlig vej &ndrer status til en privat vej eller en privat feel-
lesvej.
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Begrebet “nedklassificering” anvendes dog ogsa i relation til statsveje, der
@ndrer status til kommuneveje. Det fremgar saledes af § 12, stk. 2, 2. pkt.,
at bestemmelse om optagelse, nedklassificering og nedlaeggelse af statsveje
I forbindelse med mindre anlaegsprojekter m.v. kan treeffes af Vejdirektora-
tet.

Det foreslas i § 3, stk. 1, nr. 11, at der efter »sndrer status til« indsattes:
»kommunevej,«.

Det foreslaede vil betyde, at nedklassificering vil betegne den proces, hvor
en offentlig vej endrer status til en kommunevej, en privat vej eller en privat
feellesvej, herunder at en statsvej aendrer status til kommunevej. Det foresla-
ede vil bringe definitionen i overensstemmelse med praksis for begrebets
anvendelse i § 12 og dermed det foreslaede til § 2, nr. 5.

Der henvises til de almindelige bemarkningerne i pkt. 2.8.
Tilnr. 2

I vejlovens § 3, stk. 1, defineres en reekke begreber, der anvendes i loven,
men bestemmelsen indeholder ikke en definition af begreberne “graveak-

29 9.

tor”, ”vejens areal” og “sideanleg”.

Betegnelsen “graveaktor” anvendes bl.a. i vejlovens §§ 74 og 76, samt i §§
6, 7 0g 9 i bekendtgerelse nr. 1626 af 12. december 2023 om gravearbejder
i offentlige vejarealer og private faellesveje pa landet samt i byer og bymaes-
sige omrader.

Der har hersket en vis usikkerhed om, hvordan dette begreb skal anvendes i
vejloven.

Der foreslas et nyt nr. 12 til § 3, stk. 1, der definerer “graveakter” som en-
hver, der ansgger om en tilladelse til opgravning, opfyldning m.v. i, pa eller
uden for vejens areal, enhver der efter aftale med indehaveren af en sadan
tilladelse, udfarer sadanne arbejder inden for eller uden for vejens areal, en-
hver der udferer uopseettelige reparationsarbejder eller arbejder omfattet af
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en efteranmeldelsesordning, og enhver, der uden tilladelse har foretaget for-
andringer inden for eller uden for vejens areal, jf. 8§ 73, stk. 1-4.

Den foreslaede definition vil indebzre, at begrebet graveakter vil omfatte
enhver, der udferer gravearbejder.

Forslaget til definitionen er udviklet pa baggrund af draftelser mellem
vejmyndigheder og ledningssektoren i forbindelse med arbejdet med forslag
til nye standardvilkar for ledningsarbejder i veje.

Den foreslaede definition vil betyde, at den usikkerhed, der til dels har varet
om begrebets anvendelse i vejloven, vil blive afklaret.

Det bemaerkes, at en tilsvarende definition foreslas indfart i privatsvejslo-
ven. Der henvises til lovforslagets 8 3, nr. 2, og bemerkningerne hertil.

Det folger af vejlovens § 61, stk. 1, at vejmyndigheden skal sgrge for, at
offentlige veje udskilles i matriklen som offentlige vejarealer, medmindre
serlige forhold ger sig geeldende. Offentlige veje er umatrikulerede arealer,
jf. 84, stk. 1, nr. 2, i lov om udstykning og anden registrering i matriklen,
jf. lovbekendtgerelse nr. 53 af 17. januar 2024 (herefter udstykningsloven).

Af bemarkningerne til den nuveerende vejlovs § 80 (Folketingstidende
2014-15, 1. samling, tilleg A, L 20 som fremsat, side 69) fremgar, at ved
vejens areal forstas det areal, som er taget i brug som vejareal for en offentlig
vej eller offentlig sti, hvad enten det er sket som karebane, cykelsti, fortov,
rabatarealer, skraningsarealer eller lignende.

Definitionen i bemarkningerne til vejlovens § 80 adresserer ikke den situa-
tion, hvor den offentlige vej ikke er blevet udskilt i matriklen, hvilket spe-
cielt forekommer pa landet, og det kan skabe problemer med en precis af-
grensning af vejarealet. En preecis afgraensning af vejens areal er vigtig i
forbindelse med administrationen af flere af vejlovens bestemmelser.

Der er derfor behov for en fyldestgagrende definition af vejens areal, der om-
fatter savel offentlige veje, der blevet udskilt i matriklen i henhold til vejlo-
vens § 61, stk. 1, og offentlige veje, der ikke er blevet udskilt i matriklen,
men fremtraeder som en del af en stgrre matrikuleret ejendom.

89



w2

Side 90/140

Der foreslas derfor i et nyt nr. 13 til § 3, stk. 1, at definere vejens areal sale-
des: »Det areal, der er udskilt i matriklen som offentlig vej i overensstem-
melse med § 61, stk. 1. Er den offentlige vej ikke udskilt i matriklen, men
udger en selvsteendig matrikuleret ejendom eller en del af en sadan, anses
det areal, som vejmyndigheden kan godtgere at have taget i brug som of-
fentlig vej, for den offentlige vejs areal.«

Det foreslaede vil betyde, at hvis den offentlige vej er blevet udskilt i ma-
triklen i overensstemmelse med vejlovens 8 61, stk. 1, vil vejlovens bestem-
melser finde anvendelse pa hele det areal, der er i matriklen er udskilt som
offentligt vejareal, uanset hvordan arealet fremstar i marken. Hvis den of-
fentlige vej ikke er blevet udskilt i matriklen, men udger en selvstendig
matrikuleret ejendom eller en del af en sadan, vil det areal, som vejmyndig-
heden vil kunne godtgaere at have taget i brug som offentlig vej, f.eks. som
kerebane, cykelsti, fortov, skillerabatter, yderrabatter, skraningsanlaeeg m.v.,
blive anset for den offentlige vejs areal.

Ved en ejendom skal forstas det matrikulerede areal. Vejlovens ejendoms-
begreb er saledes identisk med ejendomsbegrebet i § 2 i udstykningsloven.

Forslaget vil betyde, at der vil vaere en precis afgraensning af det offentlige
vejareal i forbindelse med administrationen af flere af vejlovens bestemmel-
ser, f.eks. § 73 om gravetilladelser og & 80 om placering af faste genstande.

Det foreslas i et nyt nr. 14 til § 3, stk. 1, at definere sideanleeg som en fel-
lesbetegnelse for arealer beliggende umiddelbart i forbindelse med eller teet
ved statsveje primeert til deekning af behov, der knytter sig til trafikanternes
brug af vejen, men med hvilke Vejdirektoratet ogsa kan varetage andre sam-
fundsmaessige behov.

Det foreslaede vil betyde, at sideanlaeg farst og fremmest vil skulle mulig-
gare, at trafikanterne pa statsvejen kan fa daekket ikke-trafikale behov, der
knytter sig til brugen af vejen eller bidrager til at gge trafiksikkerheden. Her
teenkes navnlig pa muligheden for at tage et hvil, for indtagelse af mad og
forfriskninger, toiletbesgg m.m. Vejdirektoratet vil dog ogsa kunne varetage
andre offentligretlige, samfundsmaessige behov med sideanlaggene.
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Sideanlag vil sdledes kunne tjene forskellige formal, f.eks. parkeringsanlaeg
teet ved vejen med henblik pa kortere eller leengerevarende stop, tankanlaeg,
toiletfaciliteter, rastepladser, restauranter, cafeterier, infoterier, buslommer,
opstillingspladser i forbindelse med vej- og vintervedligeholdelse, indsatser
I forbindelse med beredskabet, samkarselspladser, told- og graensekontrol,
kontrol med karetgjer m.m. Listen er ikke udtemmende.

Forslaget vil ggre det muligt at praecisere anvendelsesomradet for de fore-
slaede @&ndringer af vejlovens § 12, stk. 2, og § 14, jf. lovforslagets § 2, nr.
5 og 6, og bemarkningerne hertil.

Tilnr. 3

Ifelge 8 5, stk. 1, kan transportministeren nedsatte fremkommelighedsud-
valg bestaende af vejmyndigheder for at sikre fremkommelighed og trafik-
sikkerhed pa tveers af vejmyndighedsgraenser. Det fglger § 5, stk. 3, at hvis
der ikke er enighed mellem vejmyndighederne om aftaler for enkelte streek-
ninger og det leder til en forringelse af fremkommeligheden i omradet, kan
transportministeren optage vejen som statsvej.

I medfar af vejlovens § 12, stk. 4, kan transportministeren fastsatte nsermere
regler for kommunevejes optagelse som statsveje i de tilfeelde, der er naevnt
i 85, stk. 3.

Det fremgar af bemarkningerne til den geeldende vejlovs § 12, stk. 4, (Fol-
ketingstidende 2014-15, 1. samling, tilleeg A, L 20 som fremsat, side 46), at
en udmgntning af bestemmelsen indebzrer, at optagelse af disse kommune-
veje eller del heraf som statsvej ikke skal ske ved lov men kan ske efter
ministerens nermere bestemmelse.

Det foreslas, at der i § 5, stk. 4, indsettes nyt 2. pkt., hvorefter transportmi-
nisteren kan fastsette nermere regler for kommunevejes optagelse som

statsveje i de tilfeelde, der er nevnt i stk. 3.

Det foreslaede vil betyde, at er der uenighed mellem vejmyndighederne i de
nevnte fremkommelighedsudvalg, og det leder til en forringelse af
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fremkommeligheden i det pageeldende omrade, vil transportministeren ad-
ministrativt kunne optage en statsvej, herunder fastsette betingelser m.v. for
optagelsen.

Der er tale om en viderefgrelse af geeldende vejlovs § 12, stk. 4.

Det foreslaede skal ses i sammenhang med den foreslaede affattelse af vej-
lovens § 12, jf. lovforslagets 8 2, nr. 5. Det vurderes i gvrigt, at bestemmel-
sen mere hensigtsmaessigt placeres i § 5, der vedrarer fremkommeligheds-
udvalg.

Tilnr. 4

Det folger af vejlovens 8§ 11, at vejmyndigheden kan bestemme, at nye eller
bestdende veje, der anlaegges eller ombygges, forbeholdes visse arter af
feerdsel. For kommuneveje treffes beslutningen af vejmyndigheden efter
forhandling med politiet, og for statsveje treeffes beslutningen af transport-
ministeren efter forhandling med justitsministeren.

Det foreslas, at § 11 opheeves.

Det foreslaede vil betyde, at vejmyndigheden i planlaegning af nye veje eller
ved ombygning af eksisterende veje, vil kunne beslutte at forbeholde vejen
for visse arter af faerdsel uden at skulle forhandle med politiet.

Der ses ikke grundlag for at opretholde en bestemmelse om inddragelse af
politiet eller justitsministeren i forbindelse med, at anleeg af nye veje eller
ombygning af eksisterende veje skal forbeholdes visse arter af feerdsel. Op-
havelsen skal saledes ogsa ses i sammenhaeng med @ndringerne til feerd-
selslovens 88 92 og 92 a og ophavelsen af § 100, jf. lovforslagets § 1, nr.
5-11ognr. 17.

Tilnr. 5

Det folger af vejlovens 8§ 12, stk. 1, at statsveje anleegges, optages, nedklas-
sificeres eller nedlaegges ved lov, men at Vejdirektoratet dog kan traeffe be-
stemmelse om optagelse, nedklassificering og nedleggelse i forbindelse
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med mindre anleegsprojekter. Af stk. 2 falger transportministerens eller Vej-
direktoratets pligt til at forhandle med de kommunale vejmyndigheder, in-
den der treeffes bestemmelser vedrgrende anlaeg, optagelse, nedklassifice-
ring eller nedleeggelse af statsveje.

Det fremgar af stk. 3, at transportministeren treeffer afgarelse om vilkarene
for en statsvejs nedklassificering til kommunevej, hvis der er uenighed
herom mellem Vejdirektoratet og den pagaldende kommunalbestyrelse.

Det falger af praksis, at der kun i meget begreenset omfang vil blive ydet
kompensation til kommuner i forbindelse med enkeltstaende nedklassifice-
ringer, jf. i gvrigt bemerkningerne til § 14 i lov nr. 466 af 10. juni 1997 om
&@ndring af lov om offentlige veje, lov om private feellesveje, lov om grund-
ejerbidrag til offentlige veje samt lov om vintervedligeholdelse og renhol-
delse af veje (Vejaftalen), jf. Folketingstidende 1996-97, tilleg A, spalte
3448-3450. Der er med loven tale om a&ndringer af vejlovene i forbindelse
med vejaftalen mellem Regeringen og Amtsradsforeningen om amternes
gkonomi for 1997.

Med hjemmel i stk. 4 er transportministeren bemyndiget til at fastseette neer-
mere regler om optagelse af kommuneveje som statsveje med henblik pa at
sikre fremkommelighed og trafiksikkerhed pa tveers af vejmyndighedsgran-
ser, jf. vejlovens 8 5, stk. 3.

Optagelse af en vej som statsvej betyder, at en vej anleegges som statsvej,
eller at en eksisterende kommunevej optages som statsvej og dermed andrer
status. | teorien kunne det ogsa veere optagelse af en privat fellesvej eller
privat vej som statsvej.

Ved nedklassificering forstas en proces, hvorved en offentlig vej &endrer sta-
tus. En eksisterende statsvej kan f.eks. blive nedklassificeret til kommunevej
i forbindelse med en lov om anlaeg af en ny statsvej (anleegslov). Vejlovens
8 12 regulerer ikke nedklassificering af statsvej til privat feellesvej eller pri-
vat vej, men en anlagslov kan indeholde konkrete bestemmelser herom.

Offentlige veje er umatrikulerede arealer, jf. 8 4, stk. 1, nr. 2, i udstyknings-
loven. Nar et areal, der er udskilt i matriklen som offentlig vej, fuldsteendigt
nedleegges som offentligt vejareal, skal vejmyndigheden sgrge for at den
forngdne @&ndring i matriklen foretages, jf. vejlovens § 61, stk. 2.
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Det fremgar af vejlovens § 127, stk. 3, at ledningsejere ved nedleggelse af
vejarealer kan kraeve, at kommunalbestyrelsen lader en ledningsdeklaration
tinglyse pa det nedlagte vejareal. Der findes ikke i geldende vejlov en til-
svarende bestemmelse for statsvej, der nedleegges som offentligt vejareal.

Det foreslas i § 12, stk. 1, at det bestemmes ved lov, hvilke offentlige veje
der skal veere statsveje, hvilke nye statsveje der skal anlaegges, og hvilke der
skal nedlaegges eller overga til anden status.

Den geldende vejlovs hovedregel om, at statsveje anlaegges, optages, ned-
klassificeres og nedleegges ved lov viderefgres saledes.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at det fortsat er Folketinget, som
ved lov beslutter, om en statsvej skal anleegges, om en vej skal optages som
statsvej, om en statsvej skal nedklassificeres, eller om et statsvejsareal helt
skal nedleegges som offentligt vejareal. Det vil betyde, at en anlagslov vil
kunne indeholde bestemmelser om nedklassificering af en eksisterende
straekning af statsvej til f.eks. kommunevej i lighed de seneste ars praksis
for anlaegslove.

| § 12, stk. 2, foreslas, at transportministeren kan treeffe bestemmelse om
etablering af mindre anlaeg og sideudvidelser til eksisterende statsveje, nar
dette kan gennemfares uden yderligere arealerhvervelse, samt om optagelse,
nedklassificering og nedlaeggelse af statsveje med henblik pa optimering og
tilpasning af statsvejnettet.

En sideudvidelse er udvidelse af en eksisterende vejs bredde, hvilket f.eks.
kan indebzere udvidelse af karebanen ved hel eller delvis inddragelse af ve-
jens rabatter.

Forslaget til stk. 2 vil erstatte den geeldende vejlovs 8 12, stk. 1, 2. pkt. For-
slaget vil betyde, at transportministeren vil veere bemyndiget til beslutte at
etablere mindre anleeg og sideudvidelser pa eksisterende statsveje og at
treeffe bestemmelse om optagelse, nedklassificering og nedleeggelse af stats-
veje med henblik pa at optimere og tilpasse statsvejnettet. Disse foranstalt-
ninger behgver ikke at skulle udferes i forbindelse med et mindre anlaegs-
projekt, saledes som det er tilfeeldet med den gaeldende vejlovs § 12, stk. 1,
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2. pkt., men vil kunne udfgres som eller i forbindelse med selvsteendige,
enkeltstaende mindre anlaegsarbejder.

Det er en forudseetning, at etablering af de mindre anlaeg og sideudvidelser
vil kunne gennemfgres uden yderligere arealerhvervelse i form af keb eller
ekspropriation.

Det foreslaede vil desuden betyde, at nar det ikke laengere er ngdvendigt at
opretholde et areal som offentligt vejareal, vil transportministeren kunne be-
slutte at nedlaegge arealet som offentlig vej uden inddragelse af Folketinget.
Det kan eksempelvis veere arealer erhvervet ved ekspropriation, uden at de
har veeret ngdvendige for det endelige udferte vejanlaeg, eller arealer over-
draget fra tidligere vejmyndigheder, oversigtsarealer og lign. Der kan ogsa
veere tale om arealer, der bliver til overs efter arbejder pa eller ved mindre
ombygninger af straekninger af statsvej og derfor ikke leengere er ngdven-
dige at opretholde som offentligt vejareal.

Arealerne kan herefter szlges eller overdrages til anden statslig myndighed.

Salg af arealer, der er blevet nedlagt som statsvejsareal, skal ske i overens-
stemmelse med bestemmelserne i cirkulere nr. 7 af 25. januar 2010 om salg
af statens faste ejendomme og budgetvejledningens bestemmelser.

Forslaget vil ogsa betyde at administration af sideanlag, jf. lovforslagets §
2, nr. 6, vil blive mere fleksibel og vil kunne forbedre Vejdirektoratets po-
sition, herunder ved udbud og forhandling om etablering af infrastruktur til
alternative drivmidler eller andre tiltag i forbindelse med den grgnne om-
stilling af vejtransportsektoren f.eks. faciliteter til dobbelttrailere. Det vil
eksempelvis kunne aftales, at det vindende selskab efter kontraktperiodens
udlgb far en option pa at kebe arealet med henblik pa at drive anlaegget vi-
dere.

Det foreslas i § 12, stk. 3, at inden der fremsattes lovforslag eller traeffes
bestemmelse efter stk. 2, skal transportministeren eller Vejdirektoratet for-
handle med den kommunale vejmyndighed i hvis omrade, vejen forlgber.

Det foreslaede vil beskrive forhandlingsproceduren med de kommunalbe-
styrelser, der vil blive bergrt af planer om anleeg og nedklassificering af
statsveje.
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| § 12, stk. 4, foreslas, at hvis Vejdirektoratet og den kommunale vejmyn-
dighed ikke kan blive enige om vilkarene for en vejs nedklassificering fra
statsvej til kommunevej, jf. stk. 1 og 2, fastsetter transportministeren vilka-
rene herfor.

Det foreslaede vil betyde, at transportministeren i lighed med i dag vil skulle
tage stilling til tvister mellem Vejdirektoratet og en kommunalbestyrelse om
vilkarene for en nedklassificering af en statsvej til kommuneve;j.

Forslaget til stk. 3 og 4 er en videreforelse af den geeldende vejlovs 8§ 12,
stk. 2 og 3. Den hidtidige praksis, hvorefter der kun i meget begraenset om-
fang vil blive ydet kompensation til kommuner i forbindelse med enkeltsta-
ende nedklassificeringer, a&ndres ikke.

Det foreslas i § 12, stk. 5, at nedlaegges et statsvejareal som offentligt veja-
real, kan ledningsejerne kreeve, at transportministeren lader en ledningsde-
klaration tinglyse pa arealet. Ledningsejeren afholder udgifterne forbundet
hermed.

Det vil betyde, at nar et offentligt vejareal, der er statsvej, nedlaegges, skal
Vejdirektoratet pa ledningsejers opfordring tinglyse en deklaration om led-
ningens tilstedevarelse i det nedlagte vejareal. Det vil vere ledningsejeren,
der vil skulle afholde udgifterne til tinglysningen.

Bestemmelsen vil sikre, at senere erhververe af og fordringshavere til area-
let gares bekendt med ledningens tilstedeveerelse i arealet, herunder om den
ligger efter gaesteprincippets vilkar.

Det foreslaede svarer til kommunalbestyrelsens forpligtelse i vejlovens §
127, stk. 3. De samme hensyn gar sig geldende i forbindelse med nedlaeg-
gelse af statsvej.

Tilnr. 6

Det fremgar af vejlovens § 14, stk. 1, at i forbindelse med en statsvejs ud-
bygning og forventede udbygning skal Vejdirektoratet sikre, at der tilveje-
bringes og drives supplerende anlag i forbindelse med motorvejen, hvis an-
leegget skannes at veere af betydning for trafikanterne eller andre trafikale
formal. Transportministeren kan, jf. § 14, stk. 2, bortforpagte arealer, der er
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erhvervet til vejanlaegget samt indga aftale med forpagteren om tilvejebrin-
gelse af faste anleeg og bygninger pa det forpagtede areal. Ifglge stk. 3 kan
transportministerens treeffe afgarelse om, at stk. 1 og 2 ogsa kan anvendes
pa andre veje end motorveje.

Det foreslas i § 14, stk. 1, at transportministeren kan bestemme, at der tilve-
jebringes og drives sideanlaeg i forbindelse med en statsvej, hvis sideanlaeg-
get vurderes at vere af betydning for trafikanterne pa vejen, at fremme den
grgnne omstilling inden for vejtransport, herunder omstillingen til alterna-
tive drivmidler, eller andre trafikale formal.

Forslaget vil betyde, at transportministerens beslutning om etablering af et
sideanlaeg ikke vil skulle ske i forbindelse med udbygning eller forventet
udbygning af en statsvej, men at sideanlaeg vil kunne etableres uafhangigt
heraf. Der foreslas ogsa en ny definition af sideanlag, jf. lovforslagets § 2,
nr. 2.

Med det foreslaede viderefgres de hensyn, hvortil der hidtil har kunnet er-
hverves og drives supplerende anleeg, men det understreges, at sideanleaeg
efter omsteendigheden kan spille en starre rolle i den grenne omstilling in-
den for vejtransport. Der kan f.eks. veere tale om etablering af ladeinfra-
struktur til lette og tunge karetgjer, faciliteter til dobbelttrailere eller lig-
nende tiltag med det formal at reducere brugen af fossile breendstoffer.

”Alternative drivmidler” skal forstas i overensstemmelse med § 2, stk. 2, i
lov om infrastruktur for alternative drivmidler til transport, jf. lovbekendt-
gerelse nr. 1043 af 17. september 2024.

| § 14, stk. 2, foreslas det, at transportministeren til de formal, der er angivet
i stk. 1, kan bortforpagte arealer, der er erhvervet til vejanlaegget, og under
iagttagelse af de almindelige konkurrence- og udbudsretlige regler indga af-
tale med forpagteren om tilvejebringelse og drift af faste anlaeg eller byg-
ninger pa de forpagtede arealer.

Det foreslaede vil betyde, at transportministeren har hjemmel til at bortfor-
pagte arealer og lade andre drive de virksomheder, anleg eller bygninger,
der er anlagt pa arealer erhvervet til formalene naevnt i stk. 1. Erhvervelse
af areal til anleeggene kan om ngdvendigt ske ved ekspropriation efter
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reglerne i vejlovens kapitel 10, hvilket er en viderefgrelse af geeldende ret.
Det er hensigten, at transportministerens kompetence delegeres til Vejdirek-
toratet i henhold til vejlovens § 6, stk. 2 og 3.

| § 14, stk. 3, foreslas, at transportministeren under iagttagelse af de almin-
delige konkurrence- og udbudsretlige regler kan indga tidsbegraensede afta-
ler om forpagtning af statsvejsarealer til landbrugsmeessig drift eller til etab-
lering af anleeg i forbindelse med den grgnne omstilling af energiforsynin-
gen.

Det foreslaede vil betyde, at hvis der er et behov for at opretholde arealer
som statsvejsareal, f.eks. i forbindelse med en forventet kommende udvi-
delse af statsvejen, vil transportministeren kunne indga tidsbegraensede af-
taler om forpagtning til landbrugsdrift og f.eks. solcelleanlaeg, uden at area-
lerne farst vil skulle nedlzegges som statsvej. Det er en forudsztning, at der
er tale om tidsbegraensede aftaler, hvis det udskilte vejareal bortforpagtes til
sadanne formal.

Tilnr. 7

Den grundlaeggende bestemmelse om vintervedligeholdelse og renholdelse
af offentlige veje og offentlige stier findes i vejlovens § 62, der fastslar, at
vejmyndigheden har pligt til at sgrge for, at disse veje og stier er vinterved-
ligeholdt og renholdt i overensstemmelse med de regler og bestemmelser,
der er fastsat efter forhandling med politiet, jf. § 62, stk. 7. Vejmyndigheden
kan endvidere efter forhandling med politiet undtage enkelte vejstraekninger
og enkelte offentlige stier fra pligten til vintervedligeholdelse, jf. stk. 3.

Det falger af vejlovens § 64, stk. 1, at i byer og bymaessige omrader kan
vejmyndigheden efter forhandling med politiet bestemme, at grundejere,
hvis ejendom greenser op til en offentlig vej eller sti, skal snerydde, glatfa-
rebekeempe og renholde fortov og sti ud for ejendommen i overensstem-
melse med bestemmelserne i 88 66-68. Vejmyndigheden kan efter forhand-
ling med politiet give neermere forskrifter for grundejernes pligt til udfarelse
af snerydning, glatfgrebekeempelse og renholdelse, herunder for de virke-
midler, der ma benyttes, jf. vejlovens § 65.
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Det falger af 8 66, stk. 8, at transportministeren efter forhandling med
justitsministeren kan fastsette vejledende retningslinjer for snerydning og
glatfarebekaempelse. Der er ikke fastsat sadanne regler.

Det foreslas, i § 62, stk. 3 og 7, at »efter forhandling med politiet« udgar.

Det foreslaede vil indebare, at vejmyndigheden vil kunne beslutte at und-
tage enkelte vejstrekninger fra pligten til snerydning og glatfarebekem-
pelse uden farst at forhandle med politiet. Det foreslaede indebzrer, at det
er vejmyndigheden, der vil kunne fastsette regler for gennemfarslen af sne-
rydning, glatfgrebekeempelse og renholdelse af offentlige veje.

Det foreslas endvidere, i vejlovens § 64, stk. 1, og § 65 at »efter forhandling
med politiet« udgar.

Det vil betyde, at vejmyndigheden ikke vil skulle forhandle med politiet,
inden grundejerne i byer og bymaessige omrader palaegges at snerydde for-
tove og stier, eller der traeffer afggrelse om forskrifter herfor.

Det foreslaede er en konsekvens af det foreslaede til vejlovens § 62, om at
forhandlingspligten om snerydning m.v. af offentlige veje skal udga.

Forslaget vil betyde, at vejmyndigheden vil kunne bestemme, at grundejere,
hvis ejendom greenser til en offentlig vej eller sti og har lovlig adgang til
den offentlige vej, skal snerydde m.v. fortov og sti ud for deres ejendom,
ligesom vejmyndigheden vil kunne fastseette neermere forskrifter herfor
uden at skulle forhandle med politiet.

Udgangspunktet vil veere, at kommunen vil kunne paleegge grundejerne at
vintervedligeholde og renholde i overensstemmelse med de retningslinjer,
der er fastlagt efter § 62, stk. 7, for kommunens egen vintervedligeholdelse
og renholdelse af fortove og stier. Der ses ikke at veere saglige grunde til, at
kommunen kan fastsztte en hgjere eller lavere standard for grundejernes
udfarelse af opgaverne.

Tilnr. 8
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Hvis en graveaktar ikke har sggt tilladelse til et gravearbejde, og vejmyn-
digheden ikke efterfalgende retligt kan lovliggare forholdet, jf. vejlovens §
136, stk. 1, bliver den offentlige vej efter omsteendighederne retableret af
vejmyndigheden. Nar der er gravet, fjernet beleegning eller foretaget jord-
opfyldning, kan retableringen af vejarealet veere omkostningstungt for
vejmyndigheden.

Det falger af vejlovens § 138, at vejmyndigheden har pant og fortrinsret i
den pagaldende ejendom for belgb, som vejmyndigheden og har betalt efter
afgarelser i henhold til vejloven.

For at fa sine udgifter deekket til retablering af det ulovlige forhold (fysisk
lovliggarelse) er vejmyndigheden i dag henvist til at fremseette et erstat-
ningskrav for udgifter til retablering af den offentlige vej som fglge af den
ulovlige forandring. Det betyder, at kravet vil skulle behandles efter reglerne
om erstatning uden for kontrakt, og i tilfeelde af uenighed ma vejmyndighe-
den indbringe kravet for domstolene.

Der er i geldende vejlov afhjelpningsbestemmelser for en reekke andre di-
spositioner over vejareal udfert i strid med reglerne, f.eks. 8 70, 881 b og §
85, men ikke en bestemmelse for reetablering af det offentlige vejareal for
graveaktgrens regning, nar et gravearbejde er udfart uden tilladelse og ikke
efterfalgende kan retligt lovliggares.

Det foreslas, at der i vejlovens § 73 indszattes nyt stk. 7.

| 1. pkt. foreslas det, at give vejmyndigheden hjemmel til straks og uden
forudgaende pabud at retablere den offentlige vejs areal for den pagealdende
graveaktars regning, eller den i hvis interesse et arbejde omfattet af § 73 er
udfert, hvis der uden vejmyndighedens tilladelse er foretaget forandringer i
den offentlige vejs areal, herunder opgravning, opfyldning m.v., og der ikke
efterfglgende kan meddeles tilladelse, jf. § 136, stk. 1.

Det foreslaede vil betyde, at ved et gravearbejde i offentlig vej, hvortil der
ikke er givet tilladelse, vil der fremadrettet veere hjemmel for vejmyndighe-
den til fysisk lovliggerelse uden forudgaende pabud og for graveaktgrens
regning.

100



w2

Side 101/140

| 2. pkt. til nyt stk. 7 foreslas det, at der til sagens udgifter medgar vejmyn-
dighedens dokumenterede retableringsudgifter samt dokumenterede admi-
nistrative udgifter i forbindelse med den ulovlige forandring af den offent-
lige vejs areal.

Det foreslaede vil betyde, at vejmyndigheden vil kunne kraeve sine direkte
og indirekte dokumenterede udgifter til retableringen af vejarealet daekket
hos den, der har foretaget den ulovlige forandring i vejens areal.

Sammenholdt med den foreslaede definition til graveaktar, jf. lovforslagets
§ 2, nr. 2, vil det foreslaede betyde, at hvis vejmyndigheden ikke kan fastsla,
hvem der har foretaget den ulovlige forandring af den offentlige vej, men
det fremgar af sagen, i hvis interesse gravearbejdet er udfart, vil vejmyndig-
heden kunne rette kravet mod denne. Det kunne eksempelvis vaere udfert
arbejde i forbindelse med fremfarelse af en stikledning til ejendom.

Vejmyndighedens krav vil i de tilfelde, hvor den ulovlige forandring af ve-
jens areal kan henfares til ejeren af en bestemt ejendom, have pant og for-
trinsret i den pagaldendes ejendom, jf. vejlovens § 138.

Inddrivelse af andre krav vil kunne ske efter de almindelige regler om ind-
drivelse af formuekrav.

Tilnr. 9

Det folger af vejlovens 8 80, stk. 1, at det offentlige vejareal med vejmyn-
dighedens tilladelse kan anvendes til 1) varig eller midlertidig anbringelse
af affald, containere, materiel, materialer, lgsgregenstande, skure, skur-
vogne, boder, automater, skilte, reklamer, hegn el.lign., 2) anbringelse af
keretajer med henblik pa salg eller udledning, eller 3) anbringelse af kare-
tgjer i forbindelse med reparation, pafyldning af drivmidler, rengering
el.lign., nar dette sker som led i erhvervsmaessig virksomhed.

Det fglger af stk. 4, at transportministeren kan undtage visse former for ra-
den over vejarealet fra kravet om tilladelse efter stk. 1 og kan bemyndige
vejmyndigheden til at fastsatte neermere regler for disse former for raden.
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Vejmyndigheden skal forhandle med politiet om de naermere regler og der-
efter offentliggere dem. Bekendtgerelse nr. 1475 af 3. december 2015 om
seerlig raden over vejareal oplister, hvilke former for raden, der ikke kraever
vejmyndighedens tilladelse.

Det foreslas, at § 80, stk. 4, 2. pkt., affattes saledes, at vejmyndigheden skal
offentliggere de naermere regler herom.

Det foreslaede vil indebzere, at nar transportministeren har fastsat regler for
hvilken form for raden over det offentlige vejareal, der ikke kraever tilla-
delse, vil vejmyndigheden ikke skulle forhandle med politiet om de nar-
mere regler men vil fortsat skulle offentliggere disse. Det vil i praksis kunne
ske pa kommunens hjemmeside.

Det foreslaede er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af vejlovens §
89, jf. lovforslagets § 2, nr. 13, og der henvises til bemarkningerne hertil.

Til nr. 10

Det foreslas, at overskriften Tankanleg” for § 88 ophaeves.

Forslaget er en konsekvensandring som falge af den foreslaede ophaevelse
af vejlovens § 88, jf. lovforslagets 8 2, nr. 11, og der henvises til bemark-
ningerne hertil.

Tilnr. 11

I vejlovens § 49 og 50 fastlegges en reekke bestemmelser om adgangsfor-
hold til offentlige veje.

Ifalge vejlovens § 49, stk. 1, ma etablering af nye adgange og udvidelse af
eksisterende adgange til offentlige veje ikke ske uden vejmyndighedens til-
ladelse, og af stk. 4 fremgar, at vejmyndigheden som betingelse for tilladelse
efter stk. 1 kan stille krav til placering og udformning, hvis det skannes pa-
kreevet af vejtekniske eller feerdselsmassige hensyn. Vejmyndigheden kan
ligeledes gare tilladelsen betinget af, at vejen ombygges med midterrabat,
kanalisering, lyssignal og lignende, nar det skannes trafikalt ngdvendigt, jf.
stk. 5.
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Adgange kun ma benyttes af de ejendomme, for hvilke de er anlagt, med-
mindre vejmyndigheden har givet tilladelse til andre kan benytte den, jf.
vejlovens § 50, stk. 1, og ind- og udkaersel uden for de godkendte adgange
ma ikke finde sted, jf. stk. 5.

Det falger af vejlovens § 88, at det kraever vejmyndighedens tilladelse at
etablere eller udvide tankanlaeg ved en offentlig vej. Bestemmelsen er en
viderefarelse af den tidligere vejlovs § 104 om tankanlaeg ved og pa offent-
lige veje.

Bestemmelsen fastsetter endvidere, at vejmyndighedens tilladelse skal ind-
hentes, hvis tankanlaegget overdrages til anden juridisk person, der gnsker
at fortseette virksomheden, ligesom vejmyndighedens tilladelse skal indhen-
tes, inden udvidelser af tankanleegget med nye serviceydelser, f.eks. vaske-
hal, eller udvidelse af varesortimentet kan ske.

Vejlovens § 88 finder ogsa anvendelse for elladestationer og lignende ind-
retninger, der leverer andre former for fremdrivningsmidler til keretgjer.
Det fremgar dog af bemarkningerne til § 88, at bestemmelsen ikke finder
anvendelse pa parkeringspladser eller lignende, hvor der i forbindelse med
parkeringen er adgang til opladning af el-biler eller lignende.

Det fglger af AFI-lovens 8§ 3-4, at kommunalbestyrelsen kan indga aftale
med en operater om etablering af offentligt tilgeengelige ladepunkter pa are-
aler, som kommunen har radighed over. Er der tale om ladepunkter pa are-
aler, der er kommunevej, skal der desuden treeffes afgarelse efter vejlovens
88 73 og 88.

Det foreslas, at § 88 opheeves.

Bestemmelsen anses som overfladig, da vejmyndighederne har tilstreekke-
lige muligheder til at varetage hensynene til trafiksikkerheden og trafikaf-
viklingen i de eksisterende bestemmelser i vejlovens 8§ 49 og 50 om ad-
gange til offentlige veje. Hensynene til udnyttelse af ejendomme og butiks-
strukturer varetages i planloven.
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Der henvises i gvrigt til bemarkningerne i pkt. 2.9.2.
Til nr. 12

Det foreslas, at overskriften Forhandling med politiet” far § 89 ophaves.

Forslaget er en konsekvensgndring som falge af ophaevelsen af vejlovens 8
89, jf. lovforslagets § 2, nr. 13, og der henvises til bemarkningerne hertil.

Til nr. 13

I henhold til vejlovens § 89 skal vejmyndigheden forhandle med politiet,
inden vejmyndigheden treeffer afgerelse efter vejlovens 88§ 73, 80, 82, 86 og
88.

Det falger af § 73, at der skal sgges om vejmyndighedens tilladelse, inden
der foretages forandringer, herunder opgravning m.v., pa en offentlig vejs
areal, eller inden der graves, plgjes eller lign. sa teet ved vejarealet, at vejaf-
meerkninger eller skelsten m.v. beskadiges.

Ifzlge vejlovens § 80 kan der kun rades over det offentlige vejareal med
vejmyndighedens tilladelse.

| medfar af vejlovens § 82, ma tilledning af spildevand, overfladevand m.v.
til offentlige veje eller disse vejes grafter eller ledninger kun ske med
vejmyndighedens tilladelse.

Af vejlovens § 86, stk. 1, fremgar, at det kraever vejmyndighedens tilladelse
til at anbringe faste genstande, skilte el.lign., hvis de rager ind over en vejs
areal, jf. dog stk. 2, der angiver, hvad der kan anbringes uden tilladelse.

Det folger af vejlovens § 88, at det kraever vejmyndighedens tilladelse at
etablere eller udvide tankanlaeg ved en offentlig vej.

Det foreslas, at vejlovens § 89 ophaeves.

Det foreslaede vil betyde, at vejmyndigheden ikke vil skulle forhandle med
politiet, inden den treeffer afgerelse efter vejlovens 8§ 73, 80, 82 og 86.
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Det skal understreges, at hensynet til etablering af korrekt vejafmaerkning
og hensigtsmaessig afvikling af trafikken forsat vil blive varetaget. Bestem-
melserne i vejafmarkningsbekendtgarelsen, og anvendelsesbekendtgarel-
sen, foreskriver, at vejmyndigheden skal indhente politiets samtykke til den
konkrete etablering af vejafmaerkning.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne i pkt. 2.4.

Til nr. 14.

Det fremgar af vejlovens § 134, stk. 2, at transportministeren kan fastsztte
regler om gebyrer til hel eller delvis deekning af kommunernes omkostnin-
ger ved behandling af ansggninger efter lovens 8§88 49, 50, 80, 82, 86 og 88.

Det foresl8s, i § 134, stk. 2, at », 86 0g 88« &ndres til: »0g 86«.

Det foreslaede er en konsekvensandring af den foreslaede ophaevelse af vej-
lovens § 88, jf. lovforslagets 8§ 2, nr. 11, og bemarkningerne hertil.

Til nr. 15.

Af vejlovens § 137, stk. 1, folger, at nar vejmyndigheden traeffer bestem-
melse om, at den udfarer arbejder for borgernes regning, skal den sikre, at
der sker billigst muligt. Det fremgar af stk. 2, at stk. 1 finder anvendelse for
pabudte arbejder efter vejlovens § 88, stk. 4.

Det foreslas i § 137, stk. 2, at », 88, stk. 4« udgar, og der indsattes: »0g«
efter »8 72, stk. 1,« udgar.

Det foreslaede er en konsekvensandring af den foreslaede ophavelse af vej-
lovens § 88, jf. lovforslagets § 2, nr. 11, og bemarkningerne hertil.

Til §3

Tilnr. 1
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Det fglger af privatvejslovens § 8, stk. 1, at i by eller bymaessigt omrade skal
kommunalbestyrelsen forhandle med politiet, inden der treffes bestem-
melse om, at en privat vej der 1) indgar i det almindelige vejnet, 2) er mindst
40 meter lang og 3) tjener som feerdselsareal for mere end syv erhvervsvirk-
somheder, syv parcel- eller sommerhuse eller 12 beboelseslejligheder, skal
vintervedligeholdes og renholdes af ejeren af vejen. Det faglger af stk. 2, at
reglerne i stk. 1 finder tilsvarende anvendelse for private skov- og Kklitveje
eller veje pa havneomrader eller lign., der er abne for almindelig faerdsel og
er af vaesentlig betydning for denne, selv om de ligger i landzone.

I henhold til bestemmelserne i privatvejslovens 8 79, stk. 1, § 80, stk. 3, 8
81, stk. 3 og § 82, stk. 3, skal kommunalbestyrelsen forhandle med politiet,
inden den traeffer bestemmelse om, at en privat feellesvej i by og bymeaessigt
omrade skal vintervedligeholdes og renholdes af ejerne af de til vejen graen-
sende ejendomme med vejret til vejen.

I henhold til bestemmelserne i privatvejslovens § 80, stk. 3, 8 81, stk. 3, og
8 82, stk. 3, kan kommunalbestyrelsen efter forhandling med politiet traeffe
nermere bestemmelser om, hvordan og hvornar grundejerne skal snerydde,
glatfgrebekeempe og renholde.

Offentliggerelsen af disse bestemmelser sker typisk i kommunalbestyrel-
sens vinter- og renholdelsesregulativer.

Det foreslas, i § 8, stk. 1, § 79, stk. 1, § 80, stk. 3, § 81, stk. 3, og § 82, stk.
3, at »efter forhandling med politiet« udgar.

Det foreslaede vil betyde, at kommunalbestyrelsen vil kunne bestemme, at
en privat vej i by eller bymaessigt omrade, der opfylder betingelserne i § 8,
stk. 1, eller er en privat skov- og klitvej eller vej pa havneomrade aben for
almindelig feerdsel, skal vintervedligeholdes og renholdes af ejeren uden
forudgaende forhandling med politiet. Hvis politiet vurderer, at en mang-
lende vintervedligeholdelse af f.eks. vejene pa et havneomrade giver anled-
ning til trafiksikkerhedsmaessige beteenkeligheder, vil politiet kunne frem-
fare dette over for kommunalbestyrelsen.
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For private faellesveje vil det foreslaede betyde, at kommunalbestyrelsen vil
kunne fastsatte bestemmelser om grundejernes vintervedligeholdelse og
renholdelse m.v. uden at skulle forhandle med politiet.

Det er vurderingen, at der ikke er grundlag for at opretholde en regel om, at
kommunalbestyrelsen skal forhandle med politiet om, hvorvidt disse veje
skal vinterholdes og renholdes pa baggrund af kommunalbestyrelsens be-
stemmelse herom. Transportministeriet har i den forbindelse lagt veegt pa,
at de private feellesveje typisk er mindre beferdede veje.

Det foreslaede er ikke til hinder for, at vejmyndigheden og politiet fortsat
vil kunne drgfte, hvorvidt private feellesveje, der spiller en starre rolle for
trafikafviklingen i lokalomradet, herunder for den gaende og cyklende al-
mindelige feerdsel, bar vintervedligeholdes og/eller renholdes.

Tilnr. 2

Der er ikke en definition af begrebet ”graveakteor” i privatvejsloven, og der
har hersket en vis usikkerhed om, hvordan dette begreb skal anvendes.

Det foreslas, at der i privatvejslovens § 10 indszttes en definition pa grave-
akter som nyt nr. 19, hvorefter graveaktar defineres som enhver, der ansgger
om en tilladelse til opgravning, opfyldning m.v. i, pa eller uden for vejens
areal, enhver der efter aftale med indehaveren af en sadan tilladelse, udfarer
arbejder inden for eller uden for vejens areal, enhver der udfarer uopseatte-
lige reparationsarbejder eller arbejder omfattet af en efteranmeldelsesord-
ning, og enhver, der uden tilladelse har foretaget forandringer inden for eller
uden for vejens areal, jf. § 73, stk. 1-4, i lov om offentlige veje m.v.

Den foreslaede definition vil indebere, at begrebet graveakter vil omfatte
enhver, der udferer gravearbejder.

Forslaget til definitionen er udviklet pd baggrund af draftelser mellem

vejmyndigheder og ledningssektoren i forbindelse med arbejdet med for-
slag til nye standardvilkar for ledningsarbejder i veje.

107



w2

Side 108/140

Den foreslaede definition vil betyde, at den usikkerhed, der til dels har veeret
om begrebets anvendelse i privatvejsloven, vil blive afklaret.

Det bemarkes, at en tilsvarende definition foreslas indfert i vejloven. Der
henvises til lovforslagets 8§ 2, nr. 2, og bemarkningerne hertil.

Tilnr. 3

I henhold til privatvejslovens § 30 kan kommunalbestyrelsen i forbindelse
med godkendelse af et skitseprojekt for udleeg af en privat feellesvej og efter
forhandling med politiet bestemme, at der skal etableres feerdselsregulering
eller feerdselsindskraenkning ved vejens anlaeg som privat fellesvej.

Kommunalbestyrelsen skal ligeledes forhandle med politiet, inden den i for-
bindelse med godkendelse af et detailprojekt for ibrugtagning og anleg af
en privat fellesvej treeffer bestemmelse om, at der skal etableres feerdsels-
regulerende foranstaltninger pa vejen, jf. privatvejslovens § 41, stk. 2.

Det foreslas, i privatvejslovens § 30 og § 41, stk. 2, at »efter forhandling
med politiet« udgar.

Ophavelsen af forhandlingsforpligtelsen sker som led i lettelsen af kommu-
nalbestyrelsens administrative opgaver pa privatvejslovens omrade, og skal
desuden ses i sammenhang med det foreslaede i § 3, nr. 5, om ophavelse af
politiets samtykke til &ndring i en privat feellesvejs feerdselsmaessige indret-
ning eller ferdselsregulering, jf. privatvejslovens § 57, og dermed ogsa i
sammenhang med &ndringerne til feerdselslovens § 92, jf. lovforslagets §
1, nr. 5-8.

Det foreslaede vil betyde, at kommunalbestyrelsen ikke vil vaere forpligtet
til at forhandle med politiet, inden den godkender et skitseprojekt for udleg
af en privat feellesvej, bestemmer at der skal etableres feerdselsregulering
eller indskraenkning ved vejens anleg, eller bestemmer at der skal etableres
feerdselsregulerende foranstaltninger i forbindelse med godkendelse af et
detailprojekt for ibrugtagning og anleeg af en privat fellesvej.

Tilnr. 4
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Det fglger af privatvejslovens 8 56, stk. 1, at en raekke tilladelser meddelt af
kommunalbestyrelsen efter privatvejsloven, f.eks. tilladelse om feerdselsre-
gulering m.v. og adgang til en privat fellesvej, samt tilladelser efter 8§ 86,
88, 92 og 93 i vejloven, er offentligretlige tilladelser, og at det tilladte ikke
indebeerer rettigheder i forhold til vejens ejer og de vejberettigede.

Ved offentligretlige tilladelser forstas en tilladelse som et udtryk for, at
kommunalbestyrelsen ikke vurderer, at almene, offentligretlige grunde taler
imod det ansggte. Kommunalbestyrelsens tilladelse kan dog kun udnyttes i
det omfang, modtageren af tilladelsen pa privatretligt grundlag har ret til
foretage de foranstaltninger, som er omfattet af tilladelsen.

Kommunalbestyrelsen er tillagt de kompetencer, der er ngdvendige for at
sikre, at private feellesveje kan tjene som veje, at vejene er i god og forsvar-
lig stand og kan indga pa en fornuftig made i trafik- og vejplanlegningen.
Almene, offentligretlige hensyn, der taler imod en ansggning, vil kunne be-
tyde, at kommunalbestyrelsen skal afsla en ansggning efter § 57, stk. 1, hvis
den vurderer, at det ansggte vil komme i konflikt med de trafikale forudsat-
ninger, hvori den private fellesvej er tenkt at indga i det samlede lokale
vejnet.

Det foreslas, at i § 56, stk. 1, @ndres: »8 57, stk. 1, § 60, jf. 8§ 86, 88, 92
0g 93« til: »8 57, stk. 2, § 57, stk. 5, 2. pkt., § 60, jf. 8§ 86, 92 og 93«, »for
det ansagte eller tilladte, og indebearer ikke rettigheder i forhold til vejens
ejer og de vejberettigede.« a&ndres til: »for det tilladte.«

Det foreslaede er en konsekvensrettelse som falge af det foreslaede i § 2,
nr. 5.

Det foreslas desuden, at der indsattes som 2. pkt.: »Vejmyndighedens tilla-
delse indebeerer ikke rettigheder i forhold til vejens ejer eller de vejberetti-
gede.«

Det foreslaede er en viderefarelse af geeldende ret men med en sproglig til-
retning med henblik pd at understrege, at kommunalbestyrelsens
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offentligretlige tilladelse efter de naevnte bestemmelser ikke vil indebaere
rettigheder i forhold til vejens ejer eller de vejberettigede.

Det foreslaede 2. pkt. vil saledes betyde, at det er et privatretligt spargsmal,
om kommunalbestyrelsens tilladelse rent faktisk kan udnyttes, og i tilfeelde
af uenighed, f.eks. mellem indehaveren af tilladelsen og vejarealets ejer, ma
spargsmalet afgeres ved domstolene.

Tilnr.5

Private feellesveje skal primert betjene faerdsel til ejendomme ved den pa-
geldende vej. De offentlige interesser, der knytter sig til de private feelles-
veje, varetages af kommunalbestyrelsen, der er tillagt de kompetencer, der
er ngdvendige for at sikre, at vejene er i god og forsvarlig tilstand og kan
indga i trafik- og vejplanlaegningen.

Der er i privatvejsloven serlige bestemmelser om private feellesveje i by-
zone og sommerhusomrade, jf. § 3, og private fellesveje i landzone, jf. § 4.
Kommunalbestyrelsen kan dog i henhold til privatvejslovens § 3, stk. 2, be-
stemme, at byreglerne skal finde anvendelse i afgreensede omrader i land-
zone, nar disse omrader har bymassig karakter eller er planlagt hertil.

De seerlige bestemmelser om faerdselsmaessige forandringer og feerdselsre-
gulering pa private feellesveje i byer og bymaessige omrader findes i privat-
vejslovens § 57.

Justitsministeriet har i en afgerelse af 25. oktober 2008 (j.nr. 2008-9153-16)
om parkering pa en privat fellesvej i Kgbenhavns Kommune fastslaet, at
den tidligere privatvejslovs § 44 i daveerende lov om private feellesveje, jf.
lovbekendtgarelse nr. 433 af 22. maj 2008, svarende til geeldende privat-
vejslovs § 57, var den specielle regel pa omradet i forhold til feerdselslovens
892, der er den generelle. Ud fra lex specialis princippet om, at den specielle
regel anvendes frem for den generelle, skal afggrelser om feerdselsregule-
ring pa private fellesveje i byer og bymassige omrader derfor treffes efter
privatvejslovens § 57.
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Bestemmelsen sondrer mellem tilladelser til eendringer i stk. 1 og kommu-
nalbestyrelsens afggrelser om &ndringer i stk. 2. | begge tilfeelde skal kom-
munalbestyrelsen indhente politiets samtykke, inden vejens feerdselsmees-
sige indretning eller regulering af feerdslen kan a&ndres.

Det falger saledes af privatvejslovens § 57, stk. 1, at grundejere ikke ma
foretage @ndringer, afsperre vejen eller etablere eller &ndre foranstaltnin-
ger med henblik pa regulering af feerdslen, jf. feerdselslovens 8§ 92, 92 a og
100, uden kommunalbestyrelsen og politiets godkendelse. Det falger af §
57, stk. 2, at kommunalbestyrelsen med politiets samtykke kan bestemme,
at der pa en privat fellesvej skal etableres eller foretages &ndringer i lovlige
feerdselsregulerende foranstaltninger og indretninger pa vejen, og af stk. 3,
at hvis foranstaltningerne sker for at forbedre det trafikale miljg, finder reg-
lerne om afholdelse af udgifter m.v. anvendelse, medmindre andet er aftalt.
Der eri 8 57, stk. 4, hjemmel til, at kommunalbestyrelsen kan fjerne foran-
staltninger etableret uden tilladelse, og i stk. 5, at det kan ske uden forudga-
ende forbud, hvis den er til ulempe for feerdslen. Reglerne finder tilsvarende
anvendelse for endringer, der er foretaget uden tilladelse.

Tilladelser efter privatvejslovens 8§ 57, stk. 1, kan afmarkes med uautorise-
ret afmeerkning. Uautoriseret afmarkning er anden afmaerkning end den, der
fastsat med hjemmel i feerdselslovens § 95, stk. 1 og 3. Politiet kan efter
omstaendigheder handhave en afmarkning fastsat efter bestemmelserne i §
17 ilov nr. 812 af 13. juni 2023 om mark- og vejfred, men ikke i medfer af
feerdselsloven.

Det foreslas i § 57, stk. 1, at private fellesveje er abne for almindelig faerd-
sel, medmindre andet er bestemt.

Det foreslaede vil lovfaeste princippet om, at private fellesveje i byer og
bymassige omrader indgar i det almindelige vejnet, hvilket i dag efter gel-
dende ret implicit falger af privatvejslovens § 1 og § 57, stk. 1. Det foresla-
ede vil betyde, at det lovfeastes, at private faellesveje i byer og bymaessige
omrader primeert vil skulle betjene faerdsel til ejendommene ved den pageal-
dende vej, men at de lovligt vil kunne benyttes af andre og derfor indgar
som en del af det almindelige vejnet og er undergivet offentligretlig regule-
ring gennem privatvejsloven.
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Private fellesveje pa landet vil derimod kun vere abne for kersel med
&rinde til ejendomme f.eks. levering af varer, besggende m.v., medmindre
kommunalbestyrelsen har truffet afgerelse om, at byreglerne skal finde an-
vendelse, jf. privatvejslovens § 3, stk. 2.

Det foreslas i § 57, stk. 2, at grundejerne med kommunalbestyrelsens god-
kendelse kan foretage andringer ved en privat fellesvejs ferdselsmaessige
indretning eller &ndre reguleringen af feerdslen pa vejen, jf. feerdselslovens
88 92 og 92 a, herunder afmerke foranstaltningerne med uautoriseret af-
maerkning.

Hvis sadanne almene, offentligretlige hensyn ikke taler imod en tilladelse,
vil kommunalbestyrelsen i de fleste tilfeelde meddele sin offentligretlige til-
ladelse, jf. det foreslaede til affattelse af privatvejslovens § 56, stk. 1.

Det foresldede vil betyde, at kommunalbestyrelsen far kompetence til at
godkende grundejernes ansggninger om feerdselsindretning og regulering. |
forbindelse med en ansggning om &ndring af en privat feellesvejs indretning
vil kommunalbestyrelsen skulle vurdere, om almene, offentligretlige hen-
syn, farst og fremmest vejtekniske og trafikale hensyn, taler imod det an-
sagte.

Uanset bestemmelsen i det foreslaede til feerdselslovens § 92 ¢, stk. 5, 1.
pkt., vil tilladelser efter den foreslaede bestemmelse i privatvejslovens § 57,
stk. 2, kunne afmarkes med uautoriseret afmeerkning, som det ogsa er geel-
dende ret i dag. Dette er f.eks. tilfeeldet, hvis der gives tilladelse til privat
parkeringskontrol pa en privat fellesve;.

Uautoriseret afmaerkning er i dag endvidere den eneste made eksempelvis
at reservere en parkeringsplads pa en privat fellesvej til en bestemt grund-
ejers keretgj, nar der ikke er tale om en reservation til et keretgj, der anven-
des af en person med et handicap. Politiet kan efter omstendigheder hand-
haeve en afmarkning fastsat efter bestemmelserne i mark- og vejfredsloven,
men ikke i medfgr af feerdselsloven. En eventuel overtraedelse af et forbud
afmaerket med uautoriseret afmarkning vil kunne straffes efter bestemmel-
serne i § 17 i mark- og vejfredsloven.
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Det foreslas i § 57, stk. 3, at kommunalbestyrelsen kan bestemme, at der
pa en privat fellesvej skal foretages a@ndringer og foranstaltninger i som
naevnt i stk. 1. Kommunen afholder udgifterne til etablering og afmaerk-
ning af foranstaltningerne.

Det foreslaede betyder, at kommunalbestyrelsen far kompetence til at fore-
tage @ndringer og foranstaltninger pa private faellesveje i by og bymassigt
omrade.

Transportministeriet vurderer, at de kommunale vejmyndigheder har den
ngdvendige viden og kompetence til at treeffe bestemmelser efter stk. 2 og
3, og at det foreslaede ikke indebarer trafiksikkerheds- og trafikafviklings-
massige betenkeligheder pa de omhandlede private fellesveje.

Det foreslaede i stk. 2 og 3 skal ses i sammenhang med &ndringerne til
feerdselslovens 88§ 92 og 92 a, jf. det foreslaede til § 1, nr. 5-11, og at
vejmyndigheden overlades kompetencen i sager om vejes indretning og ud-
nyttelse. Der henvises til lovforslagets § 1, nr. 5-11, og bemerkningerne
hertil.

Det foreslas i § 57, stk. 4, at etableres foranstaltningerne navnt i stk. 3 i det
vaesentlige for at forbedre det trafikale miljg pa vejen, f.eks. ved etablering
af opholds- og legeomrader eller omrader med fartdempning, finder reg-
lerne i kapitel 9 om afholdelse af udgifterne og arbejdets gennemfarelse
m.m. tilsvarende anvendelse, medmindre andet er aftalt.

Det foreslaede er en viderefarelse af den geeldende privatvejslovs § 57, stk.
3, og er udtryk for, at det vurderes rimeligt og proportionalt, at de vedlige-
holdelsespligtige grundejere, jf. bestemmelserne i kapitel 9, afholder udgif-
terne til foranstaltninger, som kommunalbestyrelsen fastsetter, fordi al-
mene, offentligretlige hensyn afggrende taler herfor, men som i det veesent-
ligste skal bidrage til at forbedre miljget, trafikmiljget m.m. pa og ved vejen
til gavn og glaede for de vejberettigede. Bestemmelsen er saledes en undta-
gelsesbestemmelse i forhold til udgangspunktet navnt i stk. 3, 2. pkt., at
kommunalbestyrelsen afholder udgifter til de foranstaltninger pa vejen, som
den fastsatter af hensyn til den almene faerdsel pa vejen.
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Det foreslas i § 57, stk. 5, at kommunalbestyrelsen kan fjerne foranstaltnin-
ger, der er etableret uden kommunalbestyrelsens godkendelse, for den pa-
geeldendes regning, hvis den pagaldende ikke efterkommer et pabud om at
fjerne foranstaltningen. Far pabud om fjernelse skal det vurderes, om for-
holdet retligt kan lovliggeres ved, at kommunalbestyrelsen giver den
manglende godkendelse.

Det foreslaede er en viderefarelse af den geeldende privatvejslovs § 57, stk.
4, med de @&ndringer, som forslaget om ophavelse af politiets deltagelse i
administrationen af de private feellesveje indebeerer.

Forslaget til stk. 5 vil betyde, at kommunalbestyrelsen fortsat skal kunne
fjerne faerdselsregulerende foranstaltninger, der er etableret uden forudga-
ende tilladelse eller beslutning efter stk. 2 og 3, og som kommunalbestyrel-
sen ikke efterfglgende kan meddele tilladelse til. Hvis kommunalbestyrelsen
er bekendt med, hvem der har etableret foranstaltningen, vil kommunalbe-
styrelsen som udgangspunkt skulle give pageeldende et pabud om at fjerne
den ulovlige foranstaltning. Hvis pabuddet herefter ikke efterkommes inden
for den fastsatte rimelige frist, vil kommunalbestyrelsen kunne fjerne foran-
staltningen for den pagaldendes regning.

| tilfeelde hvor kommunalbestyrelsen ikke kan lovliggere foranstaltningen
retligt og heller ikke ved, hvem der har etableret foranstaltningen, vil kom-
munalbestyrelsen veaere forpligtet til selv at afholde udgifterne til at fjerne
foranstaltningen.

Det foreslas i § 57, stk. 6, at hvis foranstaltningen er til fare eller ulempe
for feerdslen, kan kommunalbestyrelsen eller politiet fjerne foranstaltningen
for den pageeldendes regning uden forudgaende pabud.

Det foreslaede er en viderefarelse af den geldende privatvejslovs § 57, stk.
5, og Vil indebzre, at kommunalbestyrelsen og politiet uden forudgaende
pabud forsat vil kunne fjerne foranstaltninger, der vurderes at vere til fare
eller ulempe for feerdslen pa vejen. Med hensyn til udgifterne forbundet med
denne fjernelse geelder det samme som anfart oven for i forslaget til stk. 5.
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Det foreslas i stk. 7, at reglerne i stk. 5 og 6 tilsvarende geelder for &ndringer,
der er foretaget uden kommunalbestyrelsens godkendelse.

Det foreslaede er en viderefarelse af den geeldende privatvejslovs § 57, stk.
6, og vil indebere, at bestemmelserne i de foreslaede stk. 5 og 6 vil finde
tilsvarende anvendelse pa a&ndringer pa lovlige feerdselsregulerende foran-
staltninger m.m., nar der ikke er meddelt tilladelse til @ndringen, og den
heller ikke efterfglgende kan lovliggares retligt.

Til nr. 6.
Det foreslas, at i overskriften far § 60 udgér “tankanlag”.

Forslaget er en konsekvenszndring som falge af den foreslaede ophaevelse
af vejlovens § 88, jf. lovforslagets § 2, nr. 11, og at § 88 derfor udgar af
privatvejslovens § 60, jf. lovforslagets § 3, nr. 7, jf. bemarkningerne hertil.

Tilnr. 7

Af privatvejslovens § 60 fremgar, at vejlovens § 86 om faste genstande,
skilte og lign. over vejarealet, § 88 om tankanleg, § 92 om vejmyndighe-
dens adgang til at bestemme, at skilte, feerdselstavler m.v. kan anbringes pa
ejendomme langs med vejen, samt § 93 om hegn mod vej finder tilsvarende
anvendelse pa private fellesveje.

Der er i privatvejsloven bestemmelser om adgangsforhold til private feelles-
veje. F.eks. privatvejslovens § 62, stk. 1, hvoraf fremgar, at der ikke ma
etableres nye eller ske udvidelse af eksisterende adgange fra tilgreensende
ejendomme eller fra andre private feellesveje til en privat feellesvej uden
kommunalbestyrelsens godkendelse.

Det foreslas i § 60, at »88,« udgar.
Der er tale om en konsekvens af det foreslaede i lovforslagets § 2, nr. 10,

om ophavelse af vejlovens 8 88. Der vurderes ikke at vare et selvsteendigt
behov for at opretholde en bestemmelse om, at kommunalbestyrelsen skal
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godkende, at der etableres et tankanlaeg pa en ejendom langs med en privat
feellesvej i by og bymassigt omrade. Kommunalbestyrelsen har tilstreekke-
lig mulighed for at varetage hensynene til trafiksikkerhed og trafikafvikling
I de eksisterende bestemmelser om adgang til private fellesveje fra tilgraen-
sende ejendomme m.v.

Der henvises til lovforslagets 8§ 2, nr. 11, om ophavelse af vejlovens § 88
og bemearkningerne hertil.

Tilnr. 8

Spergsmalet om placering af genstande m.m. pa det areal, der er taget i brug
for en privat feellesvej i by og bymassigt omrade, er reguleret i privatvejs-
lovens § 66. Kommunalbestyrelsen skal varetage almene, offentligretlige
hensyn, farst og fremmest hensynet til trafiksikkerhed og trafikafvikling.

Det fglger af hovedreglen i § 66, stk. 1, at der ikke ma placeres genstande
pa en privat fellesvejs areal uden vejmyndighedens tilladelse. Opregningen
af genstande i § 66, stk. 1, nr. 1, er dog ikke udtemmende.

Bestemmelsen i 8§ 66, stk. 1, indeholder ikke et krav om, at kommunalbesty-
relsen skal forhandle med politiet, inden der treeffes afgarelse.

I henhold til § 66, stk. 2, kan transportministeren undtage visse former for
raden over vejarealet fra kravet om tilladelse efter stk. 1 og bemyndige
vejmyndigheden til at fastsatte nermere regler for disse former for raden
over vejarealet. Denne hjemmel er ikke udnyttet.

Det fremgar af § 66, stk. 3, at kommunalbestyrelsen skal forhandle med po-
litiet, inden kommunalbestyrelsen fastsetter, hvilke af de af transportmini-
steren med hjemmel i stk. 2 fastsatte former for raden der ikke kraever tilla-
delse pa de private faellesveje.

Det foreslas at ophave § 66, stk. 3.

Allerede fordi det ikke kraever forudgaende forhandling med politiet, inden
vejmyndigheden meddeler tilladelse efter § 66, stk. 1, ses der ikke at veere
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saglige grunde til, at kommunalbestyrelsen skal forhandle med politiet, in-
den den treffer afgarelse om, hvilke former for raden over en privat feel-
lesvej, der ma foretages uden kommunalbestyrelsens tilladelse.

Ophavelsen skal desuden ses i sammenhang med ophavelsen af vejlovens
8 89. Der henvise i gvrigt til pkt. 2.4 samt lovforslagets 8 2, nr. 13, og be-
maerkningerne hertil.

Til§4

Det foreslas i stk. 1, at loven skal treede i kraft den 1. juli 2025.

For sa vidt angar @ndringerne af ferdselsloven, jf. lovforslagets § 1, vil
feerdselsmaessige bestemmelser om vejenes udnyttelse eller indretning efter
den foreslaede § 92, og bestemmelser om lokale hastighedsgraenser efter den
foreslaede § 92 a, jf. § 42, stk. 4-10, fra den 1. juli 2025 skulle treffes af
vejmyndigheden alene, uden politiets medvirken.

Sager efter feerdselsloven om indretning og udnyttelse af veje og fastsattelse
af lokale hastighedsgranser, der er verserende, men endnu ikke afgjorte pa
tidspunktet for lovens ikrafttreeden, skal feerdigbehandles og afgares efter
lovforslagets regler. Det vil bade gaelde i forhold til beslutningskompetence
og de materielle betingelser for vejmyndighedens beslutninger.

Forsggsordningen i hastighedsbekendtgarelsens § 7, hvorefter der i 16 kom-
muner uden en naermere konkret afvejning af trafiksikkerhedsmassige og
andre trafikale forhold kan fastszttes en hastighedsgraense pa 40 km i timen
inden for tettere bebygget omrade pa vejstraekninger, som ikke har vaesent-
lig betydning for den generelle trafikafvikling, vil blive ophavet med de
e@ndringer af hastighedsbekendtgarelsen, som kommer til at treede i kraft
samtidig med denne lovs ikrafttreeden.

Da der er tale om en forsggsordning, vil de deltagende kommunale vejmyn-
digheder ikke kunne have en Dberettiget forventning om, at
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hastighedsgraenser, der er fast som led heri, uden videre kan opretholdes ved
forsggets afslutning.

Transportministeriet finder det i tilknytning hertil vasentligt, at det sikres,
at balancen mellem hensynet til mobilitet og hensynet til feerdselssikkerhed,
som de foreslaede regler i § 42, stk. 6 og 7, er udtryk for, far starst mulig
udbredelse i forhold til vejmyndighedernes nedseattelse af hastighedsgraen-
serne.

Det foreslas derfor i stk. 2, at vejmyndigheden skal ophave lokale hastig-
hedsgranser, der er fastsat i medfer af § 7 i bekendtgerelse nr. 3 af 3. januar
2022, og som ikke kan fastsattes i henhold til § 92 a, jf. § 42, stk. 6 0og 7, i
feerdselsloven, som affattet ved denne lovs § 1, nr. 3, 9 og 10.

De kommuner, der som vejmyndighed har deltaget i forsegsordningen, skal
derfor i forbindelse med lovens ikrafttreeden tage stilling til, om de lokale
nedsattelser af hastighedsgraensen, som er besluttet efter forsggsordningen
i hastighedsbekendtgarelsens § 7, vil kunne fastsettes efter de foreslaede
regler i 8 92 a, jf. § 42, stk. 6 og 7. Hvis det ikke er tilfeldet, vil de pagel-
dende lokale hastighedsgraenser skulle ophaves af kommunerne som
vejmyndighed.

Den foreslaede § 92 ¢, stk. 1 og 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 13, om transport-
ministerens befgjelse til at paleegge vejmyndighederne at ophaeve beslutnin-
ger truffet i strid med ferdselslovens regler og om ngdvendigt at lade af-
meerkning m.v. fjerne pa vejmyndighedens regning, finder tillige anven-
delse i forhold til lokalt fastsatte lavere hastighedsgranser, der burde have
veeret ophavet af vejmyndigheden i medfar af lovforslagets § 4, stk. 2.

Indfgrelse af forbud mod visse ferdselsarter, herunder med henblik pa etab-
lering af gagader, pabud om ensrettet faerdsel og hel eller delvis afspearring
af vejstraekninger kan have meget stor indvirkning pa fremkommeligheden
og trafikafviklingen. Transportministeriet finder det vaesentligt, at det sik-
res, at den mobilitetsafvejning, som de foreslaede regler i § 92, stk. 2, er
udtryk for, far starst mulig udbredelse i forhold til vejmyndighedernes be-
slutninger om indfgrelse af forbud mod visse feerdselsarter, herunder med
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henblik pa etablering af gagader, pabud om ensrettet feerdsel og hel eller
delvis afspaerring af vejstreekninger.

Det foreslas derfor i stk. 3, at § 92, stk. 1 og 2, i feerdselsloven, som affattet
ved denne lovs 8 1, nr. 5-7, og ophavelsen af § 92 a i feerdselsloven, jf.
denne lovs 8 1, nr. 9, har virkning fra den 20. december 2024.

Bestemmelsen medfarer, at vejmyndighederne allerede fra tidspunktet, hvor
lovforslaget er sendt i offentlig haring den 20. december 2024, hvilket ligger
for lovens foreslaede ikrafttreedelsestidspunkt, alene vil kunne treffe be-
stemmelse om forbud mod visse ferdselsarter, herunder med henblik pa
etablering af gagader, pabud om ensrettet feerdsel og hel eller delvis afspaer-
ring af vejstraekninger, hvis de materielle betingelser herfor i den foreslaede
§ 92, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 7, er opfyldte.

Den foreslaede § 4, stk. 3, medfarer endvidere, at transportministeren fra
lovens ikrafttreeden i medfar af den foreslaede § 92 c, stk. 1 og 2, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 13, vil kunne palaegge vejmyndighederne at ophzave be-
stemmelser om forbud mod visse ferdselsarter, herunder med henblik pa
etablering af gagader, pabud om ensrettet feerdsel og hel eller delvis afspaer-
ring af vejstreekninger, der er truffet den 20. december 2024 eller senere,
hvis de materielle betingelser herfor i den foreslaede § 92, stk. 2, jf. lov-
forslagets § 1, nr. 7, ikke er opfyldte.

Loven gelder ikke for Feergerne og Grgnland, idet det folger af § 143 i feerd-
selsloven, § 162 i vejloven og § 108 i privatvejsloven, at de tre love ikke
geelder for Feergerne og Grgnland, og lovene indeholder ikke anordningsbe-
stemmelser om, at lovenes regler kan sattes i kraft for Feergerne og Gren-
land. Lovforslagets regler vil derfor ikke finde anvendelse eller ved konge-
lig anordning kunne sattes i kraft for Feergerne eller Grenland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geldende formulering

Lovforslaget

81

| ferdselsloven, jf. lovbekendtge-
relse nr. 1312 af 26. november
2024, foretages felgende andrin-
ger:

§42. ---

Stk. 2-4. ---

Stk. 5. For en vejstreekning, hvor
det ikke vil veere forsvarligt eller
gnskeligt at tillade karsel med ha-
stigheder svarende til den generelle
hastighedsgraense eller en serlig
hastighedsbegraensning fastsat i
medfar af § 43, kan der fastsattes
en lavere graense. | teettere bebygget
omrade kan der pa tilsvarende
made fastsattes en lavere hastig-
hedsgranse for et neermere afgraen-
set omrade. Tilsvarende geelder
uden for taettere bebygget omrade,
hvor der for et nermere afgraenset
omrade kan fastsettes en lavere ha-
stighedsgraense, nar omradet sarlig
egner sig hertil.

1.1842,stk. 5, 1. og 2. pkt., ndres
»For« til: »For et neermere afgraen-
set omrade, der serligt egner sig
hertil, eller for«, efter »der« indseet-
tes: »uden for teettere bebygget om-
rade«, »l« @ndres til: »Pa motortra-
fikveje og motorveje i«, og »for et
naermere afgraenset omrade« udgar.

2.842, stk. 5, 3. pkt., ophaeves.

3. Efter § 42, stk. 5, indseettes:
»Stk. 6. For et nermere afgranset
omrade eller for en vejstreekning,
bortset fra motortrafikveje og mo-
torveje, kan der i teettere bebygget
omrade fastsettes en hastigheds-
greense pa 40 km i timen, hvis den
enkelte vejstraekning eller alle vej-
streekninger inden for det nermere
afgreensede omrade hver isaer har
en arsdggnstrafik pa hgjst 4.000,
jf. dog stk. 7 og 8.
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Stk. 7. Stk. 6 finder ikke anven-
delse for vejstreekninger, der er en
del af rutenettet i henhold til regler
om rutenummeringen af det dan-
ske vejnet.
Stk. 8. | teettere bebygget omrade
kan der for vejstraekninger, som
ligger ved @ldreinstitutioner, sma-
barnsinstitutioner eller institutio-
ner for bern i den undervisnings-
pligtige alder, fastsattes en hastig-
hedsgraense pa 40 km i timen.
Stk. 9. I de i stk. 6 naevnte tilfeelde
kan der fastsettes en hastigheds-
graense pa 30 km i timen eller der-
under for
1) omrader, der opfylder betin-
gelserne for opholds- og le-
geomrader i henhold til reg-
ler udstedt i medfar af § 40,
2) veje med ganske sarlige
vejforlgb og serligt darlige
oversigtsforhold og
3) beboelsesomrader uden mu-
lighed for gennemkgrende
trafik med motorkaretgjer.
Stk. 10. Fastseettelse af en lavere
hastighedsgraense end den gene-
relle i medfer af stk. 6, 8 og 9 skal
ske med samtidig etablering af ha-
stighedsdempende foranstaltnin-
ger, hvis vejforlgbet gor det ngd-
vendigt at gare seerligt opmaerk-
som pa den lavere hastigheds-
grense.«
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§ 91. Politiet treeffer med sam-
tykke fra vedkommende vejmyn-
dighed bestemmelser om udlaeg-
ning af hovedveje. Tilsvarende
geelder med hensyn til motortrafik-
veje.

Stk. 2. Safremt der opstar uenig-
hed mellem politi og vejmyndig-
hed, afgeres sagen af transportmi-
nisteren. Afgarelser efter stk. 1 kan
paklages til transportministeren.

4. § 91 ophaves.

8§ 92. Vejmyndigheden for en of-
fentlig vej kan med samtykke fra
politiet treeffe feerdselsmaessige be-
stemmelser, som indvirker pa ve-
jens udnyttelse eller indretning.
Kommunalbestyrelsen kan som
vejmyndighed for en privat fel-
lesvej omfattet af 88 25-86 i lov om
private feellesveje, jf. lovens § 3,
med samtykke fra politiet traeffe til-
svarende bestemmelser, jf. dog stk.
4. Der kan bl.a. treeffes bestem-
melse om

1) parkering og standsning,

2) etablering af fodgangerfelter
0g

3) forbud mod visse feerdselsar-
ter, herunder med henblik pa etab-
lering af gagader.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan end-
videre efter stk. 1 treeffe bestem-
melse om hel eller delvis afspaer-
ring af offentlig vej, safremt af-
spaerringen gennemfgres ved af-
merkning, ved ops&tning af

5.1892, stk. 1, 1. og 2. pkt., udgar
»med samtykke fra politiet«.

6. 8 92, stk. 1, nr. 3, &ndres »for-
bud mod visse ferdselsarter, her-
under med henblik pa etablering af
gagader« til: »indfarelse af ubetin-
get vigepligt«.

7.8 92, stk. 2, ophaves, og i stedet
indseettes som nye stykker:

»Stk. 2. For en vejstreekning med
en arsdggnstrafik pd hgjst 1.000
kan vejmyndigheden, jf. stk. 1,
treeffe bestemmelse om forbud mod
visse ferdselsarter, herunder med
henblik pa etablering af gagader,
pabud om ensrettet feerdsel og hel
eller delvis afspeerring af vejstraek-
ningen, hvis afspearringen gennem-
fores ved afmerkning, ved opsat-
ning af bomme eller pa anden til-
svarende made, jf. dog stk. 4.

Stk. 3. Pa vejstraekninger med en
arsdegnstrafik, der  overstiger

122



w2

Side 123/140

bomme eller pa anden tilsvarende
made.

Stk. 3. ---

Stk. 4. Vejmyndigheden kan ikke
forbyde feerdselsarter, herunder
etablere bilfrie zoner, pa private
feellesveje, medmindre der gives
samtykke fra politiet og grund-
ejerne.

1.000, kan vejmyndigheden traeffe
bestemmelse om pabud om ensret-
tet feerdsel, hvis ensretningen sker i
hver sin retning pa to parallelle vej-
streekninger, og antallet af spor pa
de enkelte vejstreekninger bibehol-
des. Pabud om ensretning af faerd-
sel pa vejstreekninger med en ars-
degnstrafik, der overstiger 1.000,
kan, udover de i 1. pkt. navnte til-
feelde, kun foretages, hvis en trafik-
modelberegning eller lignende ana-
lyse viser, at ensretningen forbedrer
den samlede trafikafvikling.

Stk. 4. Vejmyndigheden kan i til-
feelde omfattet af stk. 2 kun treeffe
bestemmelse om forbud mod visse
feerdselsarter, herunder med hen-
blik pa etablering af gdgader, pabud
om ensrettet feerdsel og hel eller
delvis afspaerring af vejstreekninger
pa mere end fire sammenhangende
vejstreekninger, hvis en trafikmo-
delberegning eller lignende analyse
viser, at de omkringliggende vej-
straekninger, hvor der som folge af
den pageldende  ferdselsind-
skraenkning sker en forggelse af tra-
fikmaengden, ikke har en arsdagns-
trafik, der overstiger 5.000, eller at
forggelsen af trafikmaengden er
mindre end 20 pct.

Stk. 5. Uanset stk. 2-4 kan
vejmyndigheden i forbindelse med
lejlighedsvise seerskilte arrange-
menter treeffe bestemmelse om
midlertidigt forbud mod visse
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ferdselsarter, pabud om ensrettet
feerdsel og hel eller delvis afspeer-
ring af vejstreekningen, hvis de
nevnte faerdselsindskraenkninger
gennemfares ved afmerkning, ved
opsatning af bomme eller pa anden
tilsvarende made.«

8. 1892, stk. 4, udgar »politiet
0g«.

§ 92 a. Politiet kan med samtykke
fra vejmyndigheden, for sa vidt an-
gar offentlig vej, og fra vejmyndig-
heden, for sa vidt angar privat fel-
lesvej omfattet af 88 25-86 i lov om
private fellesveje, jf. lovens § 3,
treeffe bestemmelse om

1) indfarelse af ubetinget vige-
pligt og

2) pabud om ensrettet ferdsel.

Stk. 2. Politiet treeffer afgarelser
efter § 42, stk. 4 0g 5, 0g § 43 b, stk.
2, om lokale hastighedsbegrans-
ninger, for s& vidt angar offentlig
vej efter forhandling med vejmyn-
digheden, og, for sa vidt angar pri-
vat fellesvej omfattet af 88 25-86 i
lov om private fellesveje, jf. lovens
8 3, efter forhandling med vejmyn-
digheden.

Stk. 3. | forbindelse med trafiksa-
neringer og lokale handlingsplaner
for trafikken i teettere bebygget om-
rade kan vejmyndigheden over for

9.1892 a, stk. 1, ophaves.
Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 1 og
2.

10. 1892 a, stk. 2, der bliver stk.
1, &ndres »Politiet« til: »Vejmyn-
digheden for offentlig vej og for
privat feellesvej omfattet af 8§ 25-
86 i lov om private feellesveje, jf.
lovens § 3,«, »stk. 4 og 5« &ndres
til: »stk. 4-10«, og », for sa vidt
angar offentlig vej efter forhand-
ling med vejmyndigheden, og, for
sd vidt angdr privat fellesvej om-
fattet af 88 25-86 i lov om private
feellesveje, jf. lovens § 3, efter for-
handling med vejmyndigheden«
udgar.

11. 8 92 a, stk. 3, der bliver stk. 2,
ophaves.
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politiet tage initiativ til, at der treef-
fes afgerelser efter stk. 1, nr. 2, og
stk. 2.

§ 92 b. Afgarelser efter § 92 og §
92 a, stk. 1, som vedrgrer stations-
pladser eller adgangsveje til stati-
onspladser og feergelejer, traeffes
efter forhandling med vedkom-
mende jernbane- eller faergesel-
skab.

12. 1892 b udgar »og § 92 a, stk.
l«.

§ 92 c. Safremt der opstar uenig-
hed mellem de myndigheder, der
naevnes i 88 92 og 92 a, afgares sa-
gen af transportministeren, hvis af-
garelse ikke kan indbringes for an-
den administrativ myndighed.

Stk. 2. Afgarelser i henhold til 88§
92 og 92 a kan paklages til trans-
portministeren, for sa vidt angar
retlige spgrgsmal. Klagefristen er 4
uger fra den dag, hvor afgerelsen er
meddelt den pagaeldende, eller hvor
foranstaltningen er etableret. Trans-
portministerens afgarelse kan ikke
indbringes for anden administrativ
myndighed.

Stk. 3. Transportministeren kan
fastsette naermere regler om udg-
velsen af de i 8§ 92 0g 92 a naevnte
befajelser.

Stk. 4. Foranstaltninger af den art,
der n&evnes i 88 92 og 92 a, skal til-
kendegives ved afmarkning i over-
ensstemmelse med de bestemmel-
ser, der fastseettes i medfar af § 95,
stk 1 og 3, medmindre

13. 892 ¢, stk. 1, ophaves, og i
stedet indseettes som nye stykker:
»Transportministeren kan be-
stemme, at vejmyndigheden skal
ophave beslutninger efter § 92,
stk. 2-4, 8 92 a, jf. § 42, stk. 4-10,
og § 43 b, stk. 2, hvis de ikke er i
overensstemmelse med betingel-
serne i § 42, stk. 4-10, § 43 b, stk.
2, 892, stk. 2-4, eller regler ud-
stedt i medfar af stk. 3, og at af-
maerkning og afsparring med
bomme eller anden tilsvarende af-
speerring, der matte veere etableret
som led heri, skal fjernes. Pélaeg
efter 1. pkt. kan ikke indbringes
for anden administrativ myndig-
hed. Ved beslutning om ophavelse
af vejmyndighedens beslutninger
efter § 42, stk. 6-9, og § 92, stk. 2-
4, kan transportministeren om ngd-
vendigt lade afmarkning og af-
sparring med bomme eller anden
tilsvarende afsperring fjerne for
vejmyndighedens regning, hvis
vejmyndigheden ikke efterkommer
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bestemmelserne handhzaves af poli-
tiet pa stedet. Foranstaltninger efter
§ 92, stk. 1, nr. 1, som ikke er be-
greenset til en bestemt vejstreek-
ning, og som regulerer parkering og
standsning med pahaengskeretgjer,
karetgjer med tilladt totalvaegt over
3.500 kg eller seerligt indrettede ka-
retgjer, eller som alene udvider det
omrade, hvor der lovligt kan parke-
res eller standses, kan i stedet of-
fentliggeres i en lokal bekendtge-
relse. Ligeledes kan foranstaltnin-
ger efter § 92, stk. 1, nr. 3, som ikke
er begranset til en bestemt vej-
streekning, i stedet offentliggares i
en lokal bekendtgarelse.

Stk. 5. Transportministeren eller
den, ministeren bemyndiger hertil,
offentligger pa internettet lokale
bekendtggrelser udstedt med hjem-
mel i stk. 4, 2. eller 3. pkt. Sadanne
bekendtgarelser skal desuden of-
fentliggares et centralt sted pa ved-
kommende kommunes egen hjem-
meside.

transportministerens beslutning
herom indenfor en naermere fastsat
frist.

Stk. 2. Transportministeren kan
kreeve, at vejmyndigheden veder-
lagsfrit udleverer oplysninger og
dokumenter, der er ngdvendige for
transportministerens beslutning ef-
ter stk. 1, uanset om de foreligger
pa papir eller i elektronisk form.«

Stk. 2-5 bliver herefter stk. 3-6.

14.18 92 c, stk. 4, 3. pkt., der bli-
ver stk. 5, 3. pkt., &ndres »8§ 92,
stk. 1, nr. 3,« til: »8 92, stk. 2, som
vedrgrer forbud mod visse ferd-
selsarter, 0g«

8 92 d. Transportministeren kan,
nar det findes faerdselssikkerheds-
maessigt forsvarligt, efter hgring af
politiet tillade vejmyndigheder at
udfere tidsmaessigt og geografisk
begraensede forsgg med faerdselsre-
gulerende foranstaltninger, der ikke
kan udfgres i medfar af feerdselslo-
vens bestemmelser, herunder for-
sgg, der alene er begrundet i

15. 8 92 d ophaeves.
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miljgmaessige hensyn. Transport-
ministeren kan i forbindelse med
sadanne forsgg fravige bestemmel-
sernei§2,nr.2,7,90g13-15, § 5,
stk. 2, 88 6, 10, 11 og 13. Ministe-
ren kan udstede forskrifter i forbin-
delse med en konkret tilladelse.

Stk. 2. Anmodning om tilladelse
til forsgg indsendes af vejmyndig-
heden til Transportministeriet led-
saget af en nermere beskrivelse af
forsgget.

Stk. 3. Vejmyndigheden kan op-
kreeve betaling for certifikater, par-
keringstilladelser eller lignende,
der udstedes i forbindelse med gen-
nemfarelse af forsgg som omhand-
letistk. 1.

16. Overskriften for 8 100 ophee-
Ves.

8 100. Afgarelser om udfersel af | 17. § 100 ophaves.
vejanleg, der kan have vasentlig
betydning for feerdslens sikkerhed
og afvikling, herunder om anleaeg af
parkeringspladser og holdepladser
for busser, traeffes af vejmyndighe-
den med samtykke fra politiet.

Stk. 2. Safremt der opstar uenig-
hed mellem de myndigheder, der er
nevnt i stk. 1, afgeres sagen af
transportministeren.

§121. --- 18. 18121, stk. 1, nr. 7, &endres

1-6) --- »88 92 0g 92 d« til: »8§ 92«.

7) Standsnings- eller parkerings-
forbud, der fastseettes efter §§ 92 og
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92 d, selv om forbuddet ikke angi-
ves ved afmaerkning,

8) andre bestemmelser om stands-
ning eller parkering, der fastsattes i
medfer af 88§ 92, 92 d og 93, og

9) ---

Stk. 2-7. ---

19.18 121, stk. 1, nr. 8, &ndres
»88 92, 92 d og 93« til: »88 92 og
93«.

§2
| lov om offentlige veje m.v.,
lovbekendtgerelse nr. 435 af 24.
april 2024, foretages falgende &n-
dringer:

§ 3. I denne lov forstas ved:

1-10) ---

11) Nedklassificering: Den pro-
ces, hvorefter en offentlig vej &n-
drer status til en privatvej eller pri-
vat faellesvej.

1.183,stk. 1, nr. 11, efter »e@ndrer
status til« indseettes: »kommune-
Vej,«.

2. 183, stk. 1, indszettes som nyt
nr. 12-14:

»12) Graveaktgr: Enhver, der an-
sgger om en tilladelse til opgrav-
ning, opfyldning m.v. i, pa eller
uden for vejens areal, enhver der
efter aftale med indehaveren af en
sadan tilladelse, udfarer arbejder
inden for eller uden for vejens
areal, enhver der udfgrer uopsatte-
lige reparationsarbejder eller arbej-
der omfattet af en efteranmeldel-
sesordning, og enhver, der uden
tilladelse har foretaget forandrin-
ger inden for eller uden for vejens
areal, jf. 8 73, stk. 1-4.
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13) Vejens areal: Det areal, der er
udskilt i matriklen som offentligt
vejareal i overensstemmelse med §
61, stk. 1. Er den offentlige vej
ikke udskilt i matriklen, men udger
en selvstendig matrikuleret ejen-
dom eller en del af en sadan, anses
det areal, som vejmyndigheden
kan godtgare at have taget i brug
som offentlig vej, for den offent-
lige vejs areal.

14) Sideanleg: Feellesbetegnelse
for arealer beliggende umiddelbart
i forbindelse med eller teet ved
statsveje primeert til deekning af
behov, der knytter sig til trafikan-
ternes brug af vejen, men med
hvilke Vejdirektoratet ogsa kan va-
retage andre samfundsmaessige be-
hov.«

Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Ministeren kan fastsette
neermere regler om de konkrete ud-
valgs sammensetning, om hvilke
omrader eller veje der behandles i
udvalget m.v.

3. 185, stk. 4, endres »ministeren«
til: »Transportministeren«, og der
indszettes som 2. pkt.: »Transport-
ministeren kan fastsette neermere
regler for kommunevejes optagelse
som statsveje i de tilfeelde, der er
nevnt i stk. 3.«

8 11. Vejmyndigheden kan be-
stemme, at nye eller bestaende veje,
der anlagges eller ombygges, for-
beholdes visse artet af feerdsel. For
kommuneveje treeffes beslutninger

4. 8 11 ophaves.
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af vejmyndigheden efter forhand-
ling med politiet, og for statsveje
treeffes beslutningen af transport-
ministeren efter forhandling med
justitsministeren.

8 12. Det bestemmes ved lov,
hvilke offentlige veje der skal veere
statsveje, hvilke nye statsveje der
skal anlaegges, og hvilke der skal
nedlaegges eller overga til anden
status. Bestemmelse om optagelse,
nedklassificering og nedlaeggelse
af statsveje i forbindelse med min-
dre anleegsprojekter m.v. kan dog
treeffes af Vejdirektoratet.

Stk. 2. Inden der fremseettes lov-
forslag eller treeffes bestemmelse
efter stk. 1, skal transportministe-
ren eller Vejdirektoratet forhandle
med de kommunale myndigheder,
i hvis omrade vejen forlgber.

Stk. 3. Transportministeren fast-
saetter vilkarene for en vejs ned-
klassificering fra statsvej til kom-
munevej, jf. stk. 1, 2. pkt., og stk.
2, safremt der ikke kan opnas enig-
hed mellem Vejdirektoratet og den
fremtidige vejmyndighed herom.
Stk. 4. Transportministeren kan
fastseette naermere regler for kom-
munevejes optagelse som statsveje
i de tilfelde, der er naevnt i § 5,
stk. 3.

3. § 12 affattes saledes:

»8 12. Det bestemmes ved lov,
hvilke offentlige veje der skal
veere statsveje, hvilke nye statsveje
der skal anlaegges, og hvilke der
skal nedlaegges eller overga til an-
den status.

Stk. 2. Transportministeren kan
treeffe bestemmelse om etablering
af mindre anlaeg og sideudvidelser
til eksisterende statsveje, nar dette
kan gennemfgres uden yderligere
arealerhvervelse, samt om opta-
gelse, nedklassificering og nedlaeg-
gelse af statsveje med henblik pa
optimering og tilpasning af stats-
vejnettet.

Stk. 3. Inden der fremsettes lov-
forslag eller treeffes bestemmelse
efter stk. 2, skal transportministe-
ren eller Vejdirektoratet forhandle
med de kommunale myndigheder i
hvis omrade, vejen forlgber.

Stk. 4. Transportministeren fast-
saetter vilkarene for en vejs ned-
klassificering fra statsvej til kom-
munevej, jf. stk. 1 og 2, hvis der
ikke kan opnas enighed mellem
Vejdirektoratet og den kommende
vejmyndighed herom.

130



w2

Side 131/140

Stk. 5. Nedlagges statsvej som of-
fentligt vejareal kan ledningsejerne
Kreeve, at transportministeren lader
en ledningsdeklaration tinglyse pa
arealet. Ledningsejeren afholder
udgifterne forbundet hermed.«

§ 14. | forbindelse med en stats-
vejs udbygning eller forventede
udbygning til motorvej skal Vejdi-
rektoratet sikre, at der tilvejebrin-
ges og drives supplerende anlaeg i
forbindelse med motorvejen, hvis
anlaegget skannes at veere af betyd-
ning for trafikanterne eller andre
trafikale formal.

Stk. 2. Transportministeren kan
til de formal, der er angivet i stk. 1,
bortforpagte arealer, der er erhver-
vet til vejanleegget. Transportmini-
steren kan indga aftale med for-
pagteren om tilvejebringelse og
drift af faste anlaeg eller bygninger
pa de forpagtede arealer.

Stk. 3. Transportministeren kan
treeffe afgarelse om, at stk. 1 og 2
ogsa kan anvendes pa andre stats-
veje end motorveje.

6. § 14 affattes saledes:

»8§ 14. Transportministeren kan be-
stemme, at der tilvejebringes og
drives sideanlag i forbindelse med
en statsvej, hvis anleegget vurderes
at veere af betydning for trafikan-
terne pa vejen, at understatte den
grgnne omstilling inden for vej-
transport, herunder omstilling til al-
ternative drivmidler, eller andre tra-
fikale formal.

Stk. 2. Transportministeren kan til
de formal, der er angivet i stk. 1,
bortforpagte arealer, der er erhver-
vet til vejanlaegget. Transportmini-
steren kan under iagttagelse af de
almindelige konkurrence- og ud-
budsretlige regler indga aftale med
forpagteren om tilvejebringelse og
drift af faste serviceanleg eller
bygninger pa de forpagtede arealer.
Stk. 3. Transportministeren kan un-
der iagttagelse af de almindelige
konkurrence- og udbudsretlige reg-
ler indga tidsbegraensede aftaler om
forpagtning af statsvejsarealer til
landbrugsmaessig drift eller til etab-
lering af anleg i forbindelse med
den grgnne omstilling af energifor-
syningen.«.
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§ 62. --- 7.1862,stk. 3097, § 64, stk. 1,

Stk. 2. --- 0g § 65 udgar:

Stk. 3.Vejmyndigheden kan efter | »efter forhandling med politiet«.
forhandling med politiet be-
stemme, at enkelte vejstreekninger
skal undtages fra pligten til sneryd-
ning eller glatfgrebekeempelse.

Stk. 4-6. ---

Stk. 7. Vejmyndigheden fastszet-
ter efter forhandling med politiet
naermere regler for vejmyndighe-
dens gennemfarsel af snerydning,
glatfgrebekeempelse og renhol-
delse. Reglerne skal offentliggares.

Stk. 8. ---

§ 64. | byer og bymaessige omra-
der kan vejmyndigheden efter for-
handling med politiet bestemme, at
grundejere, hvis ejendom graenser
op til en offentlig vej eller sti, skal
snerydde, glatfgrebekeempe og
renholde fortov og sti ud for ejen-
dommen i overensstemmelse med
bestemmelserne i 8§ 66-68. Faerd-
selsarealer, der primart er bestemt
for gaende faerdsel, sidestilles med
fortov og sti. Gangtunneler og
gangbroer betragtes ikke som for-
tovs- eller stiareal.

Stk. 2-5. ---

8 65. Vejmyndigheden kan efter
forhandling med politiet give ner-
mere forskrifter for grundejernes
pligt til udfarelsen af snerydning,
glatfgrebekeempelse og
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renholdelse, herunder for de virke-
midler, der ma benyttes.

§73.
Stk. 2-6. ---

8. 1 § 73 indsaettes som nyt stk. 7:
»Stk. 7. Vejmyndigheden kan
straks og uden forudgaende pabud
retablere den offentlige vejs areal
for den pageeldende graveakters
regning, eller den i hvis interesse et
arbejde omfattet af § 73 er udfert,
hvis der uden vejmyndighedens til-
ladelse er foretaget forandringer i
den offentlige vejs areal, herunder
opgravning, opfyldning m.v., og
der ikke efterfglgende kan medde-
les tilladelse, jf. § 136, stk. 1. Til
sagens udgifter medgar vejmyndig-
hedens dokumenterede retable-
ringsudgifter og dokumenterede
administrative udgifter i forbin-
delse med den ulovlige forandring
af den offentlige vejs areal.«

Stk. 7. ---

Stk. 7 bliver herefter stk. 8.

8 80. ---
Stk. 2-3. ---

Stk. 4. Transportministeren kan
undtage visse former for raden
over vejarealet fra kravet om tilla-
delse efter stk. 1 og kan bemyn-
dige vejmyndigheden til at fast-
sette naermere regler for visse for-
mer for raden over vejarealet.
Vejmyndigheden skal forhandle
med politiet om de naermere regler
og derefter offentliggare dem.

9. § 80, stk. 4, 2. pkt. affattes sale-
des:

»Vejmyndigheden skal offentlig-
gere de naermere regler herom.«

Stk. 5. ---
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10. Overskriften for 8 88 ophaves.

§ 88. Det kraever vejmyndighe-
dens tilladelse at etablere eller ud-
vide tankanlaeg ved offentlig vej.
Tilladelsen kan tidsbegraenses. Til-
ladelsen bortfalder, hvis indehave-
ren af tilladelsen opgiver virksom-
heden. Det samme geelder, hvis
tankanlaegget ikke er etableret og
virksomheden ikke er taget i brug,
inden 2 ar efter at tilladelsen er
meddelt. Fristen kan i seerlige til-
feelde forlenges. Overdragelse af
tankanlaeeg ma ikke ske uden
vejmyndighedens godkendelse.

Stk. 2. Etablering eller udvidelse
af tankanlaeg pa eller ved kommu-
neveje i mindre afstand end 100 m,
dog 50 m i byer og bymassige om-
rader, fra en statsvej kraever ud
over tilladelse efter stk. 1 ogsa til-
ladelse fra Vejdirektoratet.

Stk. 3. Tilladelser efter stk. 1 og
2 kan indeholde vilkar om place-
ring, udformning, indretning og
anvendelse m.v.

Stk. 4. Tilladelser efter stk. 1 og
2 kan ogsa indeholde vilkar om, at
der foretages foranstaltninger ved
den offentlige vej, som ngdvendig-
geres af tankanleegget, og om, at
udgifterne herved helt eller delvis
afholdes af tankanlaeggets indeha-
ver. Vejmyndigheden kan kraeve
selv at udfgre de foranstaltninger,

11. § 88 ophaves.
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der er nevnt i 1. pkt., for tilladel-
sesindehavers regning.

Stk. 5. Stk. 1-4 og 6 finder tilsva-
rende anvendelse pa elladestatio-
ner og lignende indretninger, der
leverer andre former for fremdriv-
ningsmidler til karetgjer.

Stk. 6. Transportministeren kan
fastseette naermere regler om etab-
lering og drift af tankanleaeg ved of-
fentlig vej.

12. Overskriften for 8§ 89 ophaves.

§ 89. Inden der gives tilladelse
efter 88 73, 80, 82, 86 og 88, skal
vejmyndigheden forhandle med
politiet.

13. 8 89 ophaves.

§ 134. ---

Stk. 2. Transportministeren kan
fastseette regler om gebyrer til hel
eller delvis deekning af kommuner-
nes omkostninger ved behandling
af ansggninger efter lovens 8§ 49,
50, 80, 82, 86 og 88.

14. 1 8 134, stk. 2, &endres », 86 0og
88« til: »0g 86«.

Stk. 3-8.

8§ 137. ---

Stk. 2. Stk. 1 finder anvendelse
pa de pabudte arbejder, der er om-
talti § 49, stk. 7, 8 72, stk. 1, § 76,
stk. 3, og § 88, stk. 4.

15. 18 137, stk. 2, udgar: », 88, stk.
4« 0g der indsattes: »0g« efter »8
72, stk. 1,«.

Stk. 3-4.
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§2

I lov om private fellesveje, jf.
lovbekendtgerelse nr. 1050 af 17.
september 2024, foretages fol-
gende &ndringer:

§ 8. | omrader, der er omfattet af | 1. § 8, stk. 1, § 79, stk. 1, § 80, stk.
byreglerne, jf. § 3, stk. 1 0og 2, kan | 3, § 81, stk. 3, og § 82, stk. 3, ud-
kommunalbestyrelsen efter for- gar: »efter forhandling med poli-
handling med politiet bestemme, at | tiet«.
ejeren af en privat vej, jf. 8 10, nr.
9, skal rydde den for sne, be-
kaempe glat fare og renholde vejen
efter reglerne i 88 80-82, hvis ve-
jen 1) indgar i det almindelige vej-
net, 2) er mindst 40 m lang og 3)
tjener som fzaerdselsareal for mere
end syv erhvervsvirksomheder,
syv parcel- eller sommerhuse eller
12 beboelseslejligheder.

8 79. Kommunalbestyrelsen kan
efter forhandling med politiet be-
stemme, at ejerne af de ejen-
domme, der graenser til en privat
feellesvej, og som har vejret, skal
rydde vejen for sne, treeffe foran-
staltninger mod glat fare pa vejen
og renholde vejen pa den del af ve
jen, som ligger naermest ejendom-
men.

Stk. 2-3. ---

8 80. ---

Stk. 2. ---

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan
efter forhandling med politiet
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fastseette naermere bestemmelser
om snerydningens udferelse, her-
under om tidspunkter for sneryd-
ningen og om placering af snebun-
ker.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan
efter forhandling med politiet fast-
sette neermere bestemmelser om
glatfarebekeempelsens udfarelse,
herunder om tidspunkter for glat-
farebekaeempelsen og om, med
hvilke midler glatferebekeempel-
sen ma udfares.

§ 82. ---

Stk. 2. ---

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan
efter forhandling med politiet fast-
sette nermere bestemmelser om
renholdelsens udfgrelse, herunder
om tidspunkter for renholdelsen og
om, hvilke midler der ma anven-
des, og om placering eller fjernelse
af affald.

8§ 10. I denne lov forstas ved:
1) 1-18 ---

2.1 8 10 indsattes om nyt nr. 19:
»19) Graveakter: Enhver, der an-
sgger om en tilladelse til opgrav-
ning, opfyldning m.v. i, pa eller
uden for vejens areal, enhver der
efter aftale med indehaveren af en
sadan tilladelse, udfarer arbejder
inden for eller uden for vejens
areal, enhver der udfgrer uopsatte-
lige reparationsarbejder eller arbej-
der omfattet af en
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efteranmeldelsesordning, og en-
hver, der uden tilladelse har foreta-
get forandringer inden for eller
uden for vejens areal, jf. § 73, stk.
1-4, i lov om offentlige veje m.v.«

§ 30. | forbindelse med godken-
delse af et skitseprojekt, jf. 8 27,
stk. 1, kan kommunalbestyrelsen
efter forhandling med politiet be-
stemme, at der skal etableres feerd-
selsregulering eller feerdselsind-
skraenkning ved vejens anlag.

3.18300g § 41, stk. 2, udgar: »ef-
ter forhandling med politiet«.

§41. ---

Stk. 2. | forbindelse med godken-
delse af et detailprojekt, jf. stk. 1,
nr. 2, kan kommunalbestyrelsen
efter forhandling med politiet be-
stemme, at der skal etableres feerd-
selsregulering eller feerdselsind-
skreenkning pa vejen.

Stk. 3-4. ---

§ 56. En godkendelse eller tilla-
delse efter 8 57, stk. 1, § 60, jf. 88
86, 88, 92 og 93 i lov om offent-
lige veje, § 61, stk. 1, § 62, stk. 1
og 2, 8 63, stk. 1-4, § 66, stk. 1 og
2,09 867, jf. 8 73 i lov om offent-
lige veje, er udtryk for, at almene
offentligretlige hensyn ikke er til
hinder for det ansggte eller tilladte,
og indebarer ikke rettigheder i for-
hold til vejens ejer og de vejberet-
tigede.

4. 1856, stk. 1, endres: »8 57, stk.
1, 8 60, jf. 88 86, 88, 92 og 93« til:
»8 57, stk. 2, § 57, stk. 5, 2. pkt., §
60, jf. 88 86, 92 0g 93«, »for det
ansggte eller tilladte, og indebeerer
ikke rettigheder i forhold til vejens
ejer og de vejberettigede.« a&ndres
til: »for det tilladte.«, og der ind-
seettes som 2. pkt.: »Vejmyndighe-
dens tilladelse indebeerer ikke ret-
tigheder i forhold til vejens ejer el-
ler de vejberettigede.«

Stk. 3-4. ---

§ 57. Grundejerne ma ikke fore-
tage @ndringer ved en privat

5. § 57 affattes saledes:
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feellesvejs indretning eller anlzg,
afspaerre vejen eller etablere eller
endre foranstaltninger med hen-
blik pa regulering af ferdslen, jf.
feerdselslovens 88 92, 92a og 100,
uden kommunalbestyrelsens og
politiets godkendelse. Politiets
godkendelse indhentes af kommu-
nalbestyrelsen.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsen kan
med politiets samtykke bestemme,
at der pa en privat fellesvej skal
foretages andringer og foranstalt-
ninger som navnt i stk. 1. Kom-
munen afholder udgifterne hertil.

Stk. 3. Hvis foranstaltningerne i
det vaesentlige sker for at forbedre
det trafikale miljg pa vejen, f.eks.
ved etablering af opholds- og lege-
omrader eller omrader med fart-
dempning, finder reglerne i kapitel
9 om afholdelse af udgifterne og
arbejdets gennemfgrelse m.m. til-
svarende anvendelse, medmindre
andet er aftalt.

Stk. 4. Kommunalbestyrelsen kan
fjerne foranstaltninger, der er etab-
leret uden kommunalbestyrelsens
og politiets godkendelse, for den
pagaldendes regning, hvis den pa-
geeldende ikke efterkommer et pa-
bud om at fjerne foranstaltningen.
Far pabud om fjernelse skal det
vurderes, om forholdet retligt kan
lovliggares, ved at kommunalbe-
styrelsen og politiet giver den
manglende godkendelse.

»§ 57. Private fellesveje er abne
for almindelig feerdsel, medmindre
andet er bestemt.

Stk. 2. Grundejerne kan med kom-
munalbestyrelsens godkendelse fo-
retage eendringer ved en privat fel-
lesvejs feerdselsmaessige indretning
eller &endre reguleringen af feerds-
len pa vejen, jf. feerdselslovens §§
92 0g 92 a, herunder afmerke for-
anstaltningerne med uautoriseret
afmerkning.

Stk. 3. Kommunalbestyrelsen kan
bestemme, at der pa en privat feel-
lesvej skal foretages endringer og
foranstaltninger som naevnt i stk.
2. Kommunen afholder udgifterne
til etablering og afmaerkning af
foranstaltningerne.

Stk. 4. Hvis foranstaltningerne
nevnt i stk. 3 i det veesentlige sker
for at forbedre det trafikale miljg
pa vejen, f.eks. ved etablering af
opholds- og legeomrader eller om-
rader med fartdeempning, finder
reglerne i kapitel 9 om afholdelse
af udgifterne og arbejdets gennem-
farelse m.m. tilsvarende anven-
delse, medmindre andet er aftalt.
Stk. 5. Kommunalbestyrelsen kan
fjerne foranstaltninger, der er etab-
leret uden kommunalbestyrelsens
godkendelse, for den pagaldendes
regning, hvis den pageldende ikke
efterkommer et pabud om at fjerne
foranstaltningen. Fear pabud om
fjernelse skal det vurderes, om
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Stk. 5. Er foranstaltningen til
ulempe for feerdslen, kan kommu-
nalbestyrelsen eller om ngdvendigt
politiet fjerne foranstaltningen for
den pagaldendes regning uden for-
udgaende pabud.

Stk. 6. Reglerne i stk. 4 og 5 geel-
der tilsvarende for endringer, der
er foretaget uden kommunalbesty-
relsens og politiets godkendelse.

forholdet retligt kan lovliggares,
ved at kommunalbestyrelsen giver
den manglende godkendelse.

Stk. 6. Er foranstaltningen til
ulempe for feerdslen, kan kommu-
nalbestyrelsen eller om ngdvendigt
politiet fjerne foranstaltningen for
den pagaldendes regning uden for-
udgaende pabud.

Stk. 7. Reglerne i stk. 5 og 6 geelder
tilsvarende for andringer, der er
foretaget uden kommunalbestyrel-
sens godkendelse.«

6. | overskriften for § 60 udgar:
»tankanlag,«.

§ 60. 88 86, 88,92 0g 93 i lov om
offentlige veje finder tilsvarende
anvendelse pa private fallesveje.

7.18 60, stk. 1, udgar: »88,«.

§ 66. ---
Stk. 2. ---

Stk. 3. Far godkendelse efter stk. 2
skal kommunalbestyrelsen for-
handle med politiet.

8. 8 66, stk. 3, ophaeves.

Stk. 4-5. ---
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