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Notat om ansvarsfordeling i sager om strandede fartgjer

Med den geldende lovgivning kan staten kraeve et skibsvrag fjernet, hvis skibet vurderes at udgere en
fare for enten 1) sejlads og fiskeri, 2) kyst, 3) havmiljg, mv., eller hvis det betragtes som dumpning.
Hovedreglen er dog, at det pahviler skibets ejer at baere biade ansvaret og omkostningerne ved fjernelse
af skibsvrag (miljgbeskyttelseslovens § 70, solovens § 166, kystbeskyttelseslovens § 19 e samt
vragkonventionen/Nairobikonventionen).

1)

2)

Hvis Sefartsstyrelsen vurderer, at et skibsvrag er til fare eller vaesentlig ulempe for
sejladssikkerheden eller fiskeriet, vil skibets ejer blive forsggt kontaktet med krav om at
uskadeliggare vraget. Ji. tilleeg til strandingslovens §§ 6 og 7 kan Sefartsstyrelsen kraeve et vrag
uskadeliggjort, nar fartgjet enten synker, grundsteder eller strander. Safremt ejer ikke selv
uskadeliggar vraget eller lader sig identificere inden for en fastsat tidsfrist, kan Sefartsstyrelsen
lade vraget fjerne for ejerens regning. Den afholdte udgift til fjernelse af vraget kan, under
forudsetning af manglende eller ikke solvent skibsejer, forsgges opkravet senere ved regres.

Nar Sefartsstyrelsen modtager oplysninger om et vrag, som ikke tidligere er kendt, pabegyndes
sagshandteringen. Sgfartsstyrelsen modtager orientering om vrag fra flere steder, fx forsvarets
Maritime Assistance Service (MAS), dagspressen, borgere, politiet og navigatoriske
indberetninger. Nér orientering modtages, foretager Safartsstyrelsen gjeblikkeligt en indledende
navigatorisk vurdering af, hvorvidt vraget udger en fare, som gjeblikkelig ber imedegés ved fx
uskadeliggarelse, afmaerkninger eller navigationsadvarsler. Sefartsstyrelsen forsgger herefter at fa
kontakt til ejeren, bade for et eventuelt samarbejde om uskadeliggarelse og for at fa oplyst, om
ejeren vil gare bjergningsforseg. Endvidere udbedes en vurdering fra Fiskeristyrelsen om,
hvorvidt vraget er til veesentlig gene for fiskeriet. Endelig orienteres Miljostyrelsen og
Kystdirektoratet om sagen. I sarlige tilfeelde — fx hvis der er tale om et vrag fra 1940’erne —
sporges ogsa andre myndigheder, fx Sgvaernet om risici for ammunition. Til sidst foretages en
vurdering af sagen pé grundlag af samtlige oplysninger. Der traffes beslutning om, hvorvidt der
skal meddeles ejeren et pabud om uskadeliggorelse, og om hvad en sddan uskadeliggarelse som
minimum skal opfylde fx i forhold til fri dybde. Safartsstyrelsen forer et register over vrag, som
Safartsstyrelsen har kendskab til med oplysning om bl.a. position og ejer.

De bergrte kommuner samt Kystdirektoratet har efter kystbeskyttelsesloven § 19 e hjemmel til at
meddele ejeren af et vrag pabud om at fjerne vraget for ejerens regning, hvis vraget skennes at
veere til fare for de danske kyster eller for et kystbeskyttelsesanlaeg. Hvis pabuddet ikke
efterkommes, kan kommunalbestyrelsen eller Kystdirektoratet fjerne vraget for ejers regning, hvis
det er ngdvendigt for at afveerge en nerliggende fare. Raekkevidde af bestemmelsen, herunder
hvornar noget er til fare for kysten eller et kystbeskyttelsesanlag, er ikke naermere defineret.
Kystdirektoratet tolker til fare for kysten ift. erosion eller hvis vraget vil medfere en risiko for at
skade et kystbeskyttelsesanleeg.

Efter kystbeskyttelsesloven, og i henhold til statens hgjhedsret over saterritoriet (som omfatter
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3)

vandarealet fra kystlinjen og 12 semil ud), har Kystdirektoratet alene bl.a. mulighed for at kraeve
indretninger eller genstande pa seterritoriet fjernet. Det kan efter en konkret vurdering ogsa
omfatte skibsvrag, hvor der ikke er indhentet tilladelse til placering af skibet pa seterritoriet, og
hvor skibet er til ulempe for omgivelserne. Dette galder savel for de eksisterende vrag som for
eventuelle kommende vrag.

Hvis et fartgj eller et vrag ikke er til fare for kysten eller et kystbeskyttelsesanlag, og der er et
sagligt og proportionelt grundlag for at ga ind i en sag, vil Kystdirektoratet i forste omgang forsege
at finde frem til ejeren af vraget/fartgjet. Dette kan bl.a. ske ved kontakt til naerliggende havne, der
kan have kendskab til ejeren, eller ved at fastgare en partshering/varsel om pabud om fjernelse pa
fartgjet/vraget.

Hvis der efter pabudsfristen udleb fortsat ikke har vaeret en tilkendegivelse fra en ejer, kan
Kystdirektoratet efter kystbeskyttelsesloven og statens hgjhedsret fjerne fartejet eller vraget.
Raekkevidde af adgang til fjernelse af fartgjer og vrag uden kendt ejer er ikke afklaret.

Hvis ejeren efter pabudsfristens udlgb findes og hvis pdbuddet ikke efterkommes, vil sagen overga
til strafferetlig forfelgelse ved domstolene med henblik pd idemmelse af tvangsbader.

Kystbeskyttelseslovens adgang til at fjerne vraget for ejers regning finder forst anvendelse, nar
ejeren af fartgjet er blevet padbudt at fjerne vraget og efterfalgende er idemt tvangsboder uden, at
dette har fort til en fjernelse af vraget.

I praksis anvender Kystdirektoratet sjeeldent disse befajelser, da Kystdirektoratet som
udgangspunkt kun patager sig udgifterne med at fjerne vrag, nér de er til fare for danske kyster og
kystbeskyttelsesanleeg.

Kystdirektoratet modtager lobende orienteringer fra Sefartsstyrelsen, nar de er blevet bekendt
med et vrag. Hvis ikke Kystdirektoratet vurderer, at vraget er til fare for kysten eller
kystbeskyttelsesanlaeg, sa foretages der som udgangspunkt ikke yderligere. Kystdirektoratet
vejleder borgere, som tager direkte kontakt til Kystdirektoratet vedr. vrag om, at de kan kontakte
enten Sgfartsstyrelsen vedr. eventuel fare for sejladssikkerheden eller Miljgstyrelsen for eventuel
miljoskade/forurening.

Havmiljgloven finder anvendelse i forhold til bl.a. skibe, som befinder sig pa dansk sgterritorium
og de eksklusive gkonomiske zoner ved Danmark, jf. havmiljglovens § 2. Miljgministeriet har det
overordnede ansvar for havmiljeloven, imens enkelte opgaver i regi af loven, herunder
forureningsbekampelse og overvagningsopgaven, deles med Forsvaret.

Et vrag, som er dumpet (sunket) med vilje som led i bortskaffelse, hegrer under Miljgstyrelsens
ressortomrade, idet havmiljeloven § 25 indeholder et forbud mod dumpning. Dumpes et vrag som
led i bortskaffelse, er det en ulovlig handling, der er strafbar. Miljgstyrelsen vil efter forudgédende
dialog med enten Sgvaernskommandoen og/eller Politiet blive involveret i en given sag om
dumpning af et vrag i strid med havmiljglovens kapitel 9, med henblik pd dialog med
anklagemyndigheden.

Efter havmiljeloven § 42 a, stk. 3, kan Miljostyrelsen traeffe foranstaltninger, hvis disse er
ngdvendige for at forhindre eller bekempe forurening, der kan medfare alvorlige skader for
havmiljget. Bestemmelsen kan blandt andet bruges til at fjerne vrag eller vragdele. Det er forudsat,
at bestemmelsen kun anvendes i helt ekstraordinere tilfzelde. For at kunne anvende de



reaktionsmuligheder, der folger af havmiljslovens § 42 a, stk. 1, 2 og 3, skal Miljastyrelsen kunne
fastsl4, at det specifikke skibsvrag udger en forureningskilde, der medferer en betydelig forurening
eller alvorlige skader pa havmiljoet.

Sager efter havmiljelovens § 42 a om szerligt alvorlige skader pa havmiljget vil neeppe i praksis
kunne bruges til at handtere ordinzre skibsvrag. Bestemmelsen i § 42 a er efter sin ordlyd steerkt
begraenset i sin anvendelse. Hertil kommer forhold omkring miljoskade efter havmiljelovens
kapitel 14 a, som er underlagt Miljostyrelsens kompetence. Miljestyrelsen treffer afgarelse om
miljoskade efter havmiljelovens kapitel 14 a. Miljgstyrelsens rolle pa skibsvragsomradet er i
praksis konsultativ over for andre myndigheder — typisk Forsvaret (Severnskommandoen) og
Sofartsstyrelsen m.fl.

Havmiljgloven er en rammelov som folge af de meget detaljerede tekniske bestemmelser pa
omradet, ligesom loven udmenter en raekke internationale konventioner i national dansk ret. Da
havmiljeloven har karakter af lex specialis i forhold til miljebeskyttelsesloven, kan
miljobeskyttelseslovens bestemmelser ikke umiddelbart anvendes pa forurening fra skibe.

Statslige myndigheder har som udgangspunkt ikke hjemmel til at kraeve skibsvrag fjernet, hvis de falder
uden for ovenstdende kriterier. Sefartsstyrelsen kan ifelge bekendtgerelse af lov om tilleg til
strandingslovens § 9, efter ansggning give tilladelse til, at en kommune, forening, firmaer eller borgere
for egen regning fjerner et vrag, hvis ejeren ikke selv vil bjaerge vraget, eller hvis ejeren over en periode
ikke foretager serigse bjergningsforseg. Den, der bjerger, vil f4 ejendomsret til det bjergede. Med
undtagelse af offentlige myndigheder skal den, der vil bjarge, stille sikkerhed for eventuelle
uskadeliggorelsesudgifter, hvis vraget under bjeergningen tabes et sted, hvor det vil veere til fare eller
vaesentlig gene for sejladssikkerhed eller fiskeri.

Nairobikonventionen om fjernelse af vrag og selovens kap. 8 a giver ikke hjemmel til at kraeve vrag
fjernet, men regulerer ejerens pligt til enten at fjerne vraget eller baere udgiften til uskadeliggarelse
eller fjernelse af vrag eventuelt gennem lovpligtig forsikring, nar anden lovgivning medferer, at ejeren
palaegges at fjerne vraget. Den eventuelle betalingspligt for ejeren omfatter ogsa nedvendige udgifter
til vragets lokalisering og afmaerkning. Ejerens betalingspligt er begraenset til det sdkaldte
globalansvarsbegransningsbelgb, som er et maksimalbelgb fastsat i konventionen og i sgloven under
hensyntagen til skibstype og starrelse.

Skibe fra lande, der har tiltradt Nairobikonventionen, og som har en bruttotonnage storre end 300
samt danske skibe med en bruttotonnage storre end 20 er omfattet af pligten til at have forsikring til
deekning af vragfjernelse.



