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4.5 MILLION PEOPLE LIVE WITHIN 2 HOURS OF CPH
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10.7 MILLION PEOPLE LIVE WITHIN 4 HOURS OF CPH

This includes travel by car and public transit
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15.0 MILLION PEOPLE WILL LIVE WITHIN 4 HOURS OF CPH
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Hvordan sikrer sikrer vi det
bedste samarbejde over
@Aresund?

Uhindret adgang til begge sider af sundet — ogsa i
krisesituationer. Indskrankes mobiliteten sveekkes
regionen.

Samarbejde om tiltraekning af turister og investeringer —
mere samarbejde pa tvaers af regionale organisationer

Felles plan for udvikling af fremtidens infrastruktur
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CPH er Nordeuropas internationale
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Kilde: CPH data og CIRIUM SRS Analyser, 2023
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VI forudser fremtidig veekst
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En gamechanger...

SAS har meldt ud, at deres mal er at udvikle
CPH som en global hub

Allerede 15 nye ruter fra CPH til sommer

Det er forventningen, at det vil medfgre en
betydelig passagervaekst frem mod 2030

Vil medfare stor veekst lokal og national
vaekst | form af titusindvis af nye
arbejdspladser og starre tilgeengelighed for
de danske virksomheder

En sadan udvikling kreever solide rammer for
lufthavnens udvikling og at staten ogsa kan
falge med vaeksten (Politi, Trafikstyrelsen,
Naviair)

SASudvider markant: Abner 15 nye ruter fra
Kobenhavn

SAS udvider deres udbud med 15 nye flyruter - herunder ogsa langdistanceruter. Flyselskabet vil gare Kabenhavns Lufthavn til et

alobalt knudepunkt.

SAS IS BUILDING A GLOBAL
HUB IN SCANDINAVIA

September 18, 2024 06:00

SAS announces an extensive expansion from Copenhagen starting with the
summer traffic program for 2025, positioning the main hub as a key
international gateway to and from Scandinavia and Northern Europe.

Today, SAS presents 15 new routes from Copenhagen, including a new long-haul

route to Seattle. Adding several new direct flights from Copenhagen to popular
European and Intercontinental destinations will support greater growth for both

SAS and all of Scandinavia as a global hub.
Copenhagen Airports M






Hvorfor skal vi udvikle
lufthavnen?

1. 2.

ngdvendige

kapacitet konkurrencedygtig og

baeredygtig lufthavn
CPH som hub
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Kapacitet til flere passagerer

Den globale ﬂytraflk Vﬂ fOI'tSElt Stige _ Passenger forecast for CPH based on ACI and IATA projected
IATA og ACI forventer en growth rates
passagertilvakst i Europa pa 2—3 pct. om ——HiGH D —Low

&ret — og muligvis en endnu storre veekst 7

i CPH pga. SAS S % —
Trafikken forventes tilbage pa 2019- : ”

niveau i 2024/2025

For COVID-19 oplevede CPH
kapacitetsudfordringer i terminaler,
bagageudlevering og pa standpladser

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Copenhagen Airports m
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Fremtidens behov fra flyselskaber og
passagerer

De nye mere energieffektive og
baeredygtige fly, som flyselskaberne
investerer i, kraever mere plads pa
standpladser og rullebaner

Planen sikrer en effektiv lufthavn med
terminalngere standpladser og
terminalomrade under ét tag med
direkte adgang til kollektiv transport

Copenhagen Airports W
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Vores ambition er at veere en
Net Zero Lufthavn

Vi vil:

Veere en Net Zero Lufthavn

samt bidrage til at accelere vores
partneres Net Zero rejse.

NET ZERO LUFTHAVN
@ SAMT LANDTRANSPORT

Alle emissioner fra CPH og partneres energiforbrug
og braendstofforbrug, samt oplandstrafikken (scope 1 & 2 og dele af
scope 3) er elimineret

9

NET ZERO FOR ALLE
LUFTHAVNSAKTIVITETER
INKL. VORES VARDIKADE

Emissioner fra alle tre scopes totalt elimineret

2030

2050

Copenhagen Airports M



Der er behov for politisk
handling, hvis luftfarten skal na
klimaneutralitet 1 2050

BAU . "
Climate Ambition .
Wh Regulering af luftfarten skal

g'£8 | Battery electric [JJJHEFA Battery electric [JJ] HEFA Skubbe Sektoren t&ttere I)iOl
Ul 1 ] Hydrogen Other biofuels Il Hydrogen Other biofuels 3 3
6,000 Power to Liquid Fossil jet fuel Power to Liquid Fossil jet fuel kllmaneutralltet
5,500 - . . . oy o
5000 - 7% 25% Ved at drive et skifte i energikilder
4,500 1 16%
4000 - Og beskytte luftfartssektorens evne
3,500 1= til at investere i omstillingen
3,000
2,500 o . o o
2,000 | 72% Flyafgifter giver kun mening, hvis
1,500 - pengene hjzlper branchen til
1,000 - 0, ° °
oy 1770//“ gron omstilling.

0 0

2019 2025 2030 2035 2040 2045 2050 2025 2030 2035 2040 2045 2050

Source: Mission possible partnership/Clean Skies for Tomorrow 2021: 10 critical insights on the path to a net-zero aviation sector. Oct. 2021
Assumption of continued aviation investment to maintain yearly energy efficiency gains of 2 pct.
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Hvad ggr CPH for at understgtte en grgnnere
luftfart?

20

Malrettet arbejde
med
decarbonisering
af CPHs drift og
infrastruktur

Udvikling af ny
infrastruktur, der
understotter
brugen af
baeredygtigt
brandstof samt
el- og brintfly

Bidrage til at sikre
en dansk
produktion af
baeredygtigt
braendstof (SAF)

Presse pa for
rammevilkar i DK
og EU, der
understgotter en
gronnere luftfart

Copenhagen Airports M
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Hvordan far vi en grgn dansk luftfart pa
vingerne?

Aftale om en passagerafqift treeder i kraft
1. januar 2025

Lidt under halvdelen af midlerne gar til:
Grgn indenrigsrute i 2025 (?)
Samlet gren indenrigsluftfart i 2030
Pulje til gran omstilling af luftfarten
| alt. 3,5 mia. DKK frem mod 2033
Grgn indenrigsluftfart er baseret pa

drabe-drabe - vanskeligt og dyrt at
realisere

Copenhagen Airports M
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Klimapartnerskabets to (tre)
hovedanbefalinger

Lavaromatisk
braedstof

B\

G Dansk produktion af
SAF

Aromotic

e Ga fra drabe-drabe til massebalance-princippet — sa far vi mest klima for pengene!

Copenhagen Airports M
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