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Trafikudvalgets och Trafikutskottets mote
Képenhamn 2024-11-18
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Planerade atgarder av betydelse post-Fehmarn

Narmast Oresundsbrons faste (Malmo)

«  Malmé bangard, planskild sparkorsning klar ca 2030-2035
«  Malmo C - Ostervarn, dubbelspér klar ca 2030-2035
«  Malmo C Ovre, plattformsspar klar ca 2030-2035
«  Malmé godsbangard, spar 58 klar ca 2029
«  Svagertorp, forbigangsspar klar ca 2030

Sodra stambanan
«  Slatthult, forbigangsspar klar ca'2031
«  Hassleholm, forbigangsspar klar ca 2030-2035

Godsstraket genom Skane
«  Teckomatorp-Kéavlinge, motesspar klar ca 2031

«  Lommabanan & Soderasbanan, bulleratgarder delvis pagaende

Summa ca 3 miljarder kronor
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Kapacitet och redundans for
transporter dver Oresund
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D.v.s. ett ensidigt svenskt uppdrag
fran svenska regeringen, danska

U p p d rag et myndigheter har inget uppdrag

« Ett av ca tio kortfattade uppdrag givna av
regeringen infor ny Nationell plan

Overgripande
transportnat

— "Kapacitet och redundans for transporter over
Oresund, inklusive fortsatt férdjupning
Helsingborg—Helsingor.”

« Utgangspunkter
— Utredning "Jarnvagskapacitet Skane”, 2023
— Strategisk analys HH, 2021
— Utredning tagfarja Trelleborg—Rostock, 2024
— mm
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L everans

« Huvudrapport Kapacitet och redundans Oresund
— Person- och godstrafik pa vag och jarnvag
Tre perspektiv: ca ar 2030, 2040 resp. 2050

« FOrdjupning Helsingborg Helsingor

Tre underlg
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Kapacitet vag

« God kapacitet pa bron. 60% belastning ar 2040

« Begransningarna finns under hogtrafikperioder i det till

bron anslutande vagnat

« Det ar det regionala resandet inom Skane (resp Sjalland)

som ger upphov till begransningarna i det anslutande
vagnat

//,4\»:; =

//»/

Belastning under maxtimme ar 2040

LSINGBOR!
Maxtimme \
(11% av ADT) X
\\\
\\\\\\g/—\" !
Friflddes '

Paverkan hastighet
Okad hastighetspaverkan

B Over kapacitet

Maxtimme
(11% av ADT)

Friflodes

Paverkan hastighet

Okad hastighetspaverkan
m Over kapacitet
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Kapacitet jarnvag 2024

« Trafikering 6ver bron idag (per timme och riktning):

6 Oresundstag + 1-2 fjarrtdg + 2 godstag
— Med granskontroller ar detta max

« Maxkapacitet bron (per timme och riktning):
12 persontag + 2 godstag alternativt
10 persontag + 3 godstag

« ldag gar 25—-35 godstag per dygn over bron

« 2 (-3) taglagen per timme och riktning ger en
praktisk kapacitet pa drygt 90 taglagen per dygn

« Basprognos 2045 anger 50 godstag per dygn

Stockholm

Gateborg AIVM

Almhult

Angelholm
Kariskrona

Helsingborg Kristianstad

Helsingborgs ghg/ Ramldsa

Astorp Hassleholm

Teckomatorpy HOOr

Kavlinge
Lomma
. Lund
Malmo
Képenharmn Simrishamn
Ystad
Trelleborg
Forklaring:
= nga kapacitetsproblem kapacitetsproblem, godstagen
A ; ; har stora framkomlighetsproblem under
m fyrspar med vissa kapacitets-
fep i hogtrafiken

problem pa tva spar,inga kapacitetsproblem
pa dvriga tva spar = omfattande trafik under heladygnet

begynnande kapacitetsproblem i forhallande till bananstillgangliga kapacitet

kanbli problem att uppfylla trafikerings- s==ms ej utredd linje, stora osakerheterom
onskemal,gar att oka trafiken ytterligare dragningen

Streckens tjocklek indikerar hur manga spar
strackan har, ju tjockare streck desto fler spar
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Oresundsbron

Tagresor

Oresundstagresor 6ver bron (miljoner resor)
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trafik Oresundsbron

Utveckling godstags

Godstag 6ver bron
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Kapacitet jarnvag
2040+

Angelholm

Helsingborg
Helsingborgs gbg/ Ramldsa

80 % kapacitets-
utnyttjande

eborg

Alvesta

Stockholm

—

utnyttjande

100 % kapacitets-

Astorp Héassleholm

Almhult
96 % kapacitets- Kariskrona
utnyttjande
Kristianstad

I Simrishamn

Kdpenhamn

Trelleborg

Ystad
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Kapacitet jarnvag

2050+

Stockholm

ebory Alvesta

Angelholm

....Illlllllll.

*

Helsingborg
Helsingborgs gbg/ Ramlosa

Kopenhamn
e Ystad

Trelleborg

I Simrishamn

Almhult

Kariskrona

Kristianstad
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Slutsatser kring kapacitet

-« Kapacitetsbegransningarna finns under 6verskadlig tid inte 6ver Oresund utan pa
landinfrastrukturen, for bade vag och jarnvag

« Granskontrollerna begransar kapaciteten i dagslaget for jarnvagssystemet

« Den mest prioriterade atgarden for jarnvagssystemet i sodra Sverige saval som over
Oresund ar ytterligare tva spar mellan Hassleholm—Lund

 Jarnvagskapaciteten norr om Hassleholm sinar fére 6éver Oresund

- HoOga ambitioner kring antalet persontag 6ver Oresundsbron fran svenska regionala och
nationella aktdrer — annan syn i Danmark givet kapacitetsbegransningarna pa Képenhamn H
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Forslag till atgarder 2030, 2040, 2050

« Bekraftar behovet av flera redan hogt prioriterade atgarder:

— Tva nya spar Hassleholm-Lund
— Forbigangsspar

— Kapacitet Malmd-noden

— Kapacitet Noden Hassleholm
— Kapacitet Malmd-noden

— EB6 ytterligare korfalt

— E6ITS

« Lyfter aven mer framtida atgarder:

— Differentierad avgift i tid pa Oresundsbron

— Kilometer-skattesystem

— VYiterligare forbigangsspar

— Tva nya spar Hassleholm — Alvesta

— Mer kapacitetsstarka gods- och persontag

— Mer styrande banavgifter

— Samt - ny kapacitet 6ver Oresund bortom 2050
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|9ser inte alla utmaningat med kapacitet
ffektivt satt
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Vardering av fasta forbindelser

Atgarder 2050+

Konsultstdd: dversiktligt vardera
Oresundsforbindelsers effekter utifran
befintligt material

— Fast forbindelse Helsinggr—Helsingborg
— Europasparet

— @resundsmetro

Kapacitet, redundans,
landinfrastrukturens forutsattningar,
kostnader, tillganglighetseffekter - samt
landsidan i Danmark

Befintlig jarnvagsnat

Befintlig vagnat

Befintlig tunnelbana
Féreslagen M5 Metro Képenhamn
Foreslagen Ostlig ringvig Képenhamn He|§in,gﬁy 'h
Oresundsmetro % RS
Nya stationer Oresundsmetro
Europasparet jirnvig
Europasparet vag
HH-férbindelse jarnvag

HH-férbindelse vag
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I —
HH-FORBINDELSE W ¥
-VAG OCH JARNVAG BIARIA

~

. Tillfor kapacitet for persontagstrafik

« Godstagstrafik inte mojligt (men ev i nédlage)
« Kystbanens trafikupplagg paverkar l6sningen
« God kapacitet i det anslutande vagnatet

« Goda tillganglighetseffekter i NV Skane
 Intrang i Helsingor (inlosen av fastigheter)

« Kostnadskalkylen i nedre spannet

~+ Vagforbindelsen samhallsekonomiskt [6nsam

HELSINGER [ HELSINGBORG - VAG

&
n
=]
N
o

LOsningar studerade
sedan lang tid tillbaka

Vag- och
jarnvagsforbindelse

Borrade tunnlar, 4 st

Studerad gemensamt
av myndigheter DK+S

57 mdkr prisniva 2020
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e Studerat sedan 2010

« Tunnelbana och ett stadsutvecklingsprojekt som knyter

C")res un d SM etro samman stora kommande exploateringar i Cph och M6
. Kgbenhavn | <

H;ii.omp
Okad kapacitet och redundans for persontrafik

Knyter samman storstadsomradet och nya exploateringar

Nerrebro

""Jﬁm Kan ge kortare restid centrum-centrum — 6kad tillganglighet
k :rcderiksberg

Kan avlasta bron och Képenhamn H

- M. Kapacitets- och resandebedémningar héga

NyEllebjerg

Utvecklingsstrategi for Oresundstag bygger pa fler tag 6ver bron
Risk att framtida sdkerhetskoncept kraver 2 ror — stor kostnad

Vestamager
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Europispéret '

En vag- och
jarnvagsforbindelse

Sanktunnel kust-kust
21 km

Svenska sidan
markniva resp schakt

Danska sidan
borrade tunnlar fyiiea

85 mdkr i prisniva  reside
2023

—

Hillered

« Kapacitet och redundans for vag och jarnvag

 Okad tillganglighet mellan Storkpenhamn och NV/mellan
Skane

« Omfattande tunnelbyggnationer under Képenhamn
« Omfattande investeringar och byggnationer pa svensk sida

Omfattande foljdinvesteringar pa svenska sidan — bangard
Marieholm, dubbelspar Marieholmsbanan, koppling Sodra
Stambanan

« Tagtrafik bedoms behova besta av ny trafik, da dagens
trafik behover finnas till malpunkterna Malmé och Lund.

« Kostnadskalkylen bedoms vara i det nedre spannet

il
.’/
7

Stockholm

\<

<
o
4
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Summering vardering av fasta forbindelser

 Fordelar och nackdelar finns med alla

« Arigrunden olika I6sningar

« Trafikverket ser inte att nagot av forslagen till nya forbindelser l16ser alla utmaningar
med kapacitet och redundans pa ett effektivt satt
— HH - Tillfér kapacitet och redundans, men godstagstrafik inte mojlig

— Europasparet - Tillfor kapacitet och redundans, men omfattande landinvesteringar, samt
foljdinvesteringar
— Oresundsmetron - Tillfor kapacitet och redundans for persontrafik — men ar lokal trafik

- Overensstammande med utvecklingsstrategin for Oresundstagsystemet?
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Oresundsbrokonsortiet ny studie 2024-02
Jarnvagen Kopenhamn-Malmo 2050-2100

Atgardsforslag: 5 o

4 fjarrtag

1. Fyrspar Lernacken e
2. Fyrspar Peberholm-Kastrup, inklusive

godsbangard Lund

ny tunnel
Kebenhavn H 3. Fyrspar Kastrup-Kalvebod, inklusive
fyra plattformsspar pa Tarnby och
grestad stationer
i) 4. Kobenhavn H som sackstation med 14 7 Oresundsig Rosengard
plattformslagen. Boulevardbanen e Persborg
? godstag

1 fjarrtag

_— overlats helt till S-tog-systemet
g e) 5. Yttre godsspar med ny godsbangard / e o

4 godstag @resundstunnelen
1 fjarrtag Kalvebod \ L
2 ======| Ystad
2 Regionaltog 7 X
9 tag (+1) @restad Tarnby Ksbenhavns Pt :‘ Oresundsbron Lernacken Svagertorp
Lufthavn .
Klaregrings- Peberholm .
Kast goring 4 godstag Trelleborg
. astrup A .
4 g_odstag center 4 vodsta 1 Oresundstag
8 Oresundstag godstag . 1 fjarrtag
4 fjarrtag 8 QfeS”“dStag 6 Pagatag
21C i—g‘ffﬁg3 12 tag (+1)
2 Regionaltog ag (+3)

20 tag (+3)
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Principiella utgangspunkter att
beakta for ny infrastruktur 6ver

En ny faSt forb|ndelse bor Oresund — utifrén ett statligt

perspektiv

Principer/mal

Funktioner

Finansieringslosning

« ...skapa integration och nyttor pa svensk och dansk arbetsmarknad
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Fordjupnlng Helsmgborg Helsingor

ey
STATTENA
5V

Plan-och profilstudie (Helsingdr)/Helsingborg
till Maria = genomférbart

Maxlutning pa 25 %o fran -60 m under Oresund
till -30 m vid Helsingborg C

Maxlutning 25 %o upp till Maria

Jarnvaqgstunneln ca 3 km kortare eller ca 15 %
lagre kostnad &n Strateqisk analys




@in
7 TRAFIKVERKET

Det finns flera alternat|va transportvagar
for vagtrafiken men fa alternativ for
Jarnvagstraflken
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Méjligheter till redundans

Halmstad

for jarnvagstrafik

Slutsatser kring redundans |* = .

och sjo

—’ Primar rutt for gods pd jarnvag Karlsham

Hassleholm

« Definition: att det finns en alternativ transportvag
« FOr vag — finns stora mgjligheter till andra vagval

« For persontransport pa jarnvag — finns vissa mojligheter
till omstigning

‘Trelleborg

« For gods pa jarnvag — finns begransade alternativa
korvagar och stor sarbarhet

Redby

« Beredskapsperspektivet och det militara behovet viktigt —
ej en del i denna utredning

Puttgarden Gedser.

Sassnitz

Rostock
Travemiinde .
® Swinoujscie
®
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Ny infrastruktur 6ver Oresund kan y,
beroende pa funktion ha olika
ansvar och finansieringslosningar
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Slutsatser kring finansiering

 Det ar troligt att ny infrastruktur 6ver Oresund aven i framtiden

genomfdrs av staterna gemensamt agda bolag

« En ny fast forbindelse 6ver Oresund skulle sannolikt kunna finansieras
via intakter fran vagtrafik

« Andra intaktsvarianter kan pa sikt bli méjliga, som trangselskattesystem
eller mer utvecklade system for banavgifter och vagavgifter.
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Slutsatser kring tillganglighet och
arbetsmarknadseffekter

-« En utokad tillganglighet/integration i Oresundsregionen har stog;l nyttor

- Det finns &terstdende kapacitet kvar att nyttja i befintlig forbindef@ kust-kust
— Tex kan ytterligare Oresundstag tillféras, men till Kdpenhamn Syd .

Utdver infrastruktur..

Det saknas Oresundsregionala
strukturer inom naringsliv, media,
universitet, politik, kultur, sport, mm.
De nationella strukturerna ar starka

och har 6verhanden. (Olshov, 2013)
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Det ar angelaget att fortsatta utreda
# transportsystemet 6ver Oresund
gemensamt med danska
myndigheter
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Slutsatser for det langa tidsperspektivet

« Lang tid att utreda och utveckla infrastruktur, sa initiala studier kring

behov och ldsningar angelaget

® Beslut

Strategisk Byggskede
’ e .‘ ‘ ) e

Atgardsval,
principiella Lokaliserings- Jarnvagsol B ked
. gsplan yggskede
@ behovoch ® utredning ® inkl. MKB ® Inkl. bygghandling
forutsattningar

ca3-5ar l| ca 6-10ar | ca 10-15ar I
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Forslag till fortsatt arbete

Bilateralt arbete om utmaningar och behov i Oresundsregionen

« Mellan svenska och danska trafik- och infrastrukturmyndigheter

« Syfte/formal: finna en gemensam planeringsinriktning

« Innehall: Inte studera I6sningar — utan snarare vad vi behdver, varfér och nar

Samordnat trafikprognosarbete mellan Danmark och Sverige, blaom
effekterna av Fehmarn balt

Tankar efter rapporten

« Tidpunkt for en sadan overgripande bilateral studie kan vara:
— nar Helhetsplanen avslutad och beslut utifran den ar fattade (2026/277?)
— nér inledande studier av Malmé bangard ar genomforda (20267?)
— nar Forsvarsmakterna och ev NATO tydliggjort sin syn pa behov (2025?)

« "Kapacitet och redundans” ar kanske inte ratt fragestallning - utan kanske
"regional utveckling”, "beredskapsbehov” och sammahallningspolitik i Norden”
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SOU 1962:53-54
Oresundsforbindelser

Képenhamn—Malmdo-omrdadet:

Saltholmslinjen (Kastrup—Saltholm
—Limhamn alternativt Kastrup—
Saltholm—Malmé C)

Dragorlinjerna (Dragér—Limhamn)

Landskrona-omradet:

Venlinjen (Vedbsek—Ven—Hildes-
borg)

Landskronalinjen (Skodsborg—
Landskrona)

Barsebickslinjen (Tarbaek—Barse-
bick)

Helsingor—Hilsingborg-omradet:

Snekkerstenlinjen

Tunnellinjen

Palsjolinjen (Marienlyst—Palsjo)
Sofierolinjen (Marienlyst—Sofiero)
Hojstrup—Palsjolinjen
Hojstrup—Sofierolinjen.

Fig. 6.1. Oversikt 6ver undersikia ldgen for en fast forbindelse 6ver Oresund.
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Ny nationell plan for
transportinfrastrukturen
2026 — 2037
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Ny nationell transport-
Infrastrukturplan 2026-2027

Tentativ tidplan

- reviderat planforslag kvartal 2-3 2025

<
o
2
K] Nationell plan
% Lansplaner
%
7

Inriktnings-

< ¢
o n
° g

H =
= planering &
) ,,g:f

¢

%

- extern remiss 3 manader Plan-

<° 3
) N . ;‘E revidering §
- regeringen faststaller ny nationell % &
plan och ekonomiska ramar for

lansplanerna i borjan av 2026.

Inriktnings-
underlag

%

Infrastruktur-
proposition
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. Oresundsreglonen

resundsbrons svenska intakter

”Pa samma satt som tra’ngselskatterna anvands i Stockholms- och Goteborgsregionen bor framtida
intakter till s staten fran Oresundsférbindelsen aterforas t|II satsnmgar pa transportinfrastruktur i

X,
PR N

o | N ! R
o o d TTRE 5 A b .
En utgangspunkt ar att lara av TrangseIskattesyste,men-%g;z'f—-.;,- :

| Stockholm och Goteborg finns TERGETER ST
— en lagstiftning som styr - lag om trangselskatt (2004: 629) L

— overenskommelser mellan aktorerna som grund
— gemensamma rad som leds av Trafikverket

— lokala/regionala trafiken genererar intakter = satsningar pa lokala/regionala infrastruktu'réff LSS Tt

S~

Svedab bedémer att det fran 2029 kan finnas intakter att anvinda : s g ‘

i b PR
iy X

Hur Oresundsbrons svenska intékter kan hanteras och organiseras behéver utredas -
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Samradsprocessen i Sverige
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Samradsprocess vid infrastrukturbyggande

Vaglagen

. Jarnvagslagen :m

Plan- och bygglagen
Miljobalken
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Formella samrad under planlaggningsprocessen

Vagplan/Jarnvagsplan

L N N N N N N N N N  F F F F F  F N F F N E N F E N N E NN AN NN NN NN

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

+  Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlichets- Framtagning  :

: for lansstyrelsens beslutom  ay alternativa ' rbvnign av planforslag E Kungoérande och granskning Faststallelse
+ betydande miljdpaverkan lokaliseringar P g samtev MKB -+

E Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande

E betydande miljopaverkan av alternativ. = godkannande E (tillstyrkande)

- avevMKB :

: SAMRAD :

SRS RRAR R RN RN RN RN R R R R R R RN R RN R RN RN RN RN RN RN RN PR RN RER AR R RR RS RRRRS
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Planlaggningsprocessen

« Demokratisk process som tar tid
« Olika skeden med mojlighet till insyn och samrad

« Samrad med lansstyrelser, kommuner, regioner, kollektivtrafikmyndigheter och andra
myndigheter som beroérs

« Samrad med allmanhet, organisationer och enskilda som sarskilt berors

SETNE TG EET Lokaliserings- Tillatlighets- Framtagande Faststallelse-

infor lansstyrelsens utredning provning av planfoérslag provning

beslut om betydande N 5 U U S —

miljopaverkan Projektet utreder Regeringen beslutar Projektet utreder Trafikverket fast-
lokaliserings- om tillatlighet for detaljerat var och hur staller jarnvags-

Projektet belyser alternativ inom projektet och vilken jarnvagen ska planen. Nar planen
miljdaspekter inom utredningsomradet. korridor som ska byggas inom vunnit laga kraft kan
utredningsomradet. utredas vidare. beslutad korridor. vi bérja bygga.

Exempel byggande av jarnvag
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