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1 Resume

Den 28. juni 2021 blev der indgéet en bred politisk aftale om en
“Infrastrukturplan 2035". Aftalen indebaerer gennemfgrelse af nye
investeringer og initiativer pa transportomradet i perioden 2022-2035.

Med aftalen blev der afsat en merbevilling pa 14,9 mia. kr. til styrkelse af
fornyelse- og vedligeholdelsesindsatsen i 2022-2035. Konkret blev der afsat
en merbevilling pa 8,7 mia. kr. i 2022-2030 og 6,2 mia. kr. i 2031-2035.

Med udgangspunkt i den afsatte merbevilling har Banedanmark udarbejdet
naervaerende strategiske opleeg til, hvordan vedligeholdelses- og
fornyelsesindsatsen bedst planleegges frem mod 2030.

Banedanmark har som grundlag for oplaegget opgjort behovet for
vedligehold og fornyelse ud fra en malsaetning om en optimalt vedligeholdt
bane uden efterslaeeb. Omkostningerne forbundet hermed er opgjort til
gennemsnitligt 7,5 mia. kr. arligt inklusiv indhentning af et eftersleeb pa 11,6
mia. kr. opbygget forud for perioden 2021-2030. Det er dog Banedanmarks
vurdering, at det ikke er muligt at gennemfgare et sddant aktivitetsniveau,
givet at der i perioden ogsa udrulles nye signalsystemer, elektrificeres samt
gennemfgres en raekke nyanlaegs- og opgraderingsprojekter.

Passagererne vil frem mod 2033 opleve en forbedret punktlighed i takt med
udrulningen af Signalprogrammet, elektrificeringen af fjernbanen og
ibrugtagningen af DSB’s nye lokomotiver og tog. Med merbevillingen i
Infrastrukturplan 2035 er den gennemsnitlige arlige bevilling pa 4,4 mia. kr. i
2021-2030. Det er Banedanmarks vurdering, at punktlighedspavirkningen fra
gvrige omrader kan holdes pa det nuveerende niveau pa landsplan frem til
og med 2030.

Fornyelsesniveauet ligger i gennemsnit 2,8 mia. kr. arligt under det opgjorte
behov. Konsekvensen er, at der opbygges et efterslaeb pa 21-28 mia. kr. ved
udgangen af 2030. Nar infrastrukturen er i efterslaeb, bliver der brug for mere
vedligehold. Saledes indebaerer efterslaebet et ekstraordinaert
vedligeholdelsesbehov pa samlet 1,0 mia. kr. i perioden 2021-2030.

Eftersleebet ved udgangen af 2030 vil have en starrelse, som ikke forventes at
kunne afvikles frem til og med 2035. | takt med at efterslaebet bliver seldre
@ges risici for negativ pavirkning af punktligheden. Derfor vil omkostningen
til ekstraordinaert vedligehold vokse.

Det bemaerkes, at der med planen ikke er prioriteret midler til en omfattende
klimasikring af jernbanen med henblik pa at kunne imgdega fremtidens
klimascenarier. Dette udggr en betragtelig risiko, givet tendenserne til mere
ekstremt vejr og den fremtidige nedbgrsudvikling i form af voldsom nedbar
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samt generelt stigende vandmaengder. Banedanmark overvager lgbende
pavirkningen af banen og lukker for trafik, hvis der opstar faretruende
situationer fx som fglge af ekstremregn.

Endvidere sker der Igbende en stigning i kravene til cyber security badde pa
grund af nye lovkrav og det samlede trusselsbillede. Behovet for finansiering
til cyber security bredt set er baseret pa situationen i 2021/2022 og er
fastlagt ud fra den pa det tidspunkt fastlagte risikoappetit.

Nye krav foranlediget af CER-direktivet?, NIS2-direktivet? og DORA
forordningen® mhp. gge jernbaneinfrastrukturens modstandsdygtighed
overfor digitale og fysiske risici er dermed ikke afspejlet i prioriteringen.

T EU direktiv 2022/2557
2 EU direktiv 2022/2555
3 EU forordning 2022/2554
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2 Indledning

Banedanmark har til opgave at drive statens jernbaneinfrastruktur pa en
effektiv, gkonomisk og sikkerhedsmaessig forsvarlig made og dermed sikre
grundlaget for en effektiv togdrift.

Et helt centralt element i en effektiv togdrift er at vedligeholde og forny
banen, sa det er muligt pa en sikker made og for de lavest mulige
omkostninger at kare med de hastigheder og antal tog, det er besluttet, at
de forskellige straekninger skal understgtte. Dermed stiller Banedanmark en
infrastruktur til radighed for operatgrerne, sa de kan fragte passagerer og
gods rettidigt og sikkert frem til deres destination.

Med “Infrastrukturplan 2035" blev der afsat en merbevilling pa 14,9 mia. kr.
til styrkelse af fornyelse- og vedligeholdelsesindsatsen i 2022-2035. Konkret
blev der afsat en merbevilling pa 8,7mia. kr. i 2022-2030 og 6,2 mia. kr. i
2031-2035.

Med udgangspunkt i den afsatte merbevilling har Banedanmark udarbejdet
naerveerende strategiske oplaeg til, hvordan vedligeholdelses- og
fornyelsesindsatsen bedst planleegges frem mod 2030.

Som grundlag for opleegget har Banedanmark opgjort behovet for
vedligehold og fornyelse i 2021-2030 ud fra en malseetning om en optimalt
vedligeholdt bane uden efterslaeb (jernbanens bruttobehov). Bruttobehovet
overstiger Banedanmarks bevilling, hvorfor prioritering har veeret ngdvendig.

Det bemaerkes, at behovsopgearelsen ikke tager hgjde for den politiske
beslutning om at omlaegge S-banen til privat drift samt at en del af
Ringsted-Femernbanen overdrages til Sund & Beelt.
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2.1 Planleegningshorisont

Jernbanen er kendetegnet ved en meget lang planleegningshorisont. Det
skyldes:
e atjernbanen som udgangspunkt er i drift 24/7 365 dage om aret, sa
afbrydelser af driften skal planlaegges i god tid.
e at de store fornyelsesprojekter typisk tager 4-6 ar fra planleegningen
pabegyndes til projektet er gennemfart.
e at der gennemfgres mange andre projekter pa jernbanen, som de
almindelige fornyelses- og vedligeholdelsesaktiviteter skal
koordineres med.

En lang planleegningshorisont er ngdvendig for, at Banedanmark kan
realisere gode enhedspriser, tiltraekke entreprengrer og dermed opbygge
den forngdne kapacitet i markedet. En lang planleegningshorisont er
desuden en fordel for passagerer, operatgrer og entreprengrer, sa de ved,
hvad de kan forvente.

Banedanmark arbejder derfor med en planleegningshorisont pa 10 ar samt
sigtelinjer for yderligere 5 ar, hvilket afspejler tidshorisonten i
Infrastrukturplan 2035 og i Banedanmarks Anlaegsplan. Den lange
planlaegningshorisont giver fleksibilitet og mulighed for eventuelt at flytte
rundt pa projekter, hvis det skulle blive ngdvendigt eller vise sig mere
hensigtsmaessigt. Da der gennemfgres en raekke gvrige projekter pa banen,
som fx hastighedsopgraderinger, Signalprogrammet og elektrificering,
ligesom projekterne er samstemt med DSB's indkgb af nyt materiel. Derfor er
der en raekke begraensninger pa Banedanmarks planleegningsfleksibilitet.
Séledes vil det seerligt i perioden frem mod 2030 vaere vanskeligt at eendre
pa sammensaetningen og takten i projekterne.

Desuden er det fordelagtigt at kende aktivitetsniveauet og den gkonomiske
disponering ifm. Banedanmarks outsourcing af vedligeholdelsesindsatsen,
som pagar frem mod 2027.

2.2 Banens tilstand

Jernbanen 2021-2030 er seerligt karakteriseret ved fglgende fem forhold,
som afviger fra tidligere: Ny infrastruktur, @get trafikvaekst, Outsourcing af
vedligehold, Insourcing af projekterings- og projektkompetencer og
Udvikling i efterslaebet.

Side 6/31



Rapport - Strategisk opleeg til plan for vedligehold og fornyelse af jernbanen 2021-2030

Ny infrastruktur

Der er de sidste fem ar blevet bygget mere ny jernbaneinfrastruktur, og der
bliver bygget endnu mere i de kommende ti ar til stor gavn for passagerer
og samfund. Samtidig bliver mere infrastruktur mere og mere digital, hvilket
@ger omkostningerne hertil sammenlignet med tidligere perioder. Ikke
mindst cyber security er en vaesentligt st@rre post end tidligere.

Der er hidtil ikke blevet tilfgrt midler til vedligehold af ny infrastruktur ifm., at
der traeffes beslutning om anlaeg af ny infrastruktur. Dertil kommer, at
Banedanmark Igbende tilpasser jernbanen til samfundsudviklingen, herunder
udvikling i lovkrav, operatgrbehov og borgerbehov, fx i form af mere digital
trafikinformation, krav til arbejdsmiljg mv.

Daget trafikveekst

Passagertrafikken er vokset betydeligt over de seneste 20 ar, isaer som felge
af infrastrukturforbedringer som fx Storebeeltsforbindelsen og forbindelsen
over @resund. Ifglge Trafikplanen* forventes trafikken at vokse med
yderligere 29 pct. i perioden 2017-2032, svarende til en gennemsnitlig arlig
vaekst pa knap 1,7 pct. Den nuvaerende kapacitet for banegodstrafik
forventes at veere usendret frem til abningen af Femern-Baelt-forbindelsen.

Mere trafik medfarer starre slid pa banen, hvilket igen betyder mere

vedligehold, svarende til en ekstra vedligeholdsudgift pa gennemsnitligt 41
mio. kr. arligt.

Outsourcing af vedligehold

Frem mod 2027 pagar en outsourcing af Banedanmarks
vedligeholdelsesindsats. Dette er et vaesentlig led i at kunne effektivisere
vedligehold.

Insourcing af projekteringskompetencer

Banedanmark er i gang med en insourcing af projekterings- og
projektkompetencer. De indledende erfaringer viser, at der er et stort
potentiale for en langt mere effektiv projektering og langt bedre forberedt
udfarelse. Der er estimeret en besparelse stigende fra 100 mio. kr. i 2024 til
150 mio. kr. i 2030.

4 Trafikstyrelsens Trafikplan for den statslige jernbane 2017-2032
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Udvikling i eftersleebet

Siden 2007 har der veeret investeret historisk store summer i fornyelse og
vedligehold af banen, hvilket har resulteret i et Igft af banens tilstand og en
markant reduktion af efterslaebet opbygget far 2007

Grundlaeggende er jernbanen dog af zldre dato, og der vil derfor i en
periode fremover hele tiden vaere nye dele af jernbanen, der kraever
fornyelse.

| perioden 2015-2020 er der flere anleegselementer, som har udlevet deres
levetid end i arene inden. Da det ikke har veeret muligt at udskifte alle de
anlaegselementer, der har overskredet deres levetid, er der ved indgangen til
2021 opbygget et nyt efterslaeb pa 11,6 mia. kr. inkl. korrektion for forhgjede
enhedspriser, jf. afsnit 3.3.

Dertil kommer, at der er kommet mere ny infrastruktur, og at flere
anlaegselementer vil vaere teknisk/gkonomisk optimale at forny i perioden
2021-2030 sammenlignet med den forudgaende periode.

Det opbyggede eftersleeb ved indgangen til 2021 preeger ogsa
vedligeholdelsesniveauet, da udskydelse af fornyelsesaktiviteter medfarer
ggede omkostninger til vedligehold.

2.3 Definition af vedligehold og fornyelse

Banedanmark vedligeholder og fornyer jernbanen med henblik pa at
opretholde en stabil og sikker togdrift. Jernbanen bestar af mange forskellige
anlaegselementer, fx skinner, sveller, kareledningsmaster og broer, men ogsa
servere, software, kabler, skeerme mv., der har en vaesentlig kortere levetid
end mere klassiske baneelementer. Fzlles for alle anlaegselementerne er, at
de har et anskaffelsestidspunkt, foraeldelsestidspunkt og et ophgrstidspunkt,
jf. Figur 1.

Figur 1 Anlegselementers levetid

| M -

| I |
Anskaffelse Forzeldelse Ophar
(Teknisk optimalitet)

Vedligehold er fx nar Banedanmark smgrer sporskifter, sliber skinner,
beskaerer traeer, renser grafter, rydder sne, justerer af sporene og
gennemfgrer mindre udskiftning af anleegselementer mv. for at forlaenge
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anleegselementernes levetid samt forebygge og rette fejl. Vedligehold
pavirker som udgangspunkt punktligheden pa kort sigt.

Pa et tidspunkt vil anlaegselementerne vaere sa nedslidte, at effekten af
vedligeholdelsesindsatsen falder, hvorfor det gkonomisk giver mening at
foretage en stgrre udskiftning af anleegselementerne. Det er det, der kaldes
fornyelse.

Fornyelse er szerligt kendt for de store sporprojekter, hvor et spor kan veere
lukket i flere uger, men omfatter ogsa udskiftning af et brodaekke,
udskiftning af et kareledningsanleeg mv. Fornyelse pavirker som
udgangspunkt punktligheden pa langt sigt.

Rettidigt vedligehold og fornyelse er en forudseetning for en optimal
vedligeholdt jernbane og en optimal vedligeholdt jernbane er en
forudsaetning for at realisere den fulde veerdi af investeringer i nye baner, nyt
signalsystem, elektrificering og hastighedsopgraderinger.

Med fornyelse fjernes eventuelle gamle "knaster” pa jernbanen, hvilket
haster tidsgevinster og reducerer forsinkelser. Det er en billig made at
"haeve" hastigheden ift. det, som passagerne oplever i dag.

Graensefladen for, hvornar en aktivitet kategoriseres som vaerende fornyelse
eller vedligehold, kan for visse anlaeegselementer veere mindre tydelig, seerligt
indenfor de mere it-baserede fag. Sondringen mellem fornyelse og
vedligehold kan veere forskellig fra fag til fag og afhaenger af sadvel arbejdets
karakter som omfang.
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3 Principper

Planen bygger pa en raekke principper og forudsaetninger. Det geelder bade i
forhold til, hvornar det er optimalt at forny infrastrukturen, hvordan
efterslaeb opggres, handtering af erfarede prisudsving i entreprengrtilbud og
tilgang til prioritering.

3.1 Optimalt fornyelsestidspunkt

Et anleegselement er foraeldet, ndr det har en alder og tilstand, hvor det bar
udskiftes. Pa dette tidspunkt vil det ikke leengere vaere muligt at forudsige,
hvordan tilstanden udvikler sig. Der vil dermed vezere en stigende risiko for, at
anlaegselementet pludseligt ophgrer med at fungere, og anleegget kan alene
holdes i drift med en ekstraordinzer vedligeholdelsesindsats.
Tilstandsmaessigt vil det derfor vaere optimalt at forny anleegget pa
foreeldelsestidspunktet.

Forzeldelsestidspunktet opggres ud fra en erfaringsbaseret teknisk levetid,
dvs. den periode, hvor anlaegselementet kan forventes at fungere med
almindeligt vedligehold. Metoden for opggrelse af den tekniske levetid for et
givent anlaeg er forskellig fra anlaegselement til anleegselement, og levetiden
kan afhaenge af fx tilstand, belastning af anleegget eller eventuelt kontrakt.

For spor og karestrgm bestemmes levetiden ud fra alder, type og den
trafikale belastning. For broer afggres levetiden ved at sammenholde den
forventede levetid med den observerede tilstand, som angives med
tilstandskarakterer for den enkelte bro og broens delelementer.

For andre anlaeg kan levetiden enten fastsaettes ud fra anleegselementets
alder og hvor fornyelsesindsatsen planleegges pba. af eftersyn med
tilstanden, eller levetiden kan veere baseret pad kontrakter med leverandgr.
Dette ggar sig fx geeldende for en del af portefaljen Signal, IT & Transmission,
hvor forventede teknologispring og kontraktuelle bindinger vil definere
levetiden for IT-systemet.

Som naevnt overfor vil det tilstandsmaessigt veere optimalt at forny
anleegselementer pa forzeldelsestidspunktet. Banedanmark planlaegger
imidlertid fornyelsesindsatsen, nar det er optimalt pa tvaers af tilstand,
gkonomi, udfgrelse og trafik. Dette kaldes ogsa det teknisk/@konomisk
optimale fornyelsestidspunkt, jf. Figur 2.
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Figur 2 Teknisk/gkonomisk optimalt fornyelsestidspunkt

Optimalt fornyelsestidspunkt

(Teknisk/ekonomisk optimalitet)

-2 - =

| | |
Anskaffelse Forzldelse Opher
(Teknisk optimalitet)

Banedanmarks tilgang indebeerer, at det enkelte anlaegselement ikke
udskiftes pa foraeldelsestidspunktet. | stedet sker udskiftningen, nar flere
anleegselementer pa den samme straekning er foraeldede, og det dermed
gkonomisk bedst kan svare sig at forny — dog inden risiciene bliver for store.
Tilgangen medfgarer typisk feerre trafikale forstyrrelser, da fornyelsen kan ske
i én effektiv, starre spaerring fremfor mange mindre og ineffektive
speerringer forbundet med teknisk optimal fornyelse af hvert enkelt
anleegselement.

Ved teknisk/@konomisk optimal fornyelse vil hovedparten af
anlaegselementerne typisk have passeret foreeldelsestidspunktet, nar
fornyelsen gennemfares. Det kan dog godt veere optimalt samtidigt at
udskifte nogle anlaegselementer, der er teet pa tidspunktet for at vaere
foraeldet af hensyn til trafikken og for at undga omkostninger ved at skulle
ud pé straeekningen to gange.

Hvis et anlaegselement ikke udskiftes pa det optimale fornyelsestidspunkt, vil
anleegselementet veere i efterslaeb.

Indenfor fagene Spor, Broer og Kgrestrgm, som er nogle af de tungeste fag,
anvendes Banedanmarks LCC-modeller’ til at estimere behovet for fornyelse
af hovedspor, broer og kgreledningsanlaeg. Fornyelse efter LCC-principperne
indebeerer, at fornyelsesaktiviteter planleegges og udfares pa det mest
optimale tidspunkt for udskiftning med henblik pa langsigtet
omkostningsminimering.

LCC-modellerne er portefgljeveerktgjer og det endelige fysikomfang for
fornyelsesprojekter fastleegges i en detaljeret, tveerfaglig proces i
Banedanmark, som opstartes 4-6 ar fgr udfgrelsesaret.

> Life Cycle Cost eller levetidsomkostninger.
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3.2 Efterslaeb

Banedanmark betragter et anleegselement som veerende i efterslaeb, nar
fornyelse udskydes til efter det optimale fornyelsestidspunkt. Der vil altsa
vaere anlaegselementer, som er tilstandsmaessigt i eftersleeb, men som ikke er
optimale at forny ud fra en teknisk/@konomisk betragtning. Disse
anleegselementer indgar ikke i Banedanmarks opggrelse af eftersleebet.

Eftersleeb vil typisk g@re jernbanen til en mindre attraktiv transportform, da
togdriftens robusthed og punktlighed falder. Nar et anleegselement er i
efterslaeb, falder funktionaliteten, hvilket medfarer stigende risiko for
hastighedsnedsaettelser, flere sporspaerringer, lavere afkast af
anlaegsprojekter samt kortere og leengerevarende driftsafbrydelser, som
falge af sporets tilstand. Det kan omsaettes til forleenget rejsetid og dermed
samfundsgkonomiske omkostninger.

Efterslaeb er dog ikke ensbetydende med, at anlaegselementet bryder
sammen i morgen. Ligesom en maelk typisk godt kan drikkes efter ‘bedst
for'-datoen, sa kan anleegselementer typisk ogsa holde leengere end den
tekniske levetid — i nogle tilfelde ganske lang tid, men det er usikkert, hvor
lang tid og risikoen, for at anlaegget pludselig bryder sammen — at maelken
er sur — bliver stgrre for hver dag. Derfor er det vigtigt at forny banen og
udskifte anleegselementerne, inden de bryder sammen med store trafikale
konsekvenser til falge.

Det er muligt at reducere risici for hastighedsnedsaettelse og kortere eller
leengerevarende driftsafbrydelser i nogen grad gennem en ekstraordinaer
vedligeholdelsesindsats. Dette er dog behaeftet med meromkostninger og er
kun muligt i en periode. | takt med at efterslaebet bliver aldre, stiger
meromkostningerne til ekstraordinzert vedligehold ogsa, og det samme ger
risikoen for negativ pavirkning af trafikken. Som udgangspunkt prioriteres
derfor afvikling af eftersleebet, som er opbygget ved indgangen til 2021.
Endvidere geelder det - seerligt for broer og konstruktioner, at omkostning til
fornyelse stiger markant, hvis anleegselementet ikke fornys rettidigt.

Udskydelse af fornyelsesbehov kan veere gkonomisk fordelagtig pa kort sigt,
men vil ud fra en levetidsbetragtning medfgre meromkostninger foruden
@get risiko for negativ trafikalpavirkning, hvilket er illustreret i Figur 3.
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Figur 3 @konomisk levetidsbetragtning ved optimal og udskudt fornyelse

En leengerevarende underfinansiering af fornyelsesaktiviteterne vil udgere en
vaesentlig risiko for laeengerevarende hastighedsnedsaettelser og
driftsafbrydelser samt i veerste tilfaelde lukninger af streekninger, da
efterslaebet risikerer at na en starrelse og alder, hvor det ikke er
kapacitetsmaessigt muligt at afvikle efterslaebet inden ophgrstidspunktet
indtraeffer.

Det bemaerkes, at Banedanmark ikke gar pa kompromis med det
sikkerhedsniveau, der er foreskrevet i normer og lovgivning. Hvis tilstanden
af banen udger en sikkerhedsrisiko, seenkes hastigheden derfor, indtil
risikoen er udbedret. | nogle tilfaelde kan det veere ngdvendigt akut at
afbryde trafikken for at Igse problemet. Banedanmark vil altid sikre, at der i
god tid, inden en mere permanent afbrydelse af trafikken kan komme pa
tale, sker en politisk forelaeggelse af situationen.

3.3 Forggede enhedspriser

Banedanmarks prissaetning af fornyelsesaktiviteter bygger pa erfaringspriser i
henhold til principperne i Ny Anleegsbudgettering (NAB). Denne rapport er
baseret pd enhedspriser, som er realiseret far 2020.

De seneste ar har Banedanmark imidlertid oplevet vaesentlige prisstigninger i
entreprisetilbud, i form af fordyrelser pa op til 100 pct. ift. de forventede,
erfaringsbaserede budgetter. Der er flere arsager til de stigende priser, hvor
seerligt dels stigende efterspgrgsel pa jernbaneydelser i ikke mindst Tyskland,
som har betydet faerre tilbudsgivere pa Banedanmarks projekter vurderes at
give prisstigninger, dels at situationen efter Covid19 og krigen i Ukraine har
medfgrt prisstigninger og forsyningsudfordringer, som ikke fanges ved
prisopregning via de generelle indeks.

Banedanmark har derfor igangsat et strategisk initiativ mhp. at udvide
markedet. Det er dog Banedanmarks vurdering, at der ikke er tale om
midlertidige, ekstraordinaere udsving, men en ny markedssituation, som
endnu ikke er afspejlet i Banedanmarks erfaringspriser.
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Derudover har Danmarks Statistik konstateret, at veegtgrundlaget i de
anvendte bygge-/anleegsindeks afviger vaesentligt fra jernbanearbejder.
Givet seneste ars prisudvikling indenfor jernbaneydelser, medfarer
afvigelserne en udhuling af kebekraften af Banedanmarks bevilling.

Det har derfor veeret ngdvendigt at indarbejde en korrektion pa 28 pct. for
@gede enhedspriser fra 2024 og frem med udtagelse af aktiviteter indenfor
faget Signal, IT og Transmission, samt projekter, hvor der er indgdet kontrakt,
hvor der alene er medregnet en korrektion pa 5 pct.

| planen er der dermed indregnet korrektioner for samlet 2,9 mia. kr., hvilket
bade pavirker aktivitetsniveauet og starrelsen af eftersleebet. Som eksempel
ville efterslaebet ved indgangen til 2021 udgere 9,1 mia. kr. uden korrektion
for ggede enhedspriser, men omkostningerne til afvikling af efterslaebet vil
veere 11,6 mia. kr. givet korrektionen for ggede enhedspriser.

Banedanmark fglger Igbende op pa de realiserede omkostninger og den
faktiske effekt pa erfaringspriserne. Hvis prisstigningerne viser sig at veere
mindre end den indarbejdede korrektion, vil det blive omsat i flere
aktiviteter, mens starre prisstigninger modsat vil betyde faerre aktiviteter.

3.4 Prioritering

Banedanmark planlaegger Igbende vedligeholdelses- og fornyelsesindsatsen
med udgangspunkt i Banedanmarks prioriteringsmodel, som omfatter en
reekke prioriteringsprincipper og planlaegningshensyn.

Figur 4 Banedanmarks prioriteringsmodel

Prioriteringshierarki Planl=gningshensyn
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Prioriteringshierarki

Som det fremgar af prioriteringshierarkiet, skelnes mellem:

e Nadvendige aktiviteter
Disse aktiviteter skal som udgangspunkt gennemfgares og kan ikke
nedprioriteres eller nedskaleres fx af lovgivnings- eller
sikkerhedsmaessige arsager, fordi en vedligeholdelsesaktivitet er
nagdvendig for at sikre en stabil togdrift eller pad grund af tidligere
beslutninger, som det vil veere gkonomisk dyrt eller
planlaegningsmaessigt svaert at sendre. Det gaelder fx beslutning om
indfgrelse af batteritog eller beslutning om tilstandskritisk fornyelse
pa straeekninger forbundet med hgj trafikal risiko og i veerste fald
lukning af baner.

e Vigtige aktiviteter
Vigtige aktiviteter omfatter aktiviteter, der er med til at udbedre
kritiske forhold pa banen. Det vil primaert vaere i forhold til den
trafikale pavirkning af banen, hvor der kan veere risiko for
hastighedsnedsaettelser eller i veerste fald lukning af baner. Det kan
0gsa veere andre typer af vigtige forhold, fx seerlig stedende graffiti.

e Qvrige aktiviteter
@vrige aktiviteter omfatter aktiviteter, der pa leengere sigt er teknisk
og/eller gkonomisk optimale, men hvor gevinsterne farst realiseres
efter bevillings-/prioriteringsperioden. Det kan fx veere simplificering
af sporlayout pa en station ifm. fornyelse. @vrige aktiviteter daekker
ogsa over projekter i investeringsplanen, som er pa et tidligt stade i
beslutningsprocessen samt aktiviteter der ikke passer under
"Aktiviteter der skal gennemfares” eller "Vigtige aktiviteter”. Det kan
fx veere aktiviteter, som har til formal at forbedre
passageroplevelsen, biodiversiteten eller lignende.

Prioriteringshierarkiet indebaerer, at behov med trafikalpavirkning som
udgangspunkt prioriteres frem for fx mere passagervendte tiltag som
graffitibekaempelse, rengaring mv.

Ift. til "Vigtige aktiviteter” og “@vrige aktiviteter” ser Banedanmark ogsa pa
effekten fx i forhold til trafikal pavirkning. Vurdering af effekten i forhold til
den trafikale pavirkning sker med udgangspunkt i kategoriseringen rgd, gren
og bla baseret pa trafikintensiteten pa de enkelte baner. De mest trafikerede
baner er kategoriseret som r@d, mindre trafikerede baner som grgn og
mindste trafikerede baner som bl3.

Generelt er der behov for hyppigere fornyelse af rade baner end bla baner,
da der kgrer meget mere og tungere trafik. Tilstanden af flere bla baner er
dog sa ringe, at der er behov for at opprioritere fornyelse i 2021-2030 pa
bekostning af regde baner, hvis hastigheden skal opretholdes. Til gengeeld vil
effekten af fornyelsen af bld og grenne baner vare laengere end pa rade
baner, da trafikbelastningen og dermed sliddet er lavt.
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Ift. til "Vigtige aktiviteter” og “@vrige aktiviteter” ser Banedanmark ogsa pa
muligheden for at nedskalere aktiviteter, hvis det vurderes ngdvendigt af
hensyn til gkonomiske eller planlaegningsmaessige forhold. En nedskalering
medfarer typisk en forringelse af serviceniveauet eller som minimum risiko
herfor, fx i form af hastighedsnedsaettelser eller gget utryghed blandt
passagerer, som fglge af darlig belysning pa stationer.

Planlegningshensyn

Planlaeegningshensyn rammesaetter, hvordan prioriteringen og
planleegningen af de konkrete aktiviteter kan foregd, samt hvornar
aktiviteterne kan gennemfares.

Planlaegningshensynene indeholder saledes forhold som er med til at
fastlaegge den konkrete planlaegning af de aktiviteter, som Banedanmark
skal gennemfgre i en kommende planperiode. Det kan bade vaere forhold,
som kommer udefra eller internt i Banedanmark. Udefra kommende forhold
kan fx veere hensyn til ledige ressourcer i entreprengrmarkedet eller
tilgeengeligheden til de materialer, som Banedanmark skal bruge til at
gennemfare sine aktiviteter. Banedanmark sigter saledes mod at sikre et
jeevnt aktivitetsniveau, med henblik pa at opretholde en nogenlunde stabil
konstant produktion.

Banedanmark planlaegger udfarelsen af vedligehold og fornyelse, som
kraever spaerringer af sporet, ud fra en raekke grundprincipper, sa trafikken
forstyrres mindst muligt. Det betyder, at Banedanmark hellere arbejder om
natten end om dagen og hellere i ferier og weekender end pa hverdage. Ved
akutte fejl er det dog ikke altid muligt at overholde disse principper.
Derudover er der nogle gange s& mange arbejder, at det er ngdvendigt at ga
pa kompromis med principperne. Det meget hgje aktivitetsniveau i det
europeeiske jernbanemarked — szerligt det tyske — betyder, at Banedanmark
har matte acceptere, at en raekke arbejder, der gennemfgres med de store
sporombygningsmaskiner, gennemfares i foraret og efterdret mod tidligere
over sommerperioden.

Allerede i de tidlige faser af planlaegningen gar Banedanmark i dialog med
operatgrer og infrastrukturforvaltere i nabolande omkring spaerringsmgnstre.
Nar Banedanmark har udarbejdet en detaljeret plan, sendes planen i hgring
hos operatarer mv. Derefter udmeldes de endelige spaerringsmgnstre i
Banedanmarks Netredeggrelse.

Banedanmark planleegger aktiviteter, sa de foregar ressourceeffektivt og
begraenser trafikspaerringer i videst muligt omfang, fx vurderes muligheden
for at gennemfare flere aktiviteter pa samme straekning samtidigt for at
undga speerringer over flere fglgende ar. Den overordnede koordinering af
hvordan og hvorndr Banedanmarks anlaegs- og fornyelsesaktiviteter konkret
kan og skal gennemfares, foregar via Banedanmarks Anlaegsplan.
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| planleegningen tager Banedanmark ogsa hensyn til seerlige @nsker og krav,
som politikere, operatarer mv. kan have til baneinfrastrukturen og som
Banedanmark har ansvaret for at sikre. Det kan fx vaere muligheden for at
kare batteritog pa banen eller at kunne betjene nye togsaet, som blandt
andet stiller krav til udformningen af perroner.
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4 Plan for vedligehold og fornyelse

Banedanmark har opgjort behovet for vedligehold og fornyelse af
Banedanmarks infrastruktur i perioden 2021-2030 til gennemsnitligt 7,5 mia.
kr. &rligt ud fra en mélseetning om en optimalt vedligeholdt bane uden
efterslaeb. Med en bevilling pa gennemsnitligt 4,4 mia. kr. arligt i 2021-2030
er det ikke muligt at levere en optimalt vedligeholdt jernbane uden
efterslaeb. Det skal understreges, at givet de mange @vrige investeringer i
jernbanen frem mod 2030, vil det ikke veere muligt for Banedanmark at
realisere et arligt aktivitetsniveau pa 7,5 mia. kr.

Banedanmark har derfor udarbejdet oplaeg til en plan for vedligeholdelses-
og fornyelsesindsatsen, som er mest fordelagtig til og med 2030 givet
bevillingen.

Sammenlignet med perioden 2015-2020 er vedligeholdelsesindsatsen blevet
opprioriteret, fordi:

*  @get praeventivt vedligehold giver den bedste punktlighed pa kort
sigt og forlaenger anleegselementernes levetid og forudsigeligheden
af tilstandsudviklingen.

+ Der de seneste ar er blevet bygget mere ny jernbaneinfrastruktur, og
der bliver bygget endnu mere i de kommende ti &r. Dermed er der
mere infrastruktur, som skal vedligeholdes.

+  Der forventes at komme mere trafik pd banen de kommende ti ar.,
hvilket medfarer mere slid.

* Mange af baneinfrastrukturens anlaegselementer er i efterslaeb og
kreever en ekstraordinzer vedligeholdelsesindsats frem mod
udskiftning.

Det betyder til gengeeld, at der er faerre midler til fornyelse indenfor
Banedanmarks bevilling, hvilket giver et starre efterslaeb.

Med planen opbygges et efterslaeb pa 28 mia. kr. Dette tal vil dog blive
reduceret, hvis det viser sig, at der ikke er fuldt ud behov for at korrigere
enhedspriserne i forventet omfang. Hvis enhedspriserne slet ikke skal
korrigeres, reduceres eftersleebet til omkring 21 mia. kr., da de frigjorte
midler vil kunne styrke fornyelsesindsatsen og nedbringe behovet for
ekstraordinaert vedligehold. Det opbyggede efterslaeb pa infrastrukturen
medfarer et afledt behov til ekstraordineert vedligehold pa 1,0 mia. kr. i
perioden 2021-2030.
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Tabel 1 Fordeling mellem vedligehold og fornyelse 2021-2030, mio.kr. Brutto i
PL24, Plan i lsbende PL

Bruttobehov Plan
Vedligehold 24.426 22.358
- Ordincert vedligehold 24.426 21.368
- Ekstraordincert vedligehold - 990
Fornyelse 50.560 21.310
- Fornyelse 43.227 19.299
- Korrektion for enhedspriser 8.197 2.875
- Besparelse sfa. Insourcing -864 -864
I alt 74.986 43.668
Udskudt til efter 2030 (=Efterslaeb) - 28.250
I alt inkl. efterslaeb 74.986 71.918

Det bemaerkes, at planen inkl. eftersleeb samlet set fremstar billigere end
bruttobehovet. Det skyldes, at:

e Der som udgangspunkt ikke kan opbygges efterslaeb pa ordinzert
vedligehold, hvilket medferer at ikke-prioriterede behov pa 3,1 mia.
kr. bortfalder. Dette behov omsaetter sig i stedet for i en gget trafikal
risiko.

e Der i bruttobehovet er indregnet 1 mia. kr. til fornyelse af gamle
signaler i 2021-2024. Med planen gennemfgrer Banedanmark i
stedet en ekstraordineer vedligeholdelsesindsats. Da de gamle
signaler udfases med udrulningen af nyt signalsystem, vil de gamle
signaler ikke veere i eftersleeb.

Pavirkning pd punktligheden

| 2023 havde Banedanmark ansvaret for ca. 44 pct. af forstyrrelserne i
togtrafikken. Det er Banedanmarks vurdering, at det med planen vil veere
muligt at holde pavirkningen fra “Infrastruktur” og "@vrige” pa det
nuvaerende niveau frem til og med 2030. Dette er muligt, da det gamle
efterslaeb afvikles, og der gennemfares en ekstraordinaer
vedligeholdelsesindsats.
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Figur 5 Ansvarsfordeling bag Figur 6 Intern Banedanmark
pavirkning af togpunktligheden ansvarsfordeling bag pavirkning
pa fjernbanen, 2023 af togpunktligheden, 2023

Ekstern

Operatar .

Risikoen pa de fleste af de mest trafikerede baner vil veere reduceret
sammenlignet med i dag, men pa nogle baner vil der vaere gget risiko for:
*  Flere hastighedsnedsaettelser og kortere eller leengerevarende,

akutte driftsafbrydelser
+  Midlertidig lukning af flere trafikalt efterspurgte sidespor
*  Delvis eller hel lukning af perroner og broer.

BDK

Generelt forventes passagererne dog at opleve en forbedret punktlighed i
takt med udrulningen af Signalprogrammet, elektrificeringen af fjernbanen
og ibrugtagningen af DSB'’s nye lokomotiver og tog.

Det skal bl.a. ses i lyset af, at Banedanmarks pavirkning af punktligheden i
2023 primeert skyldes fejl i de gamle signaler, da anleegselementerne er
foreeldede, og der derfor opstdr mange akutte fejl, som ggr, at togene ikke
kan kare som planlagt. | takt med udrulningen af Signalprogrammet vil
fejlene altsa blive markant feerre.

Det bemaerkes, at der med planen ikke er prioriteret midler til at klimasikre
jernbanen samt den stigende vadhed, hvilket udger en risiko for
punktligheden, da ekstremt vejr forekommer oftere og de generelle
regnmaengder forgges.

Eftersleebet ved udgangen af 2030 vil have en starrelse, som ikke forventes at
kunne afvikles frem til og med 2035. | takt med at efterslaebet bliver seldre
@ges risici for negativ pavirkning af punktligheden. Derfor vil
omkostningerne til ekstraordineert vedligehold vokse. Samtidig vil den
manglende fornyelse betyde, at anleegselementernes ydeevne forringes med
kortere eller laengere hastighedsnedseettelser og driftsafbrydelser til falge.
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4.1 Vedligehold

Med mere ny infrastruktur, der skal vedligeholdes, mere trafik, som slider pa
banen og en punktlighed, der er udfordret, er der brug for en styrket
vedligeholdelsesindsats.

Der er prioriteret gennemsnitligt 2,1 mia. kr. arligt til ordinzert vedligehold.
Det er ikke tilstraekkeligt til at sikre en optimalt vedligeholdt jernbane, da det
kreever et arligt niveau pa 2,4 mia. kr., men det er en styrkelse i forhold til
vedligeholdelsesniveauet i 2020, som er 1,5 mia. kr.

Tabel 2 Vedligehold fordelt pa fag ekskl. ekstraordinzert vedligehold, mia. kr.
gns. Pr. ar, Brutto i PL24, Plan i lsbende PL

Aktivitetsgruppe Bruttobehov Plan

Spor 8.892 8.127
Signal, IT, Transmission 5.513 4.842
Broer & Konstruktioner 1.758 1.274
Strgm 2.508 2.217
Forst 2401 1.885
Infrastrukturenergi* 553 420

Vejrlig** 302 266

@vrige 2.499 2.338
Vedligehold i alt 24.426 21.368

*Der er taget hajde for markant hgjere energipriser i 2022-2023. Fra 2024 er det lagt til
grund at priserne falder til niveauet { 2018-2020.
**Der er ikke taget hgjde for eventuelle generelle klimatilpasningstiltag.

Med planen gennemfgres vedligeholdelsesaktiviteter, som er ngdvendige for
at holde infrastrukturens bidrag til punktligheden pa det nuvaerende niveau.
Det geelder fx malinger, slibning og fraesning af skinnerne, justering af
sporene og mindre udskiftning af anleegselementer. Dertil kommer et gget
fokus pa praeventivt vedligehold, som vil have betydning for robustheden og
evnen til at absorbere fejl.

Der opleves markant udvikling i pavirkning fra vejret. Sdvel Banedanmarks
bruttobehov som udmgntning af bevilling tager udgangspunkt i, at
Banedanmark overvager og afbryder trafikken ved stgrre heendelser. Der er
saledes ikke midler til at klimasikre jernbanen. Der kan i perioden vise sig
behov for at prioritere yderligere midler til indsats ift. overvagning af vejrlig.
Disse midler findes ved bortprioritering af andre aktiviteter.
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Der er med planen heller ikke prioriteret midler til at gennemfgre proaktive
vedligeholdelsesindsatser inden for stgjbekeempelse, herunder
forebyggende, akustisk skinnefraesning med henblik pa gget stgjdeempning
ved kilden. Banedanmark bliver mgdt med en raekke krav om stgjreduktion,
som saledes ikke kan efterkommes med budgettet.

Der er robusthedsskabende aktiviteter, der ikke gennemfares og som
omfatter en mindre risiko for trafikal pavirkning. Det geelder fx optimerende
tilpasninger af det nye signalsystem.

Aktiviteter, som ikke pavirker trafikken, gennemfgres i samme omfang som i
2020. Det geelder fx de mere passagervendte tiltag som:
e Renhold, hvor det ikke er muligt at imgdekomme omfanget som
DSB og passagerorganisationer har efterspurgt
e Graffitibekaempelse, hvor der alene fjernes udpraeget stedende
graffiti jf. Figur 7, og ikke graffiti, som blot kan virke stedende pa
nogen, jf. Figur 8, og som passagerorganisationer gnsker.

Figur 7 Stedende graffiti, der ikke Figur 8 Graffiti, der kan virke stadende,
accepteres men som accepteres
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4.2 Fornyelse

Jernbanen er grundliggende af zldre dato og mange anlaegselementer har
passeret eller vil i perioden 2021-2030 passere det optimale
fornyelsestidspunkt.

Der er prioriteret gennemsnitligt 2,1 mia. kr. arligt til fornyelse inkl.
korrektion for forhgjede enhedspriser. Det er ikke tilstraekkeligt til at sikre en
optimalt vedligeholdt jernbane, da det kraever et arligt fornyelsesniveau pa
5.1 mia. kr. Opbygningen af et eftersleeb pa 21-28 mia. kr. betyder at det er
ngdvendigt at gennemfgare en ekstraordineer vedligeholdelsesindsat pa 1,0
mia. kr.

Tabel 3 Fornyelse fordelt pa fag inkl. ekstraordinart vedligehold, mia. kr. gns.
Pr. ar, Brutto i PL24, Plan i lsbende PL

Aktivitetsgruppe Bruttobehov Plan

Spor 24.022 11.016
Signal, IT, Transmission 7.317 3.809
Broer & Konstruktioner 4902 1.538
Forst 1.248 578
Karestrgm 2.932 1.434
Steerkstrgm 1.344 663
@vrige 1.461 260
Sum 43.227 19.299
Korrektion for sgede enhedspriser 8.197 2.875
Besparelse sfa. Insourcing - 864 - 864
Fornyelse i alt 50.560 21.310
Ekstra vedligehold - 990

Generelt er perioden praeget af et hgjt aktivitetsniveau pa jernbanen. Derfor
er planen koordineret med Banedanmarks Anleegsplan under hensyn til
togafviklingen og Banedanmarks pavirkning pa punktligheden. Den lange
planlaegningshorisont muligger indsatser for at opbygge yderligere
kapacitet, saerligt i forhold til at tiltraekke flere entreprengrer til det danske
marked mhp. at understatte bedre konkurrence og dermed opna bedre
tilbudspriser.

| forbindelse med Infrastrukturplan 2035 er der reserveret midler til
batteritog. Tilstanden af sporene og broerne pa straekningerne Skjern-
Holstebro og Struer-Thisted er imidlertid ikke god nok til at realisere
gevinsterne ved batteritog, hvorfor Banedanmark har prioriteret at
gennemfgre den forngdne fornyelse i stedet for at prioritere
fornyelsesaktiviteter ud fra baneinfrastrukturens pavirkning af punktligheden
pa landsplan.
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Banedanmark vil gennemfare fornyelsesaktiviteter, som er lovpligtige eller
ngdvendige af hensyn til sikkerheden, fx arbejdsmiljatiltag. Derudover vil
Banedanmark gennemfgare fornyelse af anleeg, hvor manglende fornyelse vil
veere behaeftet med hgj trafikal risiko. Der geelder fx afvikling af det gamle
eftersleeb, da dette efterslaeb pavirker punktligheden mest, og samtidig er
det dyreste at vedligeholde.

Der vil veere baner, hvor der slet ikke fornys og baner, hvor det kun er de
mest tilstandskritiske anlaegselementer, der fornys. | begge tilfaelde
opbygges et efterslaeb

Det er Banedanmarks vurdering, at det med planen vil veere muligt at holde
infrastrukturens pavirkning af punktligheden pa landsplan pa et niveau
svarende til i dag frem til og med 2030. P4 de mindre trafikerede baner vil
der sammenlignet med i dag veere risiko for flere hastighedsnedsaettelser,
midlertidig lukning af flere trafikalt efterspurgte sidespor, delvis eller hel
lukning af perroner og broer samt kortere eller l&engerevarende, akutte
driftsafbrydelser pa de mindre og mindst trafikerede baner. Til gengaeld vil
risikoen for hastighedsnedsaettelser og kortere eller leengerevarende, akutte
driftsafbrydelser pa de mest trafikerede baner vaere reduceret.

Eftersleebet ved udgangen af 2030 vil have en starrelse, som ikke forventes at
kunne afvikles frem til og med 2035, hvorfor den trafikale risiko forventes at
veere stigende efter 2030.

Scerligt Spor

Sporomradet omfatter skinner, sveller og ballast. Derudover omfatter spor en
raekke andre elementer sdsom sporskifter, sporstoppere og draen. Der
skelnes overordnet mellem hovedspor og sidespor, der fungerer som
arbejdsbaser og opstillingspladser for operatarer og entreprengrer.

Der indprioriteres fornyelsesaktiviteter for 11,0 mia. kr. ekskl. korrektion for
forhgjede enhedspriser, hvoraf hovedspor udggr 10,2 mia. kr. jf. Figur 9. Der

udskydes fornyelsesaktiviteter for 13,0 mia. kr. ekskl. korrektion for forhgjede
enhedspriser, hvoraf hovedspor udger 9,7 mia. kr.

Figur 9 Hovedsporsfornyelse og efterslaeb fordelt pa banetype, mia. kr. ekskl.,
korrektion for forhgjede enhedspriser, PL24

Efterslaeh 9,7 mia.kr

W Mest trafikerede m Mindre trafikerede = Mindst trafikerede = Grendbanen Sund & Beelt
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Hovedparten af budgettet prioriteres til fornyelse af hovespor pa de mest
trafikerede baner. Tilstanden af sporene pa de mindst trafikerede baner
Struer-Thisted og Skjern-Holstebro samt Struer station er imidlertid sa kritisk,
at det er ngdvendigt at prioritere fornyelse. Fornyelse af Skjern-Holstebro og
Struer-Thisted er desuden ngdvendig for at kunne keare batteritog pa

straekningen.

Som det fremgar af nedenstdaende danmarkskort, prioriteres fuld fornyelse
primeert pa de mest trafikerede baner, mens der pd de mindre og mindst
trafikerede bane som udgangspunkt alene gennemfgres delvis fornyelse eller
slet ingen fornyelse. For Skjern-Holstebro er der prioriteret midler
ngdvendige for, at der kan kare batteritog pa banen.

Figur 10 Kort over hovedspor, hvor der planlaegges fornyelse 2021-2030
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Scerligt Signal, IT & Transmission

Faget omfatter mere end 100 forskellige systemer og infrastrukturelementer,
der alle er kritiske for banedriften. Det geelder bl.a. det nye signalsystem,
dataradio og transmissionsnetvaerket.

Generelt har faget direkte indflydelse pa trafikafviklingen og er nadvendig
for at drive jernbanen. Dertil kommer, at en andel af omkostningerne er
forankret i kontrakter.

Anlaegselementerne er kendetegnet ved at en vaesentlig kortere levetid end
mere klassiske baneelementer. Det betyder, at der oftere skal gennemfares
fornyelse for at holde anleegselementerne funktionsdygtige.

Der indprioriteres fornyelsesaktiviteter for 3,8 mia. kr. ekskl. korrektion for
@gede enhedspriser, mens der udskydes for 3,5 mia. kr. ekskl. korrektion for
@gede enhedspriser. Risici kan kun i begraenset omfang mitigeres ved
ekstraordinaer vedligeholdelsesindsats. Alligevel forventes punktligheden
forbedret frem mod 2030 i takt med udrulningen af nyt signalsystem.
Derudover indebaerer prioriteringen, at implementeringen af FRMCS®
planlaegges til efter 2030, og at fiberkabler udskiftes i en midlertidig lgsning
med kortere levetid.

Det bemaerkes, at det niveau for investering i cyber security, som der
budgetteres med, forventeligt ikke er tilstraekkeligt til at imgdekomme alle
de krav, som der stilles i den nuvaerende trusselsituation. Banedanmark er
ved at udarbejde et oplaeg, som viser omkostningen ved forskellige
risikoappetit-niveauer.

Scerligt Broer & Konstruktioner

Faget omfatter vedligehold og fornyelse af 1.718 broer og en raekke mindre
anleegselementer som stgjskaerme, drejeskiver, vognvaegte og
stattekonstruktioner. Mange broer udskiftes eller ombygges som led i
elektrificeringen af banen. Det giver i sig selv et markant lgft af tilstanden af
Banedanmarks broer. Faget omfatter ogsa 549 passagerperroner fordelt pa
299 stationer med i alt 140,3 km perronkanter.

Med planen gennemfares fornyelse for 1,5 mia. kr. med henblik pa at kunne
opretholde driften pa alle baner. Der opbygges imidlertid et eftersleeb pa 3,4
mia. kr.

® Future Railway Mobile Communication System
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Figur 11 Forzeldet perron, men ikke Figur 12 Tilstandskritisk perron
tilstandskritisk

Med planen genoprettes tilstandskritiske perroner pa stationer, hvor
afspaerring af perronen betyder, at passagererne skal krydse sporet. Dermed
opretholdes det nuvaerende jernbanesikkerhedsniveau.

Frem mod 2030 forventes pavirkningen pa punktligheden at kunne
fastholdes pa samme niveau som i dag.

Der gennemfares en ekstraordineer vedligeholdelsesindsats i form af fx
sikkerhedsbehugning af las beton samt et gget eftersyn af broerne og
perroner for at imgdega en stigende sikkerhedsmaessig risiko i takt med, at
tilstanden af udskudte broer forringes.

Risici kan imidlertid kun i begraenset omfang mitigeres ved den
ekstraordinaere vedligeholdelsesindsats, hvorfor der vil vaere en forhgjet
risiko for hel eller delvis lukning af perroner og broer. Lukning vil i disse
tilfeelde medfare reduceret kapacitet og dermed typisk feerre tog. Prioritering
af fornyelsesindsatsen sker lgbende pa baggrund af eftersyn

Det bemaerkes, at broefterslaebet medfarer et vaesentligt anlaegsveerditab, da
broens gvrige anlaegselementer degraderer hurtigere ved manglende
fornyelse.

Efter 2030 vil efterslaebets omfang vaere en udfordring seerligt i relation til
broer, da der i forvejen er et hgjt teknisk/@konomisk optimalt
fornyelsesbehov i 2031-2040, jf. Figur 13.
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Figur 13 Prognose for brofornyelsesbehov 2021-80, BAM, mia. kr. pr. 10-arige
periode, PL24

Scerligt Forst

Faget omfatter vedligehold af arealer omkring jernbaneinfrastrukturen samt
vedligehold og fornyelse af bl.a. afvandingsanleeg, sporbaerende deemninger
og rgrlagte grefter. Dertil kommer aktiviteter indenfor miljg, arbejdsmiljg og
graffitibekaempelse. En vaesentlig del af fagets aktiviteter har altsé betydning
for regulariteten eller jernbanesikkerheden eller er lovmaessige
forpligtigelser.

Med planen gennemfares fornyelse for 0,6 mia. kr. ekskl. korrektion for
forhgjede enhedspriser. Dette omfatter lovpligtige tiltag inden for miljg og
arbejdsmiljg samt fornyelse af afvanding og geoteknik i forbindelse med
sporfornyelse.

Der opbygges et efterslaeb pa 0,7 mia. kr. ekskl. korrektion for forhgjede
enhedspriser saerligt indenfor afvanding og geoteknik, hvilket udger en
risiko, som forsgges mitigeret gennem en ekstraordineer
vedligeholdelsesindsats.

Banedanmark har i en leengere arraekke arbejdet med klimatilpasning af
jernbanen for dels at @ge jernbanesikkerheden og driftssikkerheden ved gget
klimapavirkning af jernbanen, og dels som veerdibeskyttelse af det tekniske
anlaeg. Der er med planen imidlertid ikke midler til en omfattende
klimasikring af jernbanen med henblik pa at kunne imagdega alle fremtidens
klimascenarier. Dette udger en betragtelig risiko, givet tendenserne til mere
ekstremt vejr og den fremtidige nedbgrsudvikling i form af voldsom nedbar
samt generelt stigende vandmaengder. Banedanmark overvager lgbende
pavirkningen af banen og lukker for trafik, hvis der opstar faretruende
situationer fx som falge af ekstremregn. Banedanmark er ved at udarbejde
en analyse af en fremtid med mere voldsom nedbgr og generelt stigende
vandmaengder. Der er med naerveerende plan ikke prioriteret midler til
gennemfgrelse af tiltag pba. analysen, da analysen endnu ikke er feerdiggjort.
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Der er med planen heller ikke prioriteret midler til at gennemfare proaktive
fornyelsesindsatser inden for eksempelvis stgjbekeempelse. Banedanmark
bliver mgdt med en raekke krav om stgjreduktion, som séledes ikke kan
efterkommes med budgettet.

Scerligt Karestram

Faget omfatter kareledningsanleeg, der leder strammen langs jernbanen og
udgeres bl.a. af kareledninger, neutralsektioner, sugetransformere,
kareledningsmaster og fundamenter.

Faget omfatter ogsa forsyningsstationer, der leverer karestrammen, og som
udgeres af fordelingsstationer, omformerstationer og
autotransformerstationer. Dertil kommer to fjernstyringsanlaeg som
overvager og betjener kgrestramsanlaegget gennem koblings- og
sektioneringsstationer.

Der indprioriteres fornyelsesaktiviteter for 1,4 mia. kr. ekskl. korrektion for
forhgjede enhedspriser, hvilket bl.a. omfatter fornyelse af
kareledningsanleeggene pa Svanemgllen Station, Farumbanen og
Osterport-Holte, som alle var i efterslaeb ved indgangen til 2021.

Der opbygges et efterslaeb pa 1,5 mia. kr. ekskl. korrektion for forhgjede
enhedspriser. Frem mod 2030 forventes pavirkningen pad punktligheden at
kunne fastholdes pa samme niveau som i dag gennem en ekstraordinaer
vedligeholdelsesindsats.

Seerligt Steerkstram

Faget omfatter vedligeholdelse og fornyelse af anlaeg til stramforsyning til
banens sikrings- og fjernstyringsanlaeg, teleanleeg og sporskiftevarmeanlaeg.
Det geelder konkret perron- og pladsbelysning, hoved- og undertavler,
sporskiftevarme, kgle- og ventilationsanleeg, pumpeanlaeg, nedstreamsanleeg,
elevatorer og rulletrapper, brandalarm- og brandsikringsanlaeg,
togforvarmeanlaeg og fremmednetstik.

Faget har dermed direkte indflydelse pa trafikafviklingen og er nadvendig for
at drive jernbanen.

Der indprioriteres fornyelsesaktiviteter for 0,7 mia. kr. ekskl. korrektion for
forhgjede enhedspriser, mens der udskydes for 0,7 mia. kr. ekskl. korrektion
for forhgjede enhedspriser. Foruden driftskritiske aktiviteter, har
Banedanmark prioriteret at gennemfare isolering af sporskiftevarme med
henblik pa at reducere infrastrukturens energiforbrug. Det skal ses i lyset af,
at sporskiftevarme er den naeststarste forbruger af energi pa jernbanen kun
overgaet af selve driften af tog. | dag er varmelegemerne uisolerede og en
stor del af den afgivne varme spildes. Ved at isolere varmelegemerne
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forventer Banedanmark derfor at opna vaesentlige besparelser i
energiforbruget.

Frem mod 2030 forventes pavirkningen pa punktligheden at kunne
fastholdes pa samme niveau som i dag gennem en ekstraordinaer
vedligeholdelsesindsats.



Strategisk oplaeg til plan for vedligehold og
fornyelse af jernbanen 2021-2030

Infrastrukturplan 2035

Version 1.0
November 2024
Sagsnr.. 2023-16998

Banedanmark
Carsten Niebuhrs Gade 43
1577 Kgbenhavn V



