UDKAST

Forslag
til
Lov om &ndring af feerdselsloven
(Revision af forsggsordning for selvkgrende motorkaretgjer og obligato-
risk digital selvbetjening ved indberetning af sikkerhedsradgivere)

§1

| feerdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 168 af 14. februar 2023, som &n-
dret ved lov nr. 491 af 15. maj 2023, 8 13 i lov nr. 1546 af 12. december
2023, lov nr. 1570 af 12. december 2023 og § 4 i lov nr. 661 af 11. juni
2024, foretages falgende &ndringer:

1. 1 § 82 indsattes som stk. 10:

»Stk. 10. Transportministeren kan fastsette regler om, at oplysninger om
en virksomheds udpegede sikkerhedsradgivere for vejtransport af farligt
gods skal indsendes ved anvendelse af den digitale lgsning, som ministe-
ren stiller til radighed.«

2. 1892 g, stk. 2, 1. pkt., @ndres »pa bestemte vejstraekninger« til: »i be-
stemte omrader«.

3. § 92 g, stk. 5, affattes saledes:

»Stk. 5. Transportministeren fastsatter regler for forsgg med karsel med
selvkarende motorkagretgjer. Transportministeren kan fastsatte naermere
regler for de enkelte forsgg. Transportministeren kan i denne forbindelse
fravige bestemmelserne i kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a, jf. dog stk. 3.«

4. 18 92 g indseettes som stk. 6-9:

»Stk. 6. Lov om trafikselskaber finder ikke anvendelse pa forsgg med
selvkgrende motorkaretgjer, jf. dog stk. 7.

Stk. 7. Transportministeren kan fastseette regler om, at lov om trafiksel-
skaber finder anvendelse, hvis det vurderes, at et forsgg har karakter af of-
fentlig servicetrafik.

Stk. 8. Ved fastsattelse af bestemmelser om forsag efter stk. 5, fastsatter
transportministeren efter forhandling med justitsministeren regler om straf,
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herunder bestemmelser om ansvarssubjekt for overtreedelser af feerdselslo-
vens regler. Transportministeren kan i den forbindelse efter forhandling med
justitsministeren fravige kapitel 17 og 18.

Stk. 9. Transportministeren kan i forbindelse med fastsattelse af regler
om straf efter stk. 8 efter forhandling med justitsministeren bestemme, at en
tilladelsesindehaver kan paleegges bedeansvar, selv om overtraedelsen ikke
kan tilregnes den pageeldende som forsatlig eller uagtsom. Tilsvarende gel-
der en juridisk person, der er tilladelsesindehaver, selv om der inden for dens
virksomhed ikke er begaet en overtraedelse, der kan tilregnes en eller flere
til den juridiske person knyttede personer eller den juridiske person som sa-
dan.«

5.8 92 h, stk. 1, 3. pkt., ophaeves.

6. 8§ 92 h, stk. 2, ophaeves, og i stedet indsattes:
»Stk. 2. Ansggning om tilladelse til forsgg efter stk. 1 indsendes til trans-
portministeren ledsaget af en nermere beskrivelse af forsgget.«

7.8 92 h, stk. 4, ophaves.
Stk. 5-7 bliver herefter stk. 4-6.

8. 1892 h, stk. 5, der bliver stk. 4, @&ndres »stk. 4« til: »stk. 2«.

9.1892 h, stk. 6, der bliver stk. 5, indszttes som 3. og 4. pkt.:
»Transportministeren kan fastsette naermere regler om de forhold, som
assessoren skal vurdere efter stk. 4. Endvidere kan transportministeren fast-
seette regler om, at en assessorvurdering helt eller delvist kan genanvendes,
safremt ansggeren sgger om tilladelse til et nyt forsgg i et nyt omrade med
samme type karetgj, ligesom transportministeren kan fastsette regler om
lempeligere vilkar for assessorvurderingen for FN- eller EU-typegodkendte
karetgjer og karetgjer, hvor der er en sikkerhedschauffer i karetgjet.«

10. 1 8 92 i indseettes som stk. 2:

»Stk. 2. Transportministeren kan fastsatte regler om betaling af gebyr for
behandling af ansggning om og udstedelse af tilladelse til forseg med selv-
kagrende motorkaretgjer, jf. § 92 h, stk. 1.«

11. 1892 h, stk. 7, der bliver stk. 6, &ndres »stk. 4« til: »stk. 2«.

12. 88 92 j 0og 92 k ophaves.
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1. Indledning og baggrund

Selvkarende teknologi kan potentielt bidrage til en positiv samfundsudvik-
ling for savel borgere, som virksomheder og myndigheder, fordi teknolo-
gien pa sigt kan frigare veerdifuld tid til opgaver, som ikke kan varetages
uden menneskelig indblanding, f.eks. at karetid kan benyttes til at lgse andre
opgaver i stedet for at fare karetgjet. Teknologien er stadig i sit tidlige sta-
dium, men det er vigtigt, at vi ogsa i Danmark sikrer, at vores regler ikke
udger en hindring for, at vi kan gare os erfaringer med en teknologi, som
efter alt at demme vil blive afgarende faktor for at drive savel erhverv som

den offentlige sektor effektivt i fremtiden.

Formalet med lovforslaget er at udmgnte de anbefalinger, som fremgar af
evaluering af forsggsordningen for selvkgrende motorkaretgjer, som blev
udarbejdet af Feerdselsstyrelsen og Vejdirektoratet i 2022. Evalueringen er
udarbejdet pa baggrund af den forsggsordning for karsel med selvkgrende
motorkaretgjer, som blev etableret i 2017. | evalueringen er i alt otte anbe-
falinger til, hvordan forsggsordningen kan geres bedre. Fem ud af de otte
anbefalinger kraever lovaendring, hvilket lovforslaget saledes falger op pa.
De fem anbefalinger er fglgende:

1. Den politiske involvering i godkendelsesprocessen reduceres. F.eks. ved
at det kun er forsggstyper, der ikke tidligere er givet tilladelse til, som skal

foreleegges for Folketingets Transportudvalg.
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2. Godkendelser gives uden en seerskilt udstedelse af bekendtgarelser for de
enkelte forsgg med tilhgrende hgringsperioder. | stedet laves en samlet be-
kendtgarelse, som kan rumme regler for forsgg med selvkgrende motorkg-
retgjer.

3. Der kan gives tilladelse til karsel i konkret definerede omrader.

4. Mulighed for en mere lempelig proces for tilladelse til forsgg, der gen-
nemfares med en sikkerhedschauffer, bar overvejes.

5. Der bar overvejes en serskilt lempeligere ordning for kersel med FN-

eller EU-typegodkendte karetgjer.

Som opfalgning pa evalueringen har lovforslaget saledes til formal at gare
processerne mere enkle i forbindelse med ansggning om forsgg med selv-
karende motorkaretgjer i Danmark, nar dette kan ske ferdselssikkerheds-
maessigt forsvarligt, samt at give mulighed for at der kan laves forseg med
selvkarende motorkaretgjer i starre omrader end i dag. Formalet med lov-
forslaget er endvidere at lette assessorvurderingen i nogle konkrete tilfaelde,
f.eks. hvis der benyttes FN- eller EU-typegodkendte karetgjer, eller nar der

en sikkerhedschauffar i karetgjet.

Der vil med lovforslaget fortsat veere tale om en forsggsordning, som kan
danne grundlag for forskelligartede forseg med selvkarende motorkeretgjer,
og forsggene kan fortsat gennemfares til og med SAE niveau 4. SAE er en
standard, som opdeler karetgjerne i 6 automatiseringsniveauer. Niveauerne
gar fra 0 til 5, hvor fareren i niveau 0, 1 og 2 varetager sine opgaver i over-
ensstemmelse med ferdselslovens almindelige regler. Farerens rolle pa ni-

veau 3 og 4 fraviger farerens rolle efter ferdselsloven.

Det er endvidere hensigten med lovforslaget at tilretteleegge forvaltningen
af forseg med selvkerende motorkeretajer mere enkelt. Efter lovforslaget
vil transportministeren saledes kunne fastsette de nermere betingelser for
forseg med selvkarende motorkeretgjer i en overordnet rammebekendtgge-
relse. Efter denne bekendtgerelse vil Vejdirektoratet udstede administrative
tilladelser, som vil udgare almindelige afgerelser i overensstemmelse med
forvaltningsloven. Der vil saledes ikke i udgangspunktet skulle udstedes
konkrete bekendtgarelser til hvert enkelt forsgg som i dag. Da der imidlertid

er tale om et omrade, som udvikles lgbende, kan det ikke afvises, at et forsgg
6
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vil have en sadan karakter, at der ber fastsettes sarlige regler, som kun vil
geelde for dette konkrete forsgg, f.eks. straffebestemmelser. | disse tilfelde
vil det fortsat, inden for rammerne af den foreslaede forsggsordning, vere
muligt at kombinere en administrativ tilladelse med sarbekendtgarelser til

et konkret forsgg, som det kendes fra den geeldende ordning.

Da branchen blandt andet har tilkendegivet, at den nuverende proces er for
tung og bureaukratisk, idet serligt godkendelsesprocessen i Folketingets
Transportudvalg skaber usikkerhed i forhold til, om ansggningen bliver god-
kendt, foreslas det, at ansggning om forsgg med selvkgrende motorkgretgjer
ikke vil skulle foreleegges og godkendes i Folketingets Transportudvalg.
Udvalget vil dog lgbende modtage orienteringer om de forsgg, som tillades
efter ordningen. Dette vil efter Transportministeriets vurdering medvirke til
at optimere ansggningsprocessen, sa den ikke er en hindring for, at det bliver

nemmere at udfgre forsgg med selvkgrende motorkgretgjer i Danmark.

Derudover er formalet med lovforslaget at indfgre hjemmel til, at transport-
ministeren kan fastsaette regler om, at oplysninger om en virksomheds ud-
pegede sikkerhedsradgivere for vejtransport af farligt gods skal indsendes
ved anvendelse af en digital selvbetjeningslasning.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Tilladelse til karsel i bestemte omrader

2.1.1. Geeldende ret

Det fremgar af § 92 g, stk. 2, i feerdselsloven, at forsgg med selvkgrende
motorkaretgjer skal gennemfares pa bestemte vejstraekninger. Transportmi-
nisteren har dermed ikke hjemmel i feerdselsloven til at tillade forseg med
selvkarende motorkaretgjer i bestemte omrader. Det fremgar endvidere, at
forsgg kan afgreenses til bestemte tidspunkter, samt at forsgg altid skal gen-
nemfares feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt. Der kan gennemfares for-

sgg til og med SAE niveau 4.

SAE en standard, som opdeler karetgjerne i 6 automatiseringsniveauer. Ni-
veauerne gar fra 0 til 5, hvor fgreren i niveau 0, 1 og 2 varetager sine opgaver

I overensstemmelse med fardselslovens almindelige regler. Farerens rolle
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pa niveau 3 og 4 fraviger farerens rolle efter feerdselsloven. Fares et selvkg-
rende motorkeretgj saledes, uden at en fysisk person har fuld kontrol over
keretgjet pa den made, som er foreskrevet i feerdselslovens almindelige reg-
ler, kan keretgjet saledes alene benyttes til almindelig feerdsel pa vej, hvis

transportministeren har meddelt tilladelse hertil i medfer af lovforslaget.

En ansggning om tilladelse til forsgg forudsattes blandt andet at indeholde
oplysninger om forsggets geografiske udstreekning pa streekningsniveau
med en klar angivelse af, pa hvilke streekninger der gnskes gennemfart for-
spg med karsel pa henholdsvis niveau 3 og 4. Inden for den geografiske
udstreekning af et forsgg kan der forekomme straekninger, hvor karslen vil
blive gennemfart pa et lavere automatiseringsniveau. Disse dele af forsgget
skal tillige anfares i ansggningen, selvom denne karsel sker i overensstem-

melse med faerdselslovens almindelige regler.

Ved en niveau 3-forsggsstreekning forstas, at den tekniske indretning er i
stand til at fare karetgjet pa streekningen. Det er imidlertid en forudsetning,
at der er en fysisk person, som deltager i forsgget, og som under de givne
forhold pa ethvert tidspunkt under karslen kan foretage alle ngdvendige ma-
ngvrer, der kan sikre, at karslen sker feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.
Den tekniske indretning af keretgjet kan saledes fa behov for hjzlp fra en
fysisk person (en passiv farer) og vil i disse situationer opfordre den fysiske
person til inden for et kort tidsrum at overtage kontrollen med karetgjet pa
forsggsstreekningen.

En fysisk person, som deltager i et forsgg pa en niveau 3-forsggsstraekning,
skal have erhvervet karekort til den pagaldende keretgjskategori og skal
overholde reglerne om spirituskersel og kersel under pavirkning af be-

vidsthedspavirkende stoffer i feerdselslovens 88 53 og 54.

Ved en niveau 4-forsggsstraekning er det ligeledes den tekniske indretning,
som er i stand til at fare karetgjet pa streekningen. Den tekniske indretning
kan pa ethvert tidspunkt foretage en korrekt tolkning af trafikken omkring

karetgjet og kan foretage alle ngdvendige mangvrer, der sikrer, at karslen



UDKAST

sker feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, herunder ultimativt i en uforud-
set situation bringe karetgjet til sikker standsning pa en made, som er for-

svarlig i forhold til feerdselssikkerheden.

Ved en niveau 4-forsggsstreekning forudseettes det, at den tekniske indret-
ning kort efter en sadan uforudset situation overdrager fgringen til en fysisk
person, som er til stede i karetgjet, eller til en operatar, som ikke er fysisk
til stede i keretgjet under karslen. Overdragelsen af faringen til en fysisk
farer eller til en operater sker, efter at karetgjet er bragt til sikker standsning.
| det tilfeelde, at feringen overdrages til en operatar, skal denne have lgbende
adgang til detaljeret information om karetgjets omgivelser gennem tekniske
hjeelpemidler sasom kamera, mikrofon, satellitnavigation, radar, lidar (af-

standsmaling med laser) eller andre typer sensorer.

Baggrunden for forsggsordningens krav om, at der pa niveau 4-forsggs-
streekninger skal veere en fysisk farer eller operater, der er standby, er ho-
vedsageligt et hensyn til, at der efter en sikker standsning ofte kan opsta
behov for en dialog med myndighedspersoner eller andre om, hvor keretgjet
skal parkeres hensigtsmaessigt i forhold til den gvrige feerdsel. Det kan f.eks.
veere i forbindelse med et feerdselsuheld, som keretgjet ikke selv er implice-

ret i.

En fysisk farer eller en operatar af et selvkerende motorkeretgj, som delta-
ger i et forsgg pa en niveau 4-forsggsstreekning, skal have erhvervet karekort
til den pagaldende karetgjskategori og skal overholde reglerne om spiritus-
karsel og kersel under pavirkning af bevidsthedspavirkende stoffer i feerd-

selslovens 88 53 og 54.

Det falger af geldende ret, at karsel pa niveau 5 ikke er tilladt. Med lov-
forslaget vil karsel pa niveau 5 fortsat ikke vare tilladt.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser

| Feerdselsstyrelsen og Vejdirektoratets evaluering af forsggsordning for
selvkarende motorkaretgjer fra 2022 fremgar det, at flere interessenter har
gnsket at kunne sgge om forsggstilladelse til karsel i et konkret omrade i
stedet for pa konkrete vejstreekninger. @nsket er begrundet i malet om at
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opna starre fleksibilitet i rutevalg, da man ved en tilladelse til karsel i kon-
krete omrader fremfor pa konkrete vejstreekninger, kan andre ruten, hvis en

vejstraekning eksempelvis er midlertidigt lukket, f.eks. pga. vejarbejde.

Transportministeriet finder, at der bgr gives tilladelse til karsel i bestemte
omrader i stedet for pa bestemte vejstreekninger, da dette vil give starre flek-
sibilitet til ansggerne, ligesom det vil gare det mere enkelt for ansggerne at
tilretteleegge deres forsgg. Det vurderes ikke at ga ud over ferdselssikker-
heden, da assessor fortsat skal foretage en vurdering af, hvorvidt forsgget i
et bestemt omrade kan forega feerdselssikkerhedsmassigt forsvarligt, lige-
som den lokale vejmyndighed og politiet vil blive hgrt i forbindelse med

ansggningen om tilladelse til forsag.

2.1.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at § 92 g, stk. 2, &ndres, sdledes at der fremadrettet kan gives
tilladelse til at forsggene gennemfares i bestemte omrader i stedet for pa
bestemte vejstreekninger. Forsgg efter bestemmelsen kan fortsat afgraeenses
til bestemte tidspunkter og skal fortsat gennemfares feerdselssikkerheds-

maessigt forsvarligt.

Med den foreslaede ordning vil det blive nemmere for ansgger at udfare
forsgg i starre omrader, da der ikke skal ansgges om tilladelse til hver enkelt

vejstraekning.

Det skal bemarkes, at det med den foreslaede ordning fortsat vil vere mu-
ligt at udfare forsag til og med SAE niveau 4.

2.2. Ansggningsprocessen

2.2.1. Geldende ret

Det falger af feerdselslovens § 92 h, stk. 1, at transportministeren efter hg-
ring af vejmyndigheden og politiet meddeler tilladelse til forsgg, samt at
transportministeren fastlaegger nermere vilkar for de enkelte forsgg. Disse
vilkar fastseettes i konkrete bekendtgarelser til hvert enkelt forsgg. Det frem-
gar endvidere af § 92 h, stk. 1, at tilladelse farst kan meddeles, efter at sagen

har vaeret forelagt et af Folketinget nedsat udvalg. Der skal saledes udstedes
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seerskilte bekendtgerelser for de enkelte forsgg, og tilladelsen til forsgg kan
farst gives, nar sagen har veret forelagt for Folketingets Transportudvalg.

Forud for at en ansggning om forsgg med selvkgrende motorkaretgjer kan
indsendes, skal forsgget desuden veere vurderet af en godkendt assessor.
Godkendelsen af assessor sker ved ansggning til Faerdselsstyrelsen pa bag-
grund af bekendtgarelse om assessorer i forbindelse med forsgg med selv-

kegrende motorkaretgjer.

Derudover kraver forsgg med selvkagrende motorkeretgjer sagsbehandling
af flere myndigheder. Der er derfor nedsat en taskforce med henblik pa at
gare ansggningsproceduren sa smidig og ensartet som mulig for ansggeren.
Taskforcen bestar af fire faste medlemmer:

- Feerdselsstyrelsen

- Rigspolitiet

- Rigsadvokaten

- Vejdirektoratet

Udover de faste medlemmer kan gvrige relevante myndigheder f.eks.
Justitsministeriet, kommuner eller Transportministeriet inddrages i behand-
lingen af ansggningen. Inddragelse af gvrige relevante myndigheder afhan-

ger af forsggets omfang, karakter, geografi m.m.

En ansggning om forsgg med selvkarende motorkeretgjer sendes til Vejdi-
rektoratet. Ved modtagelsen af ansggningen undersgger Vejdirektoratet, om
de ngdvendige dokumenter og oplysninger er vedlagt. Derefter pabegynder

taskforcens medlemmer at behandle ansggningen ud fra deres fagomrader.

Behandlingen af ansggningen tager udgangspunkt i assessorens vurdering
af forsgget. Den faglige sagsbehandling vil derfor som udgangspunkt besta
i, at afsgge om alle relevante sikkerhedsforhold er blevet afdaekket. Pa
samme made afsgges forsggets pavirkning og krav til de trafikale og gvrige
fysiske forhold.

Nar ansggningen er blevet behandlet af taskforcen, munder arbejdet ud i

enten igangsettelse af den videre proces mod godkendelse af forsgget eller

11



UDKAST

I et begrundet afslag. Afslag vil blive givet, hvis det er taskforcens vurde-
ring, at forsgget med selvkgrende motorkgretgjer ikke kan gennemfares i

overensstemmelse med feerdselslovens krav til trafiksikkerhed.

For at der er juridisk sikkerhed omkring blandt andet strafansvar, skal der
til hvert forsgg endvidere udarbejdes en serskilt bekendtgarelse. Vejdirek-
toratet udarbejder pa baggrund af taskforcens vurdering en bekendtgarelse
til det enkelte forsgg. Bekendtgarelsen fastleegger blandt andet, hvem der er

strafansvarlig, hvis der opstar en trafikulykke i forbindelse med forsgget.

Nar bekendtggrelsen er udarbejdet, vil den efter de almindelige regler for
udstedelse af bekendtgarelser blive sendt i hgring, hvor alle interesserede
vil kunne afgive hgringssvar. Nar hgringen er overstaet og eventuelt ind-
komne hgringssvar er behandlet, sendes bekendtgarelsen til godkendelse i

Transportministeriet.

Feerdselsloven fastleegger endvidere, at en tilladelse farst kan meddeles, ef-

ter at sagen har veeret forelagt Transportudvalget.

Bekendtgerelsen vil derfor som minimum i sin endelige form forelseegges
udvalget, der kan komme med bemaerkninger hertil. Der er ogsa mulighed
for, at sagen kan foreleegges udvalget tidligere i processen, hvis der er tale

om serligt omfattende eller vidtreekkende forsgg.

Nar udvalget har faet forelagt sagen, kan transportministeren godkende be-
kendtgarelsen og dermed forsgget. Vejdirektoratet udsteder herefter be-
kendtgarelsen og fremsender tilladelsen til ansggeren, f.eks. bekendtgarelse
nr. 453 af 20. april 2020 om Autonomous Mobility A/S’ forseg med selv-
kagrende motorkeretgjer ved Slagelse Sygehus og Psykiatrisygehus Slagelse.

Med den geldende ordning er der saledes en raekke trin, som ansggningen

skal igennem, far en eventuel tilladelse kan udstedes.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser
| Feerdselsstyrelsen og Vejdirektoratets evaluering fra 2022 fremgar det, at

flere interessenter har udtrykt, at den administrative og politiske proces i

12
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forbindelse med ansggning om tilladelse til forsgg med selvkarende motor-
karetgjer forekommer for lang og tung. Serligt den politiske behandling i
Folketingets Transportudvalg samt kravet om udstedelse af enkelte bekendt-

gerelser for hvert forsgg opfattes som ungdigt tung.

Baggrunden for, at man valgte at udstede sarskilte bekendtgarelser for hvert
enkelt forsgg, var blandt andet, at man fandt det mest hensigtsmaessigt, at
bestemmelser om straf blev fastsat individuelt i de enkelte forsggsbekendt-
gerelser, saledes at strafansvaret blev tilpasset forsggsobjektet, de trafikale

forhold og andre omstaendigheder ved det enkelte forsgg.

Da den nuverende proces, hvor der pa grund af udstedelse af sarskilte be-
kendtgarelser, skal foretages hagringsproces, vurdering af administrative og
gkonomiske konsekvenser, indlaesning i Lovtidende m.v., synes uforholds-
maessig tung, er det Transportministeriets vurdering, at den politiske proces
I forbindelse med ansggning om forsgg bar forenkles, ligesom det vurderes
at veere muligt, at udarbejde en overordnet rammebekendtgerelse, som kan
dzekke alle forsgg, og som kan danne grundlag for en administrativ tilla-

delse.

2.2.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at § 92 h, stk. 1, 3. pkt. ophaves, saledes at transportministeren
kan meddele tilladelse til forsgg efter hgring af vejmyndigheden og politiet
uden at sagen har veeret forelagt et af Folketinget nedsat udvalg. Med den
foreslaede andring vil der fremadrettet desuden ikke i udgangspunktet
skulle udstedes seerskilte bekendtgarelser for de enkelte forsgg. Der vil i
stedet blive udarbejdet en overordnet rammebekendtgarelse, som gelder for

alle forsag.

I de fire forsgg, som har veeret gennemfart med den nuvarende ordning, er
der fastsat de samme strafbestemmelser i alle fire bekendtgarelser. Det
fremgar af de strafbestemmelser, som har veeret fastsat i de fire bekendtgg-

relser, at:
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- Feerdselslovens kapitel 17 og 18 om straf og frakendelse af farerret
m.v. finder anvendelse, nar en fysisk person har overtaget faringen
samt nar en fysisk person undlader at overtage faringen af karetgjet.

- Feerdselslovens kapitel 17 og 18 om straf og frakendelse af farerret
m.v. finder anvendelse, nar en fysisk person, som har til ansvar at
overtage faringen, overtraeder ferdselslovens 88 53 og 54.

- Tilladelsesindehaveren kan straffes med bgde efter feerdselslovens 8
118, stk. 1, nr. 2, hvis vilkar for en tilladelse tilsidesattes, eller sa-
fremt den fysiske person ikke kan straffes.

- Juridiske personer kan palaegges strafansvar efter reglerne i straffe-
lovens kapitel 5.

- Strafansvar kan palaegges juridiske personer, selv om der inden for
den juridiske persons virksomhed ikke er begaet en overtreedelse,
som kan tilregnes en eller flere til den juridiske persons knyttede

personer.

Da de fastsatte strafbestemmelser er enslydende for alle verserende forsag,
vurderes det, at det vil veere muligt at fastseette dem som overordnede straf-
bestemmelser i rammebekendtgarelsen. Det kan dog vise sig, at der i enkelte
forsgg skal fastseettes supplerende strafbestemmelser, hvorfor transportmi-
nisteren fortsat vil have mulighed for at udstede sarskilte bekendtgerelser.
Dette kan for eksempel veere, hvis et forsgg er seerligt komplekst eller om-
fangsrigt, og hvor der derfor kan veere behov for at supplere de generelle

straffebestemmelser i rammebekendtgarelsen.

Der vil fortsat blive udstedt administrative tilladelser, som vil udgere almin-
delige afgerelser i overensstemmelse med forvaltningsloven, og som vil
gzlde sidelgbende med den overordnede rammebekendtgarelse og eventu-
elle serskilte bekendtgarelser. Den administrative tilladelse vil indeholde
de nermere vilkar for tilladelsen. | det omfang sadanne vilkar efter en kon-
kret vurdering skal strafbelaegges, vil de dog komme til at fremga af den

serbekendtgarelse, som eventuelt udstedes til forsgget.

Den foreslaede &ndring vil saledes indeholde en bemyndigelse til bade at
fastseette generelle regler i en rammebekendtggrelse samt at fastsatte seer-

lige regler for de enkelte forsgg i seerskilte bekendtgarelser.
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Derudover vil ansggningerne med den foreslaede @ndring ikke skulle fore-
leegges for Folketingets Transportudvalg. Transportministeren vil i stedet
Igbende orientere Transportudvalget om de forsgg, der far tilladelse efter

forsggsordningen.

Med den foreslaede @ndring vil kravene til ansggningen desuden ikke len-
gere fremga af loven. De specifikke krav til, hvad ansggningen konkret skal
indeholde, vil fremadrettet fremga af den overordnede rammebekendtga-
relse. Det er ikke hensigten at a&ndre pa, hvilke krav der bliver stillet til ind-
holdet af ansggningen, men skulle udviklingen pa omradet vise, at der f.eks.
stilles ungdige krav, kan rammebekendtgarelsen justeres administrativt. Det
bemarkes i den forbindelse, at de nuvarende lovfastsatte krav om, at tilla-
delser skal veare geldende i to ar, og kan fornyes efter de to ar ogsa fremover
vil udga af loven og i stedet blive indarbejdet i rammebekendtgarelsen. Hel-
ler ikke her er det hensigten at @ndre pa kravene, men skulle udviklingen
over tid vise, at to-arige tilladelser er ungdvendigt korte, f.eks. pga. forbed-
ret teknologi, vil det veere muligt at justere gyldighedsperioden i rammebe-

kendtgerelsen.

Transportministeren vil sgrge for, at forsegsordningen lgbende bliver eva-
lueret. Evalueringerne vil ske efterhanden som der indsamles erfaringer som

led i de tilladelser, som bliver udstedt.

2.3. Assessorvurderingen

2.3.1. Geeldende ret

Det folger af feerdselslovens § 92 h, stk. 5, at ansggning om tilladelse efter
stk. 4, vedlzegges en vurdering fra en godkendt assessor om konsekvenserne
for feerdselssikkerheden ved gennemfarelse af forsgget. Assessorens vurde-
ring skal indeholde en vurdering af karetgjets egenskaber og hastighed, ve-
jinfrastrukturen, farerens/operatgrens rolle, ansggers organisation samt til-

tag, som kan reducere risikoen for ulykker.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser

Det fremgar af Faerdselsstyrelsen og Vejdirektoratets evaluering af forsggs-
ordning for selvkerende motorkaretgjer fra 2022, at flere respondenter me-
ner, at assessorordningen er kompliceret og omkostningskraevende, hvorfor
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der er behov for, at assessorvurderingen geres hurtigere samt mindre admi-

nistrativ og gkonomisk belastende.

Transportministeriet deler vurderingen af, at assessorordningen kan med-
fare, at ansggningsprocessen er kompliceret og administrativ tung. Det &n-
drer dog ikke ved, at det som udgangspunkt er vigtigt, at en uvildig ekspert
(en assessor), som har de forngdne kompetencer til at vurdere forsgget, her-
under rute/infrastruktur, trafikbilledet, teknologien, ansggers organisation
m.v., gennemgar forsgget i sin helhed, saledes at det sikres, at forsgget kan

gennemfares feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt.

Det er dog vurderingen, at det bgr veere muligt at gare processen med asses-
sorvurderingen mere enkel, idet der blandt andet er elementer i vurderingen,
som vil veere ens fra forsgg til forsgg. Dette gelder f.eks. teknologien, sa-
fremt der anvendes FN- eller EU-typegodkendte keretgjer, ligesom der bar
kunne slekkes pa assessors gennemgang af forsgget, hvis forsgget indebaze-
rer, at der er en sikkerhedschauffer med i karetgjet. | de tilfeelde vil der veere
en fysisk person til stede, som kan gribe ind, hvis karetgjet eller feerdselssi-

tuationen i gvrigt forer til farlige situationer i trafikken.

2.3.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at stk. 6 i § 92 h &@ndres, saledes at det vil fremga, at hvis en
ansgger allerede har faet tilladelse til forsgg, kan ansggeren genanvende dele
af assessorvurderingen fra dette forsgg, hvis ansgger sgger om tilladelse til
et nyt forsgg i et nyt omrade med samme type karetgj.

Dele af assessorvurderingen vil sdledes kunne genbruges for sa vidt angar
de forhold, som vedrgrer karetgjet, ansggers organisation og data. Ansgger
vil pa den baggrund udelukkende skulle indhente en assessorvurdering i for-
hold til feerdselssikkerheden i det nye omrade, som der sgges om tilladelse
karsel i. Dette forudseetter i sagens natur, at den tidligere godkendte tekno-
logi, som har veeret anvendt i tidligere forsgg, skal anvendes med samme
funktionaliteter, herunder ift. karakteren af vejinfrastrukturen, feerdselsbil-

ledet, trafikarter m.v., i det nye forsggsomrade.
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Derudover foreslas det i at bemyndige transportministeren til at kunne fast-
seette regler om lempeligere vilkar for assessorvurderingen for FN- eller EU-
typegodkendte karetgjer og kaeretgjer, hvor der er en sikkerhedschauffar i
keretgjet.

Den foreslaede andring vil medfare, at assessorens vurdering ved FN- eller
EU-typegodkendte karetgjer vil blive mere enkel, da man ved FN- eller EU-
typegodkendte karetgjer, som ombygget til selvkagrende funktion i niveau 3
eller 4, legger til grund, at de mekaniske og tekniske krav til karetgjet er
opfyldt, og at assessor derfor alene skal forholde sig til de til- eller ombyg-

gede funktioner.

Derudover forventes det, at hvis der er en sikkerhedschauffar til stede i ka-
retgjet, vil chauffgren hurtigt kunne overtage fgringen af karetgjet, safremt
det skannes ngdvendigt, hvorfor det ogsa vil veere muligt at lempe pa kra-
vene til assessorvurderingen ved forsgg i disse tilfeelde.

De konkrete lempelser i forhold til assessorvurderingen vil blive fastsat i
bekendtgerelse om assessorer i forbindelse med forsgg med selvkgrende

motorkaretgjer.

Dette vil lette processen i forbindelse med ansggningen om tilladelse til for-
spg med selvkagrende motorkaretgjer, da der ikke vil vare ligesd mange krav

til assessorvurderingen.

2.4. Obligatorisk digital selvbetjening ved indberetning af sikkerheds-
radgivere

2.4.1. Geeldende ret

Ifelge 8 2, stk. 3, i lov om godskarsel kan transportministeren for alle former
for virksomhed, hvis aktiviteter omfatter vejtransport, lastning og losning af
farligt gods, fastsette regler om udpegelse af sikkerhedsradgivere, herunder
regler om sikkerhedsradgiverens opgaver og uddannelseskrav samt om be-
taling for afholdelse af praver vedrgrende sadanne personers kundskaber og
ferdigheder. Ligeledes kan transportministeren efter feerdselslovens § 82,

stk. 5, fastseette bestemmelser om transport af farligt gods.
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Lov om godskarsels 8§ 2, stk. 3, og feerdselslovens § 82, stk. 5, er delegeret
til Feerdselsstyrelsen i bekendtgerelse nr. 373 af 9. april 2024 om Feerdsels-

styrelsens opgaver og befgjelser samt klageadgang.

Bemyndigelsen i lov om godskarsel § 2, stk. 3, og feerdselslovens § 82, stk.
5, er udnyttet til at fastsaette regler i bekendtgerelse nr. 1618 af 8. december
2023 om sikkerhedsradgivere for vejtransport af farligt gods. Bekendtgarel-
sen indeholder de narmere regler om udpegelse af sikkerhedsradgivere, her-
under virksomheders pligt til at indsende oplysninger om udpegede sikker-

hedsradgivere.

Efter bekendtgerelsens 8 4 skal virksomheder omfattet af bekendtgerelsen
skriftligt udpege en eller flere sikkerhedsradgivere. Herefter skal virksom-
hederne efter bekendtgerelsens 8 6 senest 30 dage efter udpegelsen indsende
en kopi af sikkerhedsradgiverbeviset og en blanket med oplysninger om den
eller de udpegede sikkerhedsradgiver(e) til Faerdselsstyrelsen. Virksomhe-
den skal oplyse Feerdselsstyrelsen om a&ndringer i oplysningerne samt op-
lyse om tilfeelde, hvor en sikkerhedsradgiver ophgrer med at varetage hver-
vet i virksomheden. En sikkerhedsradgiver kan ved meddelelse til Feerdsels-
styrelsen afmelde sig som sikkerhedsradgiver for en virksomhed, hvis denne
ikke leengere varetager hvervet i virksomheden. Oplysninger og meddelelse
kan sendes ved digital selvbetjening via www.virk.dk. Virksomhederne el-
ler sikkerhedsradgiverne kan saledes selv valge, om de gnsker at benytte
den digitale selvbetjeningslgsning, som Ferdselsstyrelsen stiller til radig-

hed, eller pd anden méde indsende oplysningerne.

2.4.2. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at transportministeren bemyndiges til at indfgre regler om, at
oplysninger og meddelelse om virksomhedernes udpegede sikkerhedsradgi-
vere skal indsendes ved anvendelse af den digitale selvbetjeningslgsning,

som transportministeren stiller til radighed.

Bemyndigelsen forventes delegeret til Faerdselsstyrelsen og anvendt til ud-
stedelse af regler om obligatorisk anvendelse af en digital selvbetjenings-
lgsning ved indsendelse af oplysninger om udpegede sikkerhedsradgivere

til Feerdselsstyrelsen.
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Bestemmelsen har til formal at reducere papirbaseret kommunikation mel-
lem virksomheder og offentlige myndigheder. Desuden er formalet at redu-
cere de administrative omkostninger i forbindelse med myndighedens be-

handling af indsendte oplysninger.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

| forhold til implementeringskonsekvenser for det offentlige vil Transport-
ministeriet sikre, at vejmyndighederne og politiet inddrages i behandlingen
af ansggninger. | de dele af landet, hvor en ansgger planlaegger at gennem-
fare forsgg efter lovforslaget, vil vejmyndighederne derfor skulle afsatte

ressourcer til at behandle de pagaldende ansggninger.

Endvidere kan det blive aktuelt, at der i bestemte omrader, som udpeges til
at kunne anvendes til forsgg med selvkarende teknologi, skal skiltes herom.
| det omfang, der bliver gennemfart forseg inden for rammerne af forsggs-
ordningerne, skal der saledes bruges ressourcer pa administration af forsggs-

ordningen.

Der vil med lovforslaget blive tilvejebragt en hjemmel, hvorefter transport-
ministeren kan fastseette regler om betaling af gebyr for behandling af an-
sggning om og udstedelse af tilladelse til forsgg med selvkarende motorke-
retgjer. Forsggsordningen kan dermed blive brugerfinansieret for sa vidt an-
gar Transportministeriets, herunder Faerdselsstyrelsens og Vejdirektoratets,

udgifter.

Der forventes imidlertid kun et begranset antal arlige ansggninger, hvorfor
arbejdet hermed indtil videre forventes at kunne holdes inden for de eksiste-

rende bevillingsmaessige rammer.

I forhold til obligatorisk digital selvbetjening ved indberetning af sikker-
hedsradgivere vurderes det, at udgifterne til administration i Feerdselsstyrel-
sen vil mindskes, hvis det bliver obligatorisk for virksomhederne at indbe-
rette via en digital selvbetjeningslgsning. Virksomheders anvendelse af en
digital selvbetjeningslgsning vil betyde automatisk databehandling og vali-
dering af oplysninger.

19



UDKAST

Endelig vurderer Transportministeriet, at principperne for digitaliserings-
klar lovgivning er fulgt. Det vurderes, at reglerne i lovforslaget er udformet
pa en klar og entydig made, og at det tydeligt fremgar, at det er virksomhe-
der, der udfarer transport med farligt gods, som bestemmelserne primart
retter sig mod, jf. princip 1 om enkle og klare regler. Det vurderes endvidere,
at princip 2 om digital kommunikation er fulgt, da lovforslaget har til formal
at etablere en lovhjemmel til obligatorisk anvendelse af en digital lgsning
for virksomheder. Lovhjemlen er desuden teknologi neutral i overensstem-
melse med princippet. | overensstemmelse med princip 6 om anvendelse af
offentlig infrastruktur vurderes det muligt at inkorporere nye sagsgange for-
bundet med de foreslaede nye opgaver, herunder i forhold til indberetninger

af oplysninger om sikkerhedsradgivere i eksisterende IT-systemer.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget laegger op til, at den virksomhed, som gnsker at udfgre forsgg
med selvkarende motorkaretgjer, skal indhente en tilladelse til kersel i et
bestemt omrade. Dette kan medfgre administrative og gkonomiske konse-
kvenser for erhvervslivet, men det er ikke anderledes end den gaeldende ord-
ning. Hovedformalet med dette lovforslag er netop at forenkle ansggnings-
processen, hvorfor det alt andet lige forventes, at konsekvenserne for er-

hvervslivet lettes i forhold til den gaeldende ordning.

| forhold til obligatorisk digital selvbetjening ved indberetning af sikker-
hedsradgivere vurderes det, at lovforslaget ikke vil have administrative kon-

sekvenser for erhvervslivet.

Det vurderes, at anvendelse af den digitale lgsning, som transportministeren
stiller til radighed, som udgangspunkt ikke vil medfare &ndringer i den tid,
virksomhederne skal anvende i forbindelse med indsendelse af oplysninger
om udpegede sikkerhedsradgivere for vejtransport af farligt gods, da der i
henhold til geeldende ret allerede er pligt til, at virksomheder indberetter op-
lysninger om udpegede sikkerhedsradgivere for transport af farligt gods.

Der forventes derfor ingen andringer i byrder for erhvervslivet.
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5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget indeholder ingen administrative konsekvenser for borgerne.

6. Klimamaessige konsekvenser

Lovforslaget indeholder ingen klimamassige konsekvenser.

7. Miljg- og naturmaessige konsekvenser

Lovforslaget indeholder ingen miljg- og naturmassige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

EU-typegodkendte motorkaretgjer, herunder ogsa selvkgrende motorkare-
tgjer, godkendes i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
forordning 2018/858 af 30. maj 2018 om godkendelse og markedsovervag-
ning af motorkaretgjer og pahangskeretgjer dertil samt af systemer, kom-
ponenter og separate tekniske enheder til sadanne karetgjer, om &ndring af
forordning (EF) nr. 715/2007 og (EF) nr. 595/2009 og om ophavelse af di-
rektiv 2007/46/EF (herefter forordning 2018/858). Forordningen omfatter
nye motorkaretgjer, systemer, komponenter og separate tekniske enheder til
sadanne karetgjer fremstillet i ubegraeensede serier og keretgjer fremstillet i

sma serier.

Forordningen finder anvendelse pa motorkaretgjer i klasse M og N samt
pahaengskeretgjer hertil i klasse O, som er beregnet til kersel pa offentlig
vej, herunder karetgjer udformet og konstrueret i en eller flere etaper, og pa
systemer, komponenter og separate tekniske enheder samt dele og udstyr

udformet og konstrueret til sddanne keretgjer og pahangskeretgijer hertil.

Derudover fastsetter forordning 2019/2144 af 27. november 2019 om krav
til typegodkendelse af motorkeretgjer og pahaengskaretgjer dertil samt sy-
stemer, komponenter og separate tekniske enheder til sadanne karetgjer for
sa vidt angar deres generelle sikkerhed og beskyttelsen af karetgjspassage-
rer og blgde trafikanter (herefter forordning 2019/2144).. Disse sarlige krav
er fastsat i Kommissionens gennemfgrselsforordning 2022/1426 af 5. au-
gust 2022 om regler for anvendelsen af Europa-Parlamentets og Radets for-

ordning (EU) 2019/2144 for sa vidt angar ensartede procedurer og tekniske

21



UDKAST

specifikationer for typegodkendelse af det automatiserede karselssystem
(ADS) i fuldautomatiske karetgjer (herefter forordning 2022/1426), som
gennemfarer forordning 2019/2144, ved at fastseette bestemmelser om ens-
artede procedurer og tekniske specifikationer for typegodkendelse af det au-
tomatiserede karselssystem (ADS) i fuldautomatiske karetgjer produceret i

sma serier.

Forordning 2022/1426 finder anvendelse pa motorkaretgjer i klasse M og N
for sa vidt angar deres automatiserede kerselssystem i forbindelse med fal-
gende tre brugsscenarier; fuldautomatiske karetgjer, herunder karetgjer med
dobbelt funktionsmade, der er udformet og konstrueret til befordring af pas-
sagerer eller godstransport i et foruddefineret omrade, fuldautomatiske ke-
retgjer, herunder karetgjer med dobbelt funktionsmade, der er udformet og
konstrueret til befordring af passagerer eller godstransport pa en foruddefi-
neret rute med faste start- og slutpunkter pa en rejse/tur og keretgjer med
dobbelt funktionsmade med fuldautomatisk karsel til parkeringsanvendelser

i foruddefinerede parkeringsfaciliteter.

Det skal bemarkes, at forsggsordningen er en fglge af, at innovationen in-
den for blandt andet de teknologier, der anvendes i motorkaretgjer til vej-
trafik, har medfart, at motorkeretgjerne i stigende grad bliver udstyret med
komponenter, som automatiserer en del af styringen af keretgjet. Allerede
omkring 1990 blev ABS-bremsen en almindelig komponent i biler. Det er
en funktion, som indebeerer, at en helt uerfaren farer kan gennemfare en i
teknisk forstand naesten perfekt opbremsning i en kritisk situation. Tilsva-
rende er en raekke nye komponenter ved at blive standard. Det giver motor-
karetgjerne funktioner som »automatisk ngdbremse«, »adaptiv fartpilot,
»skiltegenkendelse«, »fodgengerbeskyttelse«, »intelligente lygter«, »auto-

matisk parkering« m.fl.

Funktionerne, som automatiserer en del af styringen, kan aflaste fgreren i
vedkommendes opgavevaretagelse under karslen. Afhangigt af de speci-
fikke funktioner vil automatisering ofte medfgre gget trafiksikkerhed. Un-
der nermere bestemte trafikale forhold, f.eks. pa en fuldt afstribet motorvej
eller med lav fart i et stisystem, vil disse nye funktioner tilsammen kunne

udgere en teknisk indretning, som indeberer, at motorkeretgjet kan fares
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sikkert i trafikken, uden at en person medvirker aktivt. Fords BlueCruise-
teknologi er et af de seneste eksempler pa denne udvikling. Ford fik i foraret
2024 godkendelse efter EU's typegodkendelsesregler til at anvende et sy-
stem til assisteret karsel pa motorveje. BlueCruise tillader fereren at tage
haenderne fra rattet pa udvalgte motorvejsstreekninger over lengere perio-
der, mens systemet assisterer med styring og overvager, at farerens opmaerk-

somhed forbliver rettet mod trafikken.

9. Forholdet til anden international lovgivning

Danmark ratificerede den 3. november 1986 Wienerkonventionen om vej-
trafik af 8. november 1968. Wienerkonventionen om vejtrafik er udgivet af
UNECE, FN’s gkonomiske kommission for Europa. UNECE er en organi-
sation, der gar det muligt for medlemsstaterne at forhandle internationale
aftaler pa mange omrader.

Af Wienerkonventionens artikel 8, stk.1, fremgar, at der altid skal veere en
farer af et karetgj eller en kombination af karetgjer (»Every moving ve-
hicle or combination of vehicles shall have a driver«). Dette princip er af-
stemt med flere bestemmelser i feerdselsloven, herunder § 56, hvor det
fremgar, at et motorkaretgj kun ma fares af en person, der har erhvervet

karekort.

UNECE organiserer arbejdsgrupper, som udvikler og opdaterer reekken af
aftaler pa transportomradet, som er indgaet under FN, herunder Wiener-
konventionen om vejtrafik. UNECE’s arbejdsgruppe om trafiksikkerhed
(Working Party on Road Traffic Safety) har dreftet fortolkningen af kon-

ventionen i relation til selvkerende motorkeretgjer.

Ved arbejdsgruppens 72. mgde, som blev afholdt i Geneve den 29. marts
2016 - 1. april 2016, indgik det saledes i afrapporteringen, at der under be-
tingelse af, at der er en person, som er i stand til at overtage fgringen af et
selvkarende karetgj, ikke ses behov for at &ndre konventionen med hen-
blik pa, at der kan gennemfares forsgg. Det fremgik endvidere i afrappor-
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teringen fra mgdet, at den person, som skal veere i stand til at overtage fg-
ringen af karetgjet, enten kan befinde sig i selve karetgjet eller uden for

keretgjet.

Transportministeriet forstir UNECE- arbejdsgruppens fortolkning saledes,
at der leegges veegt pa, at det er en fysisk person, som skal vare i stand til
at overtage faringen, og at det ikke er denne persons fysiske tilstedevee-
relse i karetgjet, som er afggrende. Det er Transportministeriets opfattelse,
at denne persons mulighed for at gribe ind forudsatter, at karetgjet befin-
der sig inden for denne persons synsvidde, eller ved at denne person har
adgang i realtid til detaljeret information om keretgjets omgivelser gennem
tekniske hjelpemidler sasom kamera, mikrofon, satellitnavigation, radar,
lidar og andre typer sensorer. Det vil sdledes veere inden for rammerne af
konventionen at tillade karsel med selvkarende motorkaretgjer, hvor fare-
ren ikke er fysisk til stede i karetgjet, men har adgang til at overvage kers-

len ved hjelp af andre tekniske indretninger.

Der er i UNECE yderligere vedtaget bestemmelser for godkendelsen af au-
tomatiserede karselssystemer pa niveau 3 til brug pa motorveje. Disse be-
stemmelser er fastsat i FN-Regulativ 157 om systemer til automatisk vogn-

baneassistance.

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den ... til den ... (XX dag) veeret
sendt i hgring hos fglgende myndigheder og organisationer m.v.:

Advokatradet

ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport
ATL - Transportens arbejdsgivere
Autobranchen Danmark

Cyklistforbundet

Danmarks Motor Union

Danmarks Tekniske Universitet, Institut
for Transport (DTU Transport)

Dansk Bilbrancherad

Dansk Bilforhandler Union
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Dansk Erhverv

Dansk Handicap Forbund
Dansk Karelaerer-Union

Dansk Metal

Dansk PersonTransport (DPT)
Dansk Standard

Dansk Vejforening

Danske Kgrelereres Landsforbund
Danske Motorcyklister

Danske Regioner

Danske Speditarer
Datatilsynet

DI - Dansk Industri
Dommerforeningen
Dommerfuldmaegtigforeningen
DTL - Danske Vognmand
Fagligt Feelles Forbund (3F)
Falck A/S

FDM (Forenede Danske Motorejere)
Forbrugerombudsmanden
Forbrugerradet Teenk
Foreningen af Frie Karelearere

Foreningen af offentlige
anklagere

Foreningen af Sikkerhedsradgivere i Danmark (FASID)
Forsikring & Pension

Frie Danske Lastbilvognmand - FDL

ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstransport
KL - Kommunernes Landsforening

Landbrug & Fadevarer

Landdistrikternes Feellesrad

Mobility Denmark

NOAHTrafik

Politiforbundet

Radet for Baeredygtig Trafik
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Radet for Sikker Trafik
Trafikselskaberne i Danmark (TID)

Trafiksikkerhedsgruppen ved Aalborg Universitet

Transporterhvervets Uddannelser (TUR)

Veteranknallertklubben Arkiv

12. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter| Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an- |(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
far »Ingen) far »Ingen)
@konomiske Ingen Begransede konsekvenser for stat
konsekvenser for og kommuner
stat, kommuner,
0g regioner
Implemente- Ingen Begraensede konsekvenser for stat
ringskonsekven- og kommuner
ser for stat, kom-
muner og regio-
ner
@konomiske Ingen Begraensede
konsekvenser for
erhvervslivet
Administrative Ingen Begraensede
konsekvenser for
erhvervslivet
Administrative Ingen Ingen
konsekvenser for
borgerne
Klimamassige Ingen Ingen
konsekvenser
Miljg- og natur- Ingen Ingen
massige konse-
kvenser

26




UDKAST

Forholdet til EU-
retten

Lovforslaget indeholder ingen EU-retlige aspekter.

Er i strid med de
fem  principper
for implemente-
ring af erhvervs-
rettet EU-regule-
ring/ Gar videre
end minimums-
krav i EU-regu-
lering (seet X)

Ja

Nej
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Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Tilnr. 1

Ifalge § 6 i bekendtgarelse nr. 1618 af 8. december 2023 om sikkerhedsrad-
givere for vejtransport af farligt gods skal virksomhederne senest 30 dage
efter udpegelsen indsende en kopi af sikkerhedsradgiverbeviset og en blan-
ket med oplysninger om den eller de udpegede sikkerhedsradgiver(e) til
Feerdselsstyrelsen. Virksomheden skal oplyse Feerdselsstyrelsen om &ndrin-
ger i oplysningerne samt oplyse om tilfeelde, hvor en sikkerhedsradgiver op-
hgrer med at varetage hvervet i virksomheden. En sikkerhedsradgiver kan
ved meddelelse til Faerdselsstyrelsen afmelde sig som sikkerhedsradgiver
for en virksomhed, hvis denne ikke leengere varetager hvervet i virksomhe-
den. Oplysninger og meddelelse kan sendes ved digital selvbetjening via
www.virk.dk. Virksomhederne eller sikkerhedsradgiverne kan saledes selv
veelge, om de gnsker at benytte den digitale selvbetjeningslgsning, som
Feerdselsstyrelsen stiller til radighed, eller pa anden made indsende oplys-

ningerne.

Det foreslas at indsatte et nyt § 82, stk. 10, hvorefter transportministeren
kan fastsatte regler om, at oplysninger om en virksomheds udpegede sik-
kerhedsradgivere for vejtransport af farligt gods, skal indsendes ved anven-
delse af den digitale lgsning, som ministeren stiller til radighed.

Der er tale om en ny bestemmelse. Bestemmelsen har til formal at reducere
papirbaseret kommunikation mellem virksomheder og offentlige myndig-
heder. Desuden er formalet at reducere de administrative omkostninger i
forbindelse med myndighedens behandling af indsendte oplysninger. Virk-
somheders anvendelse af en digital selvbetjeningslasning vil frigive tid og

ressourcer hos myndigheden.
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Bemyndigelsen forventes delegeret til Faerdselsstyrelsen og anvendt til ud-
stedelse af regler om obligatorisk anvendelse af en digital selvbetjenings-
lgsning ved indsendelse af oplysninger om udpegede sikkerhedsradgivere

til Feerdselsstyrelsen.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at Feerdselsstyrelsen kan fastsette
krav om, at oplysninger om en virksomheds udpegede sikkerhedsradgivere
for vejtransport af farligt gods skal indsendes ved anvendelse af en digital
selvbetjeningslgsning. Hvis oplysningerne ikke indgives ved anvendelse af
den anviste digitale selvbetjeningslasning, vil den som udgangspunkt blive
afvist af Feerdselsstyrelsen. Brug af den digitale selvbetjeningslgsning kan

fraviges, hvis lgsningen er ude af drift.

Oplysninger og dokumenter, der skal indgives digitalt, fastsattes ved be-

kendtgarelse.

Tilnr. 2

Efter feerdselslovens § 92 g, stk. 2, skal forsgg efter stk. 1 gennemfgres pa
bestemte vejstreekninger og kan afgraenses til bestemte tidspunkter. Forsgg
skal altid gennemfares feerdselssikkerhedsmeessigt forsvarligt.

Det folger af den foreslaede andring af § 92 g, stk. 2, at »pa bestemte vej-

streekninger« andres til: »i bestemte omrader«.

Af hensyn til muligheden for at udbrede karsel med selvkagrende motorkg-
retgjer foreslas det med andringen, at forsgg kan gennemfares pa bestemte
omrader i stedet for bestemte vejstraekninger. Dette vil betyde, at i stedet
for at skulle angive samtlige vejstraekninger, som man gnsker at udfare for-
s@g pa, vil man fremadrettet skulle sege om at udfare forsgg i et helt omrade.
Dette vil blandt andet gare det mere enkelt for ansgger at &ndre en rute, hvis
der opstar forhold, som eksempelvis vejarbejde, som ger, at den pageeldende

rute skal a&endres.

Formalet med a&ndringen er saledes at give starre fleksibilitet til ansggerne,
ligesom at formalet er at gare det mere enkelt for ansggerne at tilretteleegge

deres forsgg. Nar ansgger indgiver sin ansggning om tilladelse til forsgg
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med selvkerende motorkgretgjer, skal ansggningen indeholde en redegg-
relse for forsggets geografiske udstraekning, hvoraf det fremgar, ngjagtigt
hvilke omrader der vil blive omfattet af forsgget. Ansgger kan via et kort,
henvisninger til vejstreekninger eller vejnavne eller pa anden vis redegare

herfor.

Af hensyn til ferdselssikkerheden og myndighedernes mulighed for at
kunne disponere hensigtsmaessigt i forhold til forsggene kan forsgg fortsat
afgreenses til at finde sted pa bestemte tidspunkter. Af hensyn til transport-
ministerens regulering af, om forsgget skal afgraenses til bestemte tidspunk-
ter, nar ministeren fastsatter naermere bestemmelser om forsgget, er det der-
for hensigtsmaessigt, at ansggningen indeholder en tilkendegivelse af, om
ansggeren gnsker en sadan afgrensning. Ansggningen kan indeholde en
tidsmaessig afgreensning af forsgget til en bestemt periode og bestemte tids-
punkter i lgbet af dagnet.

Det er endvidere stadig et grundleeggende krav, at forsgg kan gennemfares
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt. £ndringen vurderes ikke at ga ud
over feerdselssikkerheden, da en assessor fortsat skal foretage en vurdering
af, hvorvidt forsgget kan forega faerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, li-
gesom den lokale vejmyndighed og politi vil blive hert i forbindelse med

ansggningen om tilladelse til forsgg i et bestemt omrade.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 3

Det falger af feerdselslovens § 92 g, stk. 5, at transportministeren fastsaetter
naermere bestemmelser om forseg med selvkarende motorkaretgjer.

Det foreslas, at § 92 g, stk. 5, affattes pa ny.

Det foreslas i § 92 g, stk. 5, 1. pkt., at transportministeren fastsatter regler
for forsgg med kersel med selvkgrende motorkaretgjer.

Med forslaget vil der blive fastsat overordnede regler for forsgg med selv-
kagrende motorkaretgjer. De overordnede regler vil blive fastsat i en ramme-
bekendtgarelse, som gelder for alle forsgg med selvkarende motorkareta-
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jer. Dette skal danne grundlaget for en hurtigere og mere smidig sagsbe-
handling, da der ikke leengere vil skulle udstedes sarskilte bekendtggrelser
for hvert enkelt forsag.

Der vil, ligesom i dag, skulle udstedes administrative tilladelser, som galder
sidelgbende med den overordnede rammebekendtgarelse, men sagsbehand-
lingen vil blive lettet, idet der ikke leengere skal udstedes bade en admini-

strativ tilladelse samt en serskilt bekendtgarelse til hvert enkelt forsag.

Det foreslas i § 92 g, stk. 5, 2. pkt., at transportministeren kan fastsaette neer-

mere bestemmelser for de enkelte forsag.

Det foreslaede vil indebere, at transportministeren kan fastsatte konkrete
betingelser for det enkelte forsag.

Da det ikke kan afvises, at der er enkelte forsgg, som kan indeholde szrlige
forhold som kreever, at der, ligesom i dag, skal fastseattes konkrete betingel-
ser for det enkelte forsgg, giver den foreslaede bestemmelse transportmini-
steren bemyndigelse til, at der i serlige tilfeelde kan fastsatte konkrete be-
tingelser. Dette kan eksempelvis vaere, hvis der skal fastsaettes sarlige straf-
bestemmelser eller hvis der skal fastsettes bestemmelser efter den foresla-
ede § 92 g, stk. 7.

De konkrete betingelser vil blive fastsat i en serskilt bekendtgerelse, som
vil geelde sidelgbende med den administrative tilladelse.

Det foreslas i § 92 g, stk. 5, 3. pkt., at transportministeren i denne forbindelse
kan fravige bestemmelserne i kapitel 2, 4, 5, 9-11 og 13 a, jf. dog stk. 3.

Det vil formentlig saerligt veere relevant at fravige bestemmelserne i de
navnte kapitler i de tilfeelde, hvor karslen sker pa en niveau 4-forsggsstraek-
ning, hvor der ikke er krav om en fysisk fgrer. Som fastsat i § 92 g, stk. 3,
kan der dog i ingen tilfaelde ske fravigelse fra reglerne i lovens 8§ 53 og 54,
som omhandler spirituskarsel samt karsel under pavirkning af bevidstheds-

pavirkende stoffer, sygdom, m.v.
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Hjemlen til at fravige feerdselslovens kapitel 5 om hastighed kan alene an-
vendes til at tillade en lavere hastighed, end hvad der fglger af de alminde-
lige hastighedsgraenser. Der kan saledes forekomme situationer, hvor der
under forsgg eksempelvis tillades karsel pa en bestemt vej med selvkarende
biler med en maksimal hastighed pa 20 km i timen, mens hastighedsgraensen
for almindelige karetgjer er 50 km i timen. Lav hastighed kan imidlertid
volde problemer bade i forhold til fremkommeligheden i trafikken og for
feerdselssikkerheden, og sadanne aspekter skal derfor indga i assessors faerd-

selssikkerhedsmeessige vurdering af forsgget.

Tilnr. 4

Efter de geldende regler i feerdselslovens § 92 j, kan transportministeren
efter hgring af trafikselskabet fastsatte regler om, at lov om trafikselskaber

ikke finder anvendelse pa forsgget.

Det foreslas i § 92 g, stk. 6, at lov om trafikselskaber ikke finder anvendelse
pa forsgg med selvkarende motorkaretgijer.

Forslaget vil indebere, at der kan meddeles tilladelse til, at forsgg med selv-
kgrende motorkaretgjer, uden at det skal udfares i regi af det trafikselskab,
som er oprettet i den pageeldende region, hvor forsgget rent geografisk skal
finde sted. Konsekvensen af, at lov om trafikselskaber ikke finder anven-
delse, er, at trafik omfattet af forsgget ikke bliver betragtet som offentlig
servicetrafik, som kun ma udfares i regi af trafikselskaberne. Den foreslaede
bestemmelse om, at lov om trafikselskaber ikke finder anvendelse, vil med-
fare, at der ikke er krav om, at der i forsgget skalbestemte takster. Der vil
heller ikke veere krav om, at der skal indhentes en tilladelse til rutekersel,

saledes som det normalt fglger af kapitel 3 i lov om trafikselskaber.

Det foreslas i § 92 g, stk. 7, at transportministeren kan fastsztte regler om,
at lov om trafikselskaber finder anvendelse, hvis det vurderes, at et forsagg

har karakter af offentlig servicetrafik.

Med forslaget kan transportministeren, hvis det vurderes, at et forsgg har
karakter af offentlig servicetrafik, bestemme, at lov om trafikselskaber fin-

der anvendelse.
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Baggrunden for dette er, at safremt der udfares forsgg, som har karakter af
offentlig servicetrafik, eksempelvis hvis et trafikselskab indsetter en selv-
karende bus i stedet for en almindelig bus med en chauffgr pa en busrute,
da vil lov om trafikselskaber skulle finde anvendelse, idet forsgget dermed
er offentlig servicetrafik i form af almindelig rutekarsel. Der vil saledes
skulle veere et krav om, at der i forsgget anvendes de takster, der ellers geel-
der for offentlig servicetrafik i trafikselskabets omrade. Desuden vil de gv-
rige regler i lov om trafikselskaber ligeledes finde anvendelse, og karslen

vil vaere omfattet af trafikselskabets tilladelse til almindelig rutekarsel.

Safremt transportministeren fastsetter regler om, at lov om trafikselskaber
finder anvendelse, vil dette ske i en sarskilt bekendtgarelse, som vil gelde
sidelgbende med den administrative tilladelse, som det ogsa fremgar under

bemarkningerne til 8 92 g, stk. 5, 2. pkt.

Efter de geaeldende regler i feerdselslovens § 92 k, kan transportministeren
efter forhandling med justitsministeren fastsaette regler om straf, herunder
bestemmelser om ansvarssubjekt for overtraedelser af feerdselslovens regler.
Transportministeren kan i den forbindelse efter forhandling med justitsmi-
nisteren fravige kapitel 17 og 18. Transportministeren kan endvidere i for-
bindelse med fastsattelse af regler om straf efter forhandling med justitsmi-
nisteren bestemme, at en tilladelsesindehaver kan palegges bgdeansvar,
selvom overtraedelsen ikke kan tilregnes den pageldende som forsetlig eller
uagtsom. Tilsvarende geelder for en juridisk person, der er tilladelsesinde-
haver, selvom der inden for dens virksomhed ikke er begéet en overtraedelse,
der kan tilregnes en eller flere til den juridiske person knyttede personer eller

den juridiske person som sadan.

Med bestemmelsen i § 92 g, stk. 8, foreslas det, at ved fastsattelse af be-
stemmelser om forsgg efter stk. 5, fastsetter transportministeren efter for-
handling med justitsministeren regler om straf, herunder bestemmelser om
ansvarssubjekt for overtraedelser af ferdselslovens regler. Transportministe-
ren kan i den forbindelse efter forhandling med justitsministeren fravige ka-
pitel 17 og 18.

Bestemmelsen er en viderefgrelse af den hidtidige § 92 k, stk. 1 i feerdsels-
loven, og er saledes alene flyttet op til § 92 g for at samle rammebetingelser
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for forsggene i en bestemmelse. Der er tale om en uaendret viderefgrelse af
retstilstanden, som sikrer, at der kan fastsettes fyldestgarende straffebe-
stemmelser, som er afpasset med hvert enkelt forsgg, dog saledes at visse
straffebestemmelser fastsattes ens for alle i rammebekendtgerelsen med
mulighed for om ngdvendigt at fastseette serregler for konkrete forsgg i seer-
bekendtgarelser..

Den foreslaede bestemmelse giver transportministeren bemyndigelse til, i
forbindelse med udarbejdelse af den samlede rammebekendtgarelse efter
den foreslaede § 92 g, stk. 5, efter forhandling med justitsministeren, at tage
stilling til, hvem der skal kunne gares strafferetligt ansvarlig for de overtree-
delser af feerdselsloven, som fareren eller det selvkarende motorkgaretgj for-

arsager.

Transportministeren vil i den forbindelse efter forhandling med justitsmini-
steren fastsaette de neermere regler om straf for overtreedelser af feerdselslo-
vens bestemmelser, herunder om, hvordan sadanne overtradelser skal straf-
sanktioneres, samt hvornar reglerne i feerdselslovens kapitel 17 og kapitel

18 skal fraviges.

De strafbestemmelser, som patenkes at komme til at fremga af den over-
ordnede rammebekendtgarelse vil som udgangspunkt veere fglgende:

- Feerdselslovens kapitel 17 og 18 om straf og frakendelse af farerret
m.v. finder anvendelse, nar en fysisk person, som har overtaget fo-
ringen af et selvkarende motorkaretgj, overtreeder feerdselslovens el-
ler straffelovens regler, samt hvis den fysisk person, som har til an-
svar at overtage feringen af det selvkarende motorkgretgj, undlader
at overtage faringen af keretgjet.

- Feerdselslovens kapitel 17 og 18 om straf og frakendelse af fagrerret
m.v. finder anvendelse, nar en fysisk person, som har til ansvar at
overtage faringen, overtreeder feerdselslovens 88 53 og 54.

- Tilladelsesindehaveren kan straffes med bade efter feerdselslovens §
118, stk. 1, nr. 2, hvis vilkar for en tilladelse tilsidesettes, eller sa-
fremt den fysiske person ikke kan straffes.

- Juridiske personer kan palaegges strafansvar efter reglerne i straffe-
lovens kapitel 5.
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- Strafansvar kan palaegges juridiske personer, selv om der inden for
den juridiske persons virksomhed ikke er begaet en overtreedelse,
som kan tilregnes en eller flere til den juridiske persons knyttede

personer.

Bemyndigelsen vil dog ogsa kunne anvendes til at transportministeren, efter
den foreslaede § 92 g, stk. 5, 2. pkt., kan fastsatte sarskilte strafbestemmel-

ser for de enkelte forsgg, safremt det findes ngdvendigt.

Her teenkes serligt pa, at der kan veere tilfelde, hvor de overordnede straf-
bestemmelser ikke er dekkede for et forsgg, og der saledes opstar behov
for, at fastseette serlige strafbestemmelser for det enkelte forsgg. | det til-
feelde kan transportministeren anvende bemyndigelse til at udstede serlige
regler for det pageldende forsgg. Der vil saledes blive udstedt en sarskilt
bekendtgarelse til det pageldende forsgg, som vil indeholde de serlige
strafbestemmelser. Safremt det er konkrete vilkar, som fremgar af den ad-
ministrative tilladelse, der skal strafbelaegges, vil disse vilkar fremga af den

serbekendtgarelse, som udstedes til forsgget.

Der vil fortsat blive udstedt administrative tilladelser, som vil udggre almin-
delige afgerelser i overensstemmelse med forvaltningsloven, og som vil
geelde sidelgbende med den overordnede rammebekendtgarelse og eventu-
elle serskilte bekendtgerelser. Den administrative tilladelse vil indeholde

de naermere vilkar for tilladelsen.

Den foreslaede @ndring vil sdledes indeholde en bemyndigelse til bade at
fastsezette generelle regler i en rammebekendtgarelse samt at fastsatte seer-

lige regler for de enkelte forsgg i seerskilte bekendtgarelser.

Bemyndigelsen vil ogsa kunne anvendes til at fastsette regler om straf for
handlinger eller undladelser, som ikke er strafsanktionerede efter den nu-
geeldende feerdselslov, der kan tilregnes fareren, den fysiske person i kare-
tojet, der deltager i forsgget som passiv ferer, operataren eller tilladelsesin-
dehaveren. Det kan eksempelvis tenkes, at der viser sig behov for at regu-
lere en faerdselssikkerhedsmaessigt uhensigtsmaessig til- og frakobling af
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den tekniske indretning under karslen. | det tilfelde, hvor keretgjet fores
helt eller delvist af en operater, kan operatarens eventuelle serlige opgaver
ligeledes nedvendiggere, at der fastsettes serlige regler om operaterens di-
spositioner. Hvis der efter en konkret vurdering er behov for at fastsette
bestemmelser om straf for overtreedelser af sadanne regler, vil bemyndigel-

sen kunne anvendes hertil.

Bemyndigelsen vil endvidere efter omsteendighederne kunne anvendes til at
palaegge tilladelsesindehaveren et objektivt strafansvar for visse overtraedel-

ser af feerdselslovens regler, jf. den foreslaede bestemmelse i § 92 g, stk. 9.

Den foreslaede bemyndigelse gar det muligt bade at fastsatte overordnede
strafbestemmelser i rammebekendtgerelsen samt at fastseette serskilte straf-
bestemmelser fra forsgg til forsgg, herunder at tilpasse ansvarssubjektet og
reglerne om straf til det enkelte forsggs rammer, som de serlige behov, som
kersel pa henholdsvis niveau 3-forsggsstreekninger og niveau 4-forsggs-
streekninger affader. Ved udnyttelsen af den foreslaede bemyndigelse vil fg-
reransvaret og feerdselslovens normale ansvarssystem i gvrigt blive fastholdt

I det omfang, det er muligt og hensigtsmaessigt.

Karsel pa niveau 0, 1 og 2 inden for den geografiske afgraensning af et for-
s@g, som ogsa omfatter niveau 3-forsggsstreekninger eller niveau 4-forsggs-
streekninger, vil ske inden for rammerne af feerdselslovens almindelige be-
stemmelser om straf. For at sikre, at der ikke er tvivl om, hvilke bestemmel-
ser om straf der er geeldende for en given karsel, vil det i den overordnede
bekendtgarelse, der fastsattes i medfar af § 92 g, stk. 5, vare ngje angivet,

hvornar karsel gar fra et automatiseringsniveau til et andet.

Den foreslaede ordning andrer ikke pa anvendelsesomradet for straffelo-
vens § 241 om uagtsomt manddrab og straffelovens § 249 om uagtsom be-
tydelig legemsbeskadigelse. En farer, en fysisk person i keretgjet, der del-
tager i forsgget som passiv farer, en operatar eller en tilladelsesindehaver,
der uagtsomt forvolder en andens dad eller tilfgjer nogen betydelig skade pa
legeme og helbred, kan saledes ifalde strafansvar efter straffelovens 8§ 241
0g 249, hvis betingelserne herfor er opfyldt.
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Med bestemmelsen i § 92 g, stk. 9, foreslas det, at transportministeren i for-
bindelse med fastsattelse af regler om straf efter stk. 8 efter forhandling med
justitsministeren kan bestemme, at en tilladelsesindehaver kan paleegges bg-
deansvar, selv om overtreedelsen ikke kan tilregnes den pagealdende som
forseetlig eller uagtsom. Tilsvarende geelder en juridisk person, der er tilla-
delsesindehaver, selv om der inden for dens virksomhed ikke er begaet en
overtraedelse, der kan tilregnes en eller flere til den juridiske person knyttede

personer eller den juridiske person som sadan.

Bestemmelsen er en viderefgrelse af den hidtidige 8 92 k, stk. 2 i feerdsels-
loven, og er saledes alene flyttet op til § 92 g for at samle rammebetingelser
for forsggene i en bestemmelse. Der er tale om en ugndret viderefgrelse af
retstilstanden, som sikrer, at der kan fastsettes fyldestgerende straffebe-
stemmelser, som er afpasset med hvert enkelt forsgg, dog saledes at visse
straffebestemmelser fastsattes ens for alle i rammebekendtgarelsen med
mulighed for om ngdvendigt at fastseette serregler for konkrete forsgg i seer-

bekendtgarelser.

Med bestemmelsen tilvejebringes hjemmel til at fastsette regler om rent ob-
jektivt strafansvar for tilladelsesindehaveren, som vil kunne udformes i lyset
af, at det er det selvkarende motorkaretaj — og ikke en farer mv. — der umid-
delbart forarsager overtraedelsen. Et sadant ansvar vil saledes af bevismaes-
sige og praktiske grunde hverken veere betinget af, at overtreedelsen kan til-
regnes en fysisk tilladelsesindehaver eller en juridisk person som sadan, li-
gesom ansvaret heller ikke vil vaere betinget af, at overtreedelsen kan tilreg-
nes en person, der er ansat af eller knyttet til tilladelsesindehaveren. Dette
vil bl.a. kunne imgdega, at der kan opsta et straffrit rum i de situationer, hvor
keretgjet fares af en teknisk indretning, og hvor fareren ikke har padraget

sig et strafferetligt ansvar.

Hjemlen vil alene skulle anvendes i forhold til de bestemmelser i feerdsels-
loven eller regler fastsat i medfer af § 92 g, stk. 5, hvor det vil vaere hen-
sigtsmaessigt at straffe tilladelsesindehaveren pa objektivt grundlag, f.eks.
fordi fareren, den fysiske person i keretgjet, der deltager i forsgget som pas-
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siv farer, eller operatgren har en befgjet forventning om, at tilladelsesinde-
haveren har indrettet den tekniske indretning af karetgjet pa en made, sa det

reagerer korrekt i overensstemmelse med reglerne.

Det kan f.eks. dreje sig om fortolkning af signalanlaeg, hvor fremkarsel ved
radt lys udger en handling, som utvetydigt vil veere en overtraedelse af feerd-
selsloven. Andre eksempler kan vare overtreedelse af den maksimalt tilladte
hastighed pa en vejstraeekning eller forkert fortolkning af feerdselstavler eller

af afmarkninger pa kerebanen.

Hjemlen forventes primeert anvendt i situationer, hvor juridiske personer far
tilladelse til forsgg. Hjemlen vil ikke blive anvendt til at fastsatte regler om

objektivt strafansvar for andre end tilladelsesindehaveren.

Tilnr. 5

Efter de geeldende regler i ferdselslovens § 92 h, stk. 1, meddeler transport-
ministeren efter hgring af vejmyndigheden og politiet tilladelse til forseg i
henhold til regler fastsat i medfar af § 92 g, stk. 5. Transportministeren fast-
leegger neermere vilkar for de enkelte forsgg. Tilladelse kan farst meddeles,

efter at sagen har vaeret forelagt et af Folketinget nedsat udvalg.
Det foreslas at § 92 h, stk. 1, 3. pkt., ophaves.

Med den foreslaede ophaevelse skal sagerne ikke laengere foreleegges for

Folketingets Transportudvalg.

Formalet med den foreslaede a&ndring er sdledes at forenkle processen i for-
bindelse med ansggning om forsgg med selvkgrende motorkaretgjer. Dette
geres ved, at der, i stedet for udstedelse af enkelte bekendtgarelser til hvert
enkelt forsgg, udstedes en overordnet rammebekendtgarelse, som geelder for
alle forsgg med selvkagrende motorkaretgjer. Transportministeren vil dog
fortsat have mulighed for at udstede serskilte bekendtgerelser til de enkelte
forsgg, safremt dette findes ngdvendigt, jf. den foreslaede a&ndring i § 92 g,
stk. 5. Med den foreslaede &ndring vil ansggningerne ikke skulle foreleegges

for Folketingets Transportudvalg. Transportministeren vil i stedet Igbende
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udarbejde en orientering til Transportudvalget, hvor udvalget vil blive ori-
enteret om de forsgg, som der er givet tilladelse til. Dette vil gare den poli-

tiske proces mere enkel og mindre tidskraevende.

Tilladelsen meddeles den enkelte ansgger som en konkret afgerelse i hen-
hold til den fastsatte rammebekendtgarelse for forsgg med selvkgrende mo-
torkaretgjer. Tilladelsen skal indeholde de specifikke vilkar, som geelder for

det pageeldende forsgg.

I visse tilfeelde vil gennemfarelse af et forsgg dog forudseette, at ansgger
opnar tilladelse af andre myndigheder eller undtagelser fra anden lovgiv-
ning. Safremt Transportministeriet konstaterer, at gennemfarelsen af et for-
spg forudsatter, at ansgger opnar tilladelse fra andre myndigheder eller di-
spensation fra anden lovgivning, vil dette fremga som et vilkar i afgarelsen.
Det kan ogsa veere tilfeldet, at der er sarlige regler, som skal galde for det
enkelte forsgg. | dette tilfeelde vil transportministeren udstede en sarskilt
bekendtggrelse med de bestemmelser, som skal galde for det pageeldende

forsag, jf. den foreslaede § 92 g, stk. 5.

@nsker en tilladelsesindehaver i Igbet af den periode, hvortil der er givet
tilladelse til forsgg, at &endre pa dele af et forsgg, kan dette ske gennem en

henvendelse til Transportministeriet.

Imgdekommelse af en anmodning om at a&ndre pa dele af et forsgg forud-
seetter dog, at tilladelsesindehaveren vedlegger en udtalelse fra forsggets
assessor, jf. 8 92 h, stk. 4, hvori det bekraeftes, at ndringen vil veere ferd-
selssikkerhedsmaessigt forsvarlig. £ndringer af forsgg har ingen virkning i

forhold til den periode, hvortil den oprindelige tilladelse blev givet.

I henhold til feerdselslovens § 134 a, stk. 2, kan transportministeren fastsette
regler om adgangen til at paklage afgarelser, der er truffet i henhold til be-
myndigelse efter § 134 a, stk. 1, herunder at afgarelserne ikke skal kunne
indbringes for ministeren. | det tilfeelde, at transportministeren meddeler et
afslag pa en ansggning om forsgg med selvkarende motorkeretgjer, afslag

pa henvendelse om forlengelse af et forsgg, afslag pa henvendelse om a&n-
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dring af et forsgg eller delvist afslag pa henvendelse om &ndring af et for-
s@g, skal afgarelsen begrundes. Da kompetencen til at meddele tilladelse til
forsgg med selvkarende motorkaretgjer vil blive delegeret til VVejdirektora-
tet, er det besluttet, jf. faerdselslovens § 134 a, stk. 2, at der ikke er mulighed
for at paklage afgerelsen administrativt, men afgarelsen vil kunne indbrin-
ges for Folketingets Ombudsmand eller domstolene.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger

for sa vidt angar ansggningsprocessen.

Tilnr. 6

Det falger af feerdselslovens § 92 h, stk. 2, at tilladelse til forsgg efter stk. 1
meddeles for en periode pa op til 2 ar. Tilladelsen kan fornyes af transport-

ministeren efter hgring af vejmyndigheden og politiet.

Det foreslas, at § 92 h, stk. 2, ophaves og det i stedet indsattes, at ansggning
om tilladelse til forsgg efter stk. 1 skal indsendes til transportministeren led-
saget af en naermere beskrivelse af forsgget.

Der vil blive udarbejdet en overordnet rammebekendtgerelse, som vil om-
fatte alle forseg med selvkarende motorkeretgjer. Det falger i dag af § 92 h,
stk. 2, at tilladelse til forsag efter stk. 1 meddeles for en periode op til 2 ar
samt at tilladelsen kan fornyes af transportministeren efter hgring af
vejmyndigheden og politiet. Dette vil fremover fremga af rammebekendt-

gerelsen.

Tilnr. 7

Det folger af feerdselslovens § 92 h, stk. 4, at ansggning om tilladelse til
forsgg efter stk. 1 indsendes til Transportministeriet ledsaget af en neermere
beskrivelse af forsgget. Ansggningen skal indeholde en beskrivelse af de
motorkaretgjer, der indgar i forsgget, en detaljeret plan for gennemfarelsen
af forsgget, herunder hvilke niveauer af automatisering der er tale om, de
vejstreekninger, forsgget gnskes gennemfart pa, og de trafikale og vejrmees-

sige forhold, hvori forsgget forventes at blive gennemfeart, og en beskrivelse
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af forsggets organisering. Ansggningen skal endvidere indeholde en gen-
nemarbejdet plan for indsamling, registrering, systematisering, opbevaring,
brug, videregivelse, samkaring og sletning af data, der genereres i forbin-

delse med karslen.
Det foreslas, at § 92 h, stk. 4, ophaves.

Der vil blive udarbejdet en overordnet rammebekendtgarelse, som vil om-
fatte alle forseg med selvkagrende motorkeretgjer. Det falger i dag af § 92 h,
stk. 4, at ansggning om tilladelse til forsgg efter stk. 1 skal indsendes til
Transportministeriet ledsaget af en neermere beskrivelse af forsgget. Ansgg-
ningen skal indeholde en beskrivelse af de motorkgretgijer, der indgar i for-
sgget, en detaljeret plan for gennemfarelsen af forsgget, herunder hvilke ni-
veauer af automatisering der er tale om, de vejstreekninger, forsgget enskes
gennemfart pa, og de trafikale og vejrmassige forhold, hvori forsaget for-
ventes at blive gennemfart, og en beskrivelse af forsggets organisering. Det
fremgar endvidere af § 92 h, stk. 4, at ansggningen skal indeholde en gen-
nemarbejdet plan for indsamling, registrering, systematisering, opbevaring,
brug, videregivelse, samkaring og sletning af data, der genereres i forbin-
delse med karslen. Disse krav til indholdet af ansggningen vil med ophae-

velsen af 8 92 h, stk. 4, herefter fremga af rammebekendtgarelsen.

For sa vidt angar de specifikke krav til indholdet af ansggningen henvises
der til den overordnet rammebekendtgarelse, som vil traede i kraft samtidig

med a&ndringerne til loven, og som vil indeholde kravene til ansggningen.

Det skal bemarkes, at for sa vidt angar beskrivelsen af de motorkaretgjer,
der indgar i forsgget, vil Transportministeriet i sin vurdering laegge veegt pa,
at der er dokumentation for, at de anvendte selvkgrende motorkaretajer er
EU-typegodkendte, FN-godkendte eller nationalt godkendte. Karetgjer,
som ikke er EU-typegodkendte eller FN-godkendte kan i stedet opna en na-
tional godkendelse ved at veere undersggt og vurderet af en godkendt pragv-

ningsinstans for deres sikkerhed i forhold til geeldende regler.

Tilnr. 8
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Det folger af feerdselslovens § 92 h, stk. 5, at ansggning om tilladelse efter
stk. 4 vedlagges en vurdering fra en godkendt assessor om konsekvenserne

for feerdselssikkerheden ved gennemfarelse af forsgget.

Det foreslas, i lovforslagets § 92 h, stk. 5, der bliver stk. 3, at »stk. 4« &ndres
til: »stk. 2«.

Baggrunden for &ndringen er, at § 92 h, stk. 2 og 4 er ophavet, jf. lovforsla-

gets 8 1, nr. 6 og 7, hvorfor henvisningen skal &ndres.

Tilnr. 9

Efter de geeldende regler i feerdselslovens § 92 h, stk. 6, kan transportmini-
steren fastseette regler om godkendelse af assessorer, herunder om assesso-
rers uafhaengighed og kompetence, og om tilsyn med godkendte assessorer.
Transportministeren kan endvidere fastsatte regler om tavshedspligt for as-
sessorer, assessorers ansvarsforsikring og krav til assessorers underleveran-

darer.

Da forsggene altid skal kunne gennemfares feerdselssikkerhedsmaessigt for-
svarligt, jf. 8 92 g, stk. 2, er det saledes et krav for at opna tilladelse til

forsgget, at en godkendt assessor vurderer forsgget.

Det foreslas, at der i § 92 h, stk. 6, indsattes et 3. pkt., hvoraf det fremgar,
at transportministeren kan fastsaette narmere regler om de forhold, som as-

sessoren skal vurdere efter stk. 4.

Med a&ndringen kan der i en bekendtgarelse fastsettes regler om, hvilke for-
hold, som assessoren skal vurdere, herunder om forsgget kan gennemfares
feerdselssikkerhedsmaessigt forsvarligt, karetgjets indretning og udstyr, ve-
jens infrastruktur, farerens eller operatgrens rolle, ansggers organisation

m.v.

Det foreslas endvidere, at der i § 92 h, stk. 6, indsattes et 4. pkt., hvoraf det
fremgar, at transportministeren kan fastsaette regler om, at en assessorvur-
dering helt eller delvist kan genanvendes, safremt ansggeren sgger om tilla-

delse til et nyt forsgg i et nyt omrade med samme type keretgj, ligesom
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transportministeren kan fastsette regler om lempeligere vilkar for assessor-
vurderingen for FN- eller EU-typegodkendte karetgjer og keretgjer, hvor

der er en sikkerhedschauffer i karetgjet.

Bestemmelsen vil give hjemmel til, at transportministeren kan fastsatte reg-
ler om, at en assessorvurdering helt eller delvist kan genanvendes, safremt
ansggeren sgger om tilladelse til et nyt forsgg i et nyt omrade med samme
type karetgj. Safremt en ansgger, som tidligere har faet tilladelse til forsgg
med selvkerende motorkeretgjer med et specifikt karetgj, seger om tilla-
delse til karsel i et nyt omrade med samme karetgj, kan ansgger genanvende
dele af assessorvurderingen, som vedrgrer selve karetgjet samt dele af as-
sessorvurderingen, som vedrgrer fagreren/operaterens rolle, ansggers orga-
nisation samt tiltag, som kan reducere risikoen for ulykker. Assessoren skal
fortsat vurdere, om forsgget kan gennemfares feerdselssikkerhedsmaessigt
forsvarligt i det nye omrade.

Derudover vil hjemlen kunne benyttes til, at transportministeren kan fast-
seette regler om lempeligere vilkar for assessorvurderingen for FN- eller EU-
typegodkendte keretajer og karetgjer, hvor der er en sikkerhedschauffer i
karetgjet.

Ved et EU-typegodkendt keretgj forstas et karetgj, som har gennemgaet EU-
typegodkendelsesprocessen, og som dermed er typegodkendt efter forord-
ning 2018/858. Ved et FN-typegodkendt karetgj forstas derimod et karetgj,
som er typegodkendt efter FN-regulativer, men som ikke ngdvendigvis har
veeret igennem EU-typegodkendelsesprocessen. Begge typer af keretgjer
har saledes gennemgaet en international godkendelsesproces, og det vurde-
res pa den baggrund, at der kan fastsettes lempeligere krav til assessorens
vurdering ved disse karetgjer. De naermere regler for, hvilke krav assesso-
rens kan lempe pa i forbindelse med genanvendelse af assessorvurderingen
samt ved FN- og EU-typegodkendte karetgjer og karetgjer, hvor der er en

sikkerhedschauffar i keretgjet, vil blive fastsat i en serskilt bekendtgarelse.

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.3 i lovforslagets almindelige bemarkninger

for sa vidt angar assessorvurderingen.
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Til nr. 10

Efter de geeldende regler i feerdselslovens § 92 i, kan udgifter, der pafares
det offentlige efter forsgg, der gennemfares efter tilladelse meddelt i hen-
hold til regler fastsat i medfer af § 92 g, stk. 5, jf. § 92 h, stk. 1, paleegges
tilladelsesindehaveren. Transportministeren kan paleegge ansggeren at stille

sikkerhed for sadanne udgifter.

Det foreslas, at der i § 92 i, indseettes et stk. 2, hvorefter transportministeren
kan fastsatte regler om betaling af gebyr for behandling af ansggning om
0g udstedelse af tilladelse til forsgg med selvkgrende motorkaretgjer, jf. §
92 h, stk. 1.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at transportministeren kan fast-
seette regler om, at forsggsordningen vil blive brugerbetalt af ansggere om
tilladelse, hvormed statens udgifter i forbindelse med administrationen af

forsggsordningen for selvkagrende motorkaretgjer dekkes.

Gebyrordningen vil fglge de almindelige principper i Finansministeriets
Budgetvejledning, hvoraf bl.a. fremgar, at gebyrer skal fastsettes saledes,
at der opnas fuld daekning for de omkostninger, som er forbundet med det
gebyrbelagte omrade. Der ma dog ikke opnas mere end fuld daekning. Det
foreslas, at der betales gebyr efter regning for medgaet tid til sagsbehandling
af ansggning om tilladelse til forsgg med selvkgrende motorkgaretgjer.

Regler om fastsattelse af betaling af gebyr for behandling af ansggning om
0g udstedelse af tilladelse til forsgg med selvkgrende motorkaretgjer vil

blive fastsat i en seerskilt bekendtgerelse.

De samlede omkostninger for behandlingen af en ansggning om tilladelse
til forsgg vil variere afhaengig af det ansggte forsegs kompleksitet og om-

fang.

Med den nuvarende ordning er der i alt kun givet tilladelse til fire forsgg,
hvorfor det ikke forventes, at der vil komme mange ansggninger. Men da
der med revisionen af forsggsordningen bliver lempet pa kravene til ansgg-

ningsprocessen, herunder ogsa assessorvurderingen, er det forhabningen, at
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flere vil gare brug af forsegsordningen, og at der dermed vil komme flere

ansggninger.

Tilnr. 11

Efter feerdselslovens § 92 h, stk. 7, kan transportministeren fastsatte naer-
mere regler om krav til ansggningen om tilladelse til forsgg, jf. stk. 4, her-
under om, hvilken dokumentation der skal vedlaegges ansggningen.

Det foreslas i § 92 h, stk. 7, der bliver stk. 6, at »stk. 4« andres til: »stk. 2«.

Baggrunden for a&ndringen er, at § 92 h, stk. 2-4, jf. lovforslagets § 1, nr. 6

og 7 foreslas ophavet, hvorfor henvisningen skal &ndres.

Til nr. 12

Det folger af feerdselslovens § 92 j, at transportministeren i forbindelse med
fastseettelse af regler efter § 92 g, stk. 5, efter hgring af trafikselskabet kan

fastseette, at lov om trafikselskaber ikke finder anvendelse pa forsgget.

Det folger endvidere af feerdselslovens § 92 k, stk. 1, at ved fastseettelse af
bestemmelser om forsgg efter § 92 g, stk. 5, fastsatter transportministeren
efter forhandling med justitsministeren regler om straf, herunder bestem-
melser om ansvarssubjekt for overtraedelser af feerdselslovens regler. Trans-
portministeren kan i den forbindelse efter forhandling med justitsministeren
fravige kapitel 17 og 18.

Af 8§ 92 k, stk. 2 fremgar det, at transportministeren i forbindelse med fast-
seettelse af regler om straf efter stk. 1 efter forhandling med justitsministeren
kan bestemme, at en tilladelsesindehaver kan paleegges bgdeansvar, selvom
overtraedelsen ikke kan tilregnes den pageldende som forsztlig eller uagt-
som. Tilsvarende gealder en juridisk person, der er tilladelsesindehaver,
selvom der inden for dens virksomhed ikke er begaet en overtraedelse, der
kan tilregnes en eller flere til den juridiske person knyttede personer eller

den juridiske person som sadan.
Det foreslas, at 88 92 j og 92 k, ophaves.
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Ophevelsen sker som fglge af, at bestemmelserne flyttes op til § 92 g, stk.
3samti § 92 g, stk. 8 og 9 i lovforslaget. Bestemmelserne i 8 92 k videre-

fares i sin helhed.

Til §2

Loven foreslas at treede i kraft den 1. juli 2025.

Ifolge feerdselslovens § 143 geelder loven ikke for Feergerne og Grgnland,
og loven indeholder ikke en anordningsbestemmelse om, at lovens regler
kan sattes i kraft for Feergerne og Gregnland. Nervaerende lovforslag om
endring af feerdselsloven indeholder derfor ikke en anordningsbestemmelse
om, at lovforslagets regler kan sattes i kraft for Feergerne og Grgnland, og
af den grund er der ikke indsat en territorialbestemmelse i lovforslaget.

46



UDKAST

Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

81
I lovom ..., jf. lovbekendtgarelse
nr. ... af ..., som &ndret ved lov
nr. ... af ..., foretages fglgende
&ndringer:

§X. ... 1. § X affattes saledes:

»8 X, ..«
§2

I lov om ..., jf. lovbekendtgoarelse
nr. ... af ..., som senest &ndret ved
lov nr. ... af ..., foretages fglgende
endringer:

8§ X. ... 1..

83

I lovom ..., jf. lovbekendtgerelse
nr. ... af ..., som @ndret bl.a. ved
lovnr. ... af ... og senest ved lov
nr. ... af ..., foretages folgende
&ndringer:

8§ X. ...
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