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Offentlig eftersporgsel pa el-lastbiler
Veaegt/dimensioner
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Hvorfor el-lastbil hos DSV Transport

Det er nu teknisk muligt at levere med nulemission pa byggepladserne

Driftsgkonomi og daglig brug

Arbejdsmiljg og stgj for chauffgren og omgivelserne

Manglende offentlig vilje til at udforme granne kravspecifikationer kontra gkonomi
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Vaegt og dimensioner - udfordring el-lastbiler

Sololastbiler far op til 2 tons ekstra totalvaegt ved klimavenlig drift

Treakslet lastbil dieseldrevet : maks. 26 tons totalvaegt
Treakslet lastbil alternativ braendstof (gas etc.) maks. 27 tons totalvaegt
Treakslet lastbil nulemission (fx el) maks. 28 tons totalvaegt
“Typisk treakslet 'DSV Transport

Tilladt totalveegt 26000 kg

Tilladt totalvaegt 28000 kg
Lastevne 17000 kg

Lastevne 15050 kg
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Vaegt og dimensioner - udfordring el-lastbiler

Reglerne tager de 2 tons igen ved vogntogskombinationer

Treakslet lastbil dieseldrevet : med fireakslet trailer maks. vogntogsvaegt 56 tons
Treakslet lastbil nulemission (fx el): med fireakslet trailer maks. vogntogsvaegt 56 tons (de 2 tons forsvandt igen)
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