Forslag
til
Lov om &ndring af ferdselsloven, lov om Sund & Belt Holding A/S og
lov om vejafgift
(Opkraevning af karetgjsrelaterede bgder og kontrolafgifter og forhgjelse
af badeniveauet for overtraedelse af vejafgiftsloven m.v.)
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| ferdselsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 168 af 14. februar 2023, som &n-
dret ved lov nr. 491 af 15. maj 2023, lov nr. 1546 af 12. december 2023, lov
nr. 1570 af 12. december 2023 og lov nr. 661 af 11. juni 2024, foretages
falgende &ndringer:

1. Efter 8 120 b indseettes far overskriften for § 121:

»8 120 c. Sund & Belt Holding A/S varetager opgaver vedrgrende op-
kraevning af forfaldne keretgjsrelaterede kontrolafgifter pa transportmini-
sterens omrade i tilfeelde, hvor savel fareren som andre, der matte haefte for
kontrolafgiften, og det motordrevne karetaj, med hvilket overtraedelsen er
begaet, er hjemmehgrende i udlandet. Sund & Bzlt Holding A/S kan med
henblik herpa afvise at give motordrevne keretgjer, hvortil der er knyttet
forfaldne karetgjsrelaterede kontrolafgifter, adgang til passage af faste for-
bindelser (broer og tunneler).

Stk.2. Transportministeren kan fastseette neermere regler om opkraevnings-
ordningens administration, herunder om sagernes oversendelse til opkreev-
ning, opkraevningsperiodens varighed og afregningsprocedurer.

Stk. 3. Transportministeren kan efter forhandling med justitsministeren
bestemme, at stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse for opkraevning af
forfaldne keretgjsrelaterede bader for overtreedelse af regler pa Transport-
ministeriets omrade. Fastsettelse af regler efter stk. 2 om opkravning af
forfaldne karetgjsrelaterede bader sker efter forhandling med justitsministe-
ren.

Stk. 4. Reglen i stk. 3, 1. pkt., finder ikke anvendelse med hensyn til farere,
der er hjemmehgrende i Finland, Island, Norge eller Sverige.

Stk. 5. Transportministeren kan efter forhandling med den relevante res-
sortminister fastseette regler om, at stk. 1-4 finder tilsvarende anvendelse for
opkravning af forfaldne karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter pa an-
dre ministeromrader.«
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§2

I lov nr. 588 af 24. juni 2005 om Sund & Beelt Holding A/S, som &ndret
ved 8 2 i lov nr. 808 af 9. juni 2020 og 8 17 i lov nr. 1797 af 28. december
2023, foretages falgende &ndringer:

1.1 8 16, stk. 2, indszettes efter »jf. dog stk. 3«: »og regler fastsat i medfar
af stk. 9«.

2. 1 8 16 indsattes som stk. 9:

»Stk. 9. Transportministeren fastsatter regler om gennemfarelse af dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF om afgifter pa keretg-
jer for benyttelse af vejinfrastrukturer, som senest andret ved Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar 2022 om &ndring
af direktiv 1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520, for sa vidt angar af-
gifter pa keretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer.«

3. Efter 8§ 16 indsattes for overskriften fgr § 17:

»8 16 a. Sund & Belt Holding A/S kan afvise at give motordrevne kare-
tajer adgang til passage af faste forbindelser (broer og tunneler) i tilfelde,
hvor der til karetgjet er knyttet forfaldne fordringer vedrgrende manglende
betaling for benyttelse af forbindelserne, hvis savel fareren som andre, der
matte heafte for de pagaldende fordringer, og det motordrevne keretgj, med
hvilket passage uden retmessig betaling er foretaget, er hjemmehgrende i
udlandet.«

4.18 17 a, stk. 1, indseettes som 3. pkt.:
»Sund & Belt Holding A/S kan anvende fast og mobilt vejsideudstyr til
overvagning, herunder tv-overvagning og automatisk registrering af
nummerplader, i det omfang det er ngdvendigt for at udgve passagenag-
telse efter § 16 a eller varetage selskabets opgaver efter reglerne om op-
kreevning af karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter i feerdselsloven
og forskrifter udstedt i medfar heraf.«



5.1817 a, stk. 2, 1. pkt., &ndres »miljgzoneordningen og vejafgiftsordnin-
gen« til: »miljgzoneordningen, vejafgiftsordningen, passagenagtelse efter §
16 a og feerdselslovens opkravningsordning for keretgjsrelaterede bgder og
kontrolafgifter«.

6. 1817 a, stk. 5, 1. pkt., &ndres »miljgzoneordningen og vejafgiftsordnin-
gen« til: »miljgzoneordningen, vejafgiftsordningen, passagenagtelse efter §
16 a og feerdselslovens opkraevningsordning for karetajsrelaterede bader og
kontrolafgifter«.

§3

I lov nr. 763 af 13. juni 2023 om vejafgift foretages falgende endringer:

1. 1816, stk. 1, endres »der« til: »som«.
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1. Indledning

Ved lov nr. 763 af 13. juni 2023 om vejafgift er der indfart en ny kilometer-
baseret vejafgift for lastbiler, der treeder i kraft den 1. januar 2025. Sund &
Beelt Holding A/S har faet til opgave at opkreeve vejafgiften og fere kontrol
med vejafgiftsordningens overholdelse pa vegne af staten.

Manglende overholdelse af vejafgiftsordningens regler straffes med bade.
Hvis farere og transportvirksomheder far den opfattelse, at idemte bgder for
manglende betaling af vejafgiften ikke inddrives, og konsekvensen af en
idemt bade derfor udebliver, kan det fa stor betydning for efterlevelsen af
vejafgiftsordningen. Det er derfor vigtigt, at idemte bgder inddrives effek-
tivt.

Det samme ger sig geldende for andre keretgjsrelaterede kontrolafgifter og
bader.

Geldsstyrelsen star for at inddrive gaeld for offentlige myndigheder i Dan-
mark, herunder blandt andet ubetalte kontrolafgifter og bader.

Inddrivelse af ubetalte kontrolafgifter og bader for forseelser, der er begaet
af udenlandske farere, er en sarlig udfordring, da Geldsstyrelsen i disse
tilfelde har begraensede muligheder.

Lovforslaget har derfor til formal at sikre en effektiv opkraevning af kare-
tojsrelaterede kontrolafgifter og beder ved at give Sund & Belt Holding A/S
mulighed for at naegte udenlandske karetgjer passage af faste forbindelser,



hvis der til karetgjet er knyttet forfaldne keretgjsrelaterede kontrolafgifter
0g bgder.

Lovforslaget har endvidere til formal at give Sund & Belt Holding A/S mu-
lighed for i opkreevningsgjemed at udgve passagenagtelse af fast forbindel-
ser for udenlandske karetgjer, der tidligere har benyttet forbindelserne uden
retmeaessig betaling herfor.

Som navnt straffes overtraedelse af regler om den nye kilometerbaserede
vejafgift med bgde. Det vil veere skadeligt for vejafgiftsordningens legitimi-
tet, hvis det kan svare sig gkonomisk at unddrage sig vejafgiften. Det vil
ogsa have betydning for den forventede klimaeffekt ved ordningen, hvis in-
citamentet til brug af mindre CO2-udledende karetgjer ikke er til stede.

Disse forhold taler for, at der af preeventive hensyn bar vaere bedre sammen-
haeng mellem vejafgiftslovens takster og bgden for ikke at betale vejafgif-
ten.

Lovforslaget har derfor til formal at forhgje den vejledende bgdestarrelse
for overtraedelse af vejafgiftslovens regler.

Betalingen, som opkreeves for passage af Storebaltsforbindelsen, er omfat-
tet af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF om afgifter pa
karetajer for benyttelse af vejinfrastrukturer, som senest e&ndret ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar 2022 om &n-
dring af direktiv 1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520, for sa vidt an-
gar afgifter pa karetgjer for benyttelse af visse infrastrukturer (herefter eu-
rovignetdirektivet), og der skal derfor fastsattes regler, der sikrer, at direk-
tivet implementeres korrekt, og dermed at taksterne fastsattes i henhold til
direktivets bestemmelser. Lovforslaget har derfor endelig til formal at ind-
fare en bemyndigelsesbestemmelse i Sund & Bealt-loven, der sikrer dette.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Opkraevning ved passagenzagtelse ved Sund & Belt Holding A/S

2.1.1. Geldende ret

Ifelge § 15 e, stk. 1, i lov om miljabeskyttelse, jf. lovbekendtgarelse nr. 48
af 12. januar 2024 med senere &ndringer (herefter miljgbeskyttelsesloven),
varetager Sund & Belt Holding A/S opgaver vedrgrende kontrol af kerete-
jer i de miljgzoner, som kan etableres efter reglerne i miljgbeskyttelseslo-
vens kapitel 2 f. Det drejer sig om opgaver vedrgrende automatisk



registrering af nummerplader til brug for handhavelse overfor afgiftsplig-
tige, der ikke lever op til miljgzonekravene og understgattelse af Miljastyrel-
sens sagsbehandling.

Det fremgar af § 6, stk. 1 og 2, i lov nr. 763 af 13. juni 2023 om vejafgift
(herefter vejafgiftsloven), at Sund & Bealt Holding A/S pa vegne af staten
opkraever vejafgifter efter vejafgiftsloven gennem salg af rutebilletter og
ved anvendelse af kagretgjsudstyr. Bestemmelserne betyder, at Sund & Belt
Holding A/S fungerer som vejafgiftsopkraever.

Endvidere fremgar det af vejafgiftslovens § 6, stk. 4, at Sund & Belt Hol-
ding A/S farer kontrol med, at reglerne i vejafgiftsloven overholdes, og at
kontrollen foretages digitalt (digital handhavelse).

Det falger af vejafgiftslovens § 18, stk. 2, at skatteministeren fastsaetter tids-
punktet for ikrafttreedelse af § 6, stk. 4. Pa tidspunktet for dette lovforslags
fremseettelse er ikrafttreedelsestidspunktet for vejafgiftslovens § 6, stk. 4,
endnu ikke fastsat. Af bemarkningerne til vejafgiftslovens 8§ 18, jf. Folke-
tingstidende 2022-23 (2. samling), tilleg A, L 74 som fremsat, side 743,
felger dog, at det er hensigten, at skatteministeren vil fastsatte tidspunktet
for ikrafttreedelse af 8 6, stk. 4, til den 1. januar 2025.

Sund & Belt Holding A/S er et dansk, statsejet holdingselskab, som vareta-
ger den overordnede styring af aktiviteterne i datterselskaberne.

Lov nr. 588 af 24. juni 2005 om Sund & Belt Holding A/S med senere &n-
dringer (herefter Sund & Belt-loven) fastleegger Sund & Belt-koncernens
retlige ramme for udgvelse af de aktiviteter, som selskaberne i koncernen er
blevet palagt. Det omfatter bl.a. ejerskabet af koncernens selskaber og regu-
lering af selskabernes aktiviteter, herunder drift og vedligeholdelse af sel-
skabets infrastrukturanleeg og selskabets opgaver i relation til miljgzoneord-
ningen og vejafgiftsordningen.

Det fremgar af Sund & Bealt-lovens § 1, stk. 5, at Sund & Belt Holding A/S
kan varetage opgaver vedrgrende regulering af vejtrafik, som paleegges sel-
skabet ved lov eller i henhold til lov, herunder i relation til vejafgiftsordnin-
ger, miljgzoneordninger samt information om disse.

Det falger af bemaerkningerne til Sund & Belt-lovens § 1, stk. 5, jf. Folke-
tingstidende 2019-20 (2. samling), tilleg A, L 170 som fremsat, side 37, at



der ved regulering af vejtrafik bl.a. forstas opgaver vedrgrende vejafgifts-
ordninger, miljgzoneordninger eller betalingshandteringsopgaver i gvrigt,
hvor Sund & Belt Holding A/S’ kompetencer kan udnyttes. Bestemmelsen
er ikke begraenset hertil, og selskabet vil saledes kunne varetage andre op-
gaver i relation til regulering af vejtrafik, hvis en sadan opgave bliver hen-
lagt til selskabet ved lov eller i henhold til lov.

Det fremgar endvidere af bemerkningerne til Sund & Belt-lovens § 1, stk.
5, Jf. 2019-20 (2. samling), tilleeg A, L 170 som fremsat, side 37, at hvis det
ved lov eller i henhold til lov besluttes, at Sund & Bealt Holding A/S skal
varetage en konkret opgave vedrgrende regulering af vejtrafik, skal selska-
bet varetage denne opgave i overensstemmelse med den lov, hvorefter op-
gaven bliver henlagt til selskabet, herunder i relation til databeskyttelse og
eventuelt udstedelse af administrativt bgdeforeleeg eller kontrolafgift.

Bestemmelsen i § 1, stk. 5 har saledes ifglge bemarkningerne ikke selv-
steendigt indhold i relation til indfgrelse af f.eks. opkreevningsordninger,
men er alene en udvidelse af selskabets retlige ramme, hvorefter selskabet
har mulighed for at varetage opgaver vedrgrende regulering af vejtrafik, som
fastseettes i anden lovgivning, og hvor varetagelsen derigennem delegeres
til selskabet.

Endelig folger det af Sund & Belt-lovens § 1, stk. 5, at Sund & Belt Hol-
ding A/S kan overlade opgaver vedrgrende regulering af vejtrafik til selska-
bets datterselskaber.

Ifalge Sund & Balt-lovens § 8, stk. 2, kan transportministeren give Sund &
Belt Holding A/S generelle og specielle instrukser for udgvelsen af selska-
bets virksomhed om spgrgsmal af vaesentlig betydning.

Sund & Belt-lovens 8 17 a indeholder de persondataretlige hjemler, som
Sund & Belt Holding A/S er blevet tildelt til brug for selskabets varetagelse
af opgaver i relation til miljgzoneordningen og vejafgiftsordningen.

Det fremgar af Sund & Belt-lovens § 17 a, stk. 1, 1. pkt., at Sund & Beelt
Holding A/S kan foretage automatisk registrering af nummerplader i rela-
tion til selskabets opgaver efter reglerne om miljgzoneordningen i miljgbe-
skyttelsesloven. Ifglge 8 17 a, stk. 1, 2. pkt., kan Sund & Belt Holding A/S
i relation til selskabets opgaver efter reglerne om vejafgiftsordningen i vej-
afgiftsloven anvende fast og mobilt vejsideudstyr til overvagning, herunder



tv-overvagning og automatisk registrering af nummerplader, pa det afgifts-
belagte vejnet med henblik pa at understatte afgiftsopkraevningen.

Af 8 17 a, stk. 2, 1. pkt., fremgar det videre, at Sund & Belt Holding A/S
kan indsamle og behandle personlysninger, nar det er ngdvendigt af hensyn
til udfarelsen af selskabets opgaver i forbindelse med miljgzoneordningen
og vejafgiftsordningen. Endvidere falger det af 8 17 a, stk. 2, 2. pkt., at sel-
skabet under samme betingelser som navnt i stk. 2, 1. pkt., kan indsamle
oplysninger i Karetgjsregistreret, herunder personnumre og beskyttede
navne- og adresseoplysninger, og behandle disse.

Endelig kan selskabet efter § 17 a, stk. 5, foretage tv-overvagning af vejare-
aler og tekniske anleeg i forbindelse med selskabets opgaver vedrgrende mil-
jezoneordningen og vejafgiftsordningen og foretage registrering og opbeva-
ring af billeder. Der skal ved skiltning eller pa anden tydelig made gives
oplysninger herom.

Sund & Belt Holding A/S har saledes efter gaeldende ret ikke adgang til at
foretage overvagning, herunder tv-overvagning og automatisk registrering
af nummerplader, med det formal at varetage opgaver med opkraevning af
forfaldne keretgjsrelaterede bader og afgifter eller med henblik pa opkreev-
ning af egne fordringer.

Sund & Beelt Holding A/S har ligeledes ikke efter geeldende ret adgang til i
opkraevningsgjemed af naegte passage af faste forbindelser for karetgjer, der
tidligere har benyttet forbindelserne uden retmeaessig betaling herfor.

Geldsstyrelsen star for at inddrive gaeld for offentlige myndigheder i Dan-
mark, herunder blandt andet ubetalte kontrolafgifter og bader, jf. § 2, stk. 1,
i lov om inddrivelse af gaeld til det offentlige, jf. lovbekendtgerelse nr. 1063
af 26. september 2024 med senere &ndringer (herefter gaeldsinddrivelseslo-
ven). Gaeldsstyrelsen er saledes restanceinddrivelsesmyndighed for geeld til
det offentlige. Fordringer overdrages til restanceinddrivelsesmyndigheden
af fordringshaveren efter reglerne i galdsinddrivelsesloven, nar fordrings-
haveren ikke har haft held med at opkrave fordringen.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser

Opkraevning og inddrivelse af geeld hos skyldnere, der er hjemmehgrende i
udlandet, er vaesentligt mindre effektiv end opkraevning og inddrivelsen hos



danske skyldnere. Det galder ogsa i forhold til idemte bader og kontrolaf-
gifter, som udleendinge under ophold i Danmark er blevet idgmt eller palagt
for overtraedelse af danske regler. | forhold til inddrivelse skyldes det blandt
andet, at Gealdsstyrelsen i disse tilfeelde ikke rader over de samme inddri-
velsesmidler, herunder blandt andet mulighed for Ignindeholdelse, modreg-
ning i overskydende skat og foretagelse af udleeg via de danske fogedretter.

Det er ikke alene vigtigt for den praeventive effekt af bader og kontrolafgif-
ter pa feerdselsomradet, at de bagvedliggende regler er underlagt en effektiv
kontrol og handhzvelse. Det er tilsvarende vigtigt, at idemte bgder og pa-
lagte kontrolafgifter ogsa kan opkraves og inddrives effektivt. Hvis det ikke
er tilfeeldet, kan det fore til en oplevelse af, at det er konsekvensfrit at und-
lade at betale skyldige bader og afgifter, hvilket kan medfere, at udenland-
ske ferere og transportvirksomheder vil vaere langt mindre tilbgjelige til at
efterleve reglerne under ophold i Danmark.

| forhold til transporterhvervet giver det ogsa anledning til ulige konkurren-
cevilkar, at udenlandske chauffarer og transportvirksomheder i praksis ikke
er underlagt de samme opkraevnings- og inddrivelsesmuligheder som dan-
ske chaufferer og transportvirksomheder.

Seerligt i forhold til den nye kilometerbaserede vejafgift, der er indfart ved
lov nr. 763 af 13. juni 2023 om vejafgift, og som traeder i kraft den 1. januar
2025, er en effektiv opkraevning og inddrivelse af idemte bgder for mang-
lende betaling af afgiften vasentlig for efterlevelsen af vejafgiftsordningen.

Tilsvarende er der allerede udfordringer med at opkraeve og inddrive de kon-
trolafgifter, som Feerdselsstyrelsen udsteder til udenlandske chauffarer for
manglende efterlevelse af parkeringsbestemmelserne pa de statslige raste-
pladser pa motorvejsnettet, herunder bestemmelsen om tidsbegraenset par-
kering pa 25 timer for lastbiler.

Transportministeriet finder derfor, at der bgr indfgres tiltag, der sikrer en
mere effektiv opkreevning af udenlandske fareres forfaldne karetgjsrelate-
rede bgder og kontrolafgifter.

Sund & Belt Holding A/S har i forbindelse med driften af de faste forbin-
delser over Storebaelt og @resund og varetagelse af opgaverne med at kon-
trollere keretgjer i miljozoner, jf. miljgbeskyttelseslovens § 15 e, opnaet
kompetencer og erfaring med at opkraeve brugerafgifter og udfare kontrol-
ler, herunder ved brug af automatisk nummerpladegenkendelse (herefter
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ANPG-teknologi), hvor kameraer tager billeder af kgretgjet og dets num-
merplader.

Sund & Belt Holding A/S er pa den baggrund tillige blevet tildelt opgaven
med opkraevning og kontrol med den nye vejafgiftsordning for kilometerba-
seret vejafgift, jf. vejafgiftslovens § 6, stk. 4, og 88 7 og 8. Sund & Balt
Holding A/S vil som led heri ogsa skulle understgtte Faerdselsstyrelsens
sagshehandling i forbindelse med udstedelse af administrative bgdeforlaeg
for manglende overholdelse af vejafgiftslovens regler.

Transportministeriet vurderer derfor, at Sund & Balt Holding A/S’ kompe-
tencer og erfaringer med fordel kan benyttes til at understgtte en mere ef-
fektiv opkreevning af forfaldne karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter.

Det er i den forbindelse Transportministeriets vurdering, at det vil veere et
effektivt opkreevningstiltag at give Sund & Balt Holding A/S’ adgang til at
naegte udenlandske karetgjer passage af faste forbindelser, hvis der til kare-
tojet er registreret forfaldne koretgjsrelaterede bader og kontrolafgifter. Ad-
gang til passage vil i sadanne tilfeelde kun skulle gives, hvis den forfaldne
karetajsrelaterede bgde eller kontrolafgift betales.

Sund & Belt Holding A/S vil i den forbindelse skulle give den aktuelle farer
de ngdvendige oplysninger om, hvordan fordringen kan betales til fordrings-
haveren. For bader vedrgrende udenlandske fagrere og keretgjer vil det f.eks.
kunne dreje sig om oplysning om relevant betalingsside eller IBAN-num-
mer og SWIFT-adresse. Nar fareren kan fremvise dokumentation for, at be-
taling er sket, vil passage igen kunne gives.

Forfaldne fordringer vil saledes fortsat blive betalt direkte til fordringshaver,
hvilket for beders vedkommende vil sige politiet, jf. § 90, stk. 1, i lov om
fuldbyrdelse af straf m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 201 af 28. februar 2023
med senere endringer (herefter straffuldbyrdelsesloven).

Transportministeriet er opmaerksom pa, at der vil vere tale om et indgri-
bende tiltag, idet de pagaldende udenlandske karetgijer vil blive naegtet ad-
gang til at benytte vigtig infrastruktur. Transportministeriet skal dog under-
strege, at der er tale om bgder, der er idemt ved endelig dom eller endelig
vedtaget udenretligt, og kontrolafgifter, der ogsa vil veere endelig afgjorte.
Der vil derfor alene kunne blive tale om passagenagtelse i forhold til for-
dringer, hvor der ikke er tvivl om, at pengene skyldes til staten, og adgangen
til at benytte den pagaldende infrastruktur vil kunne genetableres ved at
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betale det skyldige belgb. Tiltaget anses endvidere for generelt ngdvendigt
for en effektiv opkreevning i forhold til udenlandske karetgjer. Transportmi-
nisteriet anser derfor tiltaget for proportionalt.

Der vil veere tale om et opkraevningstiltag, som den offentlige fordringsha-
ver vil kunne benytte sig af i forlengelse af gvrige opkraevningsforanstalt-
ninger. Hvis fordringer sendes til opkraevning hos Sund & Belt Holding
AJS, vil det skulle ske forud for overdragelse af fordringen til inddrivelse
hos Geldsstyrelsen. Der vil derfor ikke blive tale om to sidelgbende inddri-
velsesforlgb, eller et alternativt inddrivelsesforlgb. Geeldsstyrelsen vil fort-
sat veere restanceinddrivelsesmyndighed, og overdragelse af fordringer til
inddrivelse hos Geeldsstyrelsen vil saledes fortsat skulle ske efter reglerne i
galdsinddrivelsesloven og straffuldbyrdelseslovens §8 91-92.

For gjeblikket vil det veere muligt at indfgre passagenagtelse pa Storebeaelts-
forbindelsen. Passagenzgtelse af Storebealtsforbindelsen vil derfor blive
virksom for de 20 pct. af den udenlandske godstrafik, som passerer Store-
beeltsforbindelsen.

Passagenagtelse af faste forbindelser vil endvidere alene veere virkningsfuld
i forhold til keretgjer, der har gentagen transport til Danmark. Tilbageven-
dende transport ma antages at finde sted indenfor en periode af 6 maneder.
Hvis et karetgj, hvortil der er knyttet forfaldne keretgjsrelaterede fordringer,
ikke har passeret Storebzlt inden for 6 maneder efter fordringens overgi-
velse til Sund & Belt Holding A/S, vil fordringen derfor blive tilbagegivet
til fordringshaveren eller sendt direkte til Gealdsstyrelsen. Hvis det matte
vise sig hensigtsmaessigt, vil opkraevningsperiodens lengde dog kunne til-
passes i medfer af de n&ermere regler, som det foreslas, at transportministe-
ren kan fastseette om ordningens administration.

Udfordringen i forhold til opkraevning og inddrivelse ger sig ogsa geeldende
for de udenlandske farere, der passerer Storebzelt uden at retmaessig betaling
herfor er foretaget.

Transportministeriet finder derfor, at Sund & Belt Holding A/S bgr gives
den samme mulighed for passagenagtelse i forhold til egne fordringer pa
udenlandske farere, der har benyttet Sund & Belt Holding A/S’ faste for-
bindelser uden retmaessig betaling.

Det er efter Transportministeriets opfattelse vigtigt, at passagenagtelse ikke
ma medfere kodannelse, hvorfor der vil blive fastlagt procedurer for
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passagenagtelse som tilgodeser dette. Ved brug af disse procedurer er det
vurderingen, at passagenagtelse i langt starstedelen af tiden vil kunne gen-
nemferes uden at medfere yderligere kedannelse. | perioder med sarlig
treengsel, hvor yderligere kadannelse ikke vil kunne undgas, for eksempel i
forbindelse med ferietrafik og hgjtider, vil passagenagtelse ikke skulle gen-
nemfares.

2.1.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas pa den baggrund med lovforslaget § 1, nr. 1 (feerdselslovens §
120 c, stk. 1), at Sund & Belt Holding A/S vil skulle varetage opgaver ved-
rgrende opkraevning af keretgjsrelaterede kontrolafgifter pa Transportmini-
steriets omrade i tilfeelde, hvor savel fareren som andre, der matte hafte for
kontrolafgiften, og det motordrevne karetgj, hvormed overtreedelsen er be-
gaet, er hjemmehgrende i udlandet. Det foreslas i den forbindelse, at Sund
& Belt Holding A/S som led heri vil kunne afvise et karetgj fra passage af
faste forbindelser, hvis der til karetgjet er knyttet forfaldne keretgjsrelate-
rede kontrolafgifter. Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1,
nr. 1, til den foreslaede § 120 c, stk. 1, i faerdselsloven.

Det foreslas endvidere med lovforslagets § 1, nr. 1 (feerdselslovens § 120 c,
stk. 2), at transportministeren kan fastsaette naermere regler om opkraev-
ningsordningens administration, herunder om sagernes oversendelse til op-
kreevning, opkraevningsperiodens varighed og afregningsprocedurer.

Rigspolitiet er fordringshaver for sa vidt angar idemte bader for strafferet-
lige forhold. Det geelder ogsa for bader for overtraedelse af feerdselsloven og
forskrifter udstedt i medfar heraf.

Det foreslas derfor med lovforslagets § 1, nr. 1 (feerdselslovens § 120 c, stk.
3), at transportministeren efter forhandling med justitsministeren vil kunne
bestemme, at Sund & Balt Holding A/S’ opgavevaretagelse efter den fore-
slaede § 120 c, stk. 1, finder tilsvarende anvendelse for forfaldne karetajs-
relaterede bader for overtraedelse af regler pa Transportministeriets omrade.
Det foreslas i den forbindelse, at fastsattelse af naermere regler om opkraev-
ningsordningens administration efter stk. 2 i disse tilfeelde ogsa skal ske ef-
ter forhandling med justitsministeren.

| forhold til de nordiske lande (Finland, Island, Norge og Sverige) er der
seerligt lette muligheder for inddrivelse af strafferetlige bader i henhold til

13



lov om samarbejde med Finland, Island, Norge og Sverige angaende fuld-
byrdelse af straf m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 555 af 25. maj 2011

Det foreslas derfor med lovforslagets § 1, nr. 1 (feerdselslovens § 120 c, stk.
4), at Sund & Belt Holding A/S’ mulighed for passagenzagtelse over faste
forbindelser ikke vil skulle finde anvendelse for keretgjsrelaterede bgder,
hvis fareren af karetgjet er hjemmehgrende i Finland, Island, Norge og Sve-
rige.

Karetgjsrelaterede bgder og kontrolafgifter vil for en stor dels vedkom-
mende vere palagt for overtraedelse af regler indenfor transportministerens
ressortomrade, herunder navnlig feerdselsloven og forskrifter udstedt i med-
for heraf. Der findes dog ogsa karetgjsrelaterede regler pa andre minister-
omrader, hvor manglende overholdelse kan straffes med bgde eller kontrol-
afgift. Det gar sig blandt andet geeldende pa skatteministerens og miljgmi-
nisterens ressortomrader.

Som eksempel herpa kan nzvnes bgder for manglende betaling af den nye
kilometerbaserede vejafgift i vejafgiftsloven, der hgrer under skatteministe-
rens ressort.

Det foreslas derfor med lovforslagets § 1, nr. 1 (feerdselslovens § 120 c, stk.
5), at transportministeren efter forhandling med den relevante ressortmini-
ster vil kunne fastsette regler om, at de foreslaede regler i § 120 c, stk. 1-4,
skal finde anvendelse for opkreevning af forfaldne karetgjsrelaterede bader
og kontrolafgifter pa andre ministeromrader. 1 det omfang, at opkraevning
ved Sund & Belt Holding A/S, herunder passagenagtelse af faste forbin-
delser, vil skulle finde anvendelse for forfaldne keretgjsrelaterede bgder for
overtraedelse af regler pa andre ministeromrader, vil faststtelse af sadanne
regler — udover den relevante ressortminister — tillige skulle ske efter for-
handling med justitsministeren i medfgr af den foreslaede § 120 c, stk. 3.

Den foreslaede mulighed for passagenagtelse teenkes i ferste omgang im-
plementeret pa Storebeltsforbindelsen og vil kunne komme til at omfatte
ubetalte parkeringsafgifter for parkeringsforseelser pa de statslige motor-
vejsrastepladser.

Det er endvidere hensigten at starte med at benytte hjemlen i den foreslaede
8120 ¢, stk. 5, jf. stk. 3, til efter forhandling med skatteministeren og justits-
ministeren at fastsatte regler om, at de foreslaede bestemmelser i § 120 c,
stk. 1-4, vil skulle finde anvendelse i forhold til forfaldne idemte bader for
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overtreedelse af vejafgiftslovens regler. Sund & Belt Holding A/S vil her-
med kunne varetage opgaver vedrgrende opkraevning, herunder naegtelse af
passage over Storebaltsforbindelsen, hvis der til et udenlandsk karetgj er
knyttet ubetalte bgder for overtreedelse af vejafgiftslovens regler.

| praksis vil der af Sund & Belt Holding A/S efter modtagelse af sager til
opkreevning blive etableret en database over karetgjer, hvortil der er knyttet
forfaldne karetgjsrelaterede fordringer, hvorfra der kan genereres en sa-
kaldte spaerreliste over relevante karetgjer. Sparrelisten vil skulle indlaeses
i betalingsanlaegget pa Storebaltsforbindelsen, saledes at passagen vil blive
blokeret for de pageldende keretgjer. Fareren vil herefter fa valget mellem
at betale de udestaender, der er knyttet til keretgjet, eller at vende om.

Det foreslas endvidere med lovforslagets § 2, nr. 3, at indsette en ny be-
stemmelse i Sund & Belt-loven (forslaede § 16 a), hvorefter Sund & Belt
Holding A/S vil kunne afvise at give motordrevne karetgjer adgang til pas-
sage af faste forbindelser i tilfeelde, hvor der til karetgjet er knyttet forfaldne
fordringer vedrgrende manglende betaling for benyttelse af forbindelserne,
hvis savel fareren som andre, der matte hefte for de pagaldende fordringer,
og det motordrevne karetgj, med hvilket passage uden retmassig betaling
er foretaget, er hjemmehgrende i udlandet.

Transportministerens instruktionsbefgjelse overfor Sund & Belt Holding
AJS i medfar af den gaeldende Sund & Belt-lovs § 8, stk. 2, vil kunne an-
vendes til at give bade generelle og specielle instrukser vedrgrende veesent-
lige spargsmal til Sund & Beelt Holding A/S i forhold til selskabets vareta-
gelse af den opkravningsopgave, som foreslas tillagt selskabet i medfar af
narvaerende lovforslag. Det galder bade i forhold til tilfeelde, hvor Sund &
Belt Holding A/S varetager opkraevningsopgaven pa statens vegne i medfar
af lovforslagets § 1, nr. 1, og i tilfelde, hvor Sund & Belt Holding A/S
opkraever egne fordringer i medfer af lovforslagets 8§ 2, nr. 3.

For at sikre den praktiske implementering af opkraevningsordningen foreslas
det med lovforslagets § 2, nr. 4, at endre Sund & Bealt-lovens 8 17 a, stk. 1,
saledes at Sund & Balt Holding A/S’ mulighed for at foretage automatisk
registrering af nummerplader i relation til miljgzoneordningen og vejafgifts-
ordningen udvides, sa selskabet fremover i relation til den foreslaede op-
kraevningsmulighed af egne fordringer og i relation til selskabets opgaver
efter feerdselslovens opkravningsordning vil kunne anvende fast og mobilt
vejsideudstyr til overvagning, herunder foretage tv-overvagning og automa-
tisk registrering af nummerplader.
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Konkret vil selskabets vejsideudstyr automatisk registrere, om der til kare-
tajet er knyttet fordringer vedrgrende manglende betaling for passage af Sto-
rebeltsforbindelsen eller forfaldne keretgjsrelaterede bgder og kontrolafgif-
ter, nummerpladeoplysninger samt andre oplysninger, der matte veere ngd-
vendige for administrationen af opkraevningsordningen. Oplysninger er til
brug for selskabets praktiske handtering af passagenagtelse af faste forbin-
delser.

Udstyrets placering langs vejnettet kan indebeere, at fareren og eventuelle
passagerer Vil kunne ses pa oversigtsbilledet af keretgjet. Det er imidlertid
ikke formalet med overvagningen at opna billeder af personer, hvorfor sa-
danne dele af et billede vil skulle slgres, inden oplysningerne eventuelt gares
tilgeengelige for andre. Det bemarkes endvidere, at det ikke indgar som en
del af den foreslaede ordning, at der anvendes vejsideudstyr, som giver mu-
lighed for brug af ansigtsgenkendelse.

Den foreslaede @ndring af Sund & Balt-lovens § 17 a, stk. 1, vil udgare en
undtagelse til § 1, stk. 1, i lov om tv-overvagning, jf. lovbekendtgarelse nr.
182 af 24. februar 2023 (herefter tv-overvagningsloven), hvorefter private
ikke ma foretage tv-overvagning af gade, vej, plads eller lignende omrade,
som benyttes til almindelig feerdsel. Den foreslaede @&ndring af Sund &
Balt-lovens § 17 a, stk. 1, vil saledes medfare, at Sund & Belt Holding A/S
vil kunne foretage tv-overvagning af gader og veje, som benyttes til almin-
delig feerdsel, med henblik pa at varetage opgaver i relation til opkraevning
af egne fordringer og i relation til feerdselslovens foreslaede opkraevnings-
ordning. Tv-overvagningen skal i gvrigt foretages i overensstemmelse med
reglerne i tv-overvagningsloven.

Med lovforslagets § 2, nr. 5, foreslas det endvidere at udvide Sund & Belt-
lovens § 17 a, stk. 2, saledes at Sund & Beelt Holding A/S vil kunne indsamle
og behandle personoplysninger, nar det er ngdvendigt af hensyn til udfgrel-
sen af selskabets opkraevning af egne fordringer og af hensyn til opgaver i
forhold til feerdselslovens opkravningsordning.

Endelig foreslas det med lovforslagets § 2, nr. 6, at udvide Sund & Belt-
lovens § 17 a, stk. 5, saledes at selskabet kan foretage tv-overvagning af
vejarealer og tekniske anlaeg i forbindelse med selskabets opkraevning af
egne fordringer og i forbindelse med opgaver vedrgrende ferdselslovens
opkraevningsordning.
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Forslaget, om at Sund & Balt Holding A/S kan foretage tv-overvagning af
det tekniske udstyr, skal ses i sammenhang med, at selskabets vejsideudstyr
er meget bekosteligt, hvorfor det vurderes hensigtsmaessigt, at selskabet kan
tv-overvage udstyret. Forslaget har saledes farst og fremmest til hensigt
praeventivt at medvirke til at undga haerveerk, tyveri eller lignende af udsty-
ret, men tv-overvagningen kan ogsa vere en hjelp til politiets efterforsk-
ning, hvis udstyret matte blive udsat for heerveerk, tyveri eller lignende.

Den foreslaede @ndring af Sund & Belt-lovens § 17 a, stk. 5, vil ligesom
den foreslaede @ndring af 8 17 a, stk. 1, udgere en undtagelse til tv-over-
vagningslovens § 1, stk. 1, hvorefter private ikke ma foretage tv-overvag-
ning af gade, vej, plads eller lignende omrade, som benyttes til almindelig
feerdsel.

Det bemerkes, at i det omfang Sund & Belt Holding A/S i medfar af de
foreslaede &ndringer af Sund & Belt-lovens § 17 a, jf. lovforslagets § 2, nr.
4-6, vil skulle indsamle, behandle og videregive personoplysninger, som er
ngdvendige for at varetage opgaverne, vil disse oplysninger skulle handteres
og behandles i overensstemmelse med databeskyttelsesforordningen, herun-
der i forhold til selskabets rolle som selvstendig dataansvarlig, jf. neermere
herom i pkt. 3 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

2.2. Implementering af eurovignetdirektivet i relation til betalingen pa vej-
forbindelsen over Storebeelt

2.2.1. Galdende ret

Det folger af Sund & Belt-lovens § 16, stk. 2, at transportministeren fast-
setter niveauet for betalingen og principperne for regulering af denne for
benyttelse af motorvejsforbindelsen over Storebealt. Det falger derudover af
8 16, stk. 3, at A/S Storebeltsforbindelsen kan &ndre gaeldende generelle
rabatordninger og indfgre nye rabatordninger, i det omfang dette ikke pavir-
ker betalingsniveauet veesentligt.

Bestemmelsen i stk. 2 betyder, at taksterne for betaling af passage af Store-
beeltsforbindelsen fastseettes administrativt af transportministeren, mens be-
stemmelsen i stk. 3 betyder, at A/S Storebzltsforbindelsen kan supplere
transportministerens takstfastsettelse ved indfgrelse af rabatordninger. |
praksis har transportministeren og A/S Storebaltsforbindelsen fastsat
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taksterne og rabatterne pa en sadan made, at de ikke har veeret i strid med
eurovignetdirektivet.

2.2.2. Eurovignetdirektivets indhold

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF om afgifter pa tunge
karetgjer for benyttelse af visse infrastrukturer (eurovignetdirektivet) fast-
leegger regler for opkraevning af vejafgifter. 1 2022 undergik direktivet en
starre revision ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/362
af 24. februar 2022 om e&ndring af direktiv 1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU)
2019/520, for sa vidt angar afgifter pa karetgjer for benyttelse af visse in-
frastrukturer. Herefter har direktivet i hgjere grad end tidligere fokus pa at
sikre, at der ved fastleggelse af vejafgifter tages hgjde for, i hvor hgj grad
det enkelte karetgj bidrager til forurening, herunder blandt andet i forhold
til luftforurening, stej og klimasendringer. Samtidig medferte &ndringsdi-
rektivet, at alle kaeretgjstyper fremover er omfattet af direktivets anvendel-
sesomrade, hvorimod det tidligere alene var geeldende for vejafgifter for
tunge godskaretgjer.

| det falgende gennemgas relevante bestemmelser, som fremgar af direkti-
vets artikel 7-7j, i forhold til betalingen for brug af vejforbindelsen over
Storebeelt. Det vil blive undersggt neermere, i hvilket omfang og hvordan de
skal implementeres i relation til betalingen for vejforbindelsen over Store-
baelt. Det betyder ikke, at alle direktivets bestemmelser, som oplistet neden-
for, medtages i bekendtgarelsen. I ngdvendigt omfang vil Transportministe-
riet inddrage Europa-Kommissionen i vurderingen.

Det folger af artikel 7, stk. 1, at medlemsstaterne kan opretholde eller ind-
fore vejafgifter eller brugsafgifter pa det transeuropeiske vejnet eller pa
visse afsnit af dette net. Det betyder, at A/S Storebzltsforbindelsen fortsat
ma opkrave betaling for at benytte motorvejsforbindelsen over Storebelt.

Ifalge artikel 7, stk. 3, kan afgifter for benyttelse af vejinfrastruktur indfares
eller opretholdes for de forskellige karetajstyper uafhangigt af hinanden,
men hvis der opkraves betaling af personbiler, skal der ogsa opkreaeves be-
taling af karetgjer beregnet til godstransport, hvis hgjeste teknisk tilladte
totalveegt ikke overstiger 3,5 tons. Pa Storebzltsforbindelsen opkraeves be-
taling af alle karetajstyper for at benytte motorvejsforbindelsen over Store-
beelt.
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Det falger af artikel 7, stk. 5, at vejafgifter og brugsafgifter opkraeves uden
direkte eller indirekte forskelsbehandling vedrgrende trafikantens nationali-
tet, den medlemsstat eller det tredjeland, hvori transportvirksomheden er
etableret, den medlemsstat eller det tredjeland, hvori karetgjet er registreret,
eller transportens afsendelses- eller bestemmelsessted. Det opfyldes pa mo-
torvejsforbindelsen over Storebalt, idet det bemeerkes, at den granne rabat
til erhvervskaretgjer pa 13 pct. alene ydes til erhvervskeretgjer, der som mi-
nimum opfylder EURO VI-standarden eller er fossilfri, og som kan doku-
mentere opfyldelsen heraf. Karetgjer fra lande, hvor der ikke er adgang til
direkte opslag i de pagaldende landes motorkaretajsregistre, paleegges dog
en administrativ gebyr grundet behov for manuelt opslag i motorkaretgjsre-
gistret, sa der kan opretholdes den ngdvendige kontrol af overholdelsen af
vilkaret for opnaelse af rabatten.

Udover at give medlemsstaterne mulighed for, og i visse tilfelde forpligte
dem til, at differentiere vejafgifterne efter de i direktivet fastlagte principper,
giver direktivet ogsa mulighed for, at medlemsstaterne under visse betingel-
ser kan indfere rabatter eller nedsattelser i infrastrukturafgiften, som dog
maksimalt ma udgare 13 pct. af den infrastrukturafgift, der betales af tilsva-
rende karetajer, som ikke er berettigede til rabat eller nedszttelser. Sadanne
rabatter eller nedsattelser adskiller sig fra direktivets bestemmelser om af-
giftsdifferentiering, idet de ikke er begrundet i de objektive kriterier, som
direktivet ellers har fastlagt kan eller skal fare til en hgjere eller lavere vej-
afgift, f.eks. karetgjets miljgklasse. Direktivets bestemmelser om, at med-
lemsstaterne under visse betingelser kan indfgre rabatter eller nedseettelser
fulgte allerede af direktivet fgr endringen i 2022, men som noget nyt om-
fatter kravet om maksimalt 13 pct. rabat alle karetajstyper — og ikke blot
tunge godskaretgjer — i kraft af, at direktivets anvendelsesomrade er blevet
udvidet.

Med den seneste a&ndring af eurovignetdirektivet er der givet medlemssta-
terne flere muligheder for yderligere regulering af vejafgifter med en raekke
nye frivillige og obligatoriske bestemmelser, herunder f.eks. CO2-differen-
tiering af vejafgifter.

Der kan ifelge artikel 7, stk. 9, indferes reducerede vejafgifter eller undta-
gelser fra forpligtelsen til at betale vejafgift for keretgjer, der anvendes eller
ejes af personer med handicap, og for nulemissionskeretgjer, hvis hgjeste
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teknisk tilladte totalveaegt er pa op til 4,25 tons. A/S Storebaltsforbindelsen
tiloyder en handicapaftale.

Det folger af artikel 7g, stk. 2, at for sa vidt angar tunge keretgjer, differen-
tierer medlemsstaterne infrastrukturafgiften efter EURO-emissionsklasse pa
en sadan made, at ingen infrastrukturafgift er mere end 100 pct. hgjere end
den samme afgift for et tilsvarende keretgj, der opfylder de strengeste
EURO-emissionsstandarder.

Det falger af artikel 7h, stk. 1, punkt a, at senest seks maneder inden gen-
nemfarelsen af en ny eller veaesentligt endret infrastrukturafgiftsordning,
skal Europa-Kommissionen orienteres om de enhedsverdier og andre para-
metre, der anvendes ved beregning af de forskellige infrastrukturomkost-
ningselementer, hvilke karetgjstyper der er omfattet, og hvor stor en pro-
centdel af omkostningerne der seges daekket, samt, hvor det er relevant,
klare oplysninger om det elektroniske vejafgiftssystems vigtigste karakteri-
stika, herunder om interoperabilitet.

Det falger af artikel 7i, stk. 2, at medlemsstaterne kan indfgre rabatter eller
nedseettelser i infrastrukturafgiften under forudsetning af, at den
deraf fglgende afgiftsstruktur er forholdsmaessigt afpasset, offentliggjort og
tilgeengelig for brugerne pa lige vilkar og ikke medfarer, at andre brugere
paleegges yderligere omkostninger i form af hgjere vejafgifter, sa-
danne rabatter eller nedsattelser afspejler faktiske besparelser i administra-
tionsomkostninger ved behandling af hyppige brugere i forhold til behand-
ling af lejlighedsvise brugere, og nedsattelserne er pa hgjst 13 pct.
af den infrastrukturafgift, der betales af tilsvarende keretgjer, som ikke er
berettigede til rabat eller nedsattelse.

Storebeeltsforbindelsens rabat for brug af automatisk betalingslgsning er
fastsat i overensstemmelse hermed.

Det fremgar af artikel 7j, stk. 1, at infrastrukturafgifterne paleegges og op-
kreeves, og betalingen af dem kontrolleres, pa en sadan made, at den gli-
dende trafikafvikling hindres mindst muligt. Der skal veere mulighed for be-
taling dggnet rundt, i det mindste elektronisk, med anvendelse af normale
betalingsmidler. Der er pa Storebaltsforbindelsen etableret et betalingsan-
lzeg, der opfylder disse betingelser.
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Det fremgar af artikel 7j, stk. 2, at ordningerne for opkraevning af infrastruk-
turafgifter ikke uberettiget ma stille lejlighedsvise brugere ringere, hverken
finansielt eller pa anden made. A/S Storebzltsforbindelsen tilbyder automa-
tisk betaling via de udstedere som selskabet har indgaet en aftale med og
som bilister fra alle nationaliteter kan erhverve og benytte.

Det fglger af artikel 7j, stk. 2a, 1. afsnit, at hvis en farer eller, hvor det er
relevant, transportvirksomheden eller udbyderen af den europaiske elektro-
niske bompengetjeneste (EETS) ikke kan dokumentere kgretgjets emissi-
onsklasse med henblik pa artikel 7g, stk. 2, kan medlemsstaterne palegge
den hgjeste af de geeldende vejafgifter eller brugsafgifter.

Sund & Belt Holding A/S har i overensstemmelse med artikel 7g, stk. 2 og
artikel 7j, stk. 2a, 1. afsnit, indfert en ”gren rabat” som betyder, at de kere-
tajer, som minimum er EURO-emissionsklasse VI eller er fossilfri kereto-
jer, og som har dokumenteret karetajets emissions-klasse over for selskabet,
betaler en lavere takst end de gvrige keretgjer for passage af Storebeeltsfor-
bindelsen.

Det skal bemeerkes, at en reekke af direktivets obligatoriske bestemmelser
indeholder konkrete undtagelsesmuligheder, f.eks. hvis tekniske begraens-
ninger forhindrer gennemfarelsen af en ellers obligatorisk takstdifferentie-
ring.

Derudover indeholder direktivet en del bestemmelser, som ikke er relevante
for takstfastsettelsen pa Storebeltsforbindelsen, f.eks. regler for indfarelse
af treengselsafgifter, ligesom direktivet indeholder en raekke frivillige be-
stemmelser for, hvordan vejafgifterne kan differentieres med forskellige
formal.

2.2.3. Transportministeriets overvejelser

Eurovignetdirektivet indeholder en lang reekke bestemmelser, der regulerer,
efter hvilke principper vejafgifter kan fastseettes og opkraves. Der henvises
til gennemgangen af de relevante bestemmelser i pkt. 2.2.1. Det tilkommer
medlemsstaterne selv at treeffe beslutning om indfarelse af vejafgifter pa
deres omrade, men hvis en medlemsstat veelger at indfgre og opkreeve vej-
afgifter, skal dette ske efter de regler, der er fastsat i eurovignetdirektivet.
Formalet med dette er at sikre, at der ikke ved paleeg af vejafgifter finder
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direkte eller indirekte forskelsbehandling sted, der farer til konkurrencefor-
vridning mellem transportvirksomheder.

Dele af eurovignetdirektivet er allerede implementeret i dansk ret ved ind-
farelsen af en kilometerbaseret vejafgift for lastbiltrafik, der er CO2-diffe-
rentieret efter lastbilernes udledning. Denne implementering omfatter imid-
lertid ikke de vejafgifter, der opkraeves for passage af Storebeltsforbindel-
sen, idet Storebzltsforbindelsen har sit eget gkonomiske kredslgb og der-
med ikke er omfattet af den generelle vejafgiftsordning. Der skal derfor ogsa
fastsattes regler, som implementerer direktivet, for sa vidt angar de vejaf-
gifter, der opkraeves for passage af Storebaltsforbindelsen.

Eurovignetdirektivet indeholder en raekke frivillige og obligatoriske be-
stemmelser, der regulerer, efter hvilke principper vejafgifter kan fastsattes
og opkreeves. Eurovignetdirektivet har ikke tidligere varet implementeret,
for sa vidt angar betalingen for vejforbindelsen over Storebzlt, men reglerne
er i praksis blevet fulgt, nar transportministeren administrativt har fastsat
taksterne.

Det skal bemarkes, at taksterne pa Storebaltsforbindelsen er undtaget fra
direktivets bestemmelser om, at den maksimale infrastrukturafgift for tunge
keretgjer skal beregnes ved en metode, der er baseret pa de beregningsprin-
cipper, der er fastlagt i direktivet, da betalingen for at benytte motorvejsfor-
bindelsen over Storebalt blev besluttet far den 10. juni 2008, jf. artikel 7 e,
stk. 3. Storebzltsforbindelsen abnede den 14. juni 1998.

Der er i dag ikke fastsat regler, som muligger administrativ implementering
af eurovignetdirektivet i relation til taksterne pa vejforbindelsen over Store-
beelt.

Eurovignetdirektivet er i praksis blevet fulgt af transportministeren og A/S
Storebeltsforbindelsen i forbindelse med takstfastsettelsen og indferelse og
andring af rabatordninger pa Storebaltsforbindelsen. Tidligere fandt euro-
vignetdirektivet alene anvendelse for tunge godskeretgjer, men ved en starre
revision af direktivet i 2022 blev direktivets anvendelsesomrade udvidet til
at omfatte alle karetajstyper. Transportministeriet vurderer derfor, at direk-
tivet bar implementeres i dansk ret, for sa vidt angar betalingen for at be-
nytte vejforbindelsen over Storebelt. Det skal for det farste sikre korrekt
implementering af eurovignetdirektivet og for det andet tydeliggere, at
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direktivets bestemmelser iagttages ved takstfastseettelse samt indfarelse og
@ndring af rabatordninger.

Lovforslaget skal etablere grundlaget for, at direktivet kan blive korrekt im-
plementeret i dansk ret i relation til Storebzltsforbindelsen via en bekendt-
gerelse. Det foreslas saledes, at transportministeren bemyndiges til at im-
plementere eurovignetdirektivet ved udstedelse af en bekendtgarelse, da det
som udgangspunkt vil kunne lette processen i tilfeelde af en eventuel senere
&ndring af direktivet, som skal implementeres i dansk ret. Som det ligeledes
felger af de almindelige bemarkninger ovenfor, vil implementering af eu-
rovignetdirektivet ikke medfare, at der sattes en begransning pa det gene-
relle betalingsniveau, som transportministeren kan fastsatte. Eurovignetdi-
rektivet vil derimod bl.a. s&tte begreensninger i forhold til, hvor hgj rabat
der kan ydes for passage af Storebeltsforbindelsen.

Taksterne for passage af vejforbindelsen over Storebalt har ferst og frem-
mest til formal at sikre finansieringen af anleeg, drift og vedligeholdelse af
samt reinvesteringer i Storebaltsforbindelsen, samt de dertil knyttede finan-
sieringsomkostninger, og skal dermed fastsattes med henblik pa at tjene
dette formal.

2.2.4. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at der i Sund & Bealt-lovens § 16 indfares en ny bestemmelse
i 8 16, stk. 9, hvorefter transportministeren bemyndiges til at kunne fastsatte
regler om implementering af eurovignetdirektivet i relation til taksterne pa
Storebaeltsforbindelsen. | forleengelse af dette forslag foreslas det desuden
at endre den geldende § 16, stk. 2, sa det fremgar direkte af national ret, at
transportministeren og A/S Storebeltsforbindelsen skal fastseette henholds-
vis taksterne og eventuelle rabatter i henhold til de regler, som fastsattes af
transportministeren ved implementering af eurovignetdirektivet. Forslaget
skal for det farste sikre, at direktivet bliver korrekt implementeret i dansk
ret, samt tydeliggere efter hvilke principper transportministeren og A/S
Storbaeltsforbindelsen kan fastleegge henholdsvis taksterne og rabatterne pa
Storebeeltsforbindelsen.

Med den foreslaede ordning a&ndres der ikke pa, at takstfastsettelsen pa Sto-
rebeeltsforbindelsen forst og fremmest har til formal at sikre finansieringen
af anleeg, drift og vedligeholdelse af, reinvesteringer i Storebaltsforbindel-
sen, samt finansieringsomkostningerne forbundet hermed, hvilket i gvrigt er
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I overensstemmelse med eurovignetdirektivet. Eurovignetdirektivet inde-
holder ikke krav eller begraensninger, der forhindrer en takstfastseettelse,
som sikrer dette formal, eller at staten kan fa udbetalt udbytte fra Sund &
Baelt Holding A/S. Den foreslaede ordning fastholder saledes, at det er trans-
portministeren, som fastsetter niveauet for betalingen og principperne for
regulering af denne for benyttelse af motorvejsforbindelsen over Storebzlt,
samt at selskabet kan &ndre gaeldende rabatordninger og indfgre nye rabat-
ordninger, i det omfang dette ikke pavirker betalingsniveauet veasentligt.

2.3. Forhgjelse af bgdeniveauet for overtraedelse af vejafgiftslovens § 7, stk.
1,09 88, stk. 10g 5

2.3.1. Galdende ret

Ifelge vejafgiftslovens § 16, stk. 1, straffes den, der overtraeder § 7, stk. 1,
eller 8 8, stk. 1 eller 5, med bgde, uanset om overtraedelsen ikke kan tilreg-
nes den pagaldende som forsatlig eller uagtsom.

Det falger af vejafgiftslovens 8 17, stk. 1, at i sager om overtreedelse af §
16, stk. 1, jf. 8 7, stk. 1, eller 8 8, stk. 1 eller 5, kan Feerdselsstyrelsen i et
bgdeforelaeg tilkendegive, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den af-
giftspligtige erkleerer sig skyldig i overtreedelsen og erklaerer sig rede til in-
den for en nermere angivet frist at betale en bgde som angivet i bgdeforel-
&gget. Retsplejelovens § 752 finder tilsvarende anvendelse i disse sager.

Vejafgiftslovens § 7, stk. 1, og § 8, stk. 1, fastleegger en pligt til enten at
anvende aktivt keretgjsudstyr, eller at kagbe rutebillet for karsel pa det af-
giftsbelagte vejnet. 8§ 8, stk. 5, indeholder regler om efterfglgende &ndring
af rute ved brug af forudgaende rutebillet.

Af bemarkninger til vejafgiftsloven, jf. L 74, Folketingstidende 2022-23 (2.
samling), tilleeg A, L 74 som fremsat, side 716, falger, at det vejledende
bgdeniveau er angivet til 4.500 kr. pr. overtraedelse, uanset om der er tale
om et gentagelsestilfelde eller ej.

Det fremgar endvidere af bemarkningerne, at fastsattelsen af straffen vil
bero pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte tilfelde af samtlige
omstaendigheder i sagen, og det angivne bgdeniveau vil saledes kunne fra-
viges i bade op- og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag
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foreligger skeerpende eller formildende omstaendigheder, jf. herved de al-
mindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel 10.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser

Det er veesentligt, at den kilometerbaserede vejafgiftsordning efterleves.
Det ma forventes, at afgiftspligtige vil efterleve vejafgiftsordningen, hvis
den forventede sandsynlighed for at blive opdaget i ordningens kontrol m.v.
i Igbet af et ar ganget med badestarrelsen er i starrelsesorden med den afgift,
som en ejer eller registreret bruger skal betale ved at efterleve ordningen.
Dermed har bgdeniveauet stor indflydelse pa efterlevelse af den kilometer-
baserede vejafgift.

Med overgangen fra vejbenyttelsesafgiften til den kilometerbaserede vejaf-
gift vil en gennemsnitlig lastbil med et gennemsnitligt kerselsmegnster ga fra
at betale enten 5.500 kr. eller 9.500 kr. om aret i vejbenyttelsesafgiften til i
gennemsnit at skulle betale ca. 48.000 kr. arligt i den kilometerbaserede vej-
afgift. Det svarer til, at ejer eller bruger med et gennemsnitligt kerselsman-
ster og en gennemsnitlig lastbil skal betale det femdobbelte eller nidobbelte
i arlig afgift afhengig af lastbilen. Der er derfor risiko for, at der er stgrre
incitament til at unddrage sig den kilometerbaserede vejafgift, medmindre
straffen er pa et tilstraekkeligt afskraekkende niveau, saledes at det ikke kan
svare sig at unddrage sig vejafgiften.

I bemarkningerne til vejafgiftsloven, jf. L 74, Folketingstidende 2022-23
(2. samling), tilleeg A, L 74 som fremsat, side 716, fremgar, at badeniveauet
haeves fra 2.500 kr., som er badestarrelsen i vejbenyttelsesafgiftsloven, til
4.500 kr. pr. overtreedelse i vejafgiftsloven. Badeniveauet blev saledes knap
fordoblet i forhold til vejbenyttelsesafgiften.

Det geeldende bgdeniveau pa 4.500 kr. medfarer, at en afgiftspligtig skal
betale en idemt bade eller vedtage et badeforeleeg 11 gange i lgbet af et ar,
for det bedre kan svare sig at efterleve vejafgiftsordningen og betale vejaf-
gift i forbindelse med karsel pa det afgiftsbelagte vejnet.

Det vil veere skadeligt for vejafgiftsordningens legitimitet, hvis det kan
svare sig gkonomisk at unddrage sig vejafgiften. Det vil ogsa have betyd-
ning for den forventede klimaeffekt ved ordningen, hvis incitamentet til
brug af mindre CO2-udledende karetgjer ikke er til stede.
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Det vurderes derfor, at bgdeniveauet bgr fordobles til 9.000 kr. pr. overtrae-
delse. Ved et badeniveau pa 9.000 kr. pr. overtreedelse skal en ejer eller re-
gistreret bruger af et afgiftspligtigt keretej betale en idemt bgde eller ved-
tage et bgdeforeleeg seks gange pa ét ar, fer det for en ejer eller bruger med
en gennemsnitlig lastbil og et gennemsnitligt karselsmgnster pa det afgifts-
belagte vejnet kan svare sig for den pagaldende at betale vejafgiften.

Transportministeriet har overvejet, om det vejledende bgdeniveau skulle
seettes endnu hgjere, da muligheden for seks overtraedelser pa ét ar, for det
kan svare sig at betale vejafgift, umiddelbart ogsa forekommer som et hgijt
antal overtraedelser.

Det er dog Transportministeriets opfattelse, at badeniveauet skal veere pas-
sende i forhold til tilfeelde af systematisk snyd, men at bgdeniveauet om-
vendt ikke ma blive for hgijt i forhold til mere enkeltstaende fejl og forglem-
melser. Et vejledende bgdeniveau pa 9.000 kr. rummer efter Transportmini-
steriets vurdering en sadan balance.

2.3.3. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at ”’der” 1 § 16, stk. 1, aendres til ’som”, saledes at deri § 16,
stk. 1, vil st3, at den, som overtreeder § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller 5,
straffes med bede, uanset om overtreedelsen ikke kan tilregnes den pagel-
dende som forseetlig eller uagtsom.

Den foreslaede andring har alene til formal at &ndre de galdende ret-
ningslinjer om strafniveauet ved overtraedelser af vejafgiftslovens § 7, stk.
1,09 8§ 8, stk. 1 eller 5.

Det foreslas, at det vejledende bgdeniveau for overtraedelse af vejafgiftslo-
vens 8 7, stk. 1, eller 8 8, stk. 1 eller 5, haeves fra 4.500 kr. til 9.000 kr. pr.
overtreedelse. Dette vurderes at veere proportionalt med vejafgiftslovens af-
giftsniveau, ligesom det vurderes at kunne sikre en starre regelefterlevelse.

Det bemearkes, at der ikke indtreeder gentagelsesvirkning ved yderligere
overtreedelser. Ligeledes vil den foreslaede &ndring af § 16, stk. 1, ikke in-
deberer andringer af vejafgiftslovens § 17, stk. 4. Der vil saledes fortsat
kun kunne udstedes ét badeforelaeg pr. dggn pr. afgiftspligtigt keretgj.
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Badestarrelsen vil, uanset de ovenfor angivne retningslinjer for bgdens fast-
seettelse, fortsat bero pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte til-
feelde af sagens omstendigheder, og det angivne bgdeniveau vil saledes
kunne fraviges i bade op- og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete
sag foreligger skaerpende eller formildende omstendigheder, jf. herved de
almindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel 10.

3. Forholdet til databeskyttelsesforordningen og databeskyttelsesloven

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2016/679 af 27. april 2016
om beskyttelse af fysiske personer i forbindelse med behandling af person-
oplysninger og om fri udveksling af sadanne oplysninger og om ophavelse
af direktiv 95/46/EF (herefter databeskyttelsesforordningen) og lov om sup-
plerende bestemmelser til forordning om beskyttelse af fysiske personer i
forbindelse med behandling af personoplysninger og om fri udveksling af
sadanne oplysninger, jf. lovbekendtggrelse nr. 289 af 8. marts 2024 (herefter
databeskyttelsesloven) finder anvendelse pa enhver behandling af person-
oplysninger, der helt eller delvis foretages ved hjelp af automatisk databe-
handling, og pa ikke-automatisk behandling af personoplysninger, der er el-
ler vil blive indeholdt i et register.

Enhver behandling af personoplysninger skal ske i overensstemmelse med
de grundlaeggende principper i databeskyttelsesforordningens artikel 5. Be-
stemmelsen fastsatter, at personoplysninger skal behandles lovligt, rimeligt
0g pa en gennemsigtig made i forhold til den registrerede (»lovlighed, rime-
lighed og gennemsigtighed«), ligesom personoplysninger skal indsamles til
udtrykkeligt angivne og legitime formal og ikke ma viderebehandles pa en
made, der er uforenelig med disse formal (»formalsbegransning).

Personoplysninger skal ogsa vaere tilstreekkelige, relevante og begraenset til,
hvad der er ngdvendigt i forhold til de formal, hvortil de behandles (»data-
minimering«). Derudover geelder, at personoplysninger skal veere korrekte
og om ngdvendigt ajourfaerte, og der skal tages ethvert rimeligt skridt for at
sikre, at personoplysninger, der er urigtige i forhold til de formal, hvortil de
behandles, straks slettes eller berigtiges (»rigtighed«). Det fastlaegges tillige
i artikel 5, at personoplysninger skal opbevares pa en sadan made, at det
ikke er muligt at identificere de registrerede i et leengere tidsrum end det,
der er ngdvendigt af hensyn til de formal, hvortil de pageldende personop-
lysninger behandles (»opbevaringsbegransning«).
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| databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 1, fastsattes de generelle be-
tingelser for, hvornar behandling, herunder blandt andet indsamling, sam-
menstilling og videregivelse, af personoplysninger ma finde sted. Af be-
stemmelsen falger, at behandling kun er lovlig, hvis mindst en af betingel-
serne i artikel 6, stk. 1, litra a-f er opfyldt.

| artikel 6, stk. 1, litra e, angives det, at behandling af personoplysninger er
lovlig, hvis behandling er ngdvendig af hensyn til udfgrelse af en opgave i
samfundets interesse, eller som henhgrer under offentlig myndighedsude-
velse, som den dataansvarlige har faet palagt.

Det falger endvidere af artikel 6, stk. 1, litra f, at behandling af personop-
lysninger er lovlig, hvis behandling er ngdvendig for, at den dataansvarlige
eller en tredjemand kan forfglge en legitim interesse, medmindre den regi-
streredes interesser eller grundleeggende rettigheder og frihedsrettigheder,
der kraever beskyttelse af personoplysninger, gar forud herfor, navnlig hvis
den registrerede er et barn.

Derudover folger det af artikel 6, stk. 2, at medlemsstaterne kan opretholde
eller indfgre mere specifikke bestemmelser for at tilpasse anvendelsen af
forordningens bestemmelser om behandling med henblik pa overholdelse af
artikel 6, stk. 1, litra e, ved at fastsaette mere specifikke krav til behandling
og andre foranstaltninger for at sikre lovlig og rimelig behandling, herunder
for andre specifikke databehandlingssituationer som omhandlet i forordnin-
gens kapitel IX (artikel 85-91).

Det falger tillige af databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 3, at grund-
laget for behandlingen, som er omhandlet i artikel 6, stk. 1, litra e, skal
fremga af EU-retten eller den nationale lovgivning i en medlemsstat, som
den dataansvarlige er underlagt.

Det falger af databeskyttelsesforordningens artikel 10, 1. pkt., sidste led, at
private alene kan behandle oplysninger om strafbare forhold, hvis behand-
lingen har hjemmel i EU-retten eller medlemsstaternes nationale ret, som
giver passende garantier for registreredes rettigheder og frihedsrettigheder.

| databeskyttelseslovens § 8 er der fastsat generelle regler om behandling af
oplysninger om strafbare forhold. Ifglge 8 8, stk. 2, nr. 2, kan den offentlige
forvaltning videregive oplysninger om strafbare forhold, hvis videregivel-
sen sker til varetagelse af private eller offentlige interesser, der klart over-
stiger hensynet til de interesser, der begrunder hemmeligholdelse, herunder
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hensynet til den, oplysningen angar. | medfar af § 8, stk. 2, nr. 4, kan den
offentlige forvaltning endvidere videregive oplysninger om strafbare for-
hold, hvis videregivelsen er ngdvendig for udferelsen af en persons eller
virksomheds opgaver for det offentlige.

Databeskyttelsesloven indeholder i § 8, stk. 3 og 4, generelle regler om,
hvornar private ma behandle og videregive oplysninger om strafbare for-
hold. Det falger af databeskyttelseslovens § 8, stk. 3, 2. pkt., at private
blandt andet ma behandle oplysninger om strafbare forhold, hvis det er ngd-
vendigt til varetagelse af en berettiget interesse, og denne interesse klart
overstiger hensynet til den registrerede. Det fglger videre af databeskyttel-
seslovens 8§ 8, stk. 4, at private blandt andet kan videregive oplysninger om
strafbare forhold, nar det sker til varetagelse af offentlige eller private inte-
resser, herunder hensynet til den pageeldende selv, der klart overstiger hen-
synet til de interesser, der begrunder hemmeligholdelse. De snavre betin-
gelser i databeskyttelseslovens § 8, stk. 3 og 4, for, hvornar private kan be-
handle oplysninger om strafbare forhold, anses for at give passende garan-
tier for registreredes rettigheder og frihedsrettigheder. Der henvises til
Justitsministeriets beteenkning nr. 1565 om Databeskyttelsesforordningen,
s. 243-248.

Efter databeskyttelsesforordningens artikel 13, er den dataansvarlige, i de
situationer, hvor personoplysninger indsamles hos den registrerede selv, for-
pligtet til af egen drift at meddele den registrerede en raekke naermere defi-
nerede oplysninger. | de situationer, hvor personoplysninger derimod ikke
er indsamlet hos den registrerede, falger oplysningspligten af artikel 14.

Oplysningspligten i artikel 13 og 14 indebarer, at den dataansvarlige blandt
andet skal give oplysninger om identitet pa og kontaktoplysninger for den
dataansvarlige, formélene med den behandling, som personoplysningerne
skal bruges til, retsgrundlaget for behandlingen og eventuelle modtagere af
personoplysningerne.

Sund & Belt Holding A/S behandler allerede oplysninger om farere og ke-
retgjer, der har benyttet Storebeltsforbindelsen uden retmaessig betaling
herfor, med det formal at fa opkraevet og inddrevet fordringerne. Grundlaget
herfor er databeskyttelsesforordningens artikel 6, stk. 1, litra f.

De foreslaede andringer af Sund & Belt-lovens § 17 a, jf. lovforslagets §
2, nr. 4-6, skal sikre, at Sund & Belt Holding A/S vil kunne foretage be-
handling af personoplysninger til brug for selskabets opgavevaretagelse i
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relation til faerdselslovens opkravningsordning, som foreslaet med lov-
forslagets 8§ 1, nr. 1. Det vil skulle ske ved automatisk registrering af num-
merpladeoplysninger, behandling af oplysninger om registreringsdata om
karetaj og ejeroplysninger (navn, eventuelt firmaoplysninger og adresse),
belgbsstarrelse pa forfaldne keretgjsrelaterede bgder og kontrolafgifter,
hvilke regler baderne og kontrolafgifterne er udstedt for overtraedelse af,
oplysninger til brug for betaling af fordringer (herunder IBAN-nummer og
SWIFT-adresse) samt billeder af karetgjer, som ogsa vil kunne omfatte bil-
leder af fgrer og eventuelt passagerer.

De foreslaede andringer af Sund & Bealt-lovens § 17 a, jf. lovforslagets §
2, nr. 4-6, skal endvidere sikre, at Sund & Belt Holding A/S vil kunne ind-
samle og behandle billedmateriale for at understgtte den adgang til passage-
nagtelse af selskabets faste forbindelser, som det foreslas at give selskabet
med hensyn til selskabets egne fordringer vedrgrende manglende betaling
for benyttelse af de faste forbindelser, jf. lovforslagets § 2, nr. 3 (foreslaede
§ 16 a, i Sund & Balt-loven).

Der vil derfor veere tale om tv-overvagning. Som navnt i pkt. 2.1.3. i lov-
forslagets almindelige bemarkninger er det ikke formalet med overvagnin-
gen at opna billeder af personer, hvorfor sadanne dele af et billede vil blive
slgret, inden de eventuel gares tilgeengelige for andre.

| forhold til Sund & Belt Holding A/S” opkreaevning af forfaldne fordringer
pa statens vegne, vil de foreslaede andringer af Sund & Balt-lovens § 17 a,
jf. lovforslagets § 2, nr. 4 og 5, indebare, at der vil kunne behandles oplys-
ninger om strafbare forhold i kraft af muligheden for at behandle person-
henfgrbare oplysninger om belgbsstarrelse pa forfaldne karetgjsrelaterede
bader, og hvilke regler baderne er idemt for overtraedelse af.

Endelig vil Sund & Bealt Holding A/S fa mulighed for at foretage tv-over-
vagning af selskabets vejsideudstyr.

Sund & Belt Holding A/S paleegges med lovforslagets § 1, nr. 1 (den fore-
slaede § 120 c i feerdselsloven), at varetage opgaver vedragrende opkraevning
af forfaldne karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter. En forudsatning for
en effektiv varetagelse af disse opgaver er, at Sund & Bzlt Holding A/S far
adgang til at behandle personoplysninger. Dermed vil behandlingen veere
ngdvendig for udferelse af en opgave i samfundets interesse, som selskabet
er palagt ved lov. Grundlaget for Sund & Belt Holding A/S’ behandling af
personoplysninger som falge af lovforslagets § 2, nr. 4-6, (de foreslaede
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e@ndringer af Sund & Belt-lovens 8 17 a) vurderes derfor at veere databe-
skyttelsesforordningens artikel 6, stk. 1, litra e. Det vurderes, at de foresla-
ede @ndringer star i rimeligt forhold til de legitime mal, der forfglges med
feerdselslovens foreslaede opkraevningsordning.

For sa vidt angar behandlingen af oplysninger om strafbare forhold vurderes
dette endvidere at kunne ske inden for rammerne af databeskyttelseslovens
8 8, stk. 3, idet Sund & Belt Holding A/S med lovforslagets 8§ 1, nr. 1 (den
foreslaede § 120 c i feerdselsloven), foreslas palagt at varetage opgaver ved-
rgrende feerdselslovens foreslaede opkraevningsordning, og behandlingen af
oplysningerne er ngdvendig for varetagelse af opgaverne. Behandlingen
vurderes saledes at veere ngdvendig til varetagelse af en berettiget interesse,
og denne interesse vurderes Klart at overstige hensynet til den registrerede.

Rigspolitiets, og andre fordringshavere indenfor den offentlige forvaltning,
videregivelse af oplysninger til Sund & Belt Holding A/S, herunder oplys-
ninger om strafbare forhold, vurderes i kraft af lovforslagets 8 1, nr. 1, og 8
2, nr. 4 0g 5, at kunne ske inden for rammerne af databeskyttelsesforordnin-
gens artikel 6, stk. 1, litra e, og databeskyttelseslovens 8§ 8, stk. 2, nr. 2 og
4,

Sund & Belt Holding A/S foreslas at fa mulighed for at foretage tv-over-
vagning, herunder tv-overvagning af vejsideudstyret. Formalet hermed er at
kunne varetage opgaver vedrgrende ferdselslovens foreslaede opkrav-
ningsordning og at sikre det tekniske udstyr mod haerveerk og tyveri samt i
tilfelde af haerveerk og tyveri at kunne videregive optagelserne til politiet.

Behandlingen af personoplysninger i forbindelse med tv-overvagningen vil
veere begreenset til det absolut ngdvendige i forhold til de saglige kriminali-
tetsforebyggende formal, der sgges opfyldt. Fristerne for sletning af tv-over-
vagningsbillederne vil veere korte, og optagelserne fra overvagningen af vej-
sideudstyret vil alene blive anvendt til kriminalitetsforebyggende formal og
efterforskningshensyn. For nrmere om de foreslaede andringer af Sund &
Belt-lovens 8§ 17 a, stk. 5, herunder slettefrister, henvises til bemarknin-
gerne til lovforslagets 8 2, nr. 6.

I tilknytning til ovenstaende skal det bemarkes, at det ikke indgar som en
del af den foreslaede ordning, at der anvendes udstyr, som giver mulighed
for brug af ansigtsgenkendelse.

31



Behandlingsgrundlaget for denne overvagning vurderes at vaere databeskyt-
telsesforordningens artikel 6, stk. 1, litra e.

Med lovforslaget foreslas fastsat specifikke krav til behandlingen af person-
oplysninger. Det fglger saledes af lovforslaget, hvilke personoplysninger
selskabet vil kunne behandle, og hvorledes de vil skulle indsamles. Det fo-
reslas endvidere udtrykkeligt fastsat, at behandlingen af personoplysninger
alene vil kunne ske i det omfang, det er ngdvendigt i relation til selskabets
opgaver i forbindelse med ferdselslovens foreslaede opkravningsordning.

I lovforslaget er der endvidere angivet principper for slettefrister af oplys-
ningerne. For narmere om slettefrister henvises til bemarkningerne til lov-
forslagets § 2, nr. 5. Selskabet vil desuden skulle sikre, at oplysningerne
korrigeres ved fejl, samt at oplysninger behandles fortroligt og opbevares pa
en sikker made.

Det vurderes pa den baggrund, at de foreslaede andringer af Sund & Belt-
lovens § 17 a, stk. 1, 2 og 5, udger sezrregler, og at de ligger inden for ram-
merne af databeskyttelsesforordningens artikel 6. Det vurderes ligeledes, at
de foreslaede andringer ligger inden for rammen af databeskyttelsesforord-
ningens artikel 5, herunder kravet om dataminimering.

Sund & Belt Holding A/S vil som fglge af de foreslaede a&ndringer af Sund
& Belt-lovens § 17 a og den foreslaede § 120 c i feerdselsloven skulle til-
retteleegge en proces, som skal sikre, at regler i databeskyttelsesforordnin-
gens artikel 13 og 14 om oplysningspligt overholdes.

Sund & Belt Holding A/S vil veere selvsteendig dataansvarlig for de ind-
samlede oplysninger, og behandlingen af personoplysninger som led i lov-
forslagets 8 2, nr. 4-6, vil i det hele skulle ske i overensstemmelse med de
databeskyttelsesretlige regler, herunder databeskyttelsesforordningen, data-
beskyttelsesloven og tv-overvagningsloven.

Sund & Belt Holding A/S vil, i ngdvendigt omfang, til brug for lgsning af
opgaver i relation til opkreevning af egne fordringer og i relation til ferd-
selslovens foreslaede opkraevningsordning kunne overlade oplysninger til
relevante underleverandgrer.
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4. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Det er forventningen, at den foreslaede forhgjelse af det vejledende badeni-
veau for overtraedelse af vejafgiftslovens regler og muligheden for at naegte
udenlandske karetgjer passage over Storebaltsforbindelsen vil have pree-
ventiv effekt pa overtraedelser af vejafgiftsloven. Lovforslaget forventes pa
den baggrund ikke at have konsekvenser for sagsmangden hos politiet, an-
klagemyndigheden og domstolene.

Lovforslaget forventes at understatte opkraevning af provenuet fra vejaf-
giftsordningen pa ca. 1,5-2 mia. kr. arligt til staten (efter adferd og tilbage-
lab), ligesom lovforslaget vil kunne understgtte opkreevning af ubetalte for-
faldne karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter pa andre omrader.

Den foreslaede opkravningsordning for forfaldne bader for manglende be-
taling af vejafgift vil kunne medfgre gget administration hos politiet, hvis
der i medfar af de foreslaede bestemmelser i feerdselslovens § 120 c, stk. 2,
jf. stk. 3, 2.pkt. og stk. 5, fastsettes regler om, at Sund & Belt Holding A/S
skal tilbagesende bader, der ikke bliver opkreevet via selskabet, til politiet,
der herefter vil skulle overdrage fordringerne til inddrivelse hos Galdssty-
relsen (modsat direkte overdragelse til Geeldsstyrelsen fra Sund & Beelt Hol-
ding A/S).

Transportministeriet bemarker, at der vil blive arbejdet pa en lgsning med
direkte overdragelse til Gaeldsstyrelsen fra Sund & Belt Holding A/S pa
politiets vegne. Samtidig vurderes det samlede antal af overtraedelser og sa-
ger at vil blive feerre ved indferelsen af lovforslagets elementer, hvorfor
Transportministeriet ikke forventer eventuelle omkostninger, der ikke kan
afholdes indenfor politiets eksisterende bevillingsmassige ramme.

Den foreslaede opkraevningsordning for forfaldne beder for manglende be-
taling af vejafgift forventes at medfere IT-massige implementeringskonse-
kvenser for Sund & Belt Holding A/S pa ca. 2,3 mio. kr. i 2025. Udgifterne
atholdes inden for Sund & Balt Holding A/S’ eksisterende driftsbevilling,
ligesom lgbende driftsomkostninger til 1T-systemet ligeledes vil afholdes
indenfor den eksisterende bevillingsmassige ramme.

I det omfang der i medfar af den foreslaede bestemmelse i feerdselslovens §
120 c, stk. 5, fastsaettes regler om, at opkraevningsordningen ved faste for-
bindelser via Sund & Belt Holding A/S, udover bgder for overtraedelser af

33



vejafgiftsordningen, skal finde anvendelse pa andre ressortomrader end
Transportministeriets, vil de gkonomiske omkostninger hermed skulle
kvantificeres naermere for hvert omrade.

Implementeringen af eurovignetdirektivet forventes ikke at medfere gkono-
miske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige, da
direktivet i praksis er blevet fulgt af transportministeren og A/S Storebeelts-
forbindelsen i forbindelse med takstfastseettelsen og indfgrelse og &ndring
af rabatordninger pa Storebzltsforbindelsen. Safremt enten frivillige eller
obligatoriske bestemmelser ved implementeringen af eurovignetdirektivet
skulle vise sig at fa gkonomiske eller implementeringsmassige konsekven-
ser for det offentlige, vil dette skulle kvantificeres naermere i forhold til den
enkelte bestemmelse, hvor Transportministeriet i ngdvendigt omfang vil
inddrage Europa-Kommissionen i vurderingen.

Lovforslaget vil ikke have konsekvenser for kommuner eller regioner.

Det er vurderingen, at lovforslaget opfylder principperne for digitaliserings-
klar lovgivning. Det vurderes, at lovforslaget iagttager princip 1 om enkle
og klare regler. Princip nr. 2 om digital kommunikation vurderes ikke rele-
vant for lovforslaget. Lovforslaget indebarer en kontrolindsats ved, at Sund
& Belt Holding A/S nagter et karetaj passage over Storebalt og andre faste
broforbindelser pa sigt. Betalingen af det skyldige belgb vil kunne forega
digitalt.

Princip nr. 3 om muliggerelse af automatisk sagsbehandling vurderes alene
til dels at veere relevant. Princippet opfyldes ved, at identifikationen af ke-
retgjer, der skal naegtes passage af Storebaltsbroen, vil ske ved kamera og
nummerpladegenkendelse, som dermed kan siges at veere automatisk sags-
behandling.

Princip nr. 4 om ensartede begreber og genbrug vurderes ogsa at vere op-
fyldt, da forslaget om ny § 120 c, i feerdselsloven for flere dele anvender
samme begreber som feerdselslovens § 120, og det samme er tilfeeldet for
endringerne i Sund & Belt-loven. Samtidig vil der vaere mulighed for gen-
brug af data mellem relevante myndigheder.

Princip nr. 5 om tryg og sikker databehandling er iagttaget. Der henvises
herved til pkt. 3 i lovforslagets almindelige bemarkninger. Det er vurderin-
gen, at princip nr. 6 om anvendelse af offentlig infrastruktur til dels ikke er
relevant for dette lovforslag, da eksisterende systemer ikke vil kunne bruges.
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Sund & Belt Holding A/S, som er et selskab, vil dog til brug for opgaverne
anvende en samlet digital oversigt over karetgjer med ubetalte forfaldne bg-
der og afgifter, hvor der anvendes data fra andre offentlige systemer.

Det er vurderingen, at lovforslaget tager hgjde for princip nr. 7 om forebyg-
gelse af snyd og fejl, da der med den foreslaede model er fokus pa, at den
digitale oversigt opdateres sa tidssvarende som muligt, saledes at et karetgj
ikke naegtes passage over faste forbindelser uberettiget.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget forventes ikke at medfare gkonomiske og administrative kon-
sekvenser for dansk erhvervsliv.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget medfarer ikke administrative konsekvenser for borgerne.
7. Klimamaessige konsekvenser

Lovforslaget kan have positive klimamassige konsekvenser, idet forslaget
vil bidrage til at sikre efterlevelse af reglerne om den kilometerbaserede vej-
afgift. Det forventes, at efterlevelsen af den kilometerbaserede vejafgift kan
medfgre CO2-reduktioner fra en reduktion af trafikarbejdet med lastbiler og
i mindre grad fra udbredelsen af energieffektive og granne lastbiler.

8. Miljg- og naturmaessige konsekvenser

Lovforslaget kan have positive miljgkonsekvenser, idet forslaget vil bidrage
til at sikre efterlevelse af den kilometerbaserede vejafgift. Det forventes, at
efterlevelsen af den kilometerbaserede vejafgift kan reducere trafikarbejdet
med lastbiler og dermed blandt andet bidrage til en reduktion af luftforure-
ning.

9. Forholdet til EU-retten

Det er vurderingen, at det ikke er i strid med de EU-retlige regler om den
frie udveksling af transportydelser at indfare opkraevningstiltag vedrgrende
forfaldne karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter, der alene retter sig
mod udenlandske karetgjer.

35



Baggrunden herfor er, at der alene er tale om opkraevningstiltag for forfaldne
bgder og kontrolafgifter, hvorimod de bagvedliggende regler, som bader og
kontrolafgifter kan udstedes for overtraedelse af, er ens for udenlandske og
danske karetgjer.

Opkraevningstiltag rettet serligt mod udenlandske kgretgjer er endvidere
ngdvendige for at skabe lighed mellem udenlandske og danske karetgjer,
idet der er for stor effektivitetsmassig forskel pa opkraevnings- og inddri-
velsesmuligheder mellem danske og udenlandske karetgjer. Forskellen pa
intensiteten mellem det foreslaede opkraevningstiltag overfor udenlandske
karetajer og de geldende opkraevnings- og inddrivelsesmuligheder overfor
danske karetgjer vurderes ikke at veere tilstreekkelig veesentlig til, at dette
ger ordningen i strid med de EU-retslige regler om den frie udveksling af
transportydelser.

For sa vidt angar implementering af eurovignetdirektivet sikrer lovforslaget,
at fastseettelse af takster pa Storebaltsforbindelsen sker i overensstemmelse
med eurovignetdirektivet.

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 1. november 2024 til den 2.
december 2024 (31 dage) veeret sendt i hgring hos fglgende myndigheder
0g organisationer m.v.:

3F Feelles Fagligt Forbund, Advokatsamfundet, AMU Transport Danmark,
Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, Arbejdsgiverforeningen KA, Arbejdsgi-
verforeningen for Transport og Logistik (ATL), Arbejdstilsynet, Arriva
Danmark A/S, ATAX Arbejdsgiverforening for persontransport, AutoBran-
chen Danmark AUTIG - Autobranchens Handels- og Industriforening i
Danmark, AutocamperRadet, BAT, BAT-Kartellet, Beredskabsstyrelsen,
Bilbranchen, Bilsynsbranchen, Blik- og Rararbejderforbundet, Borger- og
retssikkerhedschefen i Skatteforvaltningen, Brancheforeningen af Danske
Distributionsvirksomheder, Brancheforeningen Cirkuleer, Business Dan-
mark, Campingbranchen, Carta, Centralforeningen af Taxiforeninger i Dan-
mark (C.A.T.), Centralorganisationernes Fellesudvalg (CFU), COWI, Cyk-
listforbundet, DAKOFA (Dansk Kompetencecenter for Cirkuler Omstil-
ling), Danmarks Frie Autocampere (DFAC), Danmarks Motor Union
(DMU), Danmarks Naturfredningsforening (DN), Danmarks Statistik, Dan-
marks Tekniske Universitet — Transport, Dansk Agroindustri, Dansk Aktio-
nerforening, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk AutoGenbrug,

36



Dansk Byggeri, Dansk Ejendomsmeegler forening, Dansk Erhverv (DE),
Dansk Erhvervsfremme (DEF), Dansk Fjernvarme, Dansk Forening for In-
ternational Motorkaretgjsforsikring (DFIM), Dansk Handicap Forbund,
Dansk Industri — Transport, Dansk Karelarer-Union, Dansk Maskinhand-
lerforening, Dansk Metal, Dansk Mobilitet, Dansk Offshore, Dansk Person-
Transport, Dansk Standard, Dansk Told- og Skatteforbund, Dansk Trans-
port og Logistik (DTL), Dansk Vand- og Spildevandsforening, Dansk Vej-
forening, Danske Advokater, Danske Handicaporganisationer, Danske
Havne, Danske Kareleereres Landsforbund (DKL), Danske Motorcyklister,
Danske Rederier, Danske Regioner, Danske Speditarer, Danske Synsvirk-
somheder, DANVA, Datatilsynet, DBU, De Danske Bilimportarer, De
Samvirkende Kgbmend, Den Danske Dommerforening, Det Centrale Han-
dicaprad, Det Faglige Hus, Dansk Industri (DI), DI Transport, DTL - Dan-
ske Vognmand, DTL’s arbejdsgiverforening, Daekbranchen Danmark, ER-
FAgruppen Bilsyn, Erhvervsstyrelsen, Fagbevagelsens Hovedorganisation
(FH), FALCK Danmark A/S, Finans Danmark, Finans og Leasing, FOA,
Fodgaengerforbundet, Forbrugerradet, Forenede Danske Motorejere (FDM),
Foreningen af Frie Kareleerere, Foreningen af Offentlige Anklagere, For-
eningen af VVognimportgrer i Danmark, Foreningen Tekniske Konsulenter
for Vejtransport, Forhandlingsfeallesskabet (SHK og KTO), Forsikring &
Pension, Forsvarets ejendomstjeneste, Forsvarets Feardselscenter, Forsva-
rets Materielstyrelse, Frie Danske Lastbilvognmand (FDL), Friluftsradet,
Fynbus, GLS- Danmark, Green Power Denmark, Grundejeren.dk, Havari-
kommissionen for vejtrafikulykker, HK Trafik og Jernbane, Ingenigrfor-
eningen (IDA), Institut for Menneskerettigheder, Institut for miljg, samfund
og rumlig forandring — Roskilde Universitet, Institut for planleegning — Aal-
borg Universitet, ITD - Brancheorganisation for den danske vejgodstrans-
port, ITS Danmark, Klimaradet, Kommunal Teknisk Chefforening, Kom-
munal Vejteknisk Forening, Kommunale Tjenestemand og Overenskomst-
ansatte, Kommunernes Landsforening (KL), Kraka, Kran Blok Erfa, Krifa,
Kabenhavns Universitet — Institut for Geovidenskab og Naturforvaltning,
Kerelererforeningen, Landbrug & Fadevarer, Landdistrikternes Fallesrad,
Landsforeningen af Forsvarsadvokater, Landsforeningen af Menighedsrad,
Landsforeningen af Polio-, Trafik- og Ulykkesskadede, Ledernes Hovedor-
ganisation, Livet med Handicap (LEV), Midtjyske Jernbaner, Midtsjellands
Karelererforening, Midttrafik, Molslinjen A/S, Motorhistorisk Samrad,
Motorstyrelsen, Movia, NOAH-Trafik, Nordjyllands Trafikselskab, Politi-
forbundet, Region Hovedstaden, Region Midtjylland, Region Nordjylland,
Region Sjalland, Region Syddanmark, Rigsadvokaten, Rigspolitiet, Radet
for Baeredygtig Trafik, Radet for Grgn Omstilling, Radet for Sikker Trafik,
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Samtlige byretter, Samtlige kommuner i Danmark, SEGES, Sikre Veje,
SKAD - Kgretgjsbygger- og Autoskadebranchen i Danmark, SMVdanmark,
Specialforeningen for Logistik og Distribution (SLD), Sydtrafik, Teknisk
Landsforbund, Teknologisk Institut, Trafikforbundet, Trafikforsknings-
gruppen ved Aalborg Universitet, Trafikselskaberne i Danmark, Transpor-
tens Arbejdsgivere (ATL), Transporterhvervets Uddannelser (TUR), Tre-
kantsomradets Brandvasen, UlykkesPatientForeningen, Vestre Landsret,
@stre Landsret, Aalborg Universitet — Sektion for Geoinformatik og Areal-
forvaltning og Aarhus Letbane I/S.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar
»Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej, anfar
»Ingen«)

@konomiske

stat,
0g regioner

konsekvenser for
kommuner

Lovforslaget forventes at understatte
sikring af provenu fra vejafgiftsord-
ningen pa ca. 1,5-2 mia. kr. arligt til
staten (efter adferd og tilbagelab), li-
gesom lovforslaget vil kunne under-
stotte indkreevning af ubetalte for-
faldne keoretgjsrelaterede bgder og
kontrolafgifter.

Arlige omkostninger forbundet med
den foreslaede opkraevningsordning
for forfaldne bgder for manglende
betaling af vejafgift i medfar af lov-
forslaget kan afholdes indenfor Sund
& Belt Holding A/S’ eksisterende
bevilling.

Ved beslutning om indkraevning pa
flere typer af karetgjsrelaterede bg-
der og kontrolafgifter vil der vere
yderligere arlige omkostninger, som
vil skulle kvantificeres naermere.
Eventuelle omkostninger til gget ad-
ministration hos politiet forventes at|
kunne afholdes inden for eksiste-
rende bevillingsmassige ramme.

Implemente-

ser for

ringskonsekven-

stat,

Ingen

Lovforslaget forventes at medferelT-
maessige implementeringskonse-
kvenser for staten ved Sund & Belt

Holding A/S pa 2,3 mio. kr. for
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kommuner og re-
gioner

indkraevning af ubetalte bgder for
manglende betaling af vejafgift.
Ved beslutning om indkraevning pa
flere typer af koretojsrelaterede bg-
der og kontrolafgifter forventes der
yderligere implementeringsomkost-
ninger, som vil skulle kvantificeres
nermere.

Eventuelle &ndringer i sagsbehand-
lingsgange samt administration hos
politiet forventes at kunne afholdes
inden for eksisterende bevillings-
maessige ramme.

@konomiske
konsekvenser for
erhvervslivet
m.v.

Ingen

Ingen

Administrative
konsekvenser for|
erhvervslivet
m.v.

Ingen

Ingen

Administrative
konsekvenser for
borgerne

Ingen

Ingen

Klimamaessige
konsekvenser

Lovforslaget kan have positive kli-
mamaessige konsekvenser, idet forsla-
get vil bidrage til at sikre efterlevelse
af reglerne om den kilometerbaserede
vejafgift. Det forventes, at efterlevel-
sen af den kilometerbaserede vejafgift
kan medfegre CO2-reduktioner fra en
reduktion af trafikarbejdet med lastbi-
ler og i mindre grad fra udbredelsen af
energieffektive og grenne lastbiler.

Ingen

Milje- og natur-
massige konse-
kvenser

Lovforslaget kan have positive milje-
konsekvenser, idet forslaget vil bi-
drage til at sikre efterlevelse af den

Ingen
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kilometerbaserede vejafgift. Det for-
ventes, at efterlevelsen af den kilome-
terbaserede vejafgift kan reducere tra-
fikarbejdet med lastbiler og dermed
blandt andet bidrage til en reduktion af
luftforurening.

Forholdet til
EU-retten

Det er vurderingen, at det ikke er i strid med de EU-retlige regler om den
frie udveksling af transportydelser at indfgre opkraevningstiltag vedrgrende
forfaldne karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter, der alene retter sig
mod udenlandske karetgjer.

Lovforslaget sikrer, at fastsattelse af takster pa Storebaltsforbindelsen sker
i overensstemmelse med eurovignetdirektivet, ved implementering af dele
af direktivet.

Er i strid med de
fem  principper|
for implemente-
ring af erhvervs-
rettet EU-regule-
ring (der i rele-
vant omfang
ogsa galder ved
implementering

af ikke-erhvervs-
rettet EU-regule-

Ja Nej

X

ring)
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&

Transportministeriet

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1

Sund & Beelt Holding A/S har ikke i medfar af gaeldende regler til opgave at opkreeve forfaldne
fordringer pa statens vegne.

Det foreslas, at der i feerdselsloven indsettes en § 120 c, der i stk. 1, fastsetter, at Sund & Belt
Holding A/S vil skulle varetage opgaver vedrgrende opkravning af forfaldne karetgjsrelaterede
kontrolafgifter pa transportministerens omrade i tilfeelde, hvor savel fareren som andre, der matte
hafter for kontrolafgiften, og det motordrevne karetaj, med hvilket overtreedelsen er begaet, er
hjemmehgrende i udlandet. Det fremgar endvidere af den foreslaede § 120 c, stk. 1, at Sund &
Belt Holding A/S med henblik herpa vil kunne afvise at give motordrevne kgretgjer, hvortil der
er knyttet forfaldne karetgjsrelaterede kontrolafgifter, adgang til passage af faste forbindelser
(broer og tunneler).

Opgaven med at opkreaeve forfaldne keretgjsrelaterede kontrolafgifter pa Transportministeriets
omrade vil herved blive henlagt til Sund & Belt Holding A/S ved lov.

Den foreslaede bestemmelse omfatter fordringer vedrgrende kontrolafgifter, der er udstedt i
medfar af regler pa Transportministeriets omrade. Kontrolafgiften vil saledes skulle vare udstedt
I medfar af regler, som Transportministeriet administrerer i henhold til den til enhver tid geel-
dende fordeling af forretningerne mellem ministrene. Kontrolafgiften skal vaere palagt af eller
pa vegne af en offentlig myndighed.

Der skal endvidere i medfer af den foreslaede bestemmelse vere tale om en keretgjsrelateret
kontrolafgift. Det vil sige, at de regler, som kontrolafgiften er udstedt for overtraedelse af, vil
skulle regulere forhold vedrgrende brug af et motordrevet karetgj eller dertil knyttede forhold.
At kontrolafgiften skal veere karetgjsrelateret skal forstas i bred forstand og vil omfatte kontrol-
afgifter, der er udstedt for overtreedelse af bade trafikale adfaerdsregler og regler om tekniske
krav til karetgjet. Det vil imidlertid ogsa omfatte overtreedelse af regler af mere administrativ og
kontrolmassig karakter, herunder krav om medbringelse af forskellige dokumenter m.v. under
transport. Som eksempel pa en kontrolafgift, der i medfer af den foresldede bestemmelse vil
kunne opkraves via passagenzagtelse af faste forbindelser, kan navnes parkeringsafgifter palagt
i medfar af feerdselslovens § 121.
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Kontrolafgiften skal veere forfalden. Det vil sige, at betalingsfristen for den pagaldende fordring
skal veere udlgbet. Det er ikke et krav efter den foreslaede bestemmelse, at der af fordringshaver
har veeret iveerksat og afsluttet en rykkerprocedure efter forfaldsdagen, for fordringen vil kunne
opkraeves via passagenagtelse hos Sund & Belt Holding A/S. Den fordring, der i medfgr af
bestemmelsen vil kunne opkraves via passagenagtelse hos Sund & Bealt Holding A/S, vil imid-
lertid omfatte renter, rykkergebyrer og inkassogebyrer m.v., hvis sadanne matte veere tillagt for-
dringen efter rentelovens regler.

Den foreslaede adgang til at opkreeve forfaldne karetgjsrelaterede kontrolafgifter finder kun an-
vendelse, hvis bade den fgrer, som er blevet palagt kontrolafgiften, som andre, der matte heefter
for afgiften, og det motordrevne karetgj, med hvilket overtraedelsen er begaet, er hjemmehgrende
i udlandet. Som eksempel pa, at andre end fgreren kan heefte for en palagt kontrolafgift, kan
naevnes, at parkeringsafgifter palagt efter feerdselslovens § 121, stk. 1, pahviler den, der har fo-
retaget den uretmaessige standsning eller parkering, men hvis afgiften ikke betales inden en fast-
sat frist, heefter tillige ejeren (brugeren) af keretgjet for afgiften, jf. feerdselslovens § 121, stk. 4.

En farer, der er palagt en kontrolafgift, og andre der eventuelt matte hafte for afgiften, anses i
den foreslaede bestemmelses forstand for hjemmehgrende i udlandet, hvis vedkommende ikke
har fast bopel i Danmark. Det motordrevne karetgj anses i bestemmelsens forstand for hjemme-
hgrende i udlandet, hvis karetgjet ikke er indregistreret i Danmark.

Da det er et krav efter den foreslaede bestemmelse, at bade fareren, og andre der eventuelt matte
haefte for afgiften, og det motordrevne keretgj skal vaere hjemmehgrende i udlandet, vil opkraev-
ning via passagenagtelse af faste forbindelser ikke kunne ske, hvis fgreren m.v., der er blevet
palagt afgiften, er hjemmehgrende her i landet, selv om kgretgijet er indregistreret i udlandet.

Ifalge den foreslaede bestemmelses 2. pkt., vil Sund & Balt Holding A/S med henblik pa op-
kreevning i de ovennavnte tilfeelde kunne afvise at give motordrevne karetgjer, hvortil der er
knyttet forfaldne keretgjsrelaterede kontrolafgifter, adgang til passage af faste forbindelser. Den
aktuelle farer af karetgjet vil i disse tilfeelde fa valget mellem at betale den eller de forfaldne
fordringer, eller at vende om. For sa vidt angar den praktiske gennemfgrelse af passagenagtelsen
henvises til pkt. 2.1.3. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Kontrolafgifter, der er palagt udenlandske farere, knytter sig saledes i medfer af den foreslaede
bestemmelses 2. pkt. til det udenlandske karetaj, som overtreedelsen er begaet med. Passage vil
derfor efter den foreslaede bestemmelse kunne nagtes, selvom den aktuelle farer af keretgijet,
der gnsker at passerer den pageldende faste forbindelse, ikke er den fgrer, som oprindelig er
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blevet pélagt afgiften. Det vil for eksempel kunne vere tilfeeldet, hvis karetgjet har skiftet ejer,
siden afgiften blev palagt, eller fordi keretgjet tilhgrer en transportvirksomhed, hvis keretgjer
benyttes af forskellige farere. Det vil for eksempel ogsa kunne vere tilfeldet, hvis keretajet er
et udenlandsk udlejnings- eller leasingkaretgj, og afgiften tidligere er blevet palagt en anden
udenlandsk fgrer under brug af samme karetgj. Hvis den aktuelle ferer i sadanne situationer
veelger at betale kontrolafgiften for at f& mulighed for at passere den faste forbindelse, vil et
sadant forhold skulle anses som et civilretligt anliggende mellem den betalende, aktuelle farer
og den farer, der oprindelig blev palagt afgiften.

Muligheden for passagenagtelse efter den foreslaede bestemmelse vil finde anvendelse pa faste
forbindelser (broer og tunneler), som Sund & Belt Holding A/S til enhver tid matte drive. Pas-
sagenagtelse i medfgr af den foreslaede bestemmelse vil blive etableret pa Storebaltsforbindel-
sen, men er ikke begranset hertil. Bestemmelsen vil saledes blandt andet ogsa give mulighed for
etablering af passagenagtelse pa andre faste forbindelser, som Sund & Bealt Holding A/S matte
komme til at drive.

| det foreslaede § 120 c, stk. 2, fastsattes, at transportministeren vil kunne fastseatte nermere
regler om opkraevningsordningens administration, herunder om sagernes oversendelse til op-
kreevning, opkraevningsperiodens varighed og afregningsprocedurer.

Der vil i medfar af den foreslaede bestemmelse blandt andet kunne fastsattes nermere regler
om, hvilke oplysninger der inden for rammerne af den foreslaede a&ndring af Sund & Bzalt-lovens
8 17 a, stk. 2, 1. pkt. (lovforslagets § 2, nr. 5), skal oversendes til Sund & Beelt Holding A/S ved
overgivelse af fordringer til opkravning, og hvilket format oplysningerne skal oversendes i, her-
under eventuelt ved brug af digitale lgsninger.

Det forventes, at opkraevningsperioden i medfar af den foreslaede bestemmelse vil blive fastsat
til 6 maneder, men det kan tilpasses, hvis det matte vise sig, at tiloagevendende transport sker
indenfor en kortere eller leengere periode. Der henvises herved til pkt. 2.1.3. i lovforslagets al-
mindelige bemarkninger.

| det foreslaede § 120 c, stk. 3, fastseettes, at transportministeren efter forhandling med justitsmi-
nisteren vil kunne bestemme, at stk. 1 og 2 finder tilsvarende anvendelse for opkraevning af for-
faldne keretgjsrelaterede bgder for overtraedelse af regler pa Transportministeriets omrade. Det
folger endvidere af den foreslaede bestemmelse, at fastsattelse af regler efter stk. 2 for opkrav-
ning af forfaldne karetgjsrelaterede bgder vil skulle ske efter forhandling med justitsministeren.
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Opkraevning ved Sund & Belt Holding A/S af bader for overtraeedelse af regler pa Transportmi-
nisteriets omrade vil veere omfattet af de samme betingelser, som fremgar af den foreslaede be-
stemmelse i § 120 c, stk. 1, vedrgrende opkreevning af kontrolafgifter. Der vil saledes blandt
andet skulle vere tale om forfaldne keretgjsrelaterede bader, og bade den farer, som er blevet
idemt bgden, og det motordrevne karetgj, med hvilket overtreedelsen er begaet, vil skulle vere
hjemmehgrende i udlandet. Idemte karetajsrelaterede bader vil endvidere ogsa skulle anses som
knyttet til det karetgj, med hvilket overtraedelsen er begaet. Der henvises i det hele til det ovenfor
anfarte vedrarende den foreslaede § 120 c, stk. 1, om keretgjsrelaterede kontrolafgifter.

| det foreslaede § 120 c, stk. 4, fastsettes, at reglen i stk. 3 ikke vil finde anvendelse med hensyn
til farere, der er hjemmehgrende i Finland, Island, Norge eller Sverige.

Baggrunden for, at den foreslaede § 120 c, stk. 3, der vedrgrer opkraevning af keretgjsrelaterede
bader, ikke vil finde anvendelse med hensyn til fgrere, som er hjemmehgrende i Finland, Island,
Norge eller Sverige, er, at der for disse lande er serligt lette muligheder for inddrivelse af straf-
feretlige bader, jf. lov om samarbejde med Finland, Island, Norge og Sverige angaende fuldbyr-
delse af straf m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 555 af 25. maj 2011.1 modsatning hertil vil den
foreslaede § 120 c, stk. 1, vedrgrende opkraevning af keretgjsrelaterede kontrolafgifter, ogsa
finde anvendelse med hensyn til fgrere, der er hjemmehgrende i Finland, Island, Norge eller
Sverige, idet den lette adgang til inddrivelse af bgder i lovbekendtgarelse nr. 555 af 25. maj 2011
ikke finder anvendelse i forhold til kontrolafgifter.

| den foreslaede § 120 c, stk. 5, fastszttes, at transportministeren efter forhandling med den re-
levante ressortminister vil kunne fastsatte regler om, at stk. 1-4 finder tilsvarende anvendelse
for opkraevning af forfaldne karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter pa andre ministeromra-
der.

Karetgjsrelaterede bgder og kontrolafgifter pa andre ministeromrader vil navnlig kunne have
karakter af bgder og kontrolafgifter for overtraedelse af afgiftsmaessige regler vedrgrende kare-
tgjer og regler om miljgmaessige forhold vedrgrende karetajer. Som eksempler herpa kan naevnes
bader idemt efter vejafgiftsloven for manglende betaling af vejafgift og bader efter miljgbeskyt-
telsesloven for overtraedelse af reglerne om miljgzoner.

Opkraevning ved Sund & Beelt Holding A/S af bader og kontrolafgifter pa andre ministeromrader
vil vaere omfattet af de samme betingelser, som fremgar af den foreslaede bestemmelse i § 120
¢, stk. 1, vedrarende opkraevning af kontrolafgifter. Der vil sdledes blandt andet skulle veere tale
om forfaldne karetgjsrelaterede bgder og kontrolafgifter, og bade den farer, som er blevet idemt
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beden eller palagt kontrolafgiften, og det motordrevne keretgj, med hvilket overtreedelsen er
begaet, vil skulle veere hjemmehgrende i udlandet. Idemte keretgjsrelaterede beder og palagt
kontrolafgifter vil endvidere ogsa skulle anses som knyttet til det karetej, med hvilket overtree-
delsen er begaet. Der henvises i det hele til det ovenfor anfarte vedrarende den foreslaede § 120
c, stk. 1, om karetgjsrelaterede kontrolafgifter.

Henvisningen til stk. 3 i den foresldede § 120 c, stk. 5, medfarer, at fastsettelse af regler om
opkraevning af bader pa andre ministeromrader ved Sund & Belt Holding A/S, foruden den re-
levante ressortminister, ogsa vil skulle ske efter forhandling med justitsministeren.

Det er hensigten, at bestemmelsen til en start vil blive anvendt til efter forhandling med skatte-
ministeren og justitsministeren at fastsatte regler om, at de foreslaede bestemmelser i § 120 c,
stk. 1-4, vil skulle finde anvendelse i forhold til forfaldne idemte bader for overtreedelse af vej-
afgiftslovens regler. Den foreslaede bemyndigelseshestemmelse er dog ikke begranset hertil.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1.3. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til§2
Tilnr. 1

Det fremgar af Sund & Belt-lovens § 16, stk. 1, at for benyttelse af motorvejsvejsforbindelsen
over Storebelt opkraever A/S Storebaltsforbindelsen betaling.

Det fremgar af Sund & Belt-lovens § 16, stk. 2, at transportministeren fastsetter niveauet for
betalingen og principperne for regulering af denne, jf. dog stk. 3.

Det foreslas i § 2, nr. 1, at der i § 16, stk. 2, efter »jf. dog stk. 3« indsettes: »0g regler fastsat i
medfar af stk. 9«.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at transportministeren fastsatter niveauet for betalin-
gen og principperne for regulering af denne for benyttelse af motorvejsforbindelsen over Store-
beelt i medfer af regler, der implementerer Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF
om afgifter pa keretgjer for benyttelse af vejinfrastrukturer, som senest @ndret ved Europa-Par-
lamentets og Radets direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar 2022 om @ndring af direktiv
1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520, for sa vidt angar afgifter pa karetgjer for benyttelse
af visse infrastrukturer, jf. det foreslaede stk. 9.
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Forslaget vil derfor betyde, at det vil fremga af bestemmelsen, at transportministeren fastsatter
niveauet for betalingen og principperne for regulering heraf, og at det skal ske i henhold til regler
fastsat i medfgr af Sund & Belt-lovens § 16, stk. 9.

Tilnr. 2

Det folger af Sund & Belt-lovens § 16, stk. 1, at for benyttelse af motorvejsvejsforbindelsen
over Storebeelt opkraever A/S Storebaltsforbindelsen betaling.

Det falger i forleengelse heraf i Sund & Belt-lovens § 16, stk. 2, at transportministeren fastsatter
niveauet for betalingen og principperne for regulering af denne, jf. dog stk. 3.

Det foreslds i § 2, nr. 2, at der indsettes en ny § 16, stk. 9, i Sund & Belt-loven, hvorefter
transportministeren fastsetter regler om gennemfarelse af dele af Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 1999/62/EF om afgifter pa karetgjer for benyttelse af vejinfrastrukturer, som senest
@ndret ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar 2022 om &n-
dring af direktiv 1999/62/EF, 1999/37/EF og (EU) 2019/520, for sa vidt angar afgifter pa kare-
tojer for benyttelse af visse infrastrukturer.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at det sikres, at direktivet kan blive korrekt implemen-
teret i dansk ret i relation til Storebaltsforbindelsen via en bekendtgarelse. Som det ligeledes
felger af de almindelige bemarkninger, vil implementering af eurovignetdirektivet ikke med-
fore, at der saettes en begraensning pa det generelle betalingsniveau, som transportministeren kan
fastsaette, men eurovignetdirektivet vil for eksempel satte begraensninger i forhold til, hvor hgj
rabat der kan ydes for passage af Storebeltsforbindelsen.

Det folger for eksempel af artikel 7, stk. 5, hvorefter at vejafgifter og brugsafgifter opkraeves
uden direkte eller indirekte forskelsbehandling vedrgrende trafikantens nationalitet, den med-
lemsstat eller det tredjeland, hvori transportvirksomheden er etableret, den medlemsstat eller det
tredjeland, hvori karetgjet er registreret, eller transportens afsendelses- eller bestemmelsessted.
Det opfyldes pa motorvejsforbindelsen over Storebelt, idet det bemarkes, at den grenne rabat
til erhvervskeretgjer pa 13 pct. alene ydes til erhvervskaretgjer, der som minimum opfylder
EURO VIl-standarden eller er fossilfri, og som kan dokumentere opfyldelsen heraf. Karetgjer fra
lande, hvor der ikke er adgang til direkte opslag i de pagaldende landes motorkaretajsregistre,
paleegges dog en administrativ udgift for manuelt opslag i motorkaretgjsregistret, sa der kan op-
retholdes den ngdvendige kontrol af overholdelsen af vilkaret for opnaelse af rabatten.

Det folger endvidere af artikel 7i, stk. 2, at medlemsstaterne kan indfgre rabatter eller nedsettel-
ser i infrastrukturafgiften under forudsetning af, at den deraf folgende afgiftsstruktur er
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forholdsmassigt afpasset, offentliggjort og tilgeengelig for brugerne pa lige vilkar og ikke med-
farer, at andre brugere paleegges yderligere omkostninger i form af hgjere vejafgifter, sadanne
rabatter eller nedsattelser afspejler faktiske besparelser i administrationsomkostninger ved be-
handling af hyppige brugere i forhold til behandling af lejlighedsvise brugere og nedsattelserne
er pa hgjst 13 pct. af den infrastrukturafgift, der betales af tilsvarende keretgjer, som ikke er
berettigede til rabat eller nedseattelse.

Storebeeltsforbindelsens rabat for brug af automatisk betalingslasning er fastsat i overensstem-
melse hermed.

Den foreslaede bestemmelse vil dermed medfgre, at transportministeren bemyndiges til at ud-
stede en bekendtgarelse, der implementerer dele af eurovignetdirektivet.

Der henvises i gvrigt til punkt 2.2.2 i de almindelige bemerkninger.
Tilnr. 3

Sund & Belt Holding A/S har ikke i medfar af de gaeldende regler i Sund & Beelt-loven mulighed
for at naegte passage af Storebaltsforbindelsen for karetgjer, der tidligere har benyttet forbindel-
sen uden at betale herfor.

Det foreslas, at der indsattes en § 16 a i Sund & Bealt-loven, der fastsetter, at Sund & Belt
Holding A/S vil kunne afvise at give motordrevne keretgjer adgang til passage af faste forbin-
delser (broer og tunneler) i tilfeelde, hvor der til karetgjet er knyttet forfaldne fordringer vedrg-
rende manglende betaling for benyttelse af forbindelserne, hvis savel fareren som andre, der
matte hafte for de pageeldende fordringer, og det motordrevne karetgj, med hvilket passage uden
retmaessig betaling er foretaget, er hjemmehgrende i udlandet.

Muligheden for passagenagtelse efter den foreslaede bestemmelse vil finde anvendelse pa faste
forbindelser (broer og tunneler), som Sund & Bealt Holding A/S til enhver tid matte drive. Pas-
sagenagtelse i medfer af den foreslaede bestemmelse forventes at ville blive etableret pa Store-
baeltsforbindelsen, men er ikke begraenset hertil. Bestemmelsen vil saledes blandt andet ogsa
give mulighed for etablering af passagenagtelse pa andre faste forbindelser, som Sund & Belt
Holding A/S matte komme til at drive.

Den foreslaede bestemmelse vil omfatte fordringer vedrgrende manglende betaling for benyt-
telse af forbindelserne. De omfattede fordringer vil veere den almindelige takst for passage af
forbindelsen, som ikke er blevet betalt, inklusiv eventuelle tillegsafgifter palagt i medfar af Sund
& Belt-lovens § 16, stk. 4. Fordringen, der i medfer af den foreslaede bestemmelse vil kunne
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opkraves via passagenagtelse, vil ogsa omfatte renter, inddrivelsesomkostninger, rykkergebyrer
og inkassogebyrer i medfar af renteloven.

Det er ikke en betingelse efter den foreslaede bestemmelse, at fordringen hidrarer fra passage af
den samme faste forbindelse, hvor passagen aktuelt negtes. Sund & Belt Holding A/S vil derfor
I medfar af bestemmelsen kunne nagte passage af Storebaltsforbindelsen for forfaldne fordrin-
ger vedrgrende manglende betaling for benyttelse af en anden fast forbindelse, som Sund & Beelt
Holding A/S matte komme til at drive.

Fordringer omfattet af den foreslaede bestemmelse skal vaere forfalden. Det vil sige, at betalings-
fristen for den pageldende fordring skal vare udlgbet. Det er ikke et krav efter den foreslaede
bestemmelse, at der har veeret iveerksat og afsluttet en rykkerprocedure efter forfaldsdagen, far
fordringen vil kunne opkraeves via passagenagtelse. Den fordring, der i medfer af bestemmelsen
vil kunne opkraves via passagenzgtelse, vil imidlertid omfatte renter, rykkergebyrer og inkas-
sogebyrer m.v., hvis sddanne matte veere tillagt fordringen efter rentelovens regler, jf. ovenfor.

Den foreslaede adgang til at opkraeve forfaldne fordringer for manglende betaling for benyttelse
af faste forbindelser vil kun finde anvendelse, hvis savel fareren, som uberettiget har benyttet
forbindelsen uden betaling, som andre, der matte hafte for de pageldende fordringer, og det
motordrevne karetgj, med hvilket overtraedelsen er begaet, er hjemmehgrende i udlandet.

Efter Sund & Belt-lovens § 16, stk. 5, hefter, udover fareren, tillige ejeren, den registrerede
bruger eller den person (juridisk eller fysisk), der har indgaet den aftale, som fareren har anvendt,
for fordringer vedrgrende takst og tillegsafgift. Dette geelder dog ikke, hvis fareren var uberet-
tiget i besiddelse af karetgjet.

En ferer og en person, som matte hafte for fordringen, anses i den foresldede bestemmelses
forstand for hjemmehgrende i udlandet, hvis vedkommende ikke har fast bopal i Danmark. Det
motordrevne kgretgj anses i bestemmelsens forstand for hjemmehgrende i udlandet, hvis kere-
tojet ikke er indregistreret i Danmark.

Da det er et krav efter den foreslaede bestemmelse, at bade fareren og andre, der matte hafte for
den pageeldende fordring, og det motordrevne karetgj skal vaere hjemmehgrende i udlandet, vil
opkreevning via passagenagtelse af faste forbindelser ikke kunne ske, hvis fareren der uberettiget
har benyttet den faste forbindelse er hjemmehgrende her i landet, selv om karetgjet er indregi-
streret i udlandet.
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Den aktuelle farer af karetgjet vil i forbindelse med passagenagtelse efter den foreslaede be-
stemmelse fa valget mellem at betale den eller de forfaldne fordringer, eller at vende om.

Fordringer vedrgrende manglende betaling for benyttelse af faste forbindelser knytter sig saledes
i medfer af den foreslaede bestemmelse til det udenlandske karetaj, som overtraedelsen er begaet
med. Passage Vil derfor efter den foreslaede bestemmelse kunne nagtes, selvom den aktuelle
farer af karetgjet, der gnsker at passerer den pageeldende faste forbindelse, ikke er den farer, som
er debitor for fordringen. Det vil for eksempel kunne veare tilfeeldet, hvis keretgjet har skiftet
ejer, siden afgiften blev palagt, eller fordi karetgjet tilhgrer en transportvirksomhed, hvis kere-
tgjer benyttes af forskellige farere. Det vil for eksempel ogsa kunne vare tilfeeldet, hvis keretgjet
er et udenlandsk udlejnings- eller leasingkeretgj, og det er en anden udenlandsk farer, der tidli-
gere har benyttet de faste forbindelser uden betaling. Hvis den aktuelle fgrer i sadanne situationer
veelger at betale fordringen for at fA mulighed for at passere den faste forbindelse, vil et sadant
forhold skulle anses som et civilretligt anliggende mellem den betalende, aktuelle farer og den
oprindelige debitor.

For sa vidt angar den praktiske gennemfgrelse af passagenagtelsen henvises til pkt. 2.1.3. i lov-
forslagets almindelige bemaerkninger.

Tilnr. 4

Efter Sund & Belt-lovens § 17 a, stk. 1, kan Sund & Belt Holding A/S foretage automatisk
registrering af nummerplader i relation til selskabets opgaver efter reglerne om miljgzoneord-
ningen i lov om miljgbeskyttelse. Efter bestemmelsens 2. pkt. kan Sund & Belt Holding A/S i
relation til selskabets opgaver efter reglerne om vejafgiftsordningen i lov om vejafgift anvende
fast og mobilt vejsideudstyr til overvagning, herunder tv-overvagning og automatisk registrering
af nummerplader, pa det afgiftsbelagte vejnet med henblik pa at understatte afgiftsopkravnin-
gen.

Sund & Belt Holding A/S kan saledes efter § 17 a, stk. 1, ikke anvende vejsideudstyr til at
registrere karetgjer til brug for opkraevning af egne fordringer eller til brug for opkraevning af
karetgjsrelaterede bgder og kontrolafgifter.

Det foreslas, at der i Sund & Belt-lovens § 17 a, stk. 1, indsattes et nyt 3. pkt., der fastsatter, at
Sund & Belt Holding A/S vil kunne anvende fast og mobilt vejsideudstyr til overvagning, her-
under tv-overvagning og automatisk registrering af nummerplader, i det omfang det er ngdven-
digt for at udgve passagenagtelse efter § 16 a eller selskabets opgaver efter reglerne om opkraev-
ning af karetgjsrelaterede bader og afgifter i feerdselsloven og forskrifter udstedt i medfer heraf.
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Den foreslaede bestemmelse vil, sammen med den foreslaede bestemmelse i lovforslagets § 2,
nr. 5, betyde, at Sund & Belt Holding A/S vil fa den forngdne hjemmel til at behandle person-
oplysninger med henblik pa at udeve passagenagtelse efter § 16 a og at kunne varetage de op-
gaver, som selskabet foreslas palagt ved lovforslagets § 1, nr. 1 (den foreslaede § 120 c i feerd-
selsloven), og som kraever, at selskabet pa forskellig vis kan registrere karetgjer.

Registreringen vil skulle ske via vejsideudstyr, herunder med ANPG-teknologi, som elektronisk
vil opfange de enkelte karetgjer og automatisk differentiere mellem de udenlandske karetgjer,
som har tilknyttet fordringer for manglende betaling for benyttelse af Sund & Beelt Holding A/S’
faste forbindelser eller forfaldne karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter, og de karetgjer, som
ikke har.

Vejsideudstyr med ANPG-teknologi vil i medfer af den foreslaede bestemmelse kunne anvendes
af Sund & Belt Holding A/S i tilknytning til passagenagtelse af faste forbindelser med henblik
pa at smidigggre handteringen af et karetgj, hvor passage skal naegtes ved fremkomsten til beta-
lingsanlaegget.

Konkret vil selskabets udstyr tage et oversigtsbillede af karetgjet og et billede af keretgjets num-
merplade. Oversigtsbilledet vil kunne omfatte fareren og eventuelle passagerer. Matte farer eller
passagerer veere kommet med pa et billede, vil personerne skulle slgres i en efterfglgende proces.
Den foreslaede bestemmelse giver ikke mulighed for anvendelse af vejsideudstyr, der ger brug
af ansigtsgenkendelse.

Sund & Belt Holding A/S vil vaere selvsteendig dataansvarlig for de indsamlede oplysninger og
vil skulle behandle oplysninger i overensstemmelse med de databeskyttelsesretlige regler, her-
under databeskyttelsesforordningen, databeskyttelsesloven og tv-overvagningsloven. Der henvi-
ses til pkt. 3 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.

Sund & Bealt Holding A/S vil i ngdvendigt omfang til brug for lgsning af opgaverne kunne over-
lade oplysninger til relevante underleverandgrer. Det vil f.eks. kunne omfatte IT-udviklingsop-
gaver.

For de naermere krav til selskabets indsamling og behandling af personoplysningerne henvises
til bemaerkningerne til lovforslagets 8 2, nr. 5.



g

Side 51/56

Tilnr.5

Det fremgar af Sund & Belt-lovens § 17 a, stk. 2, 1. pkt., at Sund & Belt Holding A/S kan
indsamle og behandle personoplysninger, nar det er ngdvendigt af hensyn til udferelsen af Sund
& Belt Holding A/S’ opgaver i forbindelse med miljgzoneordningen og vejafgiftsordningen.

Sund & Belt Holding A/S kan efter den geeldende bestemmelse i Sund & Beelt-lovens § 17 a,
stk. 2, 1. pkt., ikke indsamle og behandle personoplysninger med henblik pa opkreavning af ke-
retgjsrelaterede bader og kontrolafgifter.

Sund & Belt Holding A/S kan i medfar af databeskyttelsesforordningen behandle almindelige
personoplysninger, der er ngdvendige for at drive forbindelserne, herunder for opkraevning af
selskabets tilgodehavender for manglende betaling for benyttelse af de faste forbindelser. Sund
& Belt Holding A/S har dog ikke specifik hjemmel til at kunne behandle oplysninger i form af
blandt andet billedmateriale indsamlet via den foreslaede @ndring af Sund & Belt-lovens § 17
a, stk. 1 (lovforslagets § 2, nr. 4).

Det foreslas i Sund & Bzlt-lovens § 17 a, stk. 2, 1. pkt., at &ndre »miljgzoneordningen og vej-
afgiftsordningen« til »miljgzoneordningen, vejafgiftsordningen, passagenagtelse efter 8 16 a og
feerdselslovens opkravningsordning for keretgjsrelaterede bader og kontrolafgifter.

Den foreslaede @ndring vil betyde, at Sund & Belt Holding A/S ogsa vil kunne indsamle og
behandle personoplysninger, nar det er ngdvendigt af hensyn til udfarelsen af Sund & Balt Hol-
ding A/S’ opkraevning af egne fordringer ved hjzlp af passagenagtelse i medfer af den foresla-
ede § 16 ai Sund & Belt-loven, jf. lovforslagets § 2, nr. 3, og af hensyn til udfgrelsen af opgaver
i forbindelse med faerdselslovens opkraevningsordning for keretgjsrelaterede bgder og afgifter,
som foreslaet i lovforslagets § 1, nr. 1.

Det vil blandt andet kunne drejer sig om nummerpladeoplysninger, registreringsdata om karetgj
og ejeroplysninger (navn, eventuelt firmaoplysninger og adresse), belgbsstarrelse pa forfaldne
fordringer, hvilken overtraedelse en bagde eller kontrolafgift er idemt eller palagt for, oplysninger
til brug for betaling af fordringer (herunder IBAN-nummer og SWIFT-adresse) samt andre rele-
vante oplysninger, som relaterer sig til ovenstaende.

Oplysningerne vedrgrende forfaldne karetgjsrelaterede bgder og kontrolafgifter vil vaere modta-
get (indsamlet) fra de myndigheder, der overlader fordringerne til opkraevning hos Sund & Belt
Holding A/S. Oplysningerne vil blive registreret pa en sparreliste, der indlases i den faste for-
bindelses betalingsanleg.
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Sund & Belt Holding A/S™ oplysninger vedrgrende udenlandske personer og keretgjer, der har
benyttet selskabets faste forbindelser uden retmassig betaling herfor, vil endvidere blive regi-
streret pa en speerreliste, der indlases i den faste forbindelses betalingsanlaeg.

Oplysninger pa sperrelisten vil, for de karetgjer, der antreffes pa Storebeltsforbindelsen, og
hvor betaling i den forbindelse finder sted, blive slettet sa hurtigt som det teknisk set er muligt,
efter at betaling er bekreeftet.

Oplysninger pa sparrelisten vedrgrende karetgjsrelaterede beder og kontrolafgifter med relation
til karetgjer, der ikke antraeffes pa Storebaltsforbindelsen, eller som antraffes, men hvor beta-
ling ikke finder sted, fordi fareren veelger at vende om, vil senest blive slettet, nar opkreevnings-
perioden hos Sund & Beelt Holding A/S er udlgbet. Opkravningsperiodens lengde vil blive fast-
sat neermere i de administrative regler, der vil blive udstedt i medfar af den foreslaede § 120 c,
stk. 2, i feerdselsloven, jf. lovforslagets § 1, nr. 1. Det forventes, at perioden vil blive fastsat til 6
maneder, men vil i de administrative regler kunne justeres efter behov. For sa vidt angar oplys-
ninger vedrgrende Sund & Belt Holding A/S™ egne fordringer vil oplysninger i de omtalte situ-
ationer blive slettet efter de almindelige databeskyttelsesretlige regler, nar behandling af oplys-
ningerne ikke leengere er ngdvendige for Sund & Belt Holding A/S™ opkravning af fordringerne.

Selskabets indsamling og behandling af personoplysninger vil ogsa kunne omfatte det billedma-
teriale, herunder nummerpladeoplysninger, som selskabets udstyr vil kunne registrere som faglge
af den foreslaede @ndring af Sund & Belt-lovens § 17 a, stk. 1, jf. lovforslagets § 2, nr. 4.

Omfanget af behandlingen af billedmateriale vil afhaenge af, om der til karetgjet er knyttet for-
faldne fordringer vedrgrende manglende betaling for benyttelse af Sund & Belt Holding A/S”
faste forbindelser eller forfaldne karetgjsrelaterede bgder og kontrolafgifter. Det vil i praksis
sige, om karetgjet figurerer pa den spzrreliste, som er indlaest i den faste forbindelses betalings-
anleag.

For sa vidt angar de karetgjer, som ikke figurerer pa sperrelisten, slettes billeder af karetgjet
umiddelbart i selve kameraudstyret. For sa vidt angar de keretgjer, der figurerer pa sperrelisten,
slettes billedmaterialet, nar handteringen af karetgjet ved betalingsanlaeegget er overstaet. Slet-
ning af billedmateriale, som vil kunne indsamles efter den foreslaede endring af Sund & Belt-
lovens § 17 a, stk. 2, 1. pkt., vil dermed ske inden for den slettefrist pa 30 dage, der falger af tv-
overvagningslovens 8§ 4 c, stk. 4, jf. stk. 1.

Systemet til behandling af oplysningerne vil kunne vare baseret pa samme systemplatform og
teknologi, som Sund & Belt Holding A/S anvender til lgsning af selskabets opgaver i relation
til henholdsvis miljgzoneordningen og vejafgiftsordningen. Der vil dog vere tale om adskilte
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systemer, hvorfor der vil veere dataseparation i Sund & Belt Holding A/S” systemer i relation til
selskabets opgaveportefalje.

Sund & Belt Holding A/S vil veere selvsteendig dataansvarlig for de indsamlede oplysninger og
vil skulle behandle oplysninger i overensstemmelse med de databeskyttelsesretlige regler, her-
under databeskyttelsesforordningen, databeskyttelsesloven og tv-overvagningsloven. Der henvi-
ses til pkt. 3 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 6

Det folger af Sund & Belt-lovens § 17 a, stk. 5, at Sund & Belt Holding A/S kan foretage tv-
overvagning af vejarealer og tekniske anlag i forbindelse med selskabets opgaver vedrgrende
miljgzoneordningen og vejafgiftsordningen og foretage registrering og opbevaring af billeder.
Der skal ved skiltning eller pa anden tydelig made gives oplysninger herom.

Sund & Belt Holding A/S kan sdledes efter § 17 a, stk. 5, ikke foretage tv-overvagning af veja-
realer og tekniske anlaeg m.v. til brug for selskabets opkraevning af egne fordringer eller til brug
for opkreevning af karetgjsrelaterede bgder og kontrolafgifter.

Det foreslas at &ndre § 17 a, stk. 5, 1. pkt., sdledes at »miljgzoneordningen og vejafgiftsordnin-
gen« &ndres til »miljgzoneordningen, vejafgiftsordningen, passageneagtelse efter § 16 a og feerd-
selslovens opkravningsordning for keretgjsrelaterede bader og kontrolafgifter«.

Med den foreslaede &ndring vil Sund & Belt Holding A/S fremover ogsa kunne foretage tv-
overvagning af vejarealer og tekniske anleg, der anvendes til brug for lgsning af selskabets op-
gaver vedrgrende passagenagtelse efter 8 16 a og feerdselslovens opkravningsordning for kare-
tojsrelaterede bader og kontrolafgifter og foretage behandling, herunder indsamling, registrering
og videregivelse, af personoplysninger.

Formalet hermed er i kriminalitetsforebyggende gjemed at sikre det tekniske udstyr mod her-
vaerk og tyveri samt i tilfeelde af haerveerk eller tyveri at kunne videregive optagelserne til politiet
til brug for politiets efterforskning.

Den foreslaede &ndring af § 17 a, stk. 5, 1. pkt., vil betyde, at § 17 a, stk. 5, 2. pkt., ogsa vil finde
anvendelse. Efter sidstnavnte bestemmelse, vil der ved skiltning eller pa anden tydelig made
skulle gives oplysninger om overvagning foretaget efter stk. 5, 1. pkt. Tv-overvagningen vil
skulle begreenses mest muligt. Det vurderes, at den vil kunne udstraekkes til op til 50 meter fra
vejarealet og tekniske anleg, hvis serlige forhold ger sig geeldende.
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Der vil alene ske registrering (optagelse) af billedtransmission fra tv-overvagningen i 72 timer,
hvorefter optagelserne lgbende vil blive slettet. Dermed vil der umiddelbart veere adgang til de
optagelser, der er ngdvendige i de tilfeelde, hvor Sund & Belt Holding A/S kan konstatere, at
udstyret har veeret udsat for haerveerk, tyveri eller lignende. Selskabet vil i disse tilfeelde kunne
videregive optagelserne til politiet, hvorefter optagelserne vil blive slettet fra selskabets egne
systemer. Sletning af billedmateriale, som vil kunne indsamles efter den foreslaede @ndring af
Sund & Belt-lovens § 17 a, stk. 5, 1. pkt., vil dermed ske inden for den slettefrist pa 30 dage,
der falger af tv-overvagningslovens § 4 ¢, stk. 4, jf. stk. 1.

Sund & Belt Holding A/S vil som selvstendig dataansvarlig skulle behandle optagelserne i
overensstemmelse med de databeskyttelsesretlige regler, herunder databeskyttelsesforordningen
og reglerne i tv-overvagningsloven.

Sund & Belt Holding A/S vil i ngdvendigt omfang til brug for lgsninger af opgaverne kunne
overlade oplysninger til relevante underleverandgrer via databehandleraftale med Sund & Belt
Holding A/S som dataansvarlig.

Til§3
Tilnr. 1

Ifalge vejafgiftslovens § 16, stk. 1, straffes den, der overtreeder § 7, stk. 1, eller § 8, stk. 1 eller
5, med bgde, uanset om overtraedelsen ikke kan tilregnes den pagaldende som forsztlig eller
uagtsom.

Vejafgiftslovens § 7, stk. 1, og § 8, stk. 1, fastleegger en pligt til enten at anvende aktivt kare-
tgjsudstyr, eller at kabe rutebillet for karsel pa det afgiftsbelagte vejnet. § 8, stk. 5, indeholder
regler om efterfglgende a&ndring af rute ved brug af forudgaende rutebillet.

Det falger af vejafgiftslovens 8 17, stk. 1, at i sager om overtreedelse af § 16, stk. 1kan Feerdsels-
styrelsen i et bgdeforelaeg tilkendegive, at sagen kan afgeres uden retssag, hvis den afgiftsplig-
tige erkleerer sig skyldig i overtreedelsen og erklerer sig rede til inden for en narmere angivet
frist at betale en bgde som angivet i badeforelaegget.

Afgiftspligtige haefter solidarisk for betaling af vejafgift, jf. § 3, stk. 2. Det falger af § 3, stk. 1,
at afgiftspligten pahviler den registrerede ejer af karetajet, men er der bade registreret en bruger
og en ejer af karetgjet, pahviler afgiftspligten dem begge. Det falger af § 7, stk. 1, at det er den
afgiftspligtige ejer, jf. 8§ 3, som har pligt til at sgrge for, at keretgjsudstyret er aktiveret under
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karsel i Danmark. Hvis der er registreret en afgiftspligtig bruger, jf. 8 3, af karetgjet, har brugeren
dog pligten. Ved karsel med et afgiftspligtigt keretgj, hvor der ikke er tilknyttet karetgjsudstyr,
jf. 8 7, eller hvor kaeretgjsudstyret er uvirksomt, har den afgiftspligtige ejer, jf. § 3, pligt til at
sikre, at der kabes en elektronisk rutebillet, inden karsel pa det afgiftspalagte vejnet pabegyndes.
Hvis der er registreret en afgiftspligtig bruger, jf. § 3, af karetgjet, har brugeren dog pligten.

| bemeerkninger til vejafgiftsloven, jf. Folketingstidende 2022-23 (2. samling), tilleg A, L 74
som fremsat, side 716, fglger, at det vejledende bgdeniveau er angivet til 4.500 kr. pr. overtrae-
delse, uanset om der er tale om et gentagelsestilfeelde eller gj.

Det foreslas i § 16, stk. 1, at &ndre »der« til »som«.

Formalet med andringen er at forhgje det vejledende badeniveau for overtraedelser af vejafgifts-
lovens § 7, stk. 1, og § 8, stk. 1 og stk. 5. Der henvises i gvrigt til pkt. 2.3.2. i lovforslagets
almindelige bemarkninger.

Det foreslas, at det vejledende bgdeniveau for overtraedelser af vejafgiftslovens § 7, stk. 1, og §
8, stk. 1 og 5, haeves fra 4.500 kr. pr. overtraedelse til 9.000 kr. pr. overtraedelse, uanset om der
er tale om gentagelsestilfeelde eller ej. Der henvises til pkt. 2.3.2. i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Fastsettelsen af straffen vil fortsat bero pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte tilfalde
af samtlige omstaendigheder i sagen, og det angivne bgdeniveau vil saledes kunne fraviges i bade
op- og nedadgaende retning, hvis der foreligger skaerpende eller formildende omsteendigheder,
jf. herved de almindelige regler om straffens fastseettelse i straffelovens kapitel 10.

Den foreslaede bestemmelse vil ikke medfagre materielle ndringer af § 16, stk. 1, ligesom den
foreslaede bestemmelse ikke vil medfgre @ndringer af vejafgiftslovens gvrige regler, herunder
§7,stk. 1,09 § 8, stk. 1 og 5, § 16, stk. 2 0g 3, og § 17. Den foreslaede bestemmelse vil heller
ikke &ndre ved, hvem der kan ifalde strafferetligt ansvar forfor overtraedelse af lovens regler.

Tilg84
Det foreslas, at loven skal treede i kraft den 1. juli 2025.

Sund & Belt Holding A/S vil saledes i medfer af lovforslagets 8 1, nr. 1, og 8 2, nr. 3, fra 1. juli
2025 kunne nagte passage af faste forbindelser for udenlandske karetgjer, hvis der pr. 1 juli
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2025 til karetgjet er knyttet forfaldne fordringer vedrgrende manglende betaling for benyttelse
af faste forbindelser og forfaldne karetgjsrelaterede bader og kontrolafgifter.

Det vil medfare, at lovforslagets 8 1, nr. 1, og 8 2, nr. 3-6, om opkraevning via passagenagtelse
af Storbzltsforbindelsen vil finde anvendelse pa ubetalte bader og kontrolafgifter samt fordrin-
ger vedrgrende manglende betaling for benyttelse af forbindelserne, der er forfaldne pa tidspunk-
tet for lovens ikrafttreeden. Det vil saledes indebere, at der via Storebzltsforbindelsen vil kunne
indkraeves forfaldne bagder og kontrolafgifter, der er idemt, vedtaget eller udstedt for forhold
begaet far lovens ikrafttreeden. Det samme vil gere sig geldende for fordringer vedrgrende
manglende betaling for benyttelse af forbindelserne.

Ifalge feerdselslovens § 143 geelder loven ikke for Feergerne og Grenland, og loven indeholder
ikke en anordningsbestemmelse om, at lovens regler kan sattes i kraft for Feergerne og Grgnland.
Lovforslagets 8 1, nr. 1, vil derfor ikke finde anvendelse eller ved kongelig anordning kunne
settes i kraft for Feergerne eller Grgnland.

| forhold til lovforslagets § 3, nr. 1, bemarkes, at det falger af straffelovens § 3, stk. 1, at spargs-
malet om strafbarhed og straf afgares efter den straffelovgivning, som er geldende pa det tids-
punkt, hvor sagen padgmmes. Er handlingen foretaget far den nye lovs ikrafttreeden, ma straffen
dog ikke blive strengere end efter de regler, som var geeldende pa gerningstidspunktet. Straffe-
lovens § 3, stk. 1, medfarer saledes, at lovforslagets § 3, nr. 1, om forhgjelse af badestraffen
alene vil omfatte overtreedelser af vejafgiftslovens § 7, stk. 1, og § 8, stk. 1 og 5, som begas efter
lovens ikrafttraeden.

Sager, der er pademt i byretten far lovens ikrafttreeden, og som padgmmes i landsretten efter
lovens ikrafttreeden, vil skulle endeligt afgeres efter de nye regler, som ikke var geeldende ved
padgmmelsen i farste instans. Straffen ma dog ikke blive strengere end efter de tidligere regler,
jf. straffelovens § 3, stk. 1.



