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KKR Hovedstaden, Region Hovedstaden, Kgbenhavns Kommune

Fase 1: Udfordringsbilledet

Tveergdende analyse
af mobiliteten i
hovedstadsomradet, del 1 °/

%oﬁg gang 8%

Mobilitetens udvikling 290,000 ture % 0 7 eykel
Q'O

i hovedstadsomradet
fra 2025 til 2035 6% 110.000 ture

1 befolkning

Kortleegning, udfordringer og
potentialer

Marts 2024

80.000 ture

O:I:_ (;I‘ bil

T kollektiv transport 310.000 ture

8% 7%

o Hovedstaden
; HOVEDSTADEN
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*  310.000 flere daglige bilture i

O—o0O
= 2035

Stor andel af bilture
er under 5 km

16 457,

under 2 km under 5 km

2 km 5km

Der vil veere halv million flere
daglige fritidsture i 2035
sammenlignet med 2025

— En stgrre andel af
fritidsturene er bilture
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="

Flere lastbiler
pa vejnettet

Holbazkmotorvejen
+700 lastbiler

Vestmotorvejen
+1900 lastbiler

Sydmotorvejen
+2700 lastbiler

Helsinggr-Helsingborg
+100

Amagermotorvejen
+2.900 lastbiler

@resundsbroen

Kgge Bugt Motorvejen
2eg bHE vel +1000 lastbiler

+3.900 lastbiler
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Tidstab i traengsel vil koste 7,1 mia. kr om

ovedstaden, Kgbenhavns Kommune

aret

..deter1,1 mia. mere pr.arend i
2025
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Vaakst i kollektive

rejser, men e
kapaciteten pa |

banenettet er / )
udfordret ey
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Cyklen mister
terraen udenfor
Central-
kommunerne

Mio kerte km pr

hverdagsdagn
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2025

Trafikarbejde - Cykel

Centralkommunerne

2035

1,07

Ringbyen

2025

1,12

Ringbyen

2035
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@vrige hovedstadsomrade

2025

@vrige hovedstadsomrade

2035
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10% &B CO,, udslippet falder

Antal stojbelastede
3% f(]]:\’:' boliger stiger
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Fase 2: Scenarier for mobiliteteni 2035

SCENARIE
2b

2b. Mindre stgj og
mere bevaegelse

Inkl. kerselsafgifter Effekter i
forhold til

Basis 2035
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Hovedresultater fra
scenarieberegningerne

25%
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15%
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Andring i antal ture pr hverdagsdggn
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12%
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SCENARIE 1a timer i treengsel

= 40,9 ..

SCENARIE 2a timer i treengsel
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Scenarie 1b w 3 ’ 4 mio.

Scenarie 2b e KB timeritreengsel

'2,7 mio.

SCENARIE 2b timer i treengsel
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Effekt pa treen
pa vejnettet

Kommune

Biltrafik

Sc 1a ift. basis, 2035
Koretgjer pr hverdagsdagn

- < -5000
— -4999 - -2500

w— > 2500

Biltrafik
Sc 1b ift. basis, 2035
Karetgjer pr hverdagsdegn

- < -5000

— -4999 t0 -2500

= -2499 to -1000
-999 to 1000
1001 to 2500

— > 2500
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morgenmyldretiden ift. Basis 2035

Effekt pa traengsel pa vejnettet

* Med kgrselsafgifter aflastes motorvejsnettet omkring
Kgbenhavn, hvor belastningsgraden i 1b og 2b flere
steder reduceres med mere end 20 procentpoint

* Kun fa straekninger med belastningsgrader over 100 % i
myldretiderne

* Scenarierne med kgrselsafgifter giver en markant
reduktion i kgrte personbilkm pa 14-16 %.

Biltrafik
Sc 1b 2035 - morgenmyldretid
Forskel belastningsgrader ift basis

- <-20
e -20 - -10
] ()52
— -5-5
- 5- 10
- >10
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Effekt pa stoj

Stgjbelastede boliger > 58 dB

Basis 2035
Centralkommunerne 250.527
Ringbykommunerne 99.692
Det gvrige hovedstadsomrade 78.513
lalt 428.732

Stejbelastede boliger > 58 dB

Centralkommunerne

Ringbykommunerne

Det gvrige hovedstadsomrade

| alt

Andring ift Basis 2035

Andring ift Basis 2035, %

Scenarie 2b

-11.959
-19.143

-14.882

-45.984

Scenarie 2b

-5%
-19%

-19%

-11%
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Effekt pa CO, og luftforurening
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Scenariernes samfundsokonomiske effekt

88 _45 FRO]S 83

Scenarie 1a Scenarie 1b

Scenarie 2a Scenarie 2b
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Tvaergaende mobilitetsanalyser for hoved-
stadsomradet

o

Fase 2 — Opstilling af | og ier for 2035

Januar 2025

Tveergéende analyse
af mobiliteteni ==
hovedstadsomradet, del 2

af moblhteten
hovedstadsomrédet, del

Indsatskatalog

Tveergadende analyse af mobiliteten i
hovedstadsomradet, del 2

Resumérapport

Mobilitetens udvikling
i hovedstadsomradet Lasningsmuligheder og scenarier
for 2035

Januar 2025

fra 2025 til 2035

. . NELIE ]
Kortleegning, udfordringer og i

potentialer

Marts 2024

Tvaergdende mobilitetsanalyse for
hovedstadsomradet | De feelleskommunale
embedsmandsudvalg, kommunerne i
hovedstadsregionen
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https://hovedstadenskommuner.dk/tvaergaaende-mobilitetsanalyse-for-hovedstadsomraadet/
https://hovedstadenskommuner.dk/tvaergaaende-mobilitetsanalyse-for-hovedstadsomraadet/
https://hovedstadenskommuner.dk/tvaergaaende-mobilitetsanalyse-for-hovedstadsomraadet/
https://hovedstadenskommuner.dk/tvaergaaende-mobilitetsanalyse-for-hovedstadsomraadet/
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