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Redeggrelse om sikkerhedsniveau pa jernbanen i lyset af
godshandelse den 7. januar 2025

Transportministeriets departement har anmodet Trafikstyrelsen om en redeggrelse af sikker-
hedsniveauet pd jernbanen set i lyset af godshaendelsen den 7. januar 2025. Transportministe-
riets departement har anmodet om, at redeggrelsen skal indeholde:

”.. styrelsens vurdering af sikkerhedsniveauet p8 jernbanen i lyset af haendelsen den 7. ja-
nuar, herunder en stillingtagen til, hvad gennemgangen af heendelsesdatabasen og de tal som
er fremkommet om haendelser, afspejler ift. det generelle sikkerhedsniveau p§ jernbanen og et
eventuelt behov for supplerende sikkerhedsregulering.”

Trafikstyrelsen har i naervaerende notat udarbejdet en redeggrelse, der adresserer anmodnin-
gen. I notatet konkluderer Trafikstyrelsen, at sikkerhedsniveauet pa jernbanen fortsat er hgit,
og at der pd nuvaerende tidspunkt ikke er grundlag for ny regulering. Afhaengigt af Havarikom-
missionens endelige konklusioner om handelsen den 7. januar 2025, vil Trafikstyrelsen vur-
dere behovet for supplerende tiltag.

Haendelsen den 7. januar 2025

Natten til den 7. januar 2025 observerede en lokomotivfgrer pa et Intercitytog, at et godstog
fra DB Cargo Scandinavia A/S (herefter DB Cargo) kgrte med et veksellad (container), som
ikke stod korrekt p& godsvognen. Godstoget, der var pa vej fra Fredericia til Hgje Taastrup,
blev af trafikale hensyn standset i Ullerslev, vest for Storebaeltsbroen, for at blive overhalet af
et Intercitytog. Lokomotivfareren pa Intercitytoget oplyste til fijernstyringscentralen, at en con-
tainer stod skaevt pa det ventende godstog. Godstoget kunne derfor ikke fortsaette sin kgrsel
fra Ullerslev.

Havarikommissionen har ivaerksat en undersggelse af forlgbet. P& baggrund af jernbanelovens
§ 98 om Havarikommissionens og Trafikstyrelsens tavshedspligt i forbindelse med
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Havarikommissionens undersggelser, kan Trafikstyrelsen pa nuvaerende tidspunkt ikke oplyse
yderligere detaljer om den konkrete haandelse.

Trafikstyrelsen har dog igangsat opfalgning over for den konkrete virksomhed, DB Cargo og
deres handtering af haendelsen. DB Cargo har den 21. januar 2025 oplyst, at Carlsberg indtil
videre har valgt at indstille alle kgrsler med DB Cargo.

P& baggrund af haendelsen den 7. januar 2025 har Trafikstyrelsen vurderet, at der er grundlag
for en politianmeldelse af DB Cargo for overtraedelse af reglerne om fastspaending af gods.
Trafikstyrelsen har derfor den 23. januar 2025 indgivet en anmodning til Fyns Politi om tiltale-
rejsning for overtraedelse af regler om forsvarlig lsesning af gods pa jernbaneomradet.

Konkret har Trafikstyrelsen anmodet politiet om at rejse tiltale mod DB Cargo for at have over-
trddt pkt. 4.2.2.4.1. i bilaget til Kommissionens gennemfgrelsesforordning (EU) 2019/773.

Vurdering af det generelle sikkerhedsniveau

Infrastrukturforvaltere, jernbanevirksomheder, andre virksomheder med sikkerhedscertifikat,
veterantogsorganisationer samt veteranbaner skal senest den 1. marts hvert ar indberette
hhv. ulykker og forlgbere for ulykker til Trafikstyrelsen for det forudgaende kalenderdr. Disse
data indgar i vurderingen af, hvorledes indsatsen omkring jernbanesikkerhed kan opretholdes
og forbedres. Trafikstyrelsen anvender herudover data fra de modtagne indberetninger til ud-
arbejdelse af Trafikstyrelsens arlige sikkerhedsrapport pa jernbaneomradet. Rapporten offent-
ligggres hvert ar og afdeekker udviklingen i jernbanesikkerheden i Danmark, herunder udviklin-
gen i de faelles sikkerhedsindikatorer.

Trafikstyrelsens gennemgang af haendelsesdatabasen for perioden 2020-2023 viser, at der
blev indmeldt 2.072 godshaandelser fra jernbanevirksomhederne. Trafikstyrelsen vurderer, at
442 af disse haandelser vedrgrer gods eller udstyr, hvor der er registreret mangler i forbindelse
med godstransport. Disse haandelser betegnes som ikke korrekt transporteret gods. En haen-
delse kan bade daekke over mindre og stgrre uregelmaessigheder i transporten af gods!.

Ud af det samlede antal haendelser pa jernbanen pa tveaers af gods- og passagertransport, ud-
ggr haendelser med godstransport, der ikke er transporteret korrekt, kun en mindre andel af
haendelserne i perioden. I alt er der registreret 20.352 haendelser pa tvaers af alle kategorier i
perioden 2020-2023. Af disse er der 442 haendelser, der kan betegnes som ikke korrekt trans-
porteret gods. Saledes er det ca. 2 procent af det samlede antal haendelser, der falder inden
for kategorien ikke korrekt transporteret gods i perioden 2020-2023. I nedenstdende tabel ses
fordeling af antal godshaendelser i perioden, der er vurderet som ikke korrekt transporteret
gods.

1 Kategorisering af haendelser:

Haendelser pa jernbanen opdeles i ulykker og forlgbere til ulykker. For at adskille ulykker med og uden
stgrre konsekvenser opdeles ulykker i to grupper; vasentlige ulykker og mindre ulykker.

Forlgbere til ulykker: Forlgbere til ulykker er haendelser pd jernbaneomradet, der ikke har medfgrt en
ulykke, men som kunne have faet betydning for jernbanesikkerheden.

For mere uddybende forklaring af haendelseskategorier henvises til Trafikstyrelsens Sikkerhedsrapport for
jernbanen 2023, side 17.
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Tabel 1: Fordeling af antal haendelser med ikke korrekt transporteret gods for perioden 2020-2023.
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mAbenstiends der 10 & 9 10
mRewnei presenning h 2 2 0
W Lpse stropper 7 3 16 9
W Kongetap/kingpin 5 4 16 9
m Gardistang/abenstaende presenning 75 0 69 48
m Forskubbet trailer/gods 7 9 18 8
mAndet 12 a 8 24

Kilde: Trafikstyrelsens handelsesdatabase

Data fra 2020 til 2023 jf. tabel 1 viser, at mangler med presenninger pa godstransporter er
den mest hyppigt forekommende type af handelser, der bliver indberettet, mens haendelser
med |gse stropper og trailere eller gods, der forskubber sig, forekommer sjaeldnere.

Af de 442 registrerede handelser i perioden 2020-2023, er der ikke registreret vaesentlige
ulykker eller haendelser med omkomne samt alvorligt tilskadekomne eller mindre ulykker med
lettere tilskadekomne i perioden. I forhold til godstransporter med ikke korrekt transporteret
gods, er det sdledes kun Storebzeltsulykken den 2. januar 2019, der er kategoriseret som en
vaesentlig ulykke med alvorligt tilskadekomne eller draebte inden for de seneste par ar.

I Trafikstyrelsens seneste sikkerhedsrapport, Sikkerhedsrapport for jernbanen 2023, vurderes
det, at 2023, som de tidligere ar, har vaeret kendetegnet ved et hgit sikkerhedsniveau pa jern-
banen. Dette er fortsat Trafikstyrelsens vurdering.

Behov for yderligere sikkerhedsregulering

Efter ulykken pd Storebaeltsbroen den 2. januar 2019 og ogsa den efterfglgende haendelse den
13. januar 2021 har Trafikstyrelsen udstedt forbud og pabud om kgrsel med saettevogne med
lommevogne. Trafikstyrelsen har efterfglgende udstedt bekendtggrelse nr. 1361 af 28. sep-
tember 2022, der fastseetter bestemmelser om kgrsel med lommevogne med saettevogne, og
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som vurderes at veere de strengeste regler pa omradet i EU. Reglerne er udarbejdet med hen-
blik p& den specifikke transport af saettevogne pa lommevogne og de problemer, der her har
veeret bl.a. med manglende |8sekraft. Saettevogne er en anden type af container med et andet
|&sesystem end et veksellad, som var den type container, der blev brugt ved haendelsen den 7.
januar 2025.

Da Havarikommissionens undersggelser af haendelsen med et veksellad den 7. januar 2025
endnu ikke er afsluttede, er det for tidligt at vurdere, om haendelsen giver anledning til yderli-
gere tiltag, end de Trafikstyrelsen allerede har ivaerksat, rettet mod godsbranchen, fx i form af
&ndret regulering, eller yderligere virksomhedsrettede tiltag mod den konkrete virksomhed
involveret i haendelsen. Der er sdledes eksisterende regler, der fastseetter, at gods skal veere
forsvarligt fastspaendt, ligesom der er krav om, at jernbanevirksomheder skal have procedurer
i deres sikkerhedsledelsessystemer til at kunne foresta en sikker drift.

Godstransport har veaeret et szerligt fokusomrade for Trafikstyrelsens tilsyn de seneste par ar
og vil fortsat veere det i 2025. Tilsynsindsatsen har bade omfattet anmeldte og uanmeldte til-
syn og brug af inspektioner, der kommer teettere pa de driftsnaere aktiviteter i forbindelse med
for eksempel godstransport.

Der har blandt andet veeret tilsyn for at sikre, at jernbanevirksomhedernes aktiviteter gennem-
fores pa en sikkerhedsmaessigt forsvarlig made, herunder at virksomhederne fglger procedurer
og instrukser og tager ved laere af haendelser.

P& baggrund af ovenstdende vurderer Trafikstyrelsen, at der pd nuvaerende tidspunkt ikke er
grundlag for ny regulering, men afhangigt af Havarikommissionens endelige konklusioner, vil
Trafikstyrelsen vurdere behovet for supplerende tiltag.
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