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0. Indledning

| 2014 blev der i trafikaftalen om udmantning af disponible midler i Infrastrukturfonden truffet politisk aftale
om, pa baggrund af tidligere undersggelser, at fastlaegge en udbygning af Rute 26 péa straekningen
mellem E45 ved Aarhus og Sgbyvad i den sakaldte sydlige "linjefaring syd”.

Davaerende anleegsoverslag pa 2.714 mio. kr. omfattede en leengere 2+1 motortrafikvejsstraekning i
abent land mellem Farvang og Skanderborgvej syd for Hammel, og en motorvej i abent land fra
Skanderborgve;j til Tilst Vestervej i Aarhus @st for E45 samt et motorvejskryds med direkte
rampeforbindelser med E 45. Dette projektforslag har vaeret sikret med vejbyggelinjer frem til
Skanderborgvej syd for Hammel. Der er ligeledes overtaget flere ejendomme i vejkorridoren.

Favrskov Kommune fremlagde i 2020 et forslag om i stedet at anlaegge et reduceret og kortere vejprojekt
med udgangspunkt i den tidligere linjefgring syd, fra Svenstrup og til vest for E 45. | Favrskov Kommunes
forslag indgik i hovedtraek fglgende elementer:

e Anlaeg af en 4-sporet motortrafikvej pa hele streekningen med 100 km/t mellem Svenstrup og E45
ved Mundelstrup, i stedet for det besluttede forslag om 4-sporet motorvej frem til Hammel og 2+1
motortrafikvej mellem Hammel og Sebyvad

e Motortrafikvejen fglger den nordlige linjefgring i den tidligere MKV umiddelbart vest for Svenstrup
og, herved sker krydsningen af Gelbaekken pa den eksisterende Rute 26

¢ Vejanlaegget foreslas afsluttet ved omfartsvejen ved Mundelstrup, hvorved den eksisterende
motorvejstilslutning pa E 45 ved Tilst ikke ombygges, hvilket sker med en forventning om at E45
og rampeanlaegget er udbygget inden en ny motortrafikvej anlaegges

| forbindelse med den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 i 2021, blev det aftalt, at der skulle
gennemfares en miljgkonsekvensvurdering og en opdateret og fornyet skitseprojektering af det forslag til
en ny motortrafikvej (Rute 26) mellem Svenstrup og E45 som foreslaet af Favrskov Kommune.

| den nu gennemfgrte undersagelse har Vejdirektoratet saledes taget udgangspunkt i forslaget om, at en
ny motortrafikvej kun anlaegges vest for E45, forudsat ombygning af motorvejstilslutning til E45 i andet
regi, samt et afkortet og sendret vejforlgb mellem Skanderborgvej og Svenstrup.

Det undersggte forslag indbefatter en 4-sporet motortrafikvej med en forudsat hastighedsbegraensning pa
100 km/t. og ikke en motorvej som tidligere besluttet. Det betyder, at der er andre krav til de vejtekniske
forhold, herunder kurver pa vejen m.m. Dette har ogsa haft indflydelse pa de justeringer, der er foretaget.
Det geelder blandt andet:

e Vejen er foreslaet gravet laengere ned syd om Lading s@, primaert af hensyn til at minimere den
landskabelige pavirkning af vejen i omradet. Dette var et gnske i forlaengelse af det vedtagne
projektforslag fra Trafikaftale fra 2014 "Udmgntning af disponible midler i Infrastrukturfonden”.

e Der er foretaget en mindre justering af linjefaringen syd for Herskind Hede for at minimere
pavirkning pa et par eiendomme og minimere stgjudbredelsen i omradet.

Vejdirektoratet offentliggjorde den 29. maj 2024 projektforslag og miljgskonsekvensvurdering. Det har
veaeret muligt at indsende bemaerkninger, synspunkter og forslag til Vejdirektoratet frem til den 13.

september 2024. Der har 142 benyttet sig af.

Torsdag den 29. august 2024 afholdt Vejdirektoratet informationsmgde om forslaget til en ny rute 26
mellem Svenstrup og E45. Cirka 175 personer deltog i mgdet i Hammel Idreetscenter.

Midlerne til at gennemfare projektet er i den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 bevilliget fra 2031.
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Herfra skal der foretages en detailprojektering, ekspropriation og udbud, som typisk tager ca. 2 ar, inden
selve anleegsarbejderne kan ga i gang. Det forventes, at selve anlaegsarbejderne herfra vil tage 3-4 ar.

| 2031 er der saledes gaet cirka 7 ar, efter at denne planleegningsundersagelse er gennemfart og det
vurderes at vaere ngdvendigt at opdatere grundlaget, inden der kan vedtages en anlaegslov og
anlaegsprojektet igangseaettes.

Dette arbejde bgr igangsaettes 1-2 ar, fgr en anlaegslov skal udarbejdes, sa nedvendige aendringer og
tilpasninger kan blive vurderet og tilpasset. Flere forhold kan have aendret sig pa det tidspunkt. Det
geelder de trafikale forhold, natur- og miljgforhold (herunder grundvand), lokalplaner, lovgivning m.m.
Det vil saledes vaere muligt i den proces at falge naermere op pa flere af de bemaerkninger, som er
indkommet i denne hgring.

Miljgkonsekvensvuderingen forventes saledes forst endelig afsluttet i 2029/30, hvor der foretages en
formel hering af offentligheden for det samlede projekt i forbindelse med en opdatering af
miljgkonsekvensvuderingen.

Der er for eksempel flere, der papeger udfordringer og bekymringer om trafiksikkerheden, lokale kryds,
cykelstier m.v., hvor der forudses udfordringer, ligesom der er bekymringer i forhold til pavirkning af natur
og miljg i omradet.

Vejdirektoratet vil generelt i den naeste opdatering af projektet, i samarbejde med de lokale kommuner,
drgfte eventuelle andringer og tilpasninger, og med hensyn til de indkomne bemaerkninger, som er
behandlet i dette notat.

Der kan i den proces ogsa vurderes mulige besparelsesforslag, sa det undersgges, om projektet kan
anleegges indenfor den afsatte bevilling. Projektets anlaegsoverslag er pt. 244,5 mio. kr. dyrere end den
bevilling, der er afsat pa 1.761,9 mio. kr. (2024 — prisniveau).

| dette notat er de indkomne bemeerkninger sammenfattet, ligesom Vejdirektoratets bemaerkninger til
disse er medtaget. Vejdirektoratets bemeerkninger er skrevet med kursiv.
Notatet kan findes pa projektets hjemmeside pa dette link - Indkomne bemaerkninger

Forslag til Ny Rute 26 ml. Svenstrup og E45 — Ny motortrafikvej
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Projektets hjemmeside: Ny rute 26 mellem E45 og Svenstrup | Veidirektgratet
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1. Overordnede kommentarer til projektet

Hovedparten af de indkomne bemaerkninger udtrykker utilfredshed med projektet, som det praesenteres
nu. Flere mener, at anlaeg af flere veje blot vil give mere biltrafik generelt, og mange papeger, at projektet
er i strid med det, der tidligere er politisk aftalt. Et stort antal bemeerkninger afspejler en bekymring for, at
projektet vil fa gdelseggende konsekvenser for naturen, navnlig omkring Lading S@ og Borum Eshgj, samt
medfgre markant egede stajgener i projektomradet.

Flere gnsker hverken en motortrafikvej i den nordlige del af Skanderborg Kommune eller syd om Lading
Sa. Hertil laegger flere, at en linjefgring syd om Lading S@ vil veere til stgrre skade for naturen og
kulturarven samt til starre gene for lokale borgere end andre Igsninger. Endvidere mener mange, at den
foreslaede Igsning vil veere ungdvendigt dyr og repraesentere begraenset veerdi for pengene, ogsa i form
af nedbringelse af rejsetid. Flere mener, at de negative konsekvenser for natur, miljg, lokalsamfund,
samfundsgkonomi og klima ikke harmonerer med de positive effekter af, at et mindre antal trafikanter kan
komme hurtigere frem og tilbage mellem Aarhus og Viborg. Mange szetter i forlaengelse heraf
spargsmalstegn ved, hvor stor en rejsetidsbesparelse projektet vil medfare.

Nogle mener, at projektet hviler pa et mangelfuldt beslutningsgrundlag, og enkelte borgere sperger hertil,
om der er lavet opdaterede unders@gelser af behovet for at anlaegge mere vej, herunder nye malinger for
behovet for en udvidelse af Viborgvej, ogsa efter udbygningen af infrastrukturen i Aarhus Nord og Vest
samt efter udvidelsen af Viborgvej fra motorvejstilkarslen og ind til Ringvejen i Arhus.

Flere papeger, at eksempelvis fremtidige arbejdsformer, @get grad af hjemmearbejde og potentielt hgjere
kerselsfradrag for at benytte veje i perioder uden for myldretid kan vaere med til at nedbringe behovet for
flere vejanlaeg i Danmark.

Mange mener, at man burde holde fast i en vejfaring nord om Lading, sddan som den fremgik af
Vejdirektoratets tidligere VVM-undersggelse fra 2014. Flere mener hertil, at det vil veere et svigt af de
tilladelser, der er givet, og vil pafgre mange boligejere betydelige tab, hvis man aendrer ruten pa
nuveerende tidspunkt. Pa den baggrund opfordrer disse borgere Vejdirektoratet og Folketinget til at
genoverveje beslutningen. Enkelte borgere undrer sig endvidere over, at bl.a. Skanderborg og Favrskov
kommuner tilsyneladende har eendret opfattelse af projektet, og at dette ikke fremmer den generelle tillid
mellem befolkning og politikere.

Enkelte bemaerkninger er positive over for det fremlagte projektforslag. Favrskov Kommunes byrad (FK)
ser eksempelvis frem til en opgradering af rute 26, som man vurderer som den trafikale livsnerve mellem
Aarhus og Viborg. FK forventer, at projektet vil medfere en reducering i transporttid og breendstofforbrug,
ogsa pa rute 52 mellem Viborg og Silkeborg. Aarhus Kommune, Teknik og Miljg (AKTM) er tilsvarende
helt grundlzeggende enige i behovet for en udbygning af infrastrukturen i projektomradet og oplyser hertil,
at Viborgvej er en trafikare, der dagligt servicerer mange pendlere, samt at en udbygning af vejen er
ngdvendig i lyset af den forventede vaekst i savel arbejdspladser som borgere i den gstjyske byregion.
Enkelte andre bemeaerkninger fremhasver som fordele ved en ny Rute 26 mellem E45 og Svenstrup bedre
balance i trafikken og mulig stejnedseettelse pa Viborgvej. En enkelt borger mener, at man bgr ga i gang
med at opfare vejen pa den aftalte linje sa hurtigt som muligt for at Igzsne op for trafikken gennem blandt
andre Sabro, Lading, Fajstrup, Voldby og Svenstrup.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet har noteret sig synspunkterne og bemeaerker, at undersggelsen er et resultat at den
politiske aftale om Infrastrukturplan 2035. Her besluttede forligskredsen bag den politiske aftale, at
Vejdirektoratet skulle gennemfgre en miljgkonsekvensvurdering af det forslag til eendret vejforlgb og
udformning af en ny Rute 26, som Favrskov Kommune har foreslaet. Derudover er det besluttet, at
projektforslaget skal tage udgangspunkt i en 4 sporet motortrafikvej med 100 km/t. Den forlgber i et nyt
forlgb fra Svenstrup via Skanderborgvej lige syd for Hammel og videre syd om Lading Sa til E45.
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Forlgbet mellem Skanderborgvej og E 45 er med mindre justeringer stort set identisk med det forlgb, der
blev vedtaget i forleengelse af den tidligere VVM-undersagelse fra 2014.

2. Linjefering og alternative projektforslag

Mange mener, at den nuveerende rute 26 kan opgraderes og forbedres langt billigere end den foreslaede
linjefaring syd om Lading Sa. Flere papeger hertil, at en udbygning af den eksisterende Viborgvej pa
vejstraekningen bgr kunne afhjeelpe den trafik, der i myldretiderne er til gene for bade bilister og beboere.
En borger mener desuden, at man som alternativ til en opgradering af Viborgvej kan forbedre vejen fra
Silkeborg til Viborg. Andre fgjer til, at en udvidelse af den eksisterende vej eventuelt kan suppleres af
lokale omfartsveje omkring mindre byer. En borger oplyser, at den pagaeldende ikke gnsker en
motortrafikvej i den nordlige del af Skanderborg Kommune. En anden borger mener, at man hellere bar
anleegge motorvej fra Silkeborg til Viborg.

Atter andre oplyser, at de ikke er imod en ny rute 26, men at de gnsker en alternativ lasning, som bedre
tilgodeser Svenstrup og andre lokalsamfund end den foresldede linjefaring. Mange gnsker at beholde
Viborgvej, hvor den er nu.

Flere henviser til, at Vejdirektoratet tidligere har peget pa, at en sydlig linjefering ikke er optimal, og at
denne Igsning efter fleres mening kun er i spil grundet lokale interesser i Favrskov Kommune. Mange

fajer til, at den foreslaede sydlige linjefaring vil komme i karambolage med mange natur- og rekreative
interesser samt kulturarv.

Flere henviser til Danmarks Naturfredningsforenings (DN) brev til Transportministeriet af 6. maj 2021
samt et debatindlaeg fra DN af 28. november 2010 og anbefaler pa denne baggrund en nordlig linjefgring
gennem landbrugsomrader mellem den nuvaerende Viborgvej og biogasanlaegget ved Fajstrup — og
nedgravet for at reducere stgij.

En borger spgrger, om der virkelig er behov for motortrafikvej mellem Voldby og Mundelstrup, samt om
der er lavet nye malinger for behovet for en udvidelse af Viborgvej, herunder efter udbygningen af
infrastrukturen i Arhus Nord og Arhus Vest. Samme borger sparger, om der er gennemfgrt malinger efter
udvidelsen af Viborgvej fra motorvejstilkgrslen og ind til Ringvejen og mener overordnet, at projektet ikke
bar baseres pa undersggelser som er 10-15 ar gamle, men bgr tage hgjde for ny infrastruktur.

En anden borger mener, at Viborgvej kan forlaeagges langs den eksisterende linjefaring, sa sterstedelen af
de fredede lokale naturomrader bevares, men foretraekker, at man @ger fremkommeligheden p& den
eksisterende rute 26, for eksempel ved at anlaegge en 2+1-vej, der kan give flere overhalingsmuligheder.

En borger mener som udgangspunkt, nar der bygges nye veje, at de bar tilsluttes der, hvor de krydser de
betydelige eksisterende veje, og at vej 457 derfor bgr tilsluttes som angivet syd for Hammel, mens vej
511 (Stillingvej) ber tilsluttes bade mod gst og vest syd for Sabro.

Flere foretraekker en nordlig linjefgring. | denne forbindelse papeger en borger, at det for biogasanlaegget
ved Fajstrup vil veere smartere at anvende den nordlige linjefaring frem for at skulle kare store lastbiler ad
den nuveerende rute 26 gennem Lading, som ikke vil veere en mulighed med den sydlige linjefering. En
anden borger mener, at hverken Lading eller Voldby kan veere tjent med en sydlig linjefaring, da den
ifalge den pageeldende vil fratage borgere i de to byer adgang til og udsigt over unik natur og dermed
medfgre ejendomsvaerditab. | stedet mener samme borger, at man bgr etablere en ny vej med
stgjafskeermning nord om byerne eller alternativt udbygge den eksisterende Viborgve;.

Flere foretraekker en ny vejforbindelse mellem Voldby og E45-afkarsel 46 ved Hinnerup for at forbinde

Viborg og det nordvestlige Jylland med Skejby og Aarhus. Hertil papeger nogle, at Molslinjen er flyttet syd
for Aarhus, og at mange fra Viborg og omegn nu karer over Kjellerup og pa Silkeborgmotorvejen for at
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komme til faergen eller den sydlige del af Aarhus. Andre supplerer med, at der er et gget behov for
adgang mod Lisbjerg/Skejby, og at dette behov kun vil stige i fremtiden. Enkelte mener, at en forbindelse
mellem Voldby og E45 ved Hinnerup vil lase dette bedre end den foreslaede nye rute 26, ligesom en
kobling fra Viborg/Kjellerup til Silkeborgmotorvejen ifglge flere vil give en vaesentligt bedre adgang til
Aarhus Syd.

Svenstrup Borgerforening (SB) foreslar en alternativ linjefgring omkring Svenstrup, som ifglge SB bl.a. vil
medfagre en mere trafiksikker, mere naturvenlig, mindre stgjbelastende og teknisk bedre Igsning.
Svenstrup Borgerforening (SB) foreslar, at man i stedet for projektet anlaegger en 2-sporet motortrafikvej
fra Anbaek (Skanderborgvej) til en ny rundkersel vest for Svenstrup og hermed blandt andet reducerer
behovet for vejbroer, herunder over Gelbaek pa den eksisterende Viborgvej. Endvidere foreslar SB, at der
anleegges en rundkgrsel ved overgangen fra motortrafikvej til landevej vest for Svenstrup for at sikre, at
hastigheden kommer ned og for at tilgodese blgde trafikanter, skolebusser samt lettere og mere sikker
udkersel fra Magelby, Gl. Viborgvej og Svenstrup.

SB’s forslag fglger i grove treek den i 2014 vedtagne sydlige linjefgring, frem til krydsningen af Gelbzek,
syd for Rampes Mglle, hvor vejen svinger nordpa mod Viborgvej, inden den afsluttes med en rundkgrsel.
SB fremheaever, at denne Igsning ikke kraever stgjafskaermning ved Svenstrup og dermed reducerer
projektomkostningerne. En borger supplerer med, at krydsning af Gelbaek med en hgj bro og en
linjefgring, der dernaest drejer mod nord, ikke vil lgse udfordringerne omkring Gjern A eller Sgbyvad, men
giver mulighed for pa et senere tidspunkt at tilpasse vejen, nar man kan se udfordringerne ved Sgbyvad.

En anden borger fgjer hertil, at en eventuel ny Rute 26 ogsa kan afsluttes lige Jst for Svenstrup, s&
vejens afslutning ikke kommer til at belaste Svenstrup by med gget trafik og ekspropriationer —
eksempelvis ved at afslutte den ny Rute 26 pa Matrikel M@gelby By, Sgby 8f. Fordelene ved dette vil
ifalge den pageeldende veere, at vejen afkortes med knap 1 km, at Sporup Kirkevejs linjefgring ikke
behgver at blive aendret, at der kun skal eksproprieres en grund yderligere frem for flere, at det tilgodeser
sma byer, som Svenstrup, som man gerne vil veerne om, samt at denne lgsning ventes at vaere inden for
samme gkonomiske ramme som det, der aktuelt er foreslaet af Vejdirektoratet.

Nogle borgere mener, at en 2-sporet motortrafikvej med en fartgraense pa 90 km/t kunne vaere en
billigere lasning end en 4-sporet motorvej.

En borger ser frem til, at der anleegges tre spor pa E45 rundt om Aarhus, da en udvidelse og opgradering
af rute 511 ifalge den pageeldende borger vil lette trafikken i hele Dstjylland, ligesom den nye firesporede
vej fra E45 syd om Sabro ifglge samme borger ogséa er ngdvendig. Tilsvarende @gnsker den pagaeldende
anleeg af mindre omfartsveje udenom Korsholm, og iseer Sabro samt en gennemgaende vej fra Genvejen
til Tastrup syd for Harlev. Samme borger er imod den del af linjefgringen, der efter planen skal forbinde
Skanderborgvej med Stillingvej syd om Lading Sg, og foretraekker en alternativ linjefgring nord-syd
mellem Svenstrup og Lasby. Endvidere mener den pageeldende, at der i dag er ogsa meget darlig
tilkarsel til rute 26 fra Thorsg.

En borger foreslar som alternativ til projektet, at der udfeerdiges en MKV-rapport for en omfartsvej nord
om Lading by og mener, at en sadan Igsning ville komme flere til glaede, iseer hvis der laves en ekstra til-
[frakarsel ved krydsning eller sammenfletning med eksisterende Viborgvej ud for Fajstrup Biogasanleeg.

Flere gnsker, at man undersager en 0+-lgsning med hensyn til muligheder for at opgradere den
nuvaerende rute 26. Flere mener hertil, at dobbeltspor pa nogle streekninger og mindre omfartsveje ved
landsbyerne kunne gge fremkommeligheden og aflaste landsbyerne for trafik, mens den omgivende natur
bevares.

9/38



v
Vejdirektoratets bemarkninger
Vejdirektoratet noterer sig, at der er flere der foreslar en udbygning af den eksisterende Viborgvej f.eks.
med flere overhalingsspor, anleeg af lokale omfartsveje, anleeg af en nordlig linjefaring, opgradering af

andre veje i stedet og andre forslag til opgradering af eksisterende infrastruktur eller ny infrastruktur, i
stedet for anleeg af en ny Rute 26 i et forlab syd om Lading Sg@.

Det bemeerkes, at der pa baggrund af de tidligere VVM-undersggelser i 2014 blev politisk besluttet at
fastlaegge linjefaringen i det sydlige forlab. | den proces indgik argumenter i forhold til andre linjefgringer,
udbygning af den eksisterende straekning m.m. i de faglige overvejelser, vurderinger og i de politiske
beslutninger som blev truffet dengang.

For sa vidt angar Svenstrups Borgerforenings forslag om at flytte linjefaringen veek fra Svenstrup
bemeerker Vejdirektoratet, at det dels vurderes at ligge uden for rammerne af Vejdirektoratets
kommissorium for den nuveerende opgave, og Vil kreeve en ny politisk stillingtagen hvis det skal
undersgges i detaljer, og dels har det veeret en preemis, at det nye vejforlob skal starte/slutte lige vest for
Svenstrup i den nuveerende Rute 26, uden at skulle udvidede eller berare den eksisterende krydsning af
Gelbaekken.

Vejdirektoratet har vaeret i dialog med Svenstrup Borgerforening og set forskellige forslag, hvor ny Rute
26 er fart ind pé den eksisterende Rute 26 og forlagt syd for Svenstrup Vest/nordvest for Svenstrup og
fart nord om Magelby og krydser Gelbeekken syd for Svenstrup og fares til Skanderborgvej cirka i samme
forlgb, som den tidligere linjefaring Syd.

Det er korrekt, at forslaget vil mindske stgjbelastningen i Svenstrup. Forslagene er lidt leengere, og de
bergrer nye og andre omrader end det undersggte forslag. Blandt andet kommer forslaget taettere pa
Magelby og kreever en krydsning af Gelbsekken.

Vejdirektoratet har ikke gennemfart konkrete vurderinger af forslaget fra Svenstrup Borgerforening, andet
end at der er foretaget en grov opmaéling og opteelling af bygveerker.

Et forslag om at afkorte en ny Rute 26 til gst for Svenstrup vil betyde at den nye vej bliver kortere. Det
betyder ogsa, at Svenstrup ikke aflastes for trafik, som i det undersggte forslag.

Der er forslag om en 2-sporet vej i stedet pa en ny Rute 26 i stedet for en 4-sporet vej. Det forventes, at
trafikken i abningsaret vil vaere mellem 12-14.000 biler i dagnet pa det meste af streekningen. Den vil dog
veere hgjere naermest E45. Vejdirektoratet bemeerker hertil, at uagtet en 2-sporet vej vil kunne afvikle
trafikken i abningsaret, er en 4-sporet vej er vaesentligt mere fremtidssikret i forhold til stigninger i
trafikken fremover. Trafiksikkerheden pa en 4-sporet vej med autoveern som planlagt, er ligeledes bedre.

3. Trafikforhold, fremkommelighed og trangsel

Flere mener, at det trafikale behov for en ny rute 26 er begraenset eller ligefrem fraveerende — herunder
med henvisning til Vejdirektoratets egen vurdering af, at fremkommelighedsproblemerne ikke er sa store,
at det samfundsgkonomisk kan forsvares at anlaegge en ny motortrafikvej i omradet. Mange finder
generelt argumenterne for en ny motortrafikvej mangelfulde og oplyser hertil, at der efter deres mening
sjeeldent er fremkommenlighedsproblemer i omradet og endda kun i begraenset omfang i myldretider. En
borger mener, at treengsel er uundgéeligt i myldretider uanset vejforleb og antal vejbaner.

Flere er bekymrede for, at en ny rute 26 vil generere mere lokal trafik. En beboer pa Vadstedvej frygter
eksempelvis de konsekvenser, som anlaeggelsen af en ny rute 26 kan have pa Vadstedvej.
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Aarhus Kommune, Teknik og Miljg (AKTM) noterer med tilfredshed, at trafikmaengden pa
Viborgvej og Stillingvej vurderes at falde i 2040-scenariet som konsekvens af projektet, men er samtidig
opmaerksom p4a, at der er angivet en mindre trafikstigning p4 Gammel Viborgvej.

Flere mener, at myldretidsudfordringer med udkgrsel fra Lading-Fajstrups sideveje ud pa Viborgvej nemt
kan lgses med trafiksignaler. En borger foreslar i den forbindelse, at man anlaegger en 2-sporet
aflastningsvej nord om Lading-Fajstrup, som oprindeligt besluttet af Favrskovs byrad, eventuelt med
hastighedsbegraensning.

Enkelte oplyser, at f.eks. trafikmeengderne pa Viborgvej mellem Mundelstrup og Svenstrup var vaesentligt
starre for 20 ar siden. Mange gnsker pa den baggrund, at Viborgvej holdes som nu, alternativt at denne
vej opgraderes pa udvalgte straekninger. Flere argumenterer for, at lokale fremkommelighedsproblemer
kan lgses ved at fgre vejen nord om Lading By, som anbefalet i VVM-rapporten fra 2014, subsidieert ved
at forbedre den eksisterende Rute 26.

Flere papeger, at en linjefaring nord om Lading vil gere det muligt for lastbiler til og fra Fajstrup
Biogasanlaeg og savveerket at kere udenom de sma veje og landsbyer. En borger fgjer til, at mange
bilister fra Hammel med en ny rute 26 som foreslaet kan ventes at skyde genvej gennem Fuglsangvej.

En borger mener, at en opgradering af den nuvaerende Viborgvej ved Fuglsangsve;j vil kunne gavne
biogasanleegget ved Fajstrup. Samme borger mener desuden, at stuehuset ved biogasanlaegget ikke
leengere kan veere bevaringsvaerdigt, nar der kan ligge store biogasbeholdere teet op ad huset, som ellers
har veeret naevnt som begrundelse for, at en vejfering nord om Lading ikke var mulig.

Mange mener, at projektet ikke vil afhjeelpe den tunge trafik. En borger fgjer hertil, at man risikerer at
tvinge meget af trafikken fra de sma veje ind mod Mundelstrup og dermed skabe laengere kaer og
trafikpres.

Enkelte bemaerkninger afspejler en bekymring vedrgrende gps-data, og hvorvidt disse kan fa betydning
for trafikmeanstre, herunder tankbilers passage gennem Farvang og Thorsg.

Vejdirektoratets bemarkninger

Vejdirektoratet bemaerker, at de trafikale beregninger viser, at hvis en ny Rute 26 ikke anleegges,
forventes der i 2040 at kare mellem 12.000 og 15.000 biler pa den nuveerende Rute 26. Det er i store
treek samme trafikmeengder, som der forventes pa en ny Rute 26 i 2040.

Pa den nuvaerende Rute 26 nord for Lading sa, forventes fijernet op til 9.500 karetgjer ved Lading,
svarende til en reduktion pé 76% pa en hverdag i 2040. Ved Sabro er tallet lidt mindre pé 7.300 faerre
koretgjer svarende til en reduktion pa 49%.

Pa den eksisterende Rute 26 nordvest for Svenstrup, hvor straekningen ikke udbygges, forventes
trafikken at stige med op til 5.300 ekstra karetgjer pa en hverdag. Stigningen i trafik pa den eksisterende
Rute 26 nordvest mellem Rgdkaersbro og Svenstrup skyldes, at straekningen bliver mere attraktiv at
anvende. Det betyder, at trafik forventes flyttet fra parallelle ruter som Rute 52 mod Silkeborg, samt et
generelt trafikspring som falge af anlaeg af den nye vej. Blandt andet vil det blive mere attraktivt at kare
fra Thors@ mod Arhus via Férvang og Rute 26 modsat i dag hvor flere karer via Hammel.

Det forventes, at stort set al tung gennemkgrende trafik vil benytte den nye Rute 26. Trafik fra
biogasanleegget ved Fajstrup vil stadig skulle benytte den nuvaerende Rute 26.

Ved anlaeg af en ny Rute 26 vil den nuvaerende vej saledes blive vaesentligt aflastet med trafik. Ved
Lading forventes der at kare ca. 3.000 biler mod i dag ca. 12.000 i da@gnet.
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Det forventes, at trafikken pa Vadstedvej mellem Hammel og Svenstrup vil falde en smule, da det vil
vaere mere attraktivt for de fleste trafikanter fra Hammel at kare pa den nye Rute 26 ved
tilslutningsanlaegget via Skanderborgvej. Generelt vil det veere op til den kommunale trafikplanleegning at
foretage lokale aendringer og tilpasninger. Det gaelder blandt andet i forhold til handtering af tung trafik fra
biogasanleegget ved Fajstrup.

4. Offentlig transport

Flere mener, at projektet — uanset linjefgring — er ungdvendigt, og at man i stedet burde prioritere offentlig
transport, eventuelt kombineret med en opgradering af den nuvaerende rute 26. Mange papeger, at det
ogsa vil give mere plads pa vejene, hvis flere benytter offentlig transport. En borger foreslar konkret en
letbane fra Hammel, over Voldby, Lading og Sabro til Aarhus.

En borger mener, at eventuelle treengselsudfordringer ma skyldes pendlere, og at man fremfor anlaeg af
mere vej bagr gare busserne billigere, etablere parkeringspladser naer busstoppesteder og styrke
landdistrikterne, sa jobmuligheder skabes lokalt, sa behovet for transport ikke stiger.

Mange fgjer til, at en styrkelse af den offentlige transport vil gavne den grenne omstilling og modvirke den
igangvaerende klimakrise. Flere papeger endvidere, at miljg- og klimatiltag ber prioriteres langt over 5
minutters sparet bilkarsel.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet bemaerker, at det er en politisk prioritering om den offentlige transport skal styrkes sdsom
letbaner, busstoppesteder m.m. i omradet.

5. Trafiksikkerhed og blade trafikanter

Flere mener, at man bear prioritere forholdene for cyklister og andre blgde trafikanter. Mange er
bekymrede for udsigten til mere tung trafik, herunder gennem Svenstrup. Navnlig neevnes lastbiler til og
fra Hammel, Voldby og Lading. En borger gnsker i den forbindelse, at der etableres trafikregulerende
foranstaltninger gennem Svenstrup, bade pa den gamle rute 26 og Vadstedvej. Samme borger oplyser, at
leengere stykker af Viborgvej er uden cykelsti, og at der desuden er flere sving, som haemmer udsynet for
bilister, der forsager at overhale blgde trafikanter, og at det dagligt giver farlige situationer. Den
pageeldende borger frygter, at projektet vil forveerre trafiksikkerheden her og sparger i forleengelse heraf,
om der er planer om at anlaegge cykelsti mod Gl. Viborgvej ved Sgbyvad.

En anden borger mener, at cykelstien fra Mundelstrup til Sabro i alvorlig grad mangler veern for cyklister,
idet bilerne ofte karer ud i den smalle greesrabat, som udger den eneste afskaermning mellem vejen og
cykelstien. Samme borger mener generelt, at streekningen mellem Gammel Viborgvej og krydset ved
Stillingvej er usikkert for cyklister og gaende. En anden fgjer til, at den planlagte krydsning af Gl.
Viborgvej i et T-kryds ved Svenstrup vil gge risikoen for uheld, og at Viborgvej allerede nu er usikker for
bade cyklister og bilister i myldretrafik.

Flere er bekymrede for trafiksikkerheden, hvis tung trafik fra gartneriet Graff Growing A/S, Frode Laursen,
Savveaerket og Biogasanleeget ved Fajstrup/Frisenborg kanaliseres ud pa de omkringliggende hovedveje,
herunder Gl. Viborgvej.

En borger papeger, at der mangler en god lgsning for trafiksikkerheden i forbindelse med tung trafik ved

Sabro, navnlig nar lastbiler og anden tung trafik ikke kan beveege sig astpa til E45 nord/syd. Samme
borger fremhaever isaer krydset Sabro Korsvej/Viborgve;j.
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Flere finder det positivt, at planerne om et tilslutningsanlaeg ved Ladingvej er taget ud af projektforslaget,
idet Ladingvej er skolevej for bgrn fra bade Skivholme, Sjelle, Skjgrring og Herskind.

Af hensyn til trafiksikkerheden foreslar enkelte borgere, at der etableres en bro/tunnel til blgde trafikanter,
hvor Voldby Hedevej mgder den nye motortrafikvej.

Andre mener, at en sydlig linjefgring vil veere den sikreste, idet trafikken flyttes forbi hele straekningen
mellem Svenstrup og Sebyvad.

Flere er bekymrede for @get trafik gennem Mundelstrup pa Gammel Viborgvej og spgrger, hvilke planer
der er for trafikdeempning, samt om der er planer om flere chikaner pa straskningen. Nogle laegger til, at
de nuveerende chikaner ikke hjeelper det store, og at biler ofte kart hurtigt gennem byen.

Enkelte borgere frygter, at det planlagte trafikanlaeg ved krydset Sporup Kirkevej/Rampesvej vil vaere
risikabelt at bevaege sig igennem som blgd trafikant. En borger fgjer til, at fodgaengere ikke laengere vil
kunne ga en runde via Rampes Mgllevej, hvis denne ggres blind.

En anden borger frygter trafiksikkerhedsmaessige udfordringer i forbindelse med til-/frakgrslen ved
Fuglsangsvej grundet darlige oversigtsforhold ved Herskind Savvaerk. Samme borger mener, at det vil
veere kritisk, hvis trafikken pa vejen a@ges, da denne vej er skolevej for de barn, der bor pa Herskind
Hede. Den pageaeldende borger foreslar, at bade politi og Skanderborg Kommune inddrages i, hvordan
dette kryds indrettes.

En borger frygter for trafiksikkerheden, hvis udkgrslen fra den eksisterende rute 26 til den nye etableres
som et T-kryds, baseret pa hvordan udkgrselsforholdene er ved det lignende anlaeg mellem Mundelstrup
og Sabro.

Sabro-Farup Feellesrad (SFF) er bekymrede for trafiksikkerheden, herunder for skolebarn, hvis
erhvervstrafikken fra ejendommene Viborgvej 719, 717, 717A-E og 715 fremover fgres via Keersvinget.
Tilsvarende er SFF bekymrede for trafiksikkerheden ved cykelstien mellem Mundelstrup og Sabro samt
fra Sabrovej mod Stillingvej, herunder lige efter buslommerne. Ogsa andre er bekymrede for de lette
trafikanters sikkerhed pa Kaersvinget, hvis mere tung trafik kanaliseres ad den vej. Enkelte mener hertil,
at Vejdirektoratet bar sikre etablering af cykelsti pa Kaersvinget mellem Borumvej og Gl. Viborgvej.

En gruppe beboere pa Gl. Viborgvej ved Svenstrup oplyser, at de som falge af projektet vil fa forringet
deres trafiksikkerhed betydeligt, selv om de ligger uden for projektomradet, som felge af gget trafik pa
den eksisterende Viborgvej. Ydermere fremhaever de pageeldende borgere, at de fremover vil veere farligt
at krydse vejen ved Svenstrup — med eller uden cykelsti — idet den eksisterende bro over Gelbaekken er
for smal.

Enkelte fremhaever krydset mellem Sabrovej og Viborgvej som et kryds, hvor der allerede i dag sker
mange uheld, og samme borgere frygter, at lignende problemer kan opsta ved GlI. Viborgve;.

Flere mener, at det allerede i dag er forbundet med stor risiko for uheld/personskade at krydse Viborgve;j i
bil, og at dette kan blive veerre efter anlaeg af en ny rute 26 og en forventet gget trafikmaengde.

En borger oplyser, at gget fremtidig trafik pa Viborgvej og deraf afledt ogsa pa Gl. Viborgvej vil gare det
sveert at kare ud fra den pagaeldende borgers ejendom om morgenen og eftermiddagen. Hertil oplyser
samme borger, at det allerede i dag kan tage op til 8 minutter at finde et sikkert hul i trafikken, nar man
skal mod Hammel, og at det fra et trafiksikkerhedsmaessigt perspektiv kan fa alvorlige konsekvenser.
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Andre er bekymrede for tung trafik pa Keersvinget. En borger foreslar i den forbindelse en underfaring
under Viborgvej, sa trafikken kan feres til det planlagte lysregulerede kryds Viborgvej/Sabrovej, eventuelt
med et spor, hvor en af retningerne har forkarselsret, hvorved anlsegsomkostningerne kan begraenses.
Tilsvarende er samme borger bekymret for, at den tunge trafik skal ga via Gammel Viborgvej, idet krydset
Gammel Viborgvej/Kaersvinget er snaevert og uegnet til lastvognstrafik ifalge den pageeldende borger.

En borger spgrger, om der mon er en sammenhaeng mellem det stigende antal biler pa vejene og det
faktum, at en tredjedel af barn mellem 11 og 15 ikke far den motion, de har behov for.

Mange papeger, at vejene ved Svenstrup og i Lading Sadal ofte er tdgeramte (bade advektionstage og
udstralingstage), pa flere tidspunkter af aret, og at dette kan forarsage farlige situationer og potentielt
harmonikasammenstgd. Eksempelvis navner nogle en reguleer tdgemur vest for Skivholme Skov. Andre
naevner rimtage ved Borum Eshgj som et andet risikoomrade. Flere mener, at disse forhold vil
ngdvendiggere ekstra skilthing og nedsat hastighed, mens andre mener, at advarselstavler ikke vil
afhjeelpe, at vejen gennem Lading Sadal generelt er farlig.

Flere undrer sig over, at trafiksikkerhedsproblematikken vedrgrende tagedannelse ikke er medtaget i
trafiksikkerhedsrevisionen af 15. marts 2023, og nogle fgjer til, at man fra politisk hold herved ignorerer
de mange bemaerkninger, der i forbindelse med VVM-processen i 2012 berettede om massiv
tagedannelse i Lading S@dal. Enkelte fgjer til, at den daveerende transportminister gjorde sig skyldig i en
fejltolkning af lokalforholdene, og at tage vitterlig er et problem langs den sydlige linjefaring, selv om det
maske ikke er det langs andre mulige linjefgringer. | forlaengelse heraf pointerer nogle, at dette vil
forleenge karetiden mellem Viborg og Aarhus, og at projektet pa den baggrund virker formalslast. En
borger sparger hertil konkret, hvorfor man ikke opgraderer den nuvaerende vejstraekning i stedet for at
anlaegge en ny vej.

Svenstrup Borgerforening (SB) mener, at en 2-sporet motortrafikvej fra Anbaek til vest for Svenstrup vil
forberede bilister pa overgang til almindelige landevejsforhold, og at anlaeg af rundkarsler her vil give en
mere sikker trafikafvikling. Samtidig mener SB, at SB’s foreslaede lgsning om en alternativ linjefering
omkring Svenstrup generelt vil hgjne trafiksikkerheden for blgde trafikanter og bilister og tilskynde flere {il
at cykle, ligesom SB mener, at behovet for at kunne cykle pa denne straekning er steget markant efter
nedlzeggelsen af busrute 114 mellem Hammel og Viborg. SB’s forslag stettes af mange — herunder
skriver en borger, at SB’s Igsning giver mulighed for senere at arbejde videre med en sydlig linjefaring,
hvis det bliver nadvendigt at Igzse de trafikale og naturmaessige pavirkninger omkring Gjern A og
Sagbyvad.

Enkelte borgere anbefaler konkret, at man fra Anbaek eendrer den planlagte 4-sporede motortrafikve;j til
en 2-sporet.

Aarhus Kommune, Teknik og Miljg (AKTM) gnsker, at Mundelstrup begr sikres mod uhensigtsmaessig
gennemkarsel af tunge trafikanter, hvis der etableres en ny adgangsvej til Keersvinget, og papeger
samtidig, det ikke fremgar af materialet, om Vejdirektoratet vil indarbejde en vaegtbegraensning pa broen
ved Kaersvinget. Samtidig henstiller AKTM til, at der etableres en stiforbindelse fra Viborgvej/Sabrovej til
omradet syd for Rute 26 af hensyn til de medarbejdere, som anvender kollektiv trafik til erhverv i omradet
og ligeledes for at kunne sikre adgang til det grenne omrade syd for Rute 26.

Vejdirektoratets bemarkninger

Vejdirektoratet bemaerker, at den nuveerende Viborgvej bliver vaesentligt aflastet mellem Svenstrup og
Mundelstrup, hvis der anleegges en ny Rute 26. Det er i givet fald planen, at den straekning overgar til
kommunevej, efter at en ny Rute 26 er anlagt. Det vil derfor vaere op til de lokale kommuner (Favrskov og
Aarhus), at foretage eventuelle ombygninger af vejnettet, sé det tilpasses de eendrede trafikale forhold.
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Da anlaegsfasen forst er planlagt efter 2031, er der tid til at planlaegge lokale foranstaltninger og evt.
endringer pé det lokale vejnet. Vejdirektoratet vil vaere i dialog med de lokale kommuner herom i

forbindelse med den naeste opdatering af projektet. Det geelder specielt i forhold til det lokale vejnet, som
har direkte sammenhaeng med en ny Rute 26.

Vejdirektoratet bemaerker, at der ikke indgér anleeg af en cykelsti i projektet vest for Svenstrup.

Flere, herunder Sabro-Farup Feellesrad, er bekymrede for trafiksikkerheden pa Keersvinget, nar der
kommer en @get tung trafik. Der foreslas blandt andet at der bar sikres etablering af cykelsti pa
Keersvinget mellem Borumvej og Gl. Viborgvej. Der er ogsa flere der papeger udfordringer med tung trafik
og adgang generelt, bla. til Gartneriet Graff, Frode Laursen, biogasanleeg ved Fajstrup m.m.

Disse vil stadig skulle bruge den eksisterende Viborgvej i forhold til adgang til en ny Rute 26. Der er
planlagt tilslutninger ved Borumvej, ved den eksisterende omfartsvej ved Mundelstrup (som i dag) med
gstvendte ramper og ved Stillingvej, hvor der er planlagt vestvendte ramper. Forslaget til ny Rute 26’s
forlgb ved Sabro og Mundelstrup med nye adgange er vist pd nedenstaende kort.

Vejdirektoratet bemaerker, at der ikke er tilfredshed med forslaget til nye adgangsveje til gartneriet Graff
og omkringliggende ejendomme og virksomheder. Vejdirektoratet vil | i naeste opdatering se pa
mulighederne for at revurdere og optimere disse. Dette skal ske i samarbejde med Arhus Kommune, hvor
blandt andet de nyeste planer for erhvervsudvikling i omradet, hensyn til trafikafvikling og trafikbelastning
pa Borumvej, Gammel Viborgvej m.m. og adgang til det nye og mere hgjklassede vejnet inddrages.

Samkerselsplads
20 P-pladser

Regnvandsbassin

Regnvandsbassin UF Viborgvej

: L %' Regnvandsbassin
g I
{ OF Stllingvej] = L i ad

TSA Stllingve] " . Regnvandsbassin

Der er enkelte, der foreslar en tunnel hvor Voldby Hedevej krydset ny Rute 26. Det bemaerkes, at det er
foreslaet at Voldby Hedevej lukkes ved motortrafikvejen, og i stedet forlaeegges syd for vejen til Farrevej,
som fares under motortrafikvejen i en tunnel.

Der er flere, der pdpeger udfordringer med stigende trafik, darlig trafiksikkerhed og manglende cykelstier
pa Viborgvej (Rute 26) vest for Svenstrup. Vejdirektoratet bemeerker, at det forventes, at trafikken stiger
med ca. 5000 biler i dagnet pa Viborgvej vest for Svenstrup nér en ny Rute 26 er anlagt. Det vil alt andet
lige gare det vanskeligere at komme ud fra sidevejene, ligesom det bliver mere utrygt at cykle pa
streekningen hvor der i dag ikke er cykelfaciliteter langs med straekningen. Vejdirektoratet vil i neeste
opdatering se pa, om der er mulighed for at forbedre forholdene for cyklister pa Viborgvej vest for
Svenstrup indenfor projektets rammer og i samarbejde med Favrskov Kommune.
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| forhold til tage har Vejdirektoratet veeret i kontakt med DMI, der bekraefter, at de lokale terraenforhold og
omradet generelt er af en art, hvor tage kan dannes i perioder. Vejdirektoratet er dog ikke bekymret ved
at fortsaette den videre planleegning af en ny vej i omradet grundet lokale tagedannelser i perioder. Det
sker ogsé andre steder i landet, hvor veje for eksempel passerer igennem dalsaenkninger m.m.

Vejdirektoratet bemaerker i forhold til forslag om en linjefgring syd om Svenstrup, at det som tidligere
beskrevet vurderes at ligge udenfor opgavens kommissorium at undersgge dette naermere i detaljer.

Den arealreservation, der tidligere har veeret palagt pa den af den tidligere linjefaring Syd, der la mellem
Skanderborgvej og Sabyvad er nu aflyst, og derfor er denne straekning ikke sikret i planleegningen
leengere.

| forhold til forslagene om at anlaegge en 2-sporet streekning mellem Anbaek (Skanderborgvej) mod
Svenstrup, har det indgéaet i Vejdirektoratets overvejelser om mulige besparelsestiltag for at overholde
projektets bevilling. Set i lyset af at projektet skal opdateres igen omkring 2029, vil muligheden herfor
blive analyseret neermere.

Vejdirektoratet vil gerne drgfte med Aarhus kommune at indfare veegtbegraensning pa Keersvinget
mellem den nye adgangsvej til gartneriet Graff og Gammel Viborgvej, sa det sikres at tunge karetajer ikke
karer den vej. Det kan ske i forbindelse med en generel revurdering af lokalveje.

Vejdirektoratet har indarbejdet en ny stiforbindelse fra Gammel Viborgvej ved Sabro til omradet syd for
den ny Rute 26. Denne er planlagt at passere igennem den planlagte stgjvold syd for Sabro/Viborgvej og
over motortrafikvejen. Den konkrete placering og tilslutning drafter Vejdirektoratet med Aarhus Kommune
i forbindelse med den naeste opdatering.

6. Streekningsspecifikke forhold

Blandt andre Landsbyradet for Herskind, Skivholme og Herskind Hede (LHSHH) finder det positivt, at et
tilslutningsanleeg ved Ladingvej er fravalgt, og oplyser, at behovet for et tilslutningsanlaeg er minimalt,
samt at de afledte virkninger pa bivejene i omradet vil veere for belastende. LHSHH finder det ogsa
rimeligt at ngjes med en stiforbindelse ved Bakkevej og mener, at det vil vaere positivt for bade Lading og
Borum at fa stoppet trafikken over Borum Eshgj ad Bakkevej-Eshgjvej-Skivholmevej-Borum Landevej, da
denne straekning ifelge LHSHH i dag bruges som smutvej af hurtigkgrende bilister i myldretiderne.
LHSHH stiller sig positivt over for en stiforbindelse pa tveers af motortrafikvejen ud for Vind Skov som
kompensation for den nuveerende rekreative forbindelse fra Yderup gennem Vind Skov til Sabrovej, men
undrer sig over, at den nye forbindelse ikke indgar i delrapporten om broteknik. Endelig mener LHSHH, at
det var forkert, da der pa borgermgdet i Hammel 29. august 2024 blev givet udtryk for, at ingen skeerende
veje lukkes, eftersom Skyttehusvej afbrydes.

LHSHH mener i denne forbindelse, at Skyttehusvej bgr erstattes ast-vest langs motortrafikvejens sydside
frem til Fuglsangvej, som minimum i form af en stiforbindelse. LHSHH mener hertil, at den pataenkte
rekreative stiforbindelse nord-syd i den gstlige del af Skivholme Skov er irrelevant i sammenhaeng med
Skyttehusvej og ikke erstatter behovet for Skyttehusvej. En anden borger fgjer til, at det vil veere meget
skadeligt for trafiksikkerheden samt forbindelser mellem Skivholme og Herskind, hvis der etableres
sydgédende til-/frakgrselsrampe pa Ladingve;.

En borger beklager, at den pageeldendes udkgrsel til Skyttehusvej samt adgang til Preesteskoven ved
Skivholme afskeeres af projektet og ensker — ogsa af hensyn til andre skovgeester — at der i forbindelse
med etablering af den pagaeldendes nye udkarselsvej fra ejendommen ogsa etableres en lille
parkeringsplads med overgangsbro eller tunnel, som fra Herskind og Skivholme kan give nem adgang til
stisystemet mod skoven.
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En anden borger papeger, at beboere pa Bakkevej risikerer at blive indespeerret i flere dage ad gangen
ved store snefald, eftersom Eshgjvej aldrig hverken saltes eller ryddes for sne.

Fire bergrte virksomheder opregner en raekke specifikke gnsker til straeskningen mellem Mundelstrup og
Sabro for at undga at havne i en lukningstruet situation, herunder angéende tilkoblingsveje til Viborgvej
717 og 719, samt at Rute 26 flyttes i nordgaende retning. Endvidere gnsker de pageeldende
virksomheder, at der etableres en ensrettet bro over eller en tunnel under Rute 26, som tilkobles til den
eksisterende Viborgvej, optimalt ved Viborgvej 717. De fire virksomheder @nsker ogsa, at den foreslaede
gangtunnel under rute 26 til de greanne omrader omkring Borum Mose flyttes mod @st. Ydermere sparger
den ene af virksomhederne, Jan Buus Jensen, Entreprengr- og Byggefirma, hvordan det vil vaere muligt
at fa blokvogne frem til denne virksomhed, hvis virksomhedens tilkgrselsvej kobles sammen med en
privatboligvej med et 90-graders sving. Endelig foreslar de fire virksomheder, at motortrafikvejen flyttes
en smule i nordlig retning i forhold til det foreslaede for at beskytte bade det lokale erhvervsliv, dyreliv og
biodiversitet, idet man herved undgar fjernelse af veerdifuld skov og et vandhul, som tilsammen er
hjemsted for en raekke sjeeldne og truede dyrearter, bl.a. salamander og flagermus samt ynglende
agerhans. Aarhus Kommune, Teknik og Miljg (AKTM) fajer til, at man er bekymret for den foreslaede
I@sning vedr. adgangsvejen til de lokale virksomheder, der p.t. har vejadgang fra Viborgvej i det
kommende signalanleeg ved Sabrovej/Viborgvej. AKTM eftersparger begrundelser for, at det tidligere
forslag om en overfgrsel af adgangen er fravalgt.

En repraesentant for en af de fire virksomheder mener, at Vejdirektoratet undervurderer trafikmaengden til
og fra de pageeldende virksomheders ejendomme og mener ydermere, at en lukket tilkgrsel til Sabro vil
betyde, at virksomhedernes kundegrundlag @delaegges, ligesom medarbejdernes private liv og sociale
relationer bliver besvaerliggjort. Den pagaeldende virksomhedsrepraesentant sparger, hvor Vejdirektoratet
forestiller sig en tilkarselslgsning via Keersvinget igennem Mundelstrup, og oplyser endvidere, at det
forelgbigt foreslaede udgar en uholdbar Igsning for ogsa beboere langs vejstraekningen og i Mundelstrup
by, idet disse smaveje gennem byomrader ikke kan baere mere tung trafik. Endelig undrer samme
virksomhedsrepraesentant sig over, at der i forbindelse med den planlagte underfgring fra
Sabrovej/Viborgvej under motortrafikvejen med tilkarsel mod E45/Aarhus ikke samtidig er medtaenkt en
lasning med til-/frakarsel fra virksomhederne via samme underfaring til/fra Sabro og samtidig en tilkgrsel
direkte til motortrafikvejen. Den pageeldende mener i denne forbindelse, at en simpel og relativt billig
l@sning vil veere at etablere en rundkgrsel syd for motortrafikvejen umiddelbart efter underfgringen fra
Sabro og inden tilkgrslen til motortrafikvejen mod E45/Aarhus. Ejeren af landbrugsejendommen
Keaersvinget 14 foreslar, at man ikke aendrer tilkoblingen til vejnettet for ejendommene Viborgvej 719, 717,
717A-E og 715, og foreslar ogsa andre af- og tilkgrselsforhold for Rute 26 end dem, der er praesenteret af
Vejdirektoratet.

Sabro-Farup Feellesrad (SFF) supplerer med, at man finder det bekymrende, at der tilsyneladende ikke
tages hgjde for den lastvognstrafik, der skal benytte Kaersvinget til/fra Borumvej, og at man burde
overveje at etablere en 2 minus 1-vej for at seenke hastigheden og sikre blgde trafikanter bedst muligt.
SFF foreslar endvidere, at man flytter rute 26 en smule for at skabe mere plads omkring Gartneri Graff,
og at man etablerer en samlevej fra gartnerierne, entreprengrvirksomheden Jan Buus Andersen samt de
boliger, der ligger pa den nuvaerende Viborgvej i naerheden af vejen til gartneriet, eventuelt med en
ensporet underfaring.

En borger mener, at det opdelte tilslutningsanlaeg ved Sabro er ikke bare positivt, men naesten genialt, og
at kritikken af opdelingen fremferes af borgere, der ikke har forstaet det vejtekniske rationale i at
begraense trafikstrammen pa Stillingvej og ad GI. Viborgvej igennem Mundelstrup.

En anden borger mener, at det ved Mundelstrup begr veere muligt at forlaegge vejen, sa

parcelhusgrundene her sa vidt muligt gar fri, bade under anleegsfasen og af det permanente vejanleeg.
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Vejen bear ifglge den pageeldende her forlaegges 20 til 50 meter mod syd, sé den ekstra vejbane tilfgjes
syd for den eksisterende vej, ligesom man under anleegsfasen vil kunne anvende den nuvaerende vej,
mens der anleegges ekstra sydlige vejbaner, fgr den nuveerende vej ombygges, hvorunder de nye
vejbaner kan anvendes. Endelig mener samme borger, at det er teoretisk muligt at bibeholde hele den

sydlige del af broen, der fgrer Keersvinget over rute 26, ved at omlaegge landbrugsarealet syd for rute 26
ved Mundelstrup til vej, med mindst mulig indgriben i parcelhusomradet Lovkaervej til falge.

En borger mener, at den planlagte indslusning pa den nuveerende Viborgvej kort efter Svenstrup by vil
give voldsomme trafikale udfordringer pa eksempelvis Gl. Viborgvej og Magelbyvej og vil ggre det sveert
at kare fra sideveje ud pa Viborgvej, ligesom skolebussen ifglge den pagaeldende borger kan fa sveert
ved at overholde sin tidsplan. Dette suppleres af en borger med adresse pa Viborgvej, som frygter, at
projektet vil afskaere adgang herfra og til motortrafikvejen, E45, Viborgvej og i retning mod Sabro samt
tilslutningsanlaegget ved Stillingvej.

En anden borger opfordrer til opmeerksomhed pa adgangsforholdene til Terp Malleve;.

En borger mener, at det ikke fremgar af projektmaterialet, hvor trafikken skal hen efter ankomst til Tilst,
og foreslar hertil, at Vejdirektoratet underseger muligheden for at koble rute 26 pa E45 i et firklgverkryds
ved 46 Hinnerup med det formal at forbinde Viborg/Nordvestjylland med Aarhus, Skejby og
Djurslandsmotorvejen. Den pagaeldende mener, at det kunne tilbyde en mere direkte indgang til den
nordlige del af Aarhus samt en direkte forbindelse mellem Nordvestjylland og Djursland.

Enkelte borgere er bekymrede for konsekvenserne, hvis den nye linjefaring medfgrer, at Rampes
Mgllevej lukkes, og adgang til Viborgvej skal ske via Rampesvej, som er en gammel markvej og ikke
egnet til formalet ifglge de pageeldende borgere, herunder grundet mangelfulde oversigtsforhold. En
borger oplyser, at den pageeldende driver virksomhed fra egen ejendom og dagligt modtager mange
karende kunder. Hvis disse kunder skal ad Rampesvej, vil det ifglge den pageeldende borger give
trafikale problemer, navnlig fordi der ikke er plads til, at to biler kan passere hinanden. Det vil heller ikke
vaere muligt for den pagaeldende borger at fa leveret pallevarer til sin butik og heller ikke eksempelvis
traepiller til fyring. Ydermere kan renovationskaretgjer fa adgangsproblemer.

En anden borger undrer sig over, at meget af den tunge trafik fra virksomheder sasom Frode Laursen,
savveerket Viborgvej 930, biogasanlaegget ved Fajstrup/Frijsenborg og grusgraven i Haldum efter de
nuvaerende planer skal kare pa indersiden af den planlagte jordvold ved Sabro. Vedkommende er klar
over begrundelsen for den skaeve/todelte tilslutning er, at billismen fra Sabro @st ikke karer "bagleens" for
at komme til Arhus og E45 og derfor vil kere af den gamle Viborgvej - men bemzerker at der er mange
muligheder for at for at bremse sadan en trafik, (vejchikaner, og lavere hastighed. Vejanlaegget fierner
hele det stgjveern (jordvold ca 5 meter hgj og vel 20 meter bred), fuld tilplantet pa top og sydside) som
blev bygget i samarbejde med entreprengren, der byggede motortrafikvejen syd om Mundelstrup, der
farst i 90'erne og overholdt den 25 meter byggelinje der var krav om, og som betad at vejen kunne
udbygges til motorvej uden at stgjvolden kom i fare.

Nogle borgere er bekymrede over planen om at rette Eshgjvej i stedet for de nuveerende to
modsatrettede 90-graderssving, idet dette vil etablere en 1,5 km naesten lige straekning, som kan anspore
nogle til at kare for steerkt. Derfor beder de pagaeldende borgere om, at der etableres en vinkelret — og
muligvis billigere — passage over motorvejen fremfor den 45 graders passage, der er lagt op til i
ruteforslaget.

Eshgjforeningen Eshgjhusets Venner (EEV) mener, at den lavest mulige vejfgring ved Lading Sg vil give
den mindst synligt skeemmende "pukkel” ved broen over Ladingvej/Poppelvej. EEV mener ogsa, at
afstandtagen til til- og frakgrselsrampe ved Ladingvej skal fastholdes af hensyn til den interne trafik i
omradet, og foreslar, at stiunderfaringen ved Bakkevej kunne veere med personbilstrafik i en bane, og
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gerne som grusvej, for at muliggare intern trafik i omradet. EEV mener endvidere, at Eshajvejs overfering
over motortrafikvejen for at undga hurtigkersel mere hensigtsmaessigt kan ga vinkelret eller mere
vinkelret pa motortrafikvejen, der ogsa gerne ma saenkes — og at denne lgsning vil vaere billigere.

Blandt andre Sabro-Farup Feellesrad (SFF) undrer sig over, at adgangen til den nye rute 26 ad
Stillingvej/Viborgvej efter planen anlaegges sadan, at byen deles i to, og at de tidligere foreslaede ramper
i begge retninger ved Stillingvej er erstattet af kun ramper i retning mod Viborg. SFF mener, at det var
bedre med ramper i begge retninger her. SFF mener samtidig, at der bgr indfgres restriktioner, sa
lastvognstog ikke kgrer ad Gl. Viborgvej for at kgre den korteste vej til gartnerierne.

En borger spgrger, hvad Vejdirektoratet vil ggre, hvis T-krydset ved Svenstrup viser sig ikke at fungere,
eller hvis vejen ved Svenstrup skal udvides.

Enkelte borgere haber, at Vejdirektoratet fastholder, at der kun skal vaere vestvendte tilkarselsramper fra
rute 511, som ifglge de pagaeldende allerede i dag er steerkt trafikbelastet, ligesom krydset rute 26/511.
Nogle @nsker hertil at henlede Vejdirektoratets opmeerksomhed pa, at rute 511 ved Sabro Korsvej er
inden for byzone og bymaessig bebyggelse, og at hastighedsbegraensningen pa 50 km/t bar fastholdes
mellem krydset rute 26/511 og de vestvendte ramper. Det samme ber ifglge de pageeldende borgere
geelde den nuveaerende stikkrydsningshelle pa rute 511 ved Sabros sydlige ende. Endelig mener samme
borgere, at hastighedsbegraensning pa 50 km/t ber etableres pa den nuvaerende rute 26 — bade for og
efter etablering af den nye rute 26.

Ejeren af ejendommen Viborgvej 275 oplyser, at pageeldende ejendom vil blive markant pavirket af
projektet, selv om ejendommen ligger uden for projektomradet. Den pagaeldende borger undrer sig over,
hvordan Vejdirektoratet kan mene, at den pagaeldende ikke er direkte bergrt af projektet.

Vejdirektoratets bemarkninger

Vejdirektoratet har noteret sig bemaerkningerne fra Landsbyradet for Herskind, Skivholme og Herskind
Hede. Vejdirektoratet vil gerne i en kommende opdatering se pa muligheden for at Skyttehusvej kan
erstattes gst-vest langs motortrafikvejens sydside frem til Fuglsangvej, evt. i form af en stiforbindelse
under hensyntagen til adgangsforholdene til eendomme langs Skyttehusvej og projektets gkonomi.

Vejdirektoratet bemaerker, at der er planlagt en ny overfaring af sti over motortrafikvejen med forbindelse

fra Skyttehusvej. Vejdirektoratet bemeerker, at det er kommunernes ansvar at sikre snerydning pa
kommunale veje. Se nedenstaende kortudsnit fra projektforslaget syd for Skivholme Skov.
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Vejdirektoratet kan konstatere, at der er utilfredshed med de foreslaede vejlasninger og lokale
adgangsveje i forhold til adgang til/fra Kaersvinget og Borumvej til gartneriet Graff og omkringliggende
ejendomme og virksomheder. Vejdirektoratet vil i neeste opdatering se pa mulighederne for at optimere
adgangsforholdene til disse.

Dette skal ske i samarbejde med Aarhus kommune, hvor blandt andet de nyeste planer for
erhvervsudvikling i omradet, hensyn til trafikafvikling, sikkerhed og trafikbelastning pa Borumvej,
Keerstykkevej, Gammel Viborgvej m.m. og adgang til det nye og mere hgjklassede vejnet inddrages.
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Flere foreslar at motortrafikvejen flyttes mod nord pa streekningen forbi Sabro blandt andet for at fa lidt
starre afstand til gartneriet. Vejdirektoratet bemeerker, at linjefaringen er fastlagt med hensyntagen til at
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der er en binding i en direkte fortseettelse af omfartsvejen, og de radier/kurver en hgjklasset vej kan

anleegges i. Det betyder, at det er meget lidt, der er muligheder for at rykke vejen mod nord. Det kan
vurderes i forbindelse med neeste opdatering.

Ombkring @nske om at rykke vejen syd for Mundelstrup lidt mod syd vil Vejdirektoratet i de videre faser se
pé muligheden for at minimere indgrebet mod nord (ejendomme ved Lavkaervej). Der er en binding i den
eksisterende Viborgvej gennem tilslutningsanleegget ved E45 skal fortsaette, Der er graenser for hvor
meget linjefaringen af en hagjklasset vej kan “sno sig”, samt et modstridende gnske om ikke at komme
teettere pa Gartneriet leengere mod vest.

Der er saledes modsatrettede gnsker om at flytte vejen mod bade nord og syd langs streekningen syd for
Mundelstrup og Sabro.

Omkring trafikken ved udkarsel fra blandt andet Ma@gebyvej nordvest for Svenstrup konstaterer
Vejdirektoratet, at forholdene bliver som i dag. | og med trafikken pa rute 26 forventes at stige, vil det
specielt i myldretidsperioderne blive vanskeligere at komme ud.

Det er forudsat, at Rampes Mallevej lukkes og trafik fremover skal via Rampesvej og tilsluttes Sporup
Kirkevej som fgres under motortrafikvejen i en ny underfgring med adganag til Viborgvej. Vejdirektoratet vil
| forbindelse med naeste opdatering se pa om det kraever en yderligere opgradering af Rampesvej end
forudsat for at afvikle trafikken til de ejendomme, der skal vejbetienes ad den vej.

| forhold til forlabet af Eshgj, som er foreslaet rettet ud modsat i dag hvor vejen sla et skarpt knaek hvor
den kommende motortrafikvej skal krydse, tager forslaget hensyn til eiendomme langs vejen og mindst
mulige arealindgreb. | neeste fase kan der ses pa om krydsningen evt. kan justeres lidt iff. blandt andet
oversigtsforhold m.m. Der kan ogsa ses pé evt. hastighedsdaempende foranstaltninger i samarbejde med
kommunen, hvis det vurderes at hgjere hastighed kan blive en udfordring.

Vejdirektoratet vil ogsa gerne vurdere, om den planlagte krydsning af Bakkevej kan tilrettelaegges
séledes, at der evt. kan veere enkeltrettet trafik med biler.

De planlagte rampeanlaeg omkring Sabro er planlagt séledes, at trafik i @stgaende retning skal anvende
ramper ved den eksisterende omfartsvej og trafik mod vest skal anvende ramperne ved Ladingvej. Dette
er vurderet samlet set at give den bedste trafikafvikling og fordeling i forhold til trafikken ti/fra Sabro og
Mundelstrup og opland. Ved at opdele rampeanleegget som foreslaet vurderes det at trafikken bliver
mindst mulig pa Stillingvej. Dette blev ogsa undersagt i den tidligere VVM-undersagelse.
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7. Miljo, klima, natur og rekreative interesser

Hovedparten af de indkomne bemaerkninger udtrykker bekymring for projektets indvirkning pa klima, milja
og lokale naturinteresser. | denne forbindelse naevner nogle, at den planlagte linjefgring krydser 103
lokaliteter med § 3-beskyttet natur. Flere fgjer hertil, at naturen i omradet er unikt, og dyrelivet artsrigt,
samt at projektets brug af bl.a. beton og asfalt ikke kan undgéa at belaste naturen. Enkelte tilfgjer, at
naturveerdier bgr bevares snarere end erstattes i trdéd med de danske mal om, at 20% af Danmarks areal
skal naturgenoprettes inden 2030. Mange undrer sig over, at man fgrer vejen syd om Lading Sa, og
mener, at flest mennesker og unik natur vil blive generet ved denne linjefgring.

En borger sparger konkret, om det ikke er korrekt, at en linjefgring syd om Lading Sg er den rute, som
gdelaegger mest natur, sammenlignet med andre, tidligere preesenterede linjefgringer.

Danmarks Naturfredningsforening Skanderborg (DNS) mener, at projektet vil forstyrre og e@delaegge alt
for meget natur, samt at de landskabelige konsekvenser af en motortrafikvej med tracé syd om Lading
Sa, gennem Halakke Skov og taet pa Skivholme Skov er uacceptable. Gennemgaende henviser DNS il
tidligere fremsendte bemeerkninger fra tre lokalforeninger af Danmarks Naturfredningsforening (2010)
samt samradshenvendelse il Trafikministeriet (2021), som DNS fortsat anser for relevant. DNS undrer
sig iseer over, at projektet i sin nuvaerende form kun omhandler et sydligt tracé for udbygning af Rute 26,
og er ikke mindst bekymret for fredningen ved Lading Sa, hvor motortrafikvejen efter planen vil krydse det
sydgstlige hjgrne af fredningen, kraeve ny udformning af terreenet og medfgre gget stgj. Andre
bemaerkninger supplerer med, at de planlagte anleegsarbejder, herunder haevede betonarbejder af
hensyn til grundvandsspejlet, vil skeemme omradet ved Lading Sg og tilstadende eng, Favrskovs stgrste
landskabsfredning, samt kulturarvsarealet Borum Eshg;j.

Flere mener, at projektets valg af den umiddelbart laengste, dyreste og mest naturforstyrrende linjefaring
samtidig vil indebaere den mest CO,-udledende/energiforbrugende Igsning, bl.a. med henvisning til en
artikel i Ingenigren fra juni 2024.

En borger mener, at udgravning og flytning af de store maengder rastoffer, som er ngdvendige til anlaeg af
den ny motortrafikvej, vil medfgre store indgreb i landskabet, og at beboere omkring
indvindingsomraderne over laengere tid kan vaere udsat for gener i forbindelse med aktiviteter knyttet til
indvindingen af rastoffer.

En anden borger mener, at hedeomraderne omkring Herskind/Skivholme/Lading/Sjelle/Skjgrring/Voldby
og de store skovarealer, ogsa videre op imod Hammel, tiisammen udger et af de stgrste
sammenhaengende uspolerede byneere omrader uden for Aarhus, og at der her kunne vaere basis for en
ny byneer nationalpark.

Flere er optaget af projektets eventuelle pavirkning af omrader uden for det aktuelle
undersg@gelsesomrade. En borger henviser eksempelvis til, at en del af Borum Mglled er omlagt for flere
artier siden, og at den omlagte streekning i miljatilstandsrapporten er markeret med lavere status natur
end aen pa begge sider, og ser dette som en indikation af, at genopretning eller erstatningsnatur ikke kan
give en tilstraekkelig hgjklassenatur. Samme borger papeger, at natur og dyreliv heenger sammen, og at
ndringer ét sted i naturen potentielt kan pavirke natur i et langt stgrre udbredelsesareal. Endelig mener
borgeren, at det ikke er tilstrackkeligt undersggt, hvordan projektet vil pavirke traeekmgnstre og adfeerd for
fugle uden for undersagelsesomradet eller ynglevilkarene for oddere i Borum Mglled og Lyngbygaard A,
der Igber ud i Arslev Engsg.

En anden borger mener tilsvarende, at Arhus Amts bestraebelser i 2001 pa at @ge naturveerdien ved at
fagre vandlgbet nord for Terp Mgille tilbage i dets oprindelige Igb ikke har gavnet naturen, og at det
pageeldende engareal, som i dag er kategoriseret i botanisk ringe stand, er et eksempel pa, at
erstatningsnatur ikke kan erstatte ubergrt natur.
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En borger papeger, at der kan s@ges om etablering af et nyt naturareal som erstatning for et inddraget,
typisk det dobbelte areal, i forbindelse med anlaeg af en ny vej, og at den naturtype, som hyppigst
etableres som erstatningsnatur, er vandhuller som levested for padder. Hertil fgjer samme borger, at der
er et usikkerhedsmoment i, om erstatningsnatur udvikler sig som planlagt og opnar den forventede
kvalitet og funktionalitet, og at dette ikke altid er tilfaeldet.

En anden borger mener, at gdeleeggelse af naturinteresser vil omdanne de tilstedende landsbyer til
spggelsesbyer.

En borger undrer sig over, at Frisenborgskoven, der drives kommercielt, gar fri af projektpavirkninger.

Flere borgere mener, at Vejdirektoratet bar sikre, at der etableres nye sammenhaengende stier rundt i
Mundelstrup som erstatning for dem, der eventuelt fiernes som felge af projektet, herunder ogsa til og fra
Byparken. Endvidere mener samme borgere, at inddragelse af Byparkens areal samt fllesarealer pa
bl.a. Lgvkaervej bar erstattes af andre rekreative omrader.

Miljgstyrelsen (MST) har en raekke anbefalinger og preeciseringer til det foreliggende projektmateriale,
herunder vedrgrende arter og naturbeskyttelse, fredskov, arealforhold samt overfladevand. Eksempelvis
papeger MST, at der mangler en vurdering af, om projektet vil kunne sikre gennemfgrsel af fastlagte
indsatser i bergrte malsatte vandlgbsforekomster samt en redeggrelse for og vurdering af pavirkningen af
malsatte sger, som ligger nedstrems Tange Sa, og som er indirekte berart af projektet. Endvidere
papeger MST, at det af miljigkonsekvensrapporten fremgar, at kildeopsporing som afveergetiltag for sa
vidt angar pavirkning med miljgfarlige forurenende stoffer, er en opgave, der tilfalder
vandlgbsmyndigheden, og at dette kan tolkes som en ansvarsfraskrivelse fra projektets pavirkninger, som
ikke kan anses som et afveergetiltag.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet konstaterer, at hovedparten af bemaerkningerne gar pé de natur- og miljgpavirkninger som
en sydlig linjefgring giver for omradet, blandt andet syd for Lading Sa@, Skivholme skov, Herskind Hede
m.m.

Vejdirektoratet bemaerker, at det ogsé blev grundigt belyst i den tidligere VVM-undersagelse tilbage i
2012, hvor der blev undersagt flere forskellige forslag. Dette var en del af grundlaget for et politisk valg af
linjefaring Syd dengang.

Nu har Vejdirektoratet gennemfart en ny og opdateret miljgkonsekvensvurdering af en ny motortrafikvej i
stort set samme trace, men med et andet forleb mellem Skanderborg og Svenstrup. Der er ikke
identificeret forhold som aendrer konklusionerne pa linjefaring syds pévirkning i omradet veesentligt.

Omkring pavirkning af stisystemer er der i projektet indarbejdet en stikrydsning af motortrafikvejen syd for
Sabro. @vrige lokale veje fares over eller under omfartsvejen, eller fares ud til tilstadende lokale veje.
Dette medfarer enkelte steder mindre omveje.

Vejdirektoratet har noteret sig en lang raekke bemeerkninger fra Miljgstyrelsen omkring erhverv, fredskov,
arter og naturbeskyttelse, abent land og hav og vandmilja. Miljgstyrelsen bemaerker ogsa, at
Vejdirektoratet i forbindelse med haringsmaterialet har skrevet, at “den Miljgkonsekvensvurdering og
skitseprojektering, der offentliggares nu, er dermed den farste af to runder af undersagelser af en ny
motortrafikvej mellem Svenstrup og E45. Og der skal derfor farst treeffes en endelig politisk beslutning om
vejprojektet pa et senere tidspunkt.”
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Miljgstyrelsen antager pa den baggrund, “at neerveerende miljgkonsekvensrapport ikke skal danne
grundlag for den endelige politiske stillingtagen til projektet. Milj@styrelsen antager, at der vil blive

foretaget opdaterede undersggelser, samt foretaget en opdateret vurdering af miljgpavirkningerne i den
endelige miljokonsekvensrapport.”

Vejdirektoratet vil inddrage Miljastyrelsens bemaerkninger i forbindelse med naeste opdatering af
projektet.

I dette notat, som kan findes i miljgkonsekvensrapporten, er der udarbejdet et skema med pavirkning af
beskyttet natur i projektomradet - skema-vurdering-af-3-omraader-1.pdf.

8. Flora og fauna

Flere papeger, at der er et unikt, rigt og bevaringsveaerdigt dyre- og planteliv i og naer projektomradet,
herunder raeve, hjorte, flagermus, ugler, skovspeetter og flagspeetter, geerdesmutter, svaler, kongefugle
og havgrne samt insekter, fraer og salamandere. Mange frygter, at det rige dyreliv og biodiversiteten vil fa
sveere kar eller helt forsvinde med anlaeggelsen af en ny vej, ikke mindst omkring Lading Sg, og at
naturen flere steder vil blive pavirket af projektet pa en made, som bryder med EU's habitatdirektiv om
beskyttelse af bilag IV-arter. Andre tilfgjer, at der i omradet lever flere fugle, padder, markfirben,
salamandere, raeve, harer, greevlinger, ravildt, oddere, ulve, marhunde og insekter. Enkelte naevner ogsa
den rgdlistede damflagermus. Flere gnsker, at dyrelivet omkring bl.a. Lading Sg og Borum Mglleback
bliver kortlagt grundigt far projektopstart. En borger mener, at en ny rute 26 vil komme til at pavirke
strengt beskyttede arter og beskyttede naturtyper massivt, og papeger, at der seerligt pa lokaliteterne
Skivholme Skov, Lyngballe Skov og Lading S@ samt i tilknytning til &dalene er teet koncentration af
strengt beskyttede dyr og planter.

Danmarks Naturfredningsforening Skanderborg (DNS) mener, at natur, der er beskyttet efter
Naturbeskyttelseslovens §3, vil blive pavirket eller forsvinde, ligesom beskyttede dyrearter som padder og
flagermus vil blive pavirket af en motortrafikvej i form af levesteder, der forsvinder. Endvidere mener
DNS, at stgj kan forstyrre flagermus og fugle, ligesom lys om natten muligvis vil forstyrre flagermus.

Skanderborg Kommune (SK) mener, at forholdet mellem skadet § 3-natur og arealer til erstatningsnatur
ma bero pa en konkret vurdering af kvaliteten af den gdelagte natur. SK er desuden tilfredse med, at et
regnvandsbassin ved lokalitet 053 foreslas placeret syd for vejen, men finder det problematisk, at
Vejdirektoratet foreslar at inddrage 2.100 m2 permanent ved lokaliteten og stiller sig skeptiske overfor, om
det er muligt at etablere erstatningsnatur af en tilstreekkelig naturkvalitet. Endvidere er SK bekymrede for,
om anlaegsfasen og de dertil knyttede midlertidige grundvandssaenkninger vil forringe lokaliteten og
naturtilstanden markant. Hertil oplyser SK, at maj-g@geurt og den rgdlistede engblomme er registreret pa
lokaliteten. Endelig mener SK, at Vejdirektoratet ber belyse, om projektet vil pavirke hydrologien i
omradet, og at man begr undersgge et alternativ, der ikke pavirker beskyttet eng i hverken anlaegs- eller
driftsfasen.

Aarhus Kommune, Teknik og Miljg (AKTM) papeger, at man ved nedlaeggelse af §3-natur forventer
erstatningsnatur i forholdet 1:2, fgr den eksisterende natur bliver nedlagt. AKTM opfordrer ogsa
Vejdirektoratet til som minimum at falge anbefalingerne i den opdaterede "Handbogen om dyrearter pa
Habitatdirektivets bilag IV”, herunder at undersggelser af flagermusbestande bar foretages over to ar.
AKTM finder det desuden uklart, hvilke afveergetiltag der foretages for at reducere/hindre pavirkning af
flagermus i forbindelse med etablering af stgjvold. Endelig ensker AKTM, at Granne Omrader involveres i
etablering af nye grenne rabatarealer, der overdrages til kommunens drift.

En borger oplyser, at den kritisk truede vandstaer er observeret ved Sgbyvad, muligvis ynglende, og at en
kraftig stigning i trafikken pa Viborgvej kan have en negativ effekt for denne art.
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Mange bemaerkninger omhandler specifikt bestande af flagermus. En borger mener, at en jordvold med
beplantning pa sydsiden af linjefaringen ved Herskind Hede kan formodes at fa de fredede flagermus til
at lafte deres flyvehgjde op over lastbilerne og dermed undga pakersler. En anden borger gnsker at vide,
om tilstedevaerelsen af damflagermus i omradet omkring Borum Mose og skovomraderne langs den
nuvaerende Viborgvej er blevet belyst. Andre undrer sig over, at flagermusbestandene ikke er undersggt,
hvor Gjern A krydser Viborgve;.

Flere bemaerkninger omhandler, at anlaeg af en ny vej vil danne en barriere for visse arters spredning,
ikke mindst flagermus, ligesom deres opholdssteder risikerer at blive gdelagt, hvis treeer feeldes i
forbindelse med anleegget. En borger papeger, at denne barrierevirkning ogsa vil geelde, selv om der
etableres afvaergeforanstaltninger sdsom faunapassager, paddetunneller og ledelinjer for flagermus. En
anden borger papeger hertil, at broerne over Gelbaekken og Gjern A ikke har faunapassager.

En borger oplyser, at straekningen Svenstrup-Magelbyvej allerede i dag udger en betydelig barriere for
dyrevildt i omradet med et hgjt antal trafikdraebte radyr, padder og flagermus, herunder langs Gelbaek pa
begge sider af Viborgvej. Samme borger mener, at Svenstrup Borgerforenings forslag om en justeret
linjefaring med krydsning af Gelbaek via en dalbro syd for Rampes Mglle vil garantere en naturlig
faunapassage og samtidig aflaste den eksisterende krydsning af Viborgvej-Gelbaek.

En anden borger mener, at landskabsbroer over adale ganske vist muligger, at dyr kan passere under
dem, men at de ogsa er skeemmende fremmedelementer i adalene.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet bemaerker, at der er gennemfart en omfattende miljgkonsekvensvurdering. Denne er
udarbejdet pa baggrund af feltundersagelser, kortleegninger, og et opdateret projektforslag. Her er
projektets pévirkninger i forhold til natur, miljg, landskab, dyreliv m.m. grundigt kortlagt, beskrevet og
vurderet. Det bemeerkes blandt andet, at Vejdirektoratet er opmeerksom pé en hgj grundvandsstand i
omréadet syd for Lading Sa. | en efterfalgende fase skal dette unders@ges neermere. Det gaelder bade i
forhold til evt. komplikationer og pévirkninger i en anlsegsfase, men ogséd mulige foranstaltninger i forhold
til at sikre et kommende vejanleeg fremadrettet. Der kan for eksempel en grundvandsmodel veere et
redskab at anvende. Vejen er pt. foreslaet lagt lavt i terreenet syd for Lading So primaert for at minimere
de landskabsmeessige pavirkninger.

Der er pa baggrund af de vurderede pavirkninger indarbejdet forslag til afveergeforanstaltninger.
Oversigten kan findes her Afveergeforanstaltninger - Miljgkonsekvensrapport for ny Rute 26 - Niras a/s

Vejdirektoratet er opomeerksomme pa de mange forskellige arter af flagermus, der er i omradet. Der er ved
feltundersagelser registreret ni arter i omradet. Nar vejen anlaegges, etableres der faunapassager som
blandt andet flagermus kan anvende, nér de skal krydse vejen. | en kommende opdatering kan der blive
gennemfart fornyede kortlaegninger af flagermus, sa de anbefalede retningslinjer for en leengere
unders@gelsesperiode kan blive fulgt.

Det er Vejdirektoratets erfaring, at de faunapassager, der anlaegges i forbindelse med nye vejanleeg, har
en god funktion, og bliver anvendt af dyrelivet. Det kreever, at de anlaegges efter forskrifterne, som i dette
tilfselde er Vejdirektoratets vejledning for anleeg af faunapassager.

Vejdirektoratet forventer, at i forbindelse med en kommende opdatering af projektet, skal

feltundersagelserne opdateres og grundlaget for miligkonsekvensvuderingen genbesgges. Det omfatter
ogsé de forslag til erstatningsnatur, der er indarbejdet pt.
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9. Vand

Flere er bekymrede for projektets betydning for grundvand og drikkevand, herunder at flere sger ventes
at blive pavirket i en sadan grad, at det ikke er muligt at genoprette dem efter endt anlaegsarbejde. Nogle
papeger ogsa, at grundvandet star sa hgjt pa en 2 km straekning syd for Lading Sg, at det formentlig
bliver ngdvendigt at etablere en vandteet betonkasse under motortrafikvejen for at hindre, at vandet
treenger op i gruset under motorvejen, og at dette vil fordyre anleegsprisen samt medfagre gget udledning
af CO..

Danmarks Naturfredningsforening Skanderborg (DNS) savner grundigere belysninger af, at
overfladevand i fremtiden kan blive yderligere forurenet af PAH fra asfalt og mikroplast fra bildeek, samt at
det vil medfere gget slid pa vejbelaegning og deek, at fremtidens elbiler ventes at blive veesentligt tungere
end fossilbiler.

Skanderborg Kommune (SK) er bekymret for, at projektet vil forringe tilstanden og/eller veere i strid med
malopfyldelsen i flere vandigb samt i Lading Sg og oplyser, at der i sa fald skal implementeres konkrete
afveergeforanstaltninger. SK oplyser hertil, at projektet ikke ma veere i strid med miljgmalene i
vandomradeplanerne, og at der ikke ma udledes forurenende stoffer i et omfang, der medferer, at
miljgkvalitetskravene i 'Bekendtggrelse om fastlaeggelse af miljgmal for vandlgb, sger, overgangsvand,
kystvande og grundvand’ ikke kan overholdes i recipienterne.

Aarhus kommune, Teknik og Miljg (AKTM) udtrykker bekymring omkring udledning af vejvand til
Storkesig Beek og Sorgenskelsgraften under projektets driftsfase og efterspgrger en risikovurdering af de
enkelte tiltag i denne forbindelse. AKTM antager ogsa, at en alternativ recipient medtages i kommende
VVM med vurdering af pavirkninger for denne, hvis en sadan findes. AKTM ggr desuden opmaerksom p4,
at der skal ansgges om midlertidig tilladelse til udledning af grundvand i forbindelse med anleegsfasen for
etablering af bassiner, hvor der er planlagt grundvandssankning. Endvidere mener AKTM, at
gennemgangen af vejprojektets pavirkning pa de fire parametre smadyr, fisk, alger og vandplanter i
forbindelse med MKV’ens vurdering af muligheden for malopfyldelse af Vandomradeplanernes
malseetninger er mangelfuld vedragrende vandigbenes gkologiske tilstand. AKTM mener blandt andet, at
der mangler en vurdering pa oplyst grundlag, alternativt en vurdering i forhold til worst-case-tilstanden,
samt at miljgrapporten generelt mangler konkrete og saglige vurderinger og konklusioner for hvert enkelt
vandomrade i anleegs- og driftsfasen. AKTM papeger, at projektomradet gennemskeerer sarbart OSD-
omrade ved E45 syd for Mundelstrup pa en straekning pa ca. 420 m og ved kommunegraensen til
Favrskov Kommune, syd for Viborgvej pa en straekning pa ca. 600 m, og at det her skal sikres, at der ikke
tilfares forurening eksempelvis pesticider til projektomradet i disse omrader.

Derudover papeger AKTM, at afvanding fra vejen samt eventuelle regnvandsbassiner i de sarbare
omrader skal sikres mod nedsivning ved etablering af teet membran. AKTM oplyser ydermere, at der
forlgber stramningsveje ind over det planlagte vejudlaeg, og at det skal sikres, at stremningsveje
handteres hensigtsmaessigt, sa de ikke afbrydes og giver anledning til oversvemmelser — herunder med
konkrete vurderinger af de enkelte recipienters robusthed. | forlaengelse heraf henstiller AKTM til, at
udledning til mindre recipienter sker igennem filterbassiner, der bidrager til at reducere temperaturen pa
det afledte vand og heraf temperaturen i recipienten eller alternative lgsninger der kan reducere
temperaturer. AKTM gnsker ogsa, at regnvandsbassiner enten sikres etableret med tilstraekkelig
vadvolumen eller etableres som filterbassiner med tilsvarende rensegrad. Endelig ensker AKTM, at det
vurderes konkret, om afvaergeforanstaltninger medferer en forgget risiko for sommerudtgrring, med
forringet mulighed for malopfyldelse til falge i forbindelse med udledning til recipienter over vandskel for
at afvaerge enkelte udledningers pavirkning af recipienter.

Favrskov Spildevand A/S (FS) gar opmaerksom p4a, at FS har ledninger i Svenstrup og mellem Hammel
og Farre.
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Enkelte papeger, at en ny rute 26 vil kraeve etablering af flere nye regnvandsbassiner, som vil lede vand
fra vejen til vandlgbene i omradet, og at negativ pavirkning af vandlgbenes tilstand vil vaere i strid med
vandrammedirektivet. En borger papeger hertil, at der kan forekomme uhensigtsmaessige pavirkninger i
form af gget hydraulisk belastning af vandlgbene, selv om regnvandsbassiner tilsigter at rense vejvandet
til et niveau, der ikke pavirker vandigbene negativt — og at dette er saerligt relevant for den ny rute 26, idet
mange af udledningspunkterne befinder sig gverst i vandigbssystemerne, hvor vandigbene er mest
sarbare for @ndringer i de hydrauliske belastninger.

Enkelte borgere savner hgjdekvoter, som minimum vejledende, samt en mulig fritleegning af Begtrup Baek
omkring Farre.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet bemaerker, at den nye motortrafikvej krydser flere vandlab, og i driftsfasen vil regnvand fra
vejanleegget blive afledt til de naermeste vandlab. For at sikre at vandet ikke ledes direkte ud til
vandlgbene, etableres der vade regnvandsbassiner, som opsamler regnvandet fra vejen og neddrosler
aflebet. Bassinerne medfgrer, at afledningen af vand til vandlgbene ikke medfarer en gget erosion eller
oversvgmmelsesrisiko i recipienterne. | driftsfasen er pavirkninger pa malsatte og ikke malsatte
vandforekomster udelukkende forbundet med udledningen af vejvand.

Der er i miljpkonsekvensrapporten gennemfart en vurdering af pavirkninger pa malsatte og ikke malsatte
vandlgb og sger i omradet.

Der er ligeledes udarbejdet et baggrundsnotat, der beskriver de data og beregninger, der ligger til grund
for vurderingen af pavirkning af recipienter som fglge af udledning af vejvand fra vejen.

Dette vil i forbindelse med den naeste opdatering blive opdateret, herunder i forhold til eventuelt nye
retningslinjer og lovgrundlag. Notatet kan leeses her baggrundsrapport-miljoefarlige-forurenende-

stoffer.pdf

Specifikt er der i miljgkonsekvensvuderingen peget pa “at i de tre smé vandlgb Skivholmeskov Beek,
Storkesig Beek og Sogneskelgraften vil udledningen af vejvand kunne forringe tilstanden af den
gkologiske tilstand, bl.a. som fglge af udledning af kobber med vejvandet. Der bar derfor ses pé
muligheder for at afveerge netop denne pavirkning ved f.eks. at udtage mere landbrugsareal, udlede
vejvandet til nedsivning eller anden recipient eller se pa hvor den nuvaerende koncentration af miljofarlige
forurenende stoffer stammer fra (se ogsé afvaergeforanstaltninger)”.

Aarhus Kommunes detaljerede bemaerkninger om blandt andet malopfyldelse af vandplanomrader,
pavirkning af OSD-omréder, handtering af stremningsveje og udledning m.m. vil indgé i en kommende
opdatering af projektet. Som tidligere beskrevet er der specielle udfordringer med hgj grundvandsstand i
omréadet syd for Lading S@, som kreever yderligere analyser i en kommende opdatering af projektet.

10. Kultur-, landskabs- og visuelle forhold

Flere er bekymrede for projektets betydning for de landskabelige og rekreative vaerdier i omradet, navnlig
ved Lading So og Borum Eshgj. Flere fremhaever istidslandskabet i den nordlige del af Skanderborg
Kommune, lokale kulturarvsveerdier samt stilhedsfredningen ved Lading Sg og tilstandsfredningen Borum
Eshgjs fredskov og fortidshgje. Danmarks Naturfredningsforening Skanderborg (DNS) mener
eksempelvis, at landskabet ved Borum Eshgj i betydelig grad vil blive skeemmet af en motortrafikvej,
herunder fordi denne ventes at haeve sig over landskabet pa en vold flere steder. | saerlig grad mener
DNS, at en bro over Borum Mgllebaek og anleegget, hvor Ladingvej skal krydse motortrafikvejen, vil
fremsta landskabsfremmed og skeemmende. DNS tilfgjer, at de rekreative vaerdier Skivholme Skov og
landskabet omkring Skivholme har stor rekreativ veerdi for lokalbefolkningen, og at den rekreative veerdi i
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store dele af skoven vil blive betragteligt reduceret og méske gé tabt pa grund af trafikstgj, hvis projektet
gennemfares som beskrevet. Dette stattes af flere borgere og foreninger. Eksempelvis skriver flere
borgere i Skivholme, at motortrafikvejen for dem vil medfere betydelige forringelser i form af rekreativt tab
af fredsskov, samt at en lukning af Skyttehusvej vil spaerre adgang til skoven og forringe de rekreative
forhold for boliger Skyttehusve;.

Flere frygter, at projektet vil skade naturveerdierne mellem Skanderborgvej og Svenstrup. En borger
oplyser, at alle den pagaeldende borgers sydlige vandreruter vil blive utilgeengelige eller besveerlige at
tilga. En anden oplyser, at projektet vil afskeere borgere i Skivholme fra adgang til Skivholme Skov, fordi
Skyttehusvej lukkes og grundet de arbejdsomrader, der etableres i forbindelse med projektet. Herpa vil
det ifalge samme borger ikke laengere vaere muligt at komme til FDF-hytten og Praestegardsskoven fra
Skivholme uden at tage bilen og kere en lang omvej. Endvidere mener samme borger, at man fremover
kun vil have én adgang til Praestegardsskoven, nemlig igennem den del af skoven, der er ejet af
Frijsenborg, hvis A26 feres syd om Lading Sg — og oplyser, at skoven lukkes af ved jagt.

Tilsvarende mener en anden borger, at den eksisterende Viborgvej allerede nu udgar en markant barriere
i landskabet i Skovholme Preesteskov og Frijsenborg Skov, idet det kun er muligt at krydse vejen fa
steder, og man derfor fgler sig afskaret fra de nordligere skovomrader. Samtidig mener den pagaeldende,
at en ny linjefering syd om skoven og Lading S@ vil veere en katastrofe for skov- og naturgeester, idet man
vil blive lukket inde mellem to stgrre veje med gget trafikstgj og markant nedsat tilgeengelighed til fglge.
Endvidere mener samme borger, at den foreslaede linjefaring vil afskeere lokalsamfundet syd for vejen
(iseer fra Herskind, Skivholme og Sjelle) fra at komme let og uforstyrret til skoven og til Lading Sga.

Flere mener, at anlaeg af vejen stedvis vil bevirke, at den visuelle oplevelse af landskaber samt
fortidsminder, kulturarvsarealer, diger og geologiske interesseomrader forringes markant. En borger
fremheever, at fortidsminder grundet vejfgringen vil forsvinde fra landskabet, kulturarvsarealer splittes op,
og spor efter geologiske processer gdeleegges, samt at permanent inddragelse af beskyttede diger vil
give et varigt tab af den kulturhistoriske og fortaellemaessige veerdi, som det enkelte dige eller en gruppe
af diger repreesenterer. Samme borger papeger, at trafikstgj vil virke generende, der hvor vejen gar teet
forbi de ovennaevnte landskabselementer. For at reducere stgj og bevare indtrykket af istidslandsskabet
ved Ladingsedal mest muligt foreslar en anden borger, at man saenker vejen ned i landskabet og
etablerer en lavere betonbro ved Borum Eshgj. Samme borger fremhaever Terp Mglle og Troldehgjen syd
for Lading s@/nord for Skivholmeskoven som omrader af stor arkeeologisk interesse. Ogsa flere andre
fremhaever de kulturhistoriske veerdier ved iseser Borum Eshgj, og frygter, at @get stgj vil forringe disse
veerdier betragteligt. Atter andre fremhaever de landskabelige veerdier ved Skivholme, Lading, Lading Sg,
Skivholme Praesteskov og Voldby. En borger mener hertil, at fornemmelsen af det sammenhasngende
storbakkede og uforstyrrede moraenelandskab fra Lyngbygard Adal og op mod den nuveerende Viborgve;
vil blive gdelagt af projektet, og at de fremlagte fotostandpunkter ikke giver et fuldt overblik over den
faktiske visuelle pavirkning pa skovlandskabet vest for Skivholme. Samme borger mener, at der mangler
visualisering af linjefgringen mellem standpunkt 4 og 6b og igen mellem standpunkt 6a og 7. Ydermere
mener den pagaeldende, at de seeregne og uforstyrrede dallandskaber ved Borum Mgllebsek og Begtrup
Baek vil blive markant negativt pavirket af en storskala vejfering, og at der mangler en fyldestggrende
visualisering af vejens pavirkning af dallandskabet ved Borum Mgallebaek og Terp Mglle nord for
Skivholme, herunder at fotostandpunkt nr. 3 ikke giver et retvisende billede af vejens pavirkning af
dallandskabet.

Eshgjforeningen Eshgjhusets Venner (EEV) opfordrer til eftertanke om valg af linjefaring, navnlig for at
skane det kulturarvsbeskyttede Borum Eshgjplateau og fredskovsomradet Skivholme Skov samt Lading
S@. | denne forbindelse oplyser EEV, at der er usikkerhed om muligheden for at ggre betydelige
bronzealderfund i kulturarvsbeskyttelsesarealet, herunder bopladser ned mod Lading Sg, ved Terp Mglle
og Borum Mgllea.
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Aarhus kommune, Teknik og Miljg (AKTM) bemeerker, at der i projektet bgr arbejdes med tilpasninger ud
fra KP17 retningslinjer. Der er karakteristiske leehegn og beplantninger herunder nord-syd gaende
leehegn pa diger og Sabro Krat. | projekteringen af Ny Rute 26 skal tilpasningerne vaere i form af
beplantning af samme karakter som de eksisterende laehegn og skov. Omradet er en del af en storbakket
dal mellem Sabro og Borum.

Der er beskyttet naturtyper og fredskov i transportkorridoren A26. Det er ikke tilpasninger i

forhold til de historiske lavninger, krat/ skove og vandhuller i projektet. Placering af erstatningsnatur- og
fredskov bgr folge Aarhus Kommunes KP17 udpegninger til Skovrejsning og Grgnt Danmarkskort.
Staejvoldens nordside kan beplantes med laeshegn og skovbeplantninger svarende til den eksisterende
struktur og karakter.

Derudover savnes en konsekvensvurdering af projektets betydning for de rekreative
udfoldelsesmuligheder for bysamfundene Sabro og Mundelstrup, herunder cykelforbindelser og bla-
grenne forbindelser (vand, natur og stiforbindelser under ét) fra bysamfundene til sydligt beliggende
friluftsmuligheder. AKTM mener ikke, at vejanlaegget tager tilstraekkeligt hensyn til disse forbindelser, men
tvaertimod gennemskaerer dem og ger dem umulige at realisere. Endvidere mener AKTM, at den
foreslaede jordvold nord for ny rute 26 ved Sabro i sit omfang og udformning fremstar mere som et
jordhandteringsprojekt end en stgjvold. For at mindske barrierevirkningen for Sabro mod syd mener
AKTM, at volden som minimum bgr landskabstilpasses og mindskes til det, som er ngdvendigt for
stgjdeempningen. AKTM oplyser desuden, at projektomradet delvist overlapper med Den Jstjyske
Laengdebane samt Borum Eshgj, og at man bgr veere opmaerksom pa eventuelle spor i landskabet.

Yderligere bemaerker AKTM at stgjvolden mellem ramperne til Viborgvej og Stillingvej forventes at kunne
anlaegges af projektjord fra anleegsfasen. Etablering af en stgjvold kan veere omfattet af
miljgbeskyttelseslovens § 33. Hvis jorden defineres som vaerende affald skal stgjvolden miljggodkendes,
idet anleegget bliver betragtet som et anlaeg der nyttigger ikke farligt affald, jf. listepunkt K 206 i
godkendelsesbekendtgarelsen. Det vil kraeve en konkret vurdering.

| forhold til ovenstaende skal der ogsa foreligge et stgjmaessigt grundlag, der tilsiger at det er pakraevet at
etablere en stgjvold. Der skal séledes ogsa indsendes en stgjdokumentation, hvor den ngdvendige hgjde
for volden bliver beregnet. Det er tale om deponering (hvilket ikke kan godkendes) og ikke nyttiggarelse,
hvis der anvendes mere jord i en stgjvold end hvad der er stgjmaessigt n@dvendigt.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet bemaerker, at det er sagt at saenke vejens leengdeprofil pa straekningen syd om Lading
Sa, hvor projektet pa en leengere straekning ligger i afgravning. Dette skyldes hensyn til at mindske den
landskabelige pavirkning. Dette er dog teknisk udfordret af en hgj grundvandsstand. Dette vil i en neeste
opdatering blive undersggt neermere.

Vejdirektoratet konstaterer, at anleeg af en ny 4-sporet motortrafikvej med autovaern i midterrabatten,
bliver en markant ny barriere gennem landskabet og i omradet, hvor der ikke tidligere har ligget en
hgjklasset vej. Alle skeerende veje og stier opretholdes eller sammenlaegges med andre. Der vil veere
omveje forbundet hermed.

| forhold til forringelse af de rekreative forbindelser som der er stor fokus pa, bemeerker Vejdirektoratet, at
der i projektet er indarbejdet en stiforbindelse syd for Sabro, sé der bliver rekreativ adgang til omrader
syd for motortrafikvejen.

Syd for Lading S@ er der forudsat en stibro over motortrafikvejen, sa der bliver adgang til Skivholme skov

fra Skyttehusvej. Vejdirektoratet vil gerne i neeste fase i samarbejde med kommunerne se p& om de
rekreative forbindelser i omradet kan optimeres.
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Den ny motortrafikvej er visualiseret fra 15 udvalgte standpunkter, der giver et indtryk pa pavirkninger pa
landskabet. Dette er suppleret med vurderinger af opdelte delstreekninger, som er gennemgaet i
miljgkonsekvensvuderingen.

Det er fremheevet at "den nye Rute 26 streekker sig flere steder igennem bevaringsvaerdige landskaber,

hvor landskabet i hgj grad er vurderet sarbart over for aendringer. Her vurderes landskabets vigtighed at
veere hgj. Det geelder saerligt hvor vejen streekker sig tvaers gennem landskabets dalstrukturer, som ved
krydsningen af Borum Mgllebaek og de steder hvor Rute 26 krydser den starre &dal Begtrup Baek”.

Vejdirektoratet drafter i naeste fase gerne muligheder for en landskabstilpasning af en stajvold syd for
Sabro med AKTM, og kvitterer for bemeerkningerne om jord og myndighedsforhold.
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11. @konomi- og arealforhold

Flere mener, at projektet er samfundsgkonomisk urentabelt, blandt andet med henvisning til det ventede
behov for hastighedsnedsaettelser langs dele af ruten som vil modvirke intentionen om at saenke
karetiden mellem Aarhus og Viborg. Nogle henviser til en artikel i fagbladet Ingenigren, som baseret pa
Vejdirektoratets miljgkonsekvensvurdering fra juni 2024 konkluderer, at motortrafikvejen ikke blot er
skadelig for natur og klima, men vil veere en “gedigen underskudsforretning for statskassen”. Blandt andre
Landsbyradet for Herskind, Skivholme og Herskind Hede papeger, at forhold som tage og flagermus
langs ruten kan medfere, at k@rehastigheden ma saenkes, hvorved den samfundsgkonomiske veerdi af
projektet falder yderligere. Mange mener, at man med stor gkonomisk fordel kan opgradere den
nuveerende rute 26 i stedet for en ny rutefgring gennem Lading Sgdal. Andre papeger, at det af
miljgkonsekvensvurderingen fremgar, at projektet bliver 200 millioner kroner dyrere end ventet, at der er
for fa bilister pa vejene, og at det samfundsgkonomisk derfor er urentabelt at gennemfgare.

En borger spgrger konkret, om det ikke er korrekt, at en linjefgring syd om Lading Sg@ er den dyreste at
etablere sammenlignet med andre, tidligere praesenterede linjefgringer.

Mange bemaerkninger peger pa, at flere og flere arbejder hjemmefra og derved undgar at kere i
myldretiderne, hvilket bar mindske incitamentet til at etablere nye veje.

En borger mener, at det hverken er gkonomisk eller miljgmaessigt rentabelt eller forsvarligt at anlaegge en
ny vej, nar brugen af naturressourcer til anlaeggelse tages i betragtning.

En anden borger mener, at samfundsgkonomiske cost-benefit-analyser ikke egner sig til at danne
grundlag for beslutninger om infrastrukturinvesteringer, og at der i disse analyser er en raekke effekter,
som ikke opggres og medtages, eksempelvis herlighedsveerdi. Andre lzegger til, at ikke-gkonomiserede
negative effekter pa natur, miljg og lokalsamfund ikke er medtaget i det samfunds@konomiske
regnestykke.

En borger mener, at det er samfundsgkonomisk uhensigtsmaessigt at bruge over 26 mio. kroner pa en
VVM-undersggelse, som man efterfalgende ignorerer.

En anden borger mener, at beslutninger som den projektaktuelle ikke bar treeffes pa grundlag af enkelte
interessenters behov.

En borger papeger, at der er betydelige samfundsgkonomiske omkostninger forbundet med de helbreds-
meessige effekter af trafikstg;j.

Flere mener, at den nuveerende rute 26 kan opgraderes og forbedres for langt faerre penge end den
foreslaede nye rutefgring gennem Lading Sadal.

Svenstrup Borgerforening (SB) foreslar en alternativ linjefgring omkring Svenstrup, som ifglge SB vil
veere langt billigere end en ny rute 26, herunder ved at minimere behovet for ekspropriationer og ved at
preesentere billigere brolgsninger, vejtyper og begraensninger i falgeomkostninger til blandt andet
stgjveern, nedrivning og erstatningssager.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Det er politisk besluttet i den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035, at gennemfgre en
miljskonsekvensvurdering af en ny motortrafikvej mellem Svenstrup og E45. Midlerne er ligeledes
reserveret i planen til anleeg fra 2031.

Der ses ikke pa muligheder for opgradering/udbygning af den eksisterende vej, eller pa muligheder for
andre alternative linjefaringer.
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Vejdirektoratet bemaerker, at det nuvaerende anleegsoverslag viser at der mangler ca. 244 mio. kr. (2024
prisniveau), i forhold til at kunne realisere projektet indenfor den afsatte bevilling. De
samfundsgkonomiske beregninger viser, at projektet med de nuveerende forudseetninger og
projektforslag ikke er samfundsgkonomisk rentabelt. Den samfundsgkonomiske analyse falger
retningslinjer og principper for samfundsgkonomiske beregninger pa transportomradet, som ogsa
anvendes i andre statslige infrastrukturprojekter.

| en efterfalgende opdatering kan der blive undersagt tilpasninger og besparelser der undersgger
muligheden for at realisere projektet indenfor den afsatte bevilling pd 1.761,9 mio. kr. (2024 prisniveau).

12. Ekspropriation, boligvaerdi og arealanvendelse

Flere er bekymrede for, at projektet vil forringe veerdien af deres ejendom, eksempelvis ved at begraense
udsyn over omgivende landskab eller grundet agt stajpavirkning. Flere borgere er desuden utilfredse ved
udsigten til at fa opsat skeemmende stgjhegn i deres neeromrade. Mange mener, at linjefaringen vil
medfare, at deres ejendom bliver lukket inde.

En borger oplyser, at den pageeldendes hus ligger op ad Viborgvej, og at man forventer agget stgj i
baghaven som falge af projektet, og det ikke vil vaere muligt at forhindre eller begraense pa en acceptabel
made, idet en eventuel stajskaerm vil fierne eller begraense udsigt over mark og give beboerne en falelse
af at veere buret inde, ligesom beplantning af skel vil give skygge i haven.

En anden borger oplyser, at placeringen af den nye rute 26 vil skeemme udsigtsforholdene og medfgre
markant gget stgj, hvilket vil medfgre vaerditab i eiendommen og tilsvarende i herlighedsveerdien.

En borger foler sig snydt af Favrskov Kommune, nar det geelder linjefaringen, og mener, at det har gjort
en del nytilflyttede bgrnefamilier i Svenstrup stavnsbundne, at linjefaringen nu ligger som foreslaet. Ogsa
flere andre oplyser, at de nu overvejer at fraflytte omradet, men at de fgler sig stavnsbundne med udsigt
til forringet livskvalitet, efter at linjeferingen er andret i forhold til det, der blev vedtaget i 2014, og det
derfor kan vise sig vanskeligt at saelge ejendomme inden for projektomradet. Ogsa andre vil foretraekke
en sydlig linjefgring som planlagt i 2014, alternativt at Viborgvej skal blive, hvor den er i dag.

Svenstrup Borgerforening mener tilsvarende, at flere borgere vil blive stavnsbundne som fglge af
projektet, og oplyser, at flere huse pa Viborgvej er blevet handlet i Igbet af de seneste 14 ar under
forudsaetning af, at en ny rute 26 enten skulle falge den sydlige eller nordlige linjefering, samt at
usikkerhed om projektets fremtid besvaerligger eller endda umuligger hussalg og -lan samt muligheder for
erstatning for tab af boligveerdi. En borger supplerer med, at den pagaeldende planleegger en
gennemgribende renovering af sin ejendom, hvilket indebaerer vurdering af huset samt optag af 1an, og at
dette ikke kan lade sig gare, fordi realkreditten grundet den store usikkerhed om projektets fremtid ikke
har reel mulighed for at vurdere husets vaerdi. Ogsa flere andre udtrykker frustration over den manglende
afklaring vedrgrende projektets status og fremtid. Flere oplyser hertil, at det har veeret sddan i omtrent 13
ar, og at dette er steerkt utilfredsstillende. Andre supplerer med, at en udskydelse af projektet til 2038 vil
medfere reel stavnsbinding i yderligere mange éar.

En borger oplyser, at vedkommendes naboer har faet eksproprieret deres grund, men at den
pageeldende borger ikke selv kan fa eksproprieret sin grund, da denne ligger 250 m leengere fra
vejfgringen, hvor stgjniveauet vurderes ikke at vaere problematisk. | forleengelse heraf papeger borgeren,
at det sandsynligvis vil medfere @get stgj ogsa her, nar naboernes ejendom er borteksproprieret. Pa
denne baggrund gnsker den pageeldende at fa sit hus eksproprieret, alternativt at man fremrykker
anlaegningen af Ny Rute 26.
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En anden borger fremfarer, at stgrstedelen af de huse og bebyggelser, der bliver bergrt af den nye rute
26, allerede nu er til salg, eksempelvis alle huse i Skivholme, og at dette skyldes, at ingen gnsker at fa en
vej anlagt i sin baghave.

Vejdirektoratets bemaerkninger

Vejdirektoratet er opmeerksomme pa at det giver usikkerhed, sé laenge projektet er i planlaegningsfasen,
og der ikke er truffet en endelig beslutning om linjefaring, vejudformning m.m. Blandt andet i form af dette
haringsnotat. Man er velkommen til at kontakte Vejdirektoratet i tilfeelde af konkrete spgrgsmal om
mulighed for ekspropriation, proces generelt, gener m.m.

13. Stej og sundhed

Generelle betragtninger

Mange er bekymrede for, at projektet vil medfgre gget stgj, herunder ved Svenstrup og Lading Sg og i
landsbyerne inden for projektomradet. Flere udtrykker i denne forbindelse skepsis over for de
gennemfgrte stgjberegninger, der danner grundlaget for den ventede stgjbelastning i for eksempel
Svenstrup by. Her mener flere, at beregninger, der er lavet som gennemsnit per dagn, ikke vil veere
retvisende for stgjbelastningen i spidsbelastningsperioder. Andre tilfgjer, at stajkortene alene viser
arsmiddel og derfor ikke giver indtryk af degnvariationen i oplevelsen af stgjen. En borger mener hertil, at
nar stejberegningerne laves pa et vilkarligt hverdagsdegn, vil der blandt andet mangle beregninger pa
decideret myldretrafik, saeson- og vejrforhold. Samme borger forventer, at stgjniveauet pa flere
tidspunkter af dggnet vil vaere vaesentligt hgjere end angivet i beregningerne.

Flere gnsker at vide, hvordan stgjen ventes at bevaege sig over sterre afstande end de undersggte 600
meter fra vejen. Hertil fgjer flere, at stgj vandrer over store afstande, navnlig i Lading Sgdal. En borger
undrer sig over de computerberegninger, der afviser, at stgj fra den pataenkte motortrafikvej vil skylle ind
over Lading og Fajstrup, og tilfgjer hertil, at Sgdalen virker som en lydbefordrende tragt, ligesom en
vandoverflade. Flere andre supplerer med, at den fremtidige trafikstgj ma forventes at blive hgjere, end
lydmodellen i rapporten tilsiger, da vandspejlet i Lading Sg forsteerker lyd, og S@dalen reflekterer lyd
mellem hgjdedragene gennem dalen. Andre mener, at stgjkortet i miljgkonsekvensvurderingen ikke tager
hgjde for forskelle i vindretning og andre vejrforhold, som pavirker transporten af lyd.

Mange gnsker, at der gennemfares yderligere stgjberegninger, eksempelvis med brug af ikke-danske
stgjmodeller. En enkelt borger pointerer, at Vejdirektoratet bar fremlaegge retvisende stgjberegninger,
som ogsa rummer tal for spidsbelastning og forskellige vejrforhold samt tager hgjde for lokale forhold
sasom vandspejl pa sgen og den geografiske placering i en dal.

Flere undrer sig over, at Vejdirektoratet mener, at 0-alternativet vil medfere mindre stgj end andre
l@sninger.

En borger mener konkret, at stgjgreenserne ved Skyttehusvej bar revideres.

En anden borger er steerkt utilfreds med, at projektet ikke omfatter stgjafskaermning og forbedringer af
rute 26 mellem Radkeersbro og Svenstrup.

En borger mener, at en eventuel sydlig linjefgring bar suppleres af plantning af ny fredskov som stgjvaern
og som rekreativt omrade.

Flere mener, at stgjen allerede i dag er betragtelig, mens andre mener, at den nuveerende Rute 26
stgjmeessigt ikke udger et stort problem. En borger tilfgjer, at rute 15 allerede nu bidrager med en
greensesggende maengde baggrundsstgj under visse vejrforhold, og at en ny 4-sporet vej i omradet uden
tvivl vil medfare mere stgj.
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En borger oplyser, at den ggede trafikmaengde péa Viborgvej efter 2040 vil betyde, at alle huse pa Gl.
Viborgvej vil opleve en stigning i stgj, og at fem af ejendommene her vil have en belastning, der ligger
over graensevaerdien for villaer, en enkelt helt op over 70 dB. Samme borger papeger, at nogle huse ikke

indgar i beregningerne over, hvilke huse der bliver aflastet eller belastet, idet disse ligger udenfor
omradet, men mener, at disse huse alligevel vil blive direkte pavirket af projektet.

Andre papeger, at gennemkarende tung trafik forarsager store stgjgener for beboere ved Gammel
Viborgvej i Mundelstrup.

En borger foreslar, at overskudsjord fra projektet bruges til at etablere en jordvold pa sydsiden af
linjefaringen ved Herskind Hede for at reducere st@j og udsyn til vejen for beboerne i omradet.

Enkelte er bekymrede for stgjudbredelsen, hvis en nordlig linjefgring veelges. Eksempelvis sparger en
borger fra Sgbyvad-egnen, om de nuveerende stgjberegninger er korrekte, og oplyser, at det allerede i
dag er umuligt pa den pageeldende borgers adresse at fere en samtale udenfor eller sove med abne
vinduer grundet vejstgj.

Enkelte papeger, at fremtidens karetgjer ventes at stige i vaegt, hvilket m& medfare aget stgj. Hertil fgjer
nogle, at det primzert er bildeeks kontakt med asfalt, der er arsag til stgj, og at flere elbiler fremover ma
ventes at medfere gget stgj, da elbiler ofte er tungere end biler, der kgrer pa fossilt breendstof.

Mange er bekymrede for, hvordan stgjen vil pavirke den rekreative oplevelse af naturen, navnlig ved
Lading Sa@. En borger papeger hertil, at kraftig trafikstgj vil ga ud over tilstandsfredningen ved Borum
Eshgj. Endvidere fgjer flere til, at den dominerende vindretning i Danmark er sydvestlig.

Svenstrup Borgerforening (SB) frygter, at isaer den sydlige del af Svenstrup vil blive hardt ramt af stg;j
grundet ventet gget trafik pa Viborgvej. Ydermere mener SB, at projektet vil medfgre en uacceptabel
stejudbredelse i hele det fredede omrade ved Lading Sg, selv om vejen kun krydser et hjgrne af
fredningen. Pa den baggrund mener SB, at projektet er i klar modstrid med fredningen.

Flere papeger, at omradet ved Lading Sg er et unikt omrade, der tillader beboere fra bl.a. Aarhus at
opleve ro og natur, og at dette vil blive gdelagt af en ny vejfaring.

Flere papeger, at stgj og forurening fra trafik kan have skadelig indvirken pa menneskers helbred,
herunder ved at medfgre demens, stress, sgvnforstyrrelser, hjertekarsygdomme, forhgjet blodtryk,
diabetes, kraeft, astma og mange dedsfald samt flere kroniske sygdomme, herunder blandt barn, der
ogsa pavirkes af stgj i form af nedsat indlaeringsevne. En borger tilfgjer, at bilforurening skader fertiliteten,
og at bilafheengighed og fysisk inaktivitet forarsager livsstilssygdomme.

En borger papeger, at der fra bilers daek og bremsesystemer afgives mikroplastpartikler, og at mikroplast
kan komme ind i menneskers kroppe ved indtagelse med fgden, med drikkevand og ved inhalering.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Stajkortlaeegningen er gennemfart for et 600 m bredt beelte pé hver side af den ny rute 26 og eksisterende
Viborgvej.

Bredden af beregningsomradet er valgt ud fra at stgjudbredelsen fra projektet, og de 600 meter sikrer, at
staj over 53dB ligger inden for beregningsomradet.

Det er et tilstraekkeligt stort beregningsomrade og falger stgjberegningsmetoden Nord2000, som

anvendes her. Hvis man kommer laengere vaek fra omradet, vil der vaere for stor usikkerhed pé
beregningerne, da Rute 26 her ikke laengere vil vaere den primaere stgjkilde.
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Der er foretaget trafikberegninger som inkluderer alle besluttede vejprojekter i Jylland frem til 2040.

| omradet omkring Rute 26 kan trafikstagjen hgres forholdsvis langt vaek, og vil kunne hgres uanset om
stgjbelastningen overstiger den vejledende stgjgreense.

Som beskrevet i miljgkonsekvensvurderingen anvender Vejdirektoratet beregningsmodellen Nord2000,
som er en meget detaljeret og omfattende beregningsmodel, der tager hgjde for data om blandt andet
vejbelaegninger, hastighed, trafikmaengder, vejrforhold og trafikfordeling. Desuden indgar topografi og
afskeermning fra for eksempel bygninger, samt terreenets akustiske egenskaber og udformning. Det vil
sige om terreenet er akustisk hardt og dermed reflekterer stgjen (det kan bl.a. veere vandoverflader, vejes
overflader) eller om det er akustisk deempende (det kan for eksempel vaere greesarealer, marker).

Beregningsmodellen bygger pa konkrete stgjmalinger af karetgjer, der bl.a. er foretaget i Danmark. Pa
denne baggrund kan modellen beregne udbredelsen af stagjen i en konkret situation. Det er
Miljastyrelsens vejledning Nr. 4, 2007 ‘Stgj fra veje’ og Stajbekendtgarelsen BEK nr. 717 af 16
13/06/2006, der foreskriver hvordan stgj fra veje skal beregnes og kortlaegges bl.a. ved planlaegning af
starre infrastrukturprojekter.

| forhold til el-kgretgjers stajemission ved man for nuveerende, at elbiler er tungere pga. tunge batterier og
bredere deek. Dette vil betyde, at elbiler udsender mere stgj pa motorveje, hvor det er deek-vejbane-
stgjen om er dominerende. Med udviklingen kan batterier blive lettere og medvirke til, at deek pa elbiler
kan blive smallere og dermed bidrage til mindre stgj end dagens elbiler. Da der er usikkerhed omkring
denne

udvikling, benyttes de kildestyrker, der findes i stgjberegningsmodellen for konventionelle karetgjer.

Der foretages meget sjaeldent malinger af trafikstaj, da der er for store usikkerheder. Malinger af trafikstaj
er saledes kun at betragte som stikpraver, da en maling af stgjen fx vil kunne variere med op til 20 dB
afhaengigt af vejr- og vindforhold. Desuden er det ikke muligt at male stgjen i en fremtidig situation.

I vejledningen ‘Stgj fra veje’ er det beskrevet, at der for vejstaj benyttes parameteren Lden, der er en
arsmiddelveerdi baseret pa et veegtet gennemsnit over et degn beregnet for et helt &r. Selvom vejstaj ikke
er konstant over tid, er der en god sammenhaeng mellem menneskers opfattelse af stgjen og stgjen
angivet som en arsmiddelvaerdi.

Vejstaj opleves mere generende om natten og aftenen end om dagen. Derfor vaegtes stgj fra et karetaj
om aftenen tre gange sé meget, som stgjen fra et kgretgj om dagen, mens stgjen fra et karetgj om natten
teeller 10 gange sé meget. Det svarer til et tilleeg pa + 5 dB i aftenperioden og + 10 dB i natperioden. Det
bliver lagt sammen med stgjen i dagperioden.

Da stgjen regnes som et veegtet gennemsnit, vil man pa nogle tider af degnet opleve, at stgjen er hgjere
end 58 dB typisk om dagen, mens den pa andre tider af dognet er lavere end 58 dB typisk om aftenen og
natten.

Vejdirektoratet har udfgrt leengerevarende stgjmalinger langs E45 i 2019, som viser, at variationerne i
stgjen i lobet af dognet svarer til at stgjen i dagtimerne kan vaere lidt hgjere end gennemsnitsveerdien (1-
2 dB).

Samtidig vil de laveste stgjniveauer veere mellem 15 dB og 20 dB lavere end den beregnede
gennemsnitsvaerdi.

Som det fremgar af miljgkonsekvensrapporten, indgar selve Rute 26 samt relevante skaerende veje og
gvrige eksisterende naerliggende vejstreekninger i beregningerne, og stgjniveauerne kan ses pa de
dynamiske stajkort pa projektets hjemmeside. | beregningsmodellen er vejene indarbejdet med
informationer om trafiktal, trafiksammensaetning, degnfordeling og hastigheder. Trafikken er fordelt ligeligt
i hver

kerselsretning med en emissionslinje for hver karselsretning og fremskrevet til 2040. Trafikken er fordelt
pa dag-, aften- og natperioden.
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14. Stojbekaampelse

Flere mener, at der allerede i dag er rigelig stgj i omradet. Enkelte tilfgjer, at hvis der alligevel anlaegges
en ny vej, ber denne som minimum veere visuelt og akustisk afdeekket. Andre gnsker ikke at fa deres
naeromrader indrammet i stgjveegge.

Flere finder det positivt, at netto-antallet af stgjbelastede boliger reduceres kraftigt gennem projektet.
Enkelte fremhaever ogsa det positive i, hvis motortrafikvejen graves ned i terraenet langs Skivholme Skov
og igennem kulturarvsomradet ved Borum Eshgj, samt hvis et eventuelt jordoverskud kan benyttes til en
stgjvold her.

Aarhus kommune, Teknik og Miljg (AKTM), noterer med tilfredshed, at der etableres stgjafskaermning
omkring bade Mundelstrup og Sabro, som ifelge AKTM begge er store tilflytningsomrader med planer om
udvikling i Aarhus Kommune. AKTM oplyser, at borgerne i disse omrader generelt er stgjbelastede, og
AKTM ser frem til en forbedring af forholdene. AKTM saetter imidlertid spgrgsmalstegn ved, hvorvidt
eksisterende stgjvold langs Viborgvej vest for Kaersvinget bibeholdes, og hvorvidt der kunne veere veerdi i
at forlaenge den helt hen til Keersvinget.

Flere finder det positivt, at der er teenkt stgjdeempende foranstaltninger ved Mundelstrup og Sabro

ind i projektet. Enkelte er dog i tvivl om afskeermningens udformning og undrer sig desuden over, at den
nytegnede stgjmur fra Borumvej/Viborgvej krydset og til Kaersvinget ikke fortseetter og lukker det sidste
hul pa den anden side af Kraesvinget/Broen over Viborgvej og til den allerede privat anlagte stgjvold langs
Viborgvej. En borger mener, at den foreslaede Igsning vil betyde, at de huse der ligger fra Keersvinget, og
til man kommer i lze af den bestdende stgjvold, fortsat vil blive udsat for en gget stgjpavirkning. Det
samme geelder ifelge samme borger et maske kommende udviklingsomrade, Krangrunden ved
Keersvinget/Gl. Viborgvej samt formentlig den nye udstykning i Mundelstrup. Samme borger mener, at
problemet kan lgses ved enten at forleenge den bestaende jordvold til Keersvinget, eller ved at etablere et
tilsvarende stgjhegn pa streekningen far Kaersvinget. Sabro-Farup Feellesrad (SFF) mener, at den ikke-
stgjskaermede straekning fra Keersvinget og til den bestdende stgjvold vil forarsage et gget stajpres pa en
del boliger midt i Mundelstrup og sandsynligvis andre omrader. Endvidere mener SFF, at der mangler
stojskaerm ved tilslutningsanleegget ved Stillingve;.

En borger mener, at en stgjvold som den, der er planlagt ud for Sabro langs motortrafikvejen, vil have
stgjdeempende virkning teet pa vejen, men ikke leengere vaek. Samtidig mener den pageeldende, at
jordvoldens hgjde skal tilpasses, sa den ikke helt haemmer udsynet over dalen. Ved opfarsel af
stgjvolden mener samme borger, at det bar prioriteres, at eksisterende stisystemer bl.a. ned over Borum
Mose og Borum stadig kan bruges.

En borger papeger, at stajveeggen og treeerne har byttet plads i forhold til nuveerende forhold i
Vejdirektoratets visualiseringsudkast for Mundelstrup, og at det ud af det foreliggende materiale ikke
fremgar, hvordan udformningen ventes at blive i virkeligheden. Den pageeldende borger sparger hertil,
om den nuveaerende stgjvaeg beholdes, eller om der etableres en ny stgjvaeg, og om denne i givet fald
bliver samme hgjde som den nuveerende. Samme borger spgrger, om en ny stgjvaeg etableres teettere
pa Mundelstrup eller i samme placering som nu, samt om der etableres nye traeer pa nordsiden af
stgjvaeggen, herunder traeer, der kan med til at skeerme mod stgjen. Endelig spgrger samme borger, hvor
hgje disse treeer vil vaere, og om de er teette i bunden.

Nogle borgere spagrger om udformningen af stgjveern ved Levkaervej 19A-19H, og om dele af stgjveernet
eventuelt kunne konstrueres i glas.

Nogle borgere i Farvang sperger, hvornar der opsaettes stejvaeg i Farvang samt andre byer langs rute 26
og oplyser i denne forbindelse, at det nuvaerende stgjniveau allerede er alt for hajt ved Farvang by.
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En borger mener, at den planlagte stagjskaerm ved Vadstedvej og Lyngvej ikke vil have nogen maerkbar
effekt 200-300 meter fra skaermen.

En borger opfordrer til, at der etableres stgjdaempende asfalt pa den nye Rute 26.

Flere papeger, at den generelle ro og stilhed i omradet er medvirkende arsag til, at de bor der. En
virksomhed oplyser endvidere, at virksomhedens forretning er bygget op om netop dette.

Vejdirektoratets bemarkninger

Indledningsvist blev der undersagt forskellige scenarier med stgjafskeermning og i forskellige hgjder, der
blev undersagt pa et overordnet plan med fokus p& omradet med sammenhaengende bebyggelse. | den
sammenhaeng er sammenhsengende bebyggelse vurderet som mere end 5 boliger. Den samlede
stgjskeermspakke i projektforslaget repraesenterer den kombination, der vurderes at give den mest
optimale deempning set i forhold til omkostningerne ved anleeg.

Det indbefatter at der
o Ved Svenstrup foreslas opseettes en stgjskaerm ved vejkanten i 5 meters hgjde og med en
laengde 542 meter (st. 41.600-42.150)
e Ved Mundelstrup udskiftes de eksisterende stgjskeerme med nye skaerme pé 5 m hgjde, og med
en leengde pa 611 m (st. 568.000 - 58.600)

Derudover er det forudsat at projektjord kan genindbygges i en stgjvold, sa der opnas en stgjreduktion
ved boligomréadet ved Sabro med en forudsat hgjde pa ca. 10 meter og en laengde pa 1.960 m (st.
55.200-57.200)

Stgjskaerme udarbejdes efter gaeldende standarder med lydabsorberende overflade. Den helt konkrete
udformning og placering fastleegges forst nar/hvis projektet er besluttet og i forbindelse med en detaljeret
projektering af projektet.

Stajskaerme og volde kan ikke fierne stgjen helt. Stgjskaermene reducerer stgjen ved at afbryde den
direkte udbredelse af lyden, hvorfor det kun er de lydbaner, som skaeermen har mulighed for at afbryde. Jo
starre afstand fra skaermen jo mindre effekt.

Hvis der udleegges nye boligomréader, skal det i den kommunale planleegning sikres at disse overholder
geeldende krav til stgjbeskyttelse.

| forbindelse med den naeste opdatering forventes der gennemfart nye stagjberegninger pa baggrund af
nye og opdaterede trafikberegninger.

Den forudsatte stgjskaerm ved Mundelstrup etableres som en erstatning for den nuveerende som
forudsaettes fiernet. Der er ikke taget stilling til i hvilket omfang der plantes traeer i forbindelse med
skaermen. Det afhaenger blandt andet af de driftsmaessige forhold, muligheder for fremtidig
vedligeholdelse af skaermen og trafiksikkerheden.

Der opseettes ikke stgjskaerm i Farvang i forbindelse med dette projekt. | givet flad skal det prioriteres og
udmentes i forbindelse med den arlige udmentning af midler fra stgjpuljen.

Vejdirektoratet bemaerker, at der pt. foregar en stor udvikling omkring asfalttyper. Pt. er Vejdirektoratet i
gang med et fors@g med udlaegning af dreenasfalt pa Motorring 3, for blandt andet at teste i hvilket
omfang det er stgjreducerende. Dette forventes evalueret og videreuadviklet nar projektet evt. skal
anleegges.

15. Andre emner
Nogle takker for et informativt borgermgde i Hammel Idreetscenter 29. august 2024.
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Mange mener, at projektet har veeret undervejs for leenge, og at det skaber utryghed, at der ikke er truffet
beslutning om projektets fremtid. Enkelte andre er utilfredse med projektets planlagte varighed.

Aarhus kommune, Teknik og Miljg (AKTM) @nsker, at kulbrinter skal fremga af analyseprogrammet og
indga i den kommende proces med ny miljgkonsekvensvurdering.

Flere mener, at en linjefaring syd om Lading S@ kun er kommet i spil efter pres fra Frijsenborg efter
opfarelsen af et biogasanleeg ved Fajstrup, hvor vejen ellers tidligere var politisk aftalt til at ligge.

En borger, der bor pa Sporup Kirkevej, oplyser, at den pagaeldende kgbte ejendommen i 2021 under
forsikring om, at den i 2014 vedtagne linjefaring ikke ville blive aendret. Nu frygter samme borger, at en
sydlig linjefaring vil fierne lokal natur, medfgre aget stgj og hegne ejendommen ind mellem veje og
stgjveegge.

En anden borger mener, at linjefgringen syd om Lading Sg formentlig ikke overholder geeldende EU-lov,
nar det gaelder sikker infrastruktur for passager- og godstransport.

Enkelte borgere betvivler kvaliteten af arbejdet bag miljgkonsekvensvuderingen. En borger har
eksempelvis en generel bekymring om manglende lokalkendskab fra Vejdirektoratets side. Den
pagaeldende borger fremhaever bl.a. foraeldet kortmateriale, manglende opdatering vedrgrende status pa
et lyskryds ved Sabrovej og ikke-retvisende visualiseringer for Mundelstrup. En anden borger foreslar
hertil, at Vejdirektoratet gar i dialog med bl.a. faellesrad, skoler, stgrre lokale erhvervsdrivende og bergrte
borgere for at fa starre indblik i lokale forhold.

En borger foreslar, at arbejdsgangen for anlaeg af veje i Danmark fremover bgr fungere omvendt af den
nuvaerende procedure, sddan at eksperter i trafikafvikling, f.eks. Vejdirektoratet, indledningsvis stilles som
opgave eksempelvis at finde mulige lgsninger for at forkorte karetiden mellem Viborg og Aarhus, hvorpa
politikere ud fra de foreslaede Igsninger vaelger, hvilke muligheder der skal undersgges neermere.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet tager bemaerkningerne til efterretning og er bekendt med projektets historik og den
usikkerhed som et uafklaret projekt i omradet skaber.

Afslutningsvist skal det naevnes, at Vejdirektoratet forventer at gennemfare en fornyet gennemgang og
opdatering af projektet omkring 2029, i god tid inden de reserverede midler i Infrastrukturplan 2035 er
planlagt frigivet fra 2031. Miljgkonsekvensvuderingen forventes saledes fgrst endelig afsluttet i 2029/30,
hvor der foretages en formel haring af offentligheden for det samlede projekt i forbindelse med en
opdatering af miljgkonsekvensvuderingen.

Her kan relevante bemeerkninger i dette hgringsnotat handteres, ligesom evt. aendret lovgivning,
e&ndringer i fysiske rammer i omradet, mulige besparelser m.m. kan blive undersggt neermere og droftet
politisk.
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