Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 9. april 2024 stillet mig folgende
sporgsmal vedrgrende L 112 — Forslag til lov om anleeg af en 3.
Limfjordsforbindelse, som jeg hermed skal besvare. Spargsmaélet er
stillet efter gnske fra Torsten Gejl (ALT).

Spergsmal nr. 32:

I artiklen "Beregninger kaster nyt lys over alternativ til omstridt
motorvej: Den lgser de trafikale problemer bedst”, bragt af Altinget
Transport den 4. april 2024, siger den socialdemokratiske ordferer
for L 112, Rasmus Prehn, at "Det er Vejdirektoratet, der er professi-
onelle her. De har, som jeg forstar det, taget stilling til alternati-
verne”. Vil ministeren i den forbindelse fremsende Vejdirektoratets
beregninger om tidsgevinst og samfundsgkonomisk forrentning
ved et gstligt tunnelrgr under Limfjorden med reversibel korsels-
retning, og medsende Vejdirektoratets illustration af linjeferingen?

Svar:

Jeg har forelagt sporgsmélet for Vejdirektoratet, der har svaret fol-
gende:

“Indledningsvis skal det oplyses, at Vejdirektoratet ikke har et neer-
mere kendskab til de bagvedliggende trafikberegninger og skitse-
projektet for det fremlagte forslag med udbygning af E45 gennem
Aalborg og anlag af en 3-sporet paralleltunnel ved Limfjorden,
som er omtalt i Altingets artikel af 4. april 2024.

Hvad angér Vejdirektoratets vurdering af forslag om en 3-sporet
paralleltunnel og reversibel udnyttelse af midterreret, sé blev et lig-
nende forslag vurderet i forbindelse med den offentlige hgring af
VVM-undersggelsen for 3. Limfjordsforbindelse i 2011.

Forslaget fra 2011 blev af afsenderen kaldt 'Den Bedste Vej’, og var
teenkt som et billigt alternativ til Vejdirektoratets forslag til udbyg-
ning af E45, der i VVM-undersggelsen blev kaldt @stforbindelsen.
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Hovedelementet i 'Den Bedste Vej’ - benavnt Elbtunnellgsningen -
omfattede bl.a. etablering af en gstligere tunnel end forudsat i
VVM-redegorelsen, med 3 spor til nordkerende trafik og indret-
ning af det eksisterende nordgiende (gstlige) tunnelrer med rever-
sible (vendbare) vognbaner.

Vejdirektoratet foretog en skitsemaessig bearbejdning af forslaget
"Den Bedste Vej’ og vurderede de kapacitetsmaessige, vejtekniske
og okonomiske konsekvenser heraf. Dette blev indarbejdet i Vejdi-
rektoratets heringsnotat fra 2012: vd.dk/projekt/3-limfjordsfor-
bindelse/dokumenter.

Vejdirektoratet vurderede, at de samlede anlaegsudgifter til ‘Den
Bedste Vej’ ville veere i storrelsesordenen ca. 4,7 mia. kr. i 2011-pri-
ser. Til ssmmenligning blev de samlede anleegsudgifter til @stfor-
bindelsen og den 3. Limfjordsforbindelse opgjort til henholdsvis
5,4 og 6,2 mia. kr. i daveerende prisniveau.

Vejdirektoratets beregninger viste, at den kapacitetsmeessige rest-
levetid for en sddan tunnellgsning ville vaere ca. 6-9 ar. Vejdirekto-
ratet ansa pa den baggrund lgsningen med reversibel tunneltrafik
for at have en begraenset restkapacitet. Med andre ord vurderede
Vejdirektoratet, at forslaget ikke var en tilstreekkelig fremtidssikret
losning.

Det var endvidere Vejdirektoratets vurdering, at udbygningen af
motorvejen og tilslutningsanlaeggene syd og nord for Limfjorden
med den forudsatte funktionalitet med reversible kgrespor i mid-
terraret skulle have en vaesentlig storre udstrackning end forudsat i
forslaget "Den Bedste Vej”. Vejdirektoratet fastholdt pa den bag-
grund vurderingen af, at der ville vaere behov for at udbygge E45
med ekstra spor bade syd og nord for Limfjorden.

Vejdirektoratet konkluderede i hgringsnotatet, at forslaget "Den
Bedste Vej” ikke var en tilstrakkelig fremtidssikret lgsning grundet
den begraensede restkapacitet, og at forslaget var meget dyrere end
anslaet af forslagsstillerne. Vejdirektoratet anbefalede pa den bag-
grund, at forslaget ‘Den Bedste Vej’ ikke burde indga i de videre
overvejelser om en 3. Limfjordsforbindelse.”

Med venlig hilsen
T Jhorvatn W Sbritlico—
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