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Fremtidens feergedrift pa ruten Saelvig-Hou

Fra PRINSESSE ISABELLA, diesel/LNG drevet stalfeerge,
til FLEX-95, eldrevet batteri aluminiumfaerge
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SAMSY KOMMUNE

- vi gor det sammen

Samsg Rederi forbinder Samsg med Jylland, dels med en bilfaerge til Hou med plads til 600
passagerer og 160 biler, dels med en hurtigfaerge til Aarhus med plads til 300 passagerer og 85

cykler.
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Feergefarten star for 30 pct. af CO2-udledningen pa Samsg og er derfor et vigtigt
indsatsomrade i den granne omstilling. PRINSESSE ISABELLA, der sejler mellem Saelvig og
Hou, star for 70 pct. af det kommunale rederis CO2-udledning, og med nedenstaende
feergeprojekt vil feergedriften pa ruten bade blive CO2-neutral og neesten halvere

energiforbruget pr. tur.

Dette kvantespring i gran omstilling af faergefart sker ved at bygge en ny faergetype. Med
samarbejdspartnere arbejdes der pa at fa tilladelse fra EU til at bygge en feerge, der sejler med
samme fart som den nuveerende feerge, men ellers i gvrigt bygges efter ’"High Speed Code’

regelveerket i et meget lettere materiale. Den nuvaerende og den fremtidige feerge

sammenlignes i tabellen herunder.

PRINSESSE ISABELLA

Vaegt 2.500 tons
Kapacitet 160 biler, 600 passagerer
Fart 15 knob
Energiforbrug pr. tur 2.000 kW
Drivmiddel Diesel (gas)
Materiale Stal

FLEX-95
Cirka 1.000 tons
130 biler, 450 passagerer
15 knob
<1.100 kW
El
Aluminium

Den lidt mindre kapacitet er tilstreekkelig pa langt de fleste overfarter. Til gengaeld er den
nuvaerende kapacitet allerede udfordret, szerligt i hgjsaesonen, og sigtet er sdledes at erstatte
den nuveerende feerge med to FLEX-95, hvoraf den ene kun sejler i sommerhalvaret. Det giver
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mulighed for en hgjere kapacitet og starre fleksibilitet. Ligeledes undgas energiforbrug til at
sejle med en meget stor og tung feerge i de mange maneder om aret, hvor der ikke er brug for
kapaciteten.

Den lette faergekonstruktion er mulig, fordi der primeert etableres batterikapacitet pa land,
hvorfra feergen lader hver gang, den leegger til. Ved at etablere batterikapacitet til en dags
sejladser i hver havn er det muligt at hente el pa elnettet pa tidspunkter, hvor forbruget
generelt er lavt, og belastningen af elnettet vil sdledes minimeres. Nedenstaende illustration
gengiver batterikapacitet henholdsvis pa land og pa feergerne.

Energiforbrug: 1,1 MWh per overfart
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Da Samsg Rederi blev etableret for ti ar siden og overtog ruten mellem Seelvig og Hou, blev
PRINSESSE ISABELLA bygget, og havnene blev ombygget. Havnheombygningerne pa det
tidspunkt blev foretaget, sa de var fremtidssikrede til ogsa at kunne betjene andre feerger.
Denne fremtidssikring og designet af FLEX-95 gar, at der ikke grundleeggende skal eendres pa
feergelejerne.

| Seelvig er der behov for at etablere et leje, hvor den ene feerge kan ligge, nar den ikke sejler;
og sa begge feerger kan “overnatte” pa Samsg. Derudover er de primeaere omkostninger i land
de udgifter, der er til at etablere lade infrastruktur, hvilket er en anseelig del af det samlede
budget for etablering af fremtidens feergefart pa ruten.

Havneomkostningerne kan blive markant forhgjede, hvis havnen i Jylland flyttes fra Hou.
Samsg Kommune har flere gange veeret i dialog med Odder Kommune om den mulighed, da
der er potentiale til en yderligere reduktion i energiforbruget (og cirka ti minutter i sejltiden),
hvis der etableres en ny havn. Odder Kommune har indtil videre ikke veeret interesseret i den
lzsning, da det vil veere forbundet med hgje omkostninger, men dialogen fortsaetter.
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Herunder er illustreret de to havne med landbatterier og to faergelejer pa Samsg.
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Dredging limit
Catwalk
Battery container - 20 feet, 2 lavels

Battery container - 20 feet, 1 lavel
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Den samlede gkonomi i projektet er:

e Deto feerger koster 509.000.000 kr., hvilket er 156.000.000 kr. mere end kgb af to
dieseldrevne stalfeerger med tilsvarende kapacitet

e Ladeinfrastrukturen i de to havne koster 190.000.000 kr."

e De gvrige havneanlaegsudgifter er 28.000.000 kr.

De samlede anleegsudgifter er sdledes 727.000.000 kr., hvoraf 346.000.000 kr. er merudgifter
til gran omstilling af feergedriften.

Etablering af en ny havn i Jylland som alternativ til den nuvaerende i Hou vil betyde en
merudgift pa godt 100.000.000 kr. til etablering af havnen; derudover vil der veere udgifter til
vejanlaeg.

Samsg Kommune har et snske om, som en del af projektet, at etablere egenproduktion af el,
sa det er kommunens egen granne strgm, der lader batterierne op; trods
etableringsomkostninger vil det kunne bidrage som medfinansiering af det samlede projekt.
Hvis dette gnske skal indfries, forudsaetter det en tilladelse til kommunal elproduktion til
dette formal.

" Belgbet er de samlede omkostninger i projektlevetiden pa 30 ar og inkluderer udskiftning af batterierne hver
tiende ar; batterierne skal skiftes hvert tiende ar og en udskiftning koster cirka 35 mio.kr.



