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Evidens fra Transportvaneundersggelsen:

Status for brugen af
kollektiv transport | dag

Hjalmar Christiansen, Chefkonsulent, Projektleder Transportvaneundersggelsen
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Kilde: Transportvaneundersggelsen, DTU 2007-2023
100%= alle ture i samme geografi

=
—]
—

I

Tidsserien, markedsandelene ..

Befolkningen 10-84 ar, andel af ture, excl. erhvervstransport og excl. motionsture mv, 3 ars glidende gns
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Befolkningen er stigende gennem perioden = absolutte passagertal er mere konstante
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Formalsfordeling 2023

Andel af personkm, befolkningen over 6 ar, excl. erhvervstransport og excl. motionsture mv

Kollektiv bus+tog
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100%-= alle ture med samme formalsgruppe

Tidsserien, den kollektive trafiks markedsandel

Befolkningen 10-84 ar, andel af ture, excl. erhvervstransport og excl. motionsture mv, 3 ars glidende gns
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100%= alle ture for aldersgruppen
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Kollektiv markedsandel, aldersgrupper

Andel af ture, excl. erhvervstransport og excl. motionsture mv, 3 ars glidende gns

Ungdomskortet ?
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Fordeling pa ugedage

Alle transportmidler, personer over 6 ar, alle formal undtagen erhvervstransport, km per ar 2016-23 excl coronaaret 2020

12 Jeg ser:

10 * Det samlede transportarbejde er

stort set det samme alle dage

| — bortset fra fredag
® gvrige
gang/cykel

m bilpassager * Den kollektive trafiks andel er

= bilfgrer markant mindre i weekenden
4 bus

m tog
2 + (Det mindre antal biler pa vejene i weekenden kan

forklares med en hgjere beleegningsgrad)
I —
I

(00]

mia. Pkm per ar
(@]

, m H =
' ons tors
kalenderugedag uden hensyn t|| Sﬂgnehelligdage

Kilde: Transportvaneundersggelsen, DTU 2016-2023

12. september 2024 Transportvaneundersggelsen, DTU

Brug kollektiv transport



=
—]
—

I

Hjalmar Christiansen — Transportvaneundersggelsen — DTU Management
hic@transport.dtu.dk — (+45) 45 25 65 08
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Hvordan far vi brugerne tilbage i den kollektive
transport?

Haring om fremtidens kollektive transport
Transportudvalget

Folketinget | 13. september 2024



<) FOLKETINGET

Helga Thesil

Formand for ekspertudvalget om kollektiv
mobilitet 1 hele Danmark

Haring om fremtidens kollektive transport
Transportudvalget

Folketinget | 13. september 2024






16
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KOMMISSORIE

Ekspertudvalget skal (uddrag fra kommissoriet):

- ’give inspiration til nye transportlosninger,
som kan variere pa tvaers af geografi.”

- “give anbefalinger til en ny struktur for
kollektiv transport og modeller for en
takststruktur.”

- “for sa vidt angar de regionale
trafikselskaber give anbefalinger til en
hensigtsmaessig organisering af den
kollektive transportsektor.”

* Ekspertudvalgets arbejde er opdelt i tre faser.

* Fase 1 og 2 afsluttes med en delrapport, og det
samlede arbejde offentliggares efter fase 31 én
samlet rapport.

Fase 1

Ekspertudvalget skal (uddrag fra kommissoriet):

- “kortlaegge de trafikale behov, som borgerne
har i de forskellige geografier:
Landdistrikter og smaeer, mindre og
mellemstore byer samt store byer (Aarhus,
Odense, Aalborg) og hovedstadsomradet.”

- “undersoge, hvordan nye og/eller
alternative transportlosninger kan bidrage
til at opfylde borgernes mobilitetsbehov 1
samspil med eller som erstatning for mere
traditionelle kollektive transporttilbud.”

- “udarbejde et katalog over transport-
losninger, som er hensigtsmaessige 1
forskellige geografiske omrdader.”

* Det er udvalgets forstaelse, at der laegges serlig
vaegt pa udfordringer og mulige lgsninger i
landdistrikter og mindre byer.

¢ Udvalget leverer, jf. kommissoriet for arbejdet,
ikke anbefalinger i fase 1, men analyserer videre
pa lesningernes gkonomi samt fordele og
ulemper ved lgsningerne og endeligt, hvorledes
de kan organiseres med henblik pa anbefalinger
efter fase 3.
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“Den kollektive transport spiller
en vaesentlig rolle i forhold til at
sikre danskernes mobilitets-

)

\ Y

muligheder og dermed for
sammenhangskraften i
Danmark og den enkeltes ’
hverdag.” ’
4
— Afrapportering af ’
fase 1 ’

-"

EKSPERTUDVALG

om kollektiv mobilitet
i hele Danmark........9
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Karakteristika og udfordringer for den kollektive transport

Kollektiv transport
som andel af
alle ture:

,— 10 pct.

y

1 hovedstadsomrdadet

,— 3-5 pct.

J

i resten af landet
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I hovedstadsomradet er det
hovedsageligt personer i
erhverv, som rejser med

kollektiv transport (bus og tog)...
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..mens det primeert er

skoleelever og unge til
ungdomsuddannelser
i landdistrikter.

50 % af b::‘i"vh0
Ca. 60 pct. af befolkningen
bor inden for en afstand pa
500 meter fra det
nuvarende hovednet af
rutebunden kollektiv

transport.

Ca. 180.000 borgere har
slet ikke adgang til et
stoppested eller station
inden for 2,8 km.

I de storre byer og i
hovedstadsomrdadet er der en
storre fortaetning af
indbyggere pa mindre areal,
hvilket giver et storre grundlag
for rutebunden kollektiv
transport.

I landdistrikter og mindre
byer loser bilen hovedparten
af transportbehovet for
indbyggerne.

Det er ikke okonomisk eller
klimamaessigt baeredygtigt at
lose transportbehovet i
tyndere befolkede omrader og
1 omrader med spredt beboelse
med (flere af) de traditionelle
rutebundne losninger — sa
meget desto mindre med et
faldende passagergrundlag.



KATALOG OVER NYE
MOBILITETSLOSNINGER
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Bruttokatalog:

Nye kollektive transportlgsninger, der kan have potentiale i
landdistrikter og mindre byer

Fleksible behovsstyrede lgsninger,
herunder fx bus-pa-bestilling

Transportlgsninger, der tilbydes fleksibelt,
og korer direkte i omrader med spredt
beboelse, giver mulighed for bedre at ramme
rejsemalet og forkorte rejsetiden.

Udvalget vil blandt andet undersoge,
hvordan driftsokonomien kan styres,
herunder eftersporgslen og omkostnings-
strukturen.

Lempeligere rammer for privat
betalt korsel

Andrede rammer kan give et incitament til,
at flere stiller deres private bil til rddighed og
er villige til at medtage andre med et
transportbehov.

Udvalget vil blandt andet undersoge, hvilke
rammer der vil skabe tilstraekkeligt
incitament til at flere stiller sin privatbil til
radighed.

Muligheder for at anvende
samkgorsel som del af den kollektive
transport

Vil kunne give trafikselskaberne mulighed
for at inddrage eksisterende bilkapacitet pa
vejene i tilrettelaeggelsen af den kollektive
transport.

Udvalget vil blandt andet overveje, hvordan
det undgas at betale for eksisterende
samkorsel.
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Bruttokatalog fortsat:

Frivilligbussen
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Bedre rammer for borgerdrevne
losninger, herunder frivilligbusser

Der vil kunne skabes bedre muligheder for,
at lokalsamfund understatter eget
transportbehov.

Udvalget vil blandt andet undersoge,
hvorledes disse losninger kan anvendes, sa
de giver et tilfredsstillende niveau af
forsyningssikkerhed.

Oget udbredelse af dele-cykler og
delelebehjul

Vil, foruden at veere en lgsning i de store
byer, kunne fungere som supplerende
transportlesning i omrader med laengere til
stationer og stoppesteder.

Udvalget vil blandt andet undersoge, under
hvilke rammevilkar disse losninger kan
blive et attraktivt supplement til den
kollektive transport pa landet.

Strategisk fokus pa
busfremkommelighed i
mellemstore og store byer

Aget effektivitet og punktlighed vil kunne
pge attraktiviteten af kollektiv transport.

Udvalget vil blandt andet undersoge, om
der kan opstilles anbefalinger for, hvornar
investeringer i busfremkommelighed kan
betale sig.
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Bruttokatalog fortsat:

Systematisk fokus pa udvikling af
knudepunkter (hubs) og
opkoblinger pa det strategiske
hovednet

Kombinerede rejser vil kunne lettes, og flere
vil kunne fa mere gavn af hovednettet, der
samtidig vil kunne fa et storre
passagergrundlag.

Udvalget vil blandt andet undersoge,
hvordan koblingerne kan fremmes.

Et strategisk, kollektivt hovednet

Et godt transporttilbud
forudsatter, at der
fortsat er et hovednet af
tog- og buslinjer, som
understgtter mobiliteten
mellem by og land, og
som kan betjene byerne.

Nogle af tilbuddene kan
indrettes, sa de ogsa kan
fungere som first/last
mile-lgsninger i forhold
til det strategiske
hovednet.

Det vil sikre tilgeengelig-
hed fra landomréaderne,
men ogsa bidrage til at
udnytte kapaciteten og
understatte gkonomien i
det gvrige net.

EKSPERTUDVALG

om kollektiv mobilitet
i hele Danmark.......9
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Brugeroplevelse
- de enkelte transportlgsninger
kan ikke sta alene

Der skal sikres en ramme, der binder lgsningerne sammen
for brugeren. Der er risiko for forringelse af det kollektive
transporttilbud, hvis der ikke sikres en kundeorienteret,
feelles ramme om tilbuddene.

Udvalget vil i fase 3 arbejde videre med at belyse en raekke
forhold omkring lasningerne i kataloget, og hvordan
tilbuddene kan tilretteleegges hensigtsmeessigt inden for en
samlet ramme, hvorved det sikres, at brugeren er i
centrum.

En sddan ramme skal understotte, at tilbuddene fremstar
koordinerede og overskuelige for den enkelte borger, sa
man har sikkerhed for at komme frem.

EKSPERTUDVALG

om kollektiv mobilitet
i hele Danmark.......9



DET VIDERE ARBEJDE
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Rammerne for det videre arbejde

EKSPERTUDVALG

om kollektiv mobilitet
i hele Danmark........9
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Sundhedsstrukturkommissionen

Kommissionen har fremlagt tre hovedmodeller for den fremtidige forvaltningsstruktur i
sundhedsvasenet, og de er blevet bedt om at beskrive hovedmodellernes eventuelle
afledte konsekvenser for regionernes gvrige opgaveomrader. Det omfatter regionernes
opgaver med regional udvikling, blandt andet kollektiv trafik:

Et rammevilkar for ekspertudvalget i

” Sundhedsstrukturkommissionen anbefaler, at der ved model 1 og 3 overvejes en fase 3 er, Jf’ kommlssorlet, at:

alternativ placering af regionernes ovrige opgaver.” “Arbejdet med anbefalinger til en ny

organisering skal tage hojde for
Sundhedsstrukturkommaissionens
arbejde, der afrapporteres foraret
“Baggrunden for kommissionens forslag er et onske om at fa rettet fuldt politisk og 2024.”

”I model 2 nedlaegges regionerne, som indebaerer, at der skal tages stilling til
alternativ placering af regionernes ovrige opgaver.”

administrativt fokus pa kerneopgaven, som vil sige sundhedsopgaven.
Sundhedsstrukturkommissionen bemaerker i den forbindelse, at der vurderes at vaere
meget begraenset sammenhang mellem sundhedsomradet og opgaverne under
regional udvikling.”

“Uanset forvaltningsmodel afgiver Sundhedsstrukturkommissionen ikke konkrete
forslag til alternative placeringer af de ovrige opgaver.”

EKSPERTUDVALG

om kollektiv mobilitet
i hele Danmark........9
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Samkogrsel styrker
kollektiv transport

I landdistrikter

Kasper Dam Mikkelsen

Medstifter og partnerskabsdirektgr
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Nabogo aktiverer de tomme saeder
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Ludvider
Kollektiv raekkevidden

transport af kollektiv
transport



Ludvider
Kollektiv raekkevidden

transport af kollektiv
transport




Nabogo er samkagrsel...

« fra hjem til destination

« ud om morgenen og hjem

B med bus eller tog

- til/fra stationen
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og samkogarsel




En app til hverdagen

... Der flytter pendlere og unge fra solokgrsel
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« (FRA Bogevej 8A, 4060 Ki.. )

til samkogarsel

Klassisk samkgrsel integreret med
kollektiv transport
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Udviklingen i antallet af nabogo-samkgrsler

500000

Total: 735.240

samkoarsler 400000

17.000

aktive

brugere i 100000

landdistrikter i R

2021 2022 2023 2024



Faerre biler Mobilister

Jeg kombinerer med

kollektiv transport

Jeg kombinerer med

cykel/gang

Jeg far et lift til et
Kan samkgrsel pa sigt fgre knudepunkt

til faerre biler i din

husstand?

Undersggelse blandt nabogo-brugere



Flere buspassagerer OG flere samkgrsler ¢

Rejseaktivitet mellem

Aalborg og Frederikshawvn

2000
1800
1600
1400
1200
1000
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Samme problemer, samme behov for nabogo

Holland siden

Norge siden
marts 2022

maj 2023 siden
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Vi vinder markedandele fra bilen med

hgj frekvens af bus og samkgrsel

Vores forslag:
.. . o

* Investér I kollektiv transport og samkgrsel \

- Samkgrsel pa manedskort o

« Bedre vilkar for virksomheder

Rammevilkar har skabt velfungerende marked for samkgrsel



Tak for opmaerksomheden
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Succesfuld lancering i Aalborg

 Enletbane, der endte med at blive en
”Plusbus” - omkring 2/3 af ruten foregar i
eget tracé.

* Lanceretd. 23. september 2023 efter et
4-arigt anleegsprojekt, med samlet
anlaegsudgift pa 590 mio. kr.

» 13 stk. elektriske 25-meter busser, deri
myldretiden kgrer med 7-minutters
interval pa 12 km. rute igennem Aalborg.

* Ruteneridagenintegreret del af det
samlede bybus system i Aalborg (linje 2).




Antal passagerer

... 0g kunderne har taget godt imod ”den lille ny”.

Lancering af ”Plusbus”
300.000 d. 23. september 2023

250.000
200.000
Passagerrekord d. 3.
: september 2024 med
150.000 13.598 passagerer
——2023  =—=2024 :
100.000 | labet af 1. halvar 2024
har 1,6 mio. passagerer
benytte ”Plusbus”
50.000
0

Januar Februar Marts April Maj Juni Juli August September  Oktober November December



Ambitionen synes at vaere til mere BRT
i Danmark ...

« BRT-buslinjer gar deres sejrsgang, og findes i
dagi>200 byer pa verdensplan.

* Infrastrukturaftalen (juni 2021) indeholdt to
konkrete projekter i Hovedstaden (200S/400S),
og en ramme til at undersage og etablere
yderligere projekter i Arhus, Aalborg og
Kgbenhavn.

« Aftalenindebaerer 50/50 finansiering mellem
staten og de involverede kommuner og
regioner.




... men det kraever tilpasninger, hvis
ambitionerne skal realiseres.

 Feelles forstaelsespapir april 2022 |
Forudsaetning for Region H. og de
involverede kommuner, at medfinansiering
kan ske uden for det kommunale
anlaegsloft, og at lan kan afdrages over 40
ar - samme vilkar som letbane og Metro.

« September 2023 | De involverede BRT-
kommuner og Region H. modtager et ikke-
begrundet afslag pa finansieringen.

» Herefter er alt arbejde med yderligere
projekter i Danmark gaet i sta.




Andrede rammebetingelser | hvad
skal der til, hvis vi skal have mere BRT
i Danmark?

 Viskal have skabt sikkerhed om
finansieringen, sa etablering af BRT-
projekter kan finansieres pa samme made
som letbane og Metro - uden for det
kommunale anlaegsloft, og med 40-arig
afdragsperiode. Det kunne helt konkret
ske via lov, som muliggjorde dette.
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Pause
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Del 2:

Hvad kan vi leere af udenlandske erfaringer?
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Haring om kollektiv trafik
Otto Anker Nielsen, professor og divisionsleder

Region Skanes tiltag for
styrkelse af den kollektive

transport

12. September, 2024 DTU Management, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen, Otto Anker Nielsen



U positiv udvikli

Andel

Marknadsandel:

12. September, 2024 DTU Management, Institut for Teknologi,

Var marknadsandel

ng af markedsandel i Skanetrafikken

50% veaekst
markedsandel

Allmanheten: Kollektivirafikens marknadsandel (av det motoriserade resandet)
K3lla: Kollektivtrafikbarometern

a0%
160r : 33% (prel)
b 31% .
30%
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5%
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Skanetrafiken
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= Ekonomi och finansiering

oo

Stigende omseaetning e ——
Svagt faldende 6 500 100%

selvfinansieringsgrad
(iIndteegtsdaekning)

3500 B Fare box revenue

50% Total subsidies
3000

05t recovery, %

40%

23500

2000 9%

1500 Seksdobling
Meget lavt af offentligt

" | tilskud

udgangspunkt

500
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Aktgrer og koordineringsmekanismer
Region Skane
Skanetrafikken (efter 1999)

\ Dialog med 33 kommuner

~
~
~

Oresundstag (SJ) Pégatéé (Ariva) 7 Busoperatgrer Lund Letbane

i

BaneDanmark  Trafikverket

VAN

Operatgrer fjerntog
godstog

Region Skanes tiltag for styrkelse af den kollektive transport
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Aktgrer og koordineringsmekanismer i Region Midtjylland

o
o
o
Bus : Letbane Jernbane
| Norddjurs, “ﬂ" .
19 kommuner Aarhuq Syddjurs, Odder 7 Traf:l(stKCelsen L
\\ < Kom”?P”e Region |
Regionaie. -
Bybus l
Yy \ ;usrute/r% ﬁOfIIVO
l
3 prisomrader Mldttraﬂk \ @
Aarhus Letbane I/S
Letbanen \ banedanmark
I m
|
Aarhus Sporveje I / /
Busselskabet | Andre Koordinering via ejerskab
: O F!EJSEI(DRT godso- og instruktion
31 Bus operatgrer peratﬂrer SCHENKER Koordinering via forhandling
(2018) I _ Koordinering via kontrakt
38 aftaler med 29 operatgrer, 28/4-2024 REJSEPLANEN Lemvigbanen
https://www.midttrafik.dk/om-midttrafik/busselskaberne/
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Region Midtjylland, store forskelle | driftsomkostninger
per time en bus karer
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Operatgromkostning per kareplanstime
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Operatgromkostning hvis alle 1 Danmark fulgte
dansk best-practice?

i

 Udgifter til bustrafik Danmark
— Operatgrudgifter 6981 mio. Kr.
— Feellesudgifter 940 mio. Kr.
—Total 7.921 mio. K.

* Besparelse hvis alle fulgte dansk best practice
— Operatgrudgifter 1.603 mio. Kr. (-23,0%)
— Feellesudgifter 87 mio. Kr. (-9,3%)
—Total 1.690 mio. kr. (-20,3%)
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15.09.2024

DTU
= Filosofi med trafikstragg (stamlinjer)

oo

» Kgrer hurtigt og ofte fra et sted, hvor de fleste er
* Til et sted, hvor de fleste skal hen

» Det gar det acceptabelt, at der er lidt laengere til/fra den kollektive trafik

MalmbExpressen

ﬂm II u

nﬂr i mm[
nm ummmuﬂ

[ﬂl LI |

12. September, 2024 DTU Management, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen, Otto Anker Nielsen Region Skanes tiltag for styrkelse af den kollektive transport



Vistra M al m b

DTU Hamnen
oo 1 Segevang

Stamlinjer | byer g friaimac
),

Fortuna-
Hemgarden

Erikslust

?riangeln ‘

4

Rosengard station

[o) . . . . on
° : |
Fa hurtige hgjfrekvente linjer | f oK o TP,
Limhamnc L /,,'»" Rosengard c
i ) Stenkaill
 Gennemkgrende ved stationen ! ity )
/
4
. o o / Holma
« Radialt savel som tveergaende R
Kalkbrottet { kulla Jagersro
|
Hyllie station ‘
¥ =3y Fosieby
Sr‘jdr;ﬂ‘“ Linddngen
Hyllie
Bunkeflostrand
Linjestrak i storstadspaket for Malmo
Pilarna visar delstrackor dar kérvagar och
ﬁ férlérngr::ng&:r ska[mec?'c[is divsiaca
Rektanglarna visar behov av storre
Klagshamn 03 ounkivisa atgarder

Region Skanes tiltag for styrkelse af den kollektive transport

DTU Management, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen, Otto Anker Nielsen

12. September, 2024




D.TE

zOpgfar med traditionelt
bybus princip

N
Odense

"Fladedakning”

Mange langsomme lavfrekvente
linjer

Flest ender ved stationen
Primeaert radialt

Mange passagerer skal skifte og
vente

Meget busopholdstid, der er
uproduktivt, men som skal betales A

Vs Sat emers

Assers
a;ﬁn\‘ /ﬂnwmm
amsties " [II] Nz ey / Fastory

12. September, 2024 DTU Management, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen, Otto Anker Nielsen Region Skanes tiltag for styrkelse af den kollektive transport



=
=
—

Inden for samme offentlige tilskud kan der etableres
markant mere konkurrencedygtig kollektiv trafik!

I

fremkommelighed

Samordn bybusser og regionale busser
Styrk fremkommeligheden

Etabler flere attraktive skiftesteder

A i ili i 1A: 6 afg/t
Supplér med fleksible mobilitetslgsninger o Bt

3A: 6 afg/t
4A: 6 afg/t

» Etablér et stambusnet med forbedret Initiativpakke C
Helhedsplan \

L1: 8 afg/t

Ekspertrad W >0 }

vedrgrende AR | B oo s e
kollektiv trafik - R ' o B Gonoid s GG min
PraesenFation af b e DA ~ /

anbefalinger 7 R G y N Tog

24. juni 2024

AYAN

12. September, 2024 DTU Management, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen, Otto Anker Nielsen Region Skanes tiltag for styrkelse af den kollektive transport



=
—]
—

i

SkaneExpressen — | hovedkorridorer uden tog

Medvirkende til samlet 87% gget passagertal farste arti. 32% yderligere vaekst naeste arti

Markaryd
g Markary
® Osby
L
Orkelljunga @ Broby
Hoganas @
Helsingborg \ '@
® Kristianstad
Horby
L]
Lund
° ° Brosarp
Sjobo
Malmo °
L
Tomelilla /@ ® Simrishamn
® Vellinge
Skanor i@ °
Ystad

Strak superbuss
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HE

Hurtige regionale busser gennem Landsbyer

Viktig utveckling fér sma orter
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Skanetrafiken
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Skanetrafikken - dynamiske zoner fra turstart

HE

Sic

Fran 202 till 3 zoner

Liten Mellan Stor

Hela Skane

Skanetrafiken
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 Forskellige
driftsprincipper og
organisering giver
markant forskel pa
passagertal og
selvfinansieringsgrad
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® Fladedakning ® Stambusnet Skane

Kollektiv trafiks markedsandel som funktion af
kommunestgrrelse (befolkning), udvalgte byer er fremhavet
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Hvad forklarer Skanetrafikkens succes?

« Simplere organisering med entydigt ansvar for koordineret planlaegning af
al regional og lokal kollektiv trafik, bade bus og tog

« Stambusnet, giver mere effektiv drift og flere passagerer

 Stgrre kontrakter, mere effektive udbud med forhandling giver lavere
omkostninger

 Takstreform forbedrer konkurrenceevnen

* Der er lokale og regionale danske eksempler pa samme effekt af samme
type tiltag

— Forskellen er at i Skane gares det mere konsekvent og koordineret for en hel Region,
for al kollektiv trafik

12. September, 2024 DTU Management, Institut for Teknologi, Ledelse og @konomi, Transportdivisionen, Otto Anker Nielsen Region Skanes tiltag for styrkelse af den kollektive transport
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Ggr det nemt!
- Inspiration fra

udenlandske erfaringer

Horing om kollektiv transport
Anders Rody Hansen, chefkonsulent
12. september 2024

De

Dansk Industri



Kollektiv transport er
vigtig for at rekruttere
medarbejdere

For 7 ud af 10 virksomheder i

Danmark har det betydning, at
medarbejderne kan komme pa arbejde
med kollektiv transport.

23 % af virksomhederne mener endda,
at det har stor betydning.

D. Dansk
® Industri

Andel virksomheder i regionen der har svaret, at
det har betydning, at medarbejderne kan komme
pad arbejde med kollektiv transport.

\ ") e
- ’]v"
Anm.:Baserer sig pa 667 svar fra virksomheder over hele Ia&

Kilde:DI's Virksomhedsplanel, september 2023

-




Den kollektive transport
skal styrkes, sa det bliver

attraktivt for flere

94 %

af alle rejser kan
gennemfgres med

kollektiv transport...

..men kun

20%

af rejserne kan ggres
inden for den
dobbelte rejsetid

Myldretid
Dag
Aften/nat

Syddanmark
Sjeelland
Nordjylland
Midtjylland
Hovedstaden

Lang rejse
Kort rejse

Land
By

Samlet

o
—_
N
w

Incentive for DI 2019

4

Gennemsnitlig rejsetidsfaktor kollektiv vs. bil

(Rejsetidsfaktor = 2: Fordobling af rejsetiden)

5



Lavere priser og enkel
takststruktur er en del af
lpsningen

Forenkling af
billetpriser og

-produkter ||‘

Passager-
fremgang pa

) 10 %
Malrettet

nedsaettelse af
takster pa 12 %

D o DZnSk EY/Incentive for DI 2023
® Industri



‘Rejsekort” med maengderabat

- Billigere jo mere du kgrer

Pris pr.
mdaned
Skaber incitament til at rejse mere og
@ger passagerloyaliteten.
| Vestdanmark ydes der i dag
meengderabat pa rejsekort.
0 10

Dansk Enkeltbillet/rejsekort
D.. Indlustri optimalt i basissystem

Antal rejser
pr. méned

25

Periodekort optimalt i
basissystem



‘Rejsekort’ med cap

- Du betaler aldrig for meget

25

Pris pr.
b
Kerer du med rejsekort kan det aldrig
blive dyrere end med periodekort.
Visheden og sikkerheden om prisen kan
give passagerfremgang.
0
Pris pr.
madned
De:: -

25

Antal rejser
pr. méaned

Antal rejser
pr. méaned



BahnCard

- Kgb dig til rabat

Pris pr.
] mdaned
Et arskort med maengderabat:

BahnCard 25: Giver adgang til 25% rabat

63 euro (ca. 470 kr.) pr. ar. / -

BahnCard 50: Giver adgang til 50% rabat
244 euro (ca. 1.800 kr.) pr. ar.

BahnCard 100: Et periodekort, der daekker A .
ntal rejser

alle ture, or. maned

4.550 euro (ca. 34.000 kr.) pr. ar.

0 S 12 25

Enkeltbillet/rejsekort BahnCard BahnCard 50  Periodekort
D optimalt 25 optimalt optimalt optimalt



Grupperabatter

- Billigere nar flere rejser sammen
Figur 1. Grupper bruger i hgjere grad bil

Det er i hgj grad fritidsrejsende, der 12%

rejser i grupper. . . =
i = - =

Fritidsrejsende rejser ofte uden for 1 2 3 4+

Antal rejsende

myldretiden, hvor der er mindre pres pa

kapaciteten. , . .
Figur 2. Grupperabat kan gere kollektiv tfransport billigere

for grupper i forhold {il bil
Yderligere vil grupperabat gavne familier,
der ikke bruger bil. ok ollekiiv

4 kr.

2 kr.

O kr.

Antal rejsende

D. Dansk
® Industri

* Eksempel, hvor passagerer ud over den farste passager fér 50% rabat.



Deutschland Ticket Rejs ubegraenset
49 Euro pr. maned med lokal kollektiv [l FOrventet

transport udgift i 2024:
4,1 mia. euro

Wie zufrieden sind Sie mit dem Deutschlandticket? @ Nutzer des Deutschlandtickets (49-Euro-Ticket)

@ Sehr zufrieden @ Eher zufrieden Unentschieden Weniger zufrieden @ Gar nicht zufrieden
Unentschieden 15%
Unzufrieden I 8%
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Foto: Gregor Fischer/AP/Ritzau Scanpix
Kilde: www.bahn.de/ samt web.de/

D. Dansk
® Industri



Abbildung 15: Zufriedenheit mit dem KlimaTicket

KlimaTicket i @strig
Arsbillet til hele @strig
Regionalbillet til 365 euro

m 1 = sehr zufrieden m 2 = eher zufrieden m 3 = eher nicht zufrieden w4 = gar nicht zufrieden

www.klimaticket.at

Kilde: www.bmk.gv.at
Dansk
D.. Industri
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https://www.reddit.com/r/Maps/comments/nhqqtj/a_public_transport_map_around_the_city_of/#lightbox

Vished for servicen

Gennem forbundne og
komplementerende kollektive I@sninger

20 ars
sigte

Hojklasset
rutenet

erige Knude-
tilbud punkter
(Hubs)

D. Dansk
® Industri

Kilde: ovbureau.nl/ #“&



Ggr det nemt — det ggr de andre!

+ E Det har stor betydning for samfundet - og for virksomhederne og deres
FlE medarbejdere - at kollektiv transport er tilgeengelig og attraktiv.

o]
o]

Takster og billetprodukter skal ggres enkle og forstaelige, og i hgjere grad
fastlaegges med brugerens udgangspunkt.

=

@ Kollektiv transport har en stgrre samfundsmaessig rolle og veerdi, der
kontinuerligt skal understgttes og investeres i over tid.



Tak for ordet!




) FOLKETINGET

Debat

Haring om fremtidens kollektive transport
Transportudvalget
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Del 3:

Hvad er naste skridt hen imod en gget brug af
kollektiv transport?

Haring om fremtidens kollektive transport
Transportudvalget
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Hvad eftersporger brugerne?
Jakob Fuglsang Andersen, SAMFUNDSFORMERNE

Julie Lindmann, DUF

Marlene Rishgj Cordes, ZAldre Sagen
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Hvilke politiske initiativer skal bane vejen
for en gget brug af kollektiv transport?

Thomas Jensen (S)

Peter Juel-Jensen (V)

Jette Gottlieb (EL)

Anders G. Christensen (V), Danske Regioner
Johannes Lundsfryd Jensen (S), Middelfart Kommune
Karsten Lauritzen, DI Transport
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Afrunding

Rasmus Prehn (S), formand for Transportudvalget

Haring om fremtidens kollektive transport
Transportudvalget
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