Klima-, Energi- og Forsyningsudvalget 2023-24

UDKAST

Forslag
til
Lov om a&ndring af lov om baredygtige biobraendstoffer og om reduktion
af drivhusgasser (biobrandstofloven), lov om fremme af vedvarende
energi, lov om gasforsyning og lov om elforsyning
(Gennemfarelse af EU-regler om fremme af vedvarende energi og gregnne
braendstoffer til transportsektoren m.v. samt statte til gren luftfart) *
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I lov om beredygtige biobraendstoffer og om reduktion af drivhusgasser
(biobreendstofloven), jf. lovbekendtgerelse nr. 2167 af 29. november 2021,
foretages fglgende &ndringer:

1. Lovens titel affattes saledes:
»Lov om reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren m.v.«

2. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»Loven gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2018/2001/EU af 11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi
fra vedvarende energikilder (omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L 328,
side 82, og dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2023/2413
af 18. oktober 2023 om &ndring af direktiv (EU) 2018/2001, forordning
(EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt angar fremme af energi fra
vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets direktiv (EU)
2015/652, EU-Tidende, L af 31. oktober 2023.«

3. § 1 affattes saledes:

»8 1. Loven har til formal at fremme anvendelsen af grgnne drivmidler,
som fx elektricitet, VE-brendstoffer og brendstoffer med et lavt
drivhusgasaftryk til transport m.m. med henblik pa at integrere vedvarende
energi, at reducere vugge til grav-udledninger af drivhusgasser fra
transportsektoren m.m. og at bidrage til opfyldelsen af Danmarks nationale
og internationale klimaforpligtelser.

! Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2018/2001/EU af 11. december 2018 om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder (omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L 328, side 82. Loven
indeholder endvidere bestemmelser der gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og
Réadets direktiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om andring af direktiv (EU)
2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt angar fremme af
energi fra vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets direktiv (EU) 2015/652,
EU-Tidende, L af 31. oktober 2023.
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Stk. 2. Formalet er endvidere at fastsette et kontrol- og sanktionssystem m.v.
med henblik pa at sikre overholdelse af Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2015/757 af 29. april 2015 om overvagning, rapportering
og verifikation af CO»-udledninger fra sgtransport og om &ndring af
direktiv 2009/16/EF (MRV-forordningen), Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2023/2405 af 18. oktober 2023 om sikring af lige
konkurrencevilkar for beredygtig lufttransport (ReFuelEU Aviation-
forordningen) samt Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU)
2023/1805 af 13. september 2023 om anvendelsen af vedvarende og
kulstoffattige breendstoffer i sgtransport og om endring af direktiv
2009/16/EF (FuelEU Maritime-forordningen).«

4. Overalt i loven, bortset fra 88 1 og 2, nr. 14, &ndres »transport« til:
»transport m.m.«.

5.182,nr. 10, og § 3 a &ndres »vejkaretgjer« til: »transport m.m.«.

6. § 2, nr. 11, affattes saledes:

»nr. 11) Transport m.m.: Drift af vejgaende keretgjer, jernbaner, luftfart,
sgtransport og mobile ikke-vejgaende maskiner, herunder fartgjer til sejlads
pa indre vandveje, nar de ikke er til sgs, og landbrugs- og skovbrugstraktorer
samt fritidsfartgjer, nar de ikke er til sgs.«

7.8 2, nr. 14, affattes saledes:
»nr. 14) Transport: Drift af vejgaende karetgjer, jernbaner, luftfart og
sgtransport.«

8. 8 2, nr. 17, affattes saledes:

»nr. 17) Virksomhed: En virksomhed, der angiver og betaler afgift efter lov
om energiafgift af mineralolieprodukter m.v. for det flydende brandstof, der
seelges til transport m.m., en gasleverandgr, der er leverandgr af gasformige
breendstoffer fra en gastankstation eller lignende, et selskab, der seelger og
leverer flydende eller gasformigt breendstof til brug i luftfart og sgtransport,
eller et selskab, som hverken angiver eller betaler energiafgift for
brendstoffer, der anvendes til transport m.m., men videreszlger
brendstoffet til et selskab, som angiver og betaler energiafgiften efter
ovennavnte lov, og selv forbruger braendstoffet. Ved en virksomhed forstas
ogsa de virksomheder, der leverer braendstoffer eller elektricitet, der
anvendes til transport m.m., men er undtaget afgiften efter love omhandlet i
1. pkt.«
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9. To steder i § 3, stk. 2, &ndres »transportomradet« til: »transport m.m.«,
og », herunder for luft- og sefart,« udgar, og efter »krav til breendstoffer«
indseettes: »og elektricitet«.

10. 1 8 3, stk. 4, indsattes efter »kun braendstoffer«: »og elektricitet«.

11. 1 8§ 3, stk. 6, indsattes efter »virksomheder«: »eller leverandgrer af
elektricitet eller vedvarende flydende eller gasformige breendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse« og efter »stk. 2 eller 3« indszttes: »eller 8
4 a, stk. 1 eller 4« og efter »stk. 2 og 3«indsattes: »eller § 4 a, stk. 1 og 4«.

12. 1 8§ 3, stk. 7, endres »COy-fortreengningskrav« til: »COze-
fortreengningskrav og iblandingskrav.

13. 1 § 3 a @ndres »vejkaretgjer« til: »transport m.m.« og efter »af
virksomheden« indsattes: »til transport m.m.«.

14. 1 § 4, stk. 1, indsettes efter »beslutninger om VE-brandstoffer«: »og
elektricitet« og », biobraendstoffer eller biomassebrandsler« udgar.

15. 1 § 4, stk. 2, a&ndres »COz-emissioner« til: »COze-emissioner«, 0g
»sgtransport« gndres til: »luftfart og setransport«, og efter »MRV-
forordningen« indsattes: »samt regler i ReFuelEU Aviation-forordningen
eller FuelEU Maritime-forordningen.

16. Overalt i 8§ 4 a andres »CO-fortrengningskrav« til: »COze-
fortreengningskrav og iblandingskrav.

17. 1 8 4 a, stk. 1, indsattes efter »og gas«: »samt for produktion af
elektricitet«.

18. 18 4 a, stk. 5, indseettes efter »kun braendstoffer«: »og elektricitet«.

19. Efter § 6 indseettes:
»8 6 a. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsette regler om
aktaerers betaling, herunder gebyrer eller anden betaling, til deekning af
myndigheders omkostninger til administration og tilsyn med ReFuelEU
Aviation-forordningen og FuelEU Maritime-forordningen og af regler
udstedt i relation hertil.

Stk. 2. Ministeren kan endvidere fastsette regler om yderligere betaling,
herunder gebyrer eller anden betaling, til deekning af merarbejde eller andre
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merudgifter, herunder til ekstern konsulentbistand, i situationer, hvor en
aktar ikke har overholdt sine forpligtelser i forordningerne eller i regler
udstedt i relation hertil.«

20. 1 8 7, stk. 2, indseettes efter »administrativ myndighed«: », jf. dog stk.
3«.

21. 1 8 7 indsaettes som stk. 3:

»Stk. 3. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan bestemme, at stk. 2
ikke finder anvendelse for konkrete stgtteordninger etableret i henhold til 8
7b.«

22. Efter § 7 a indsattes:

»8 7 b. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan yde stgtte med
henblik pa at fremme grgnne drivmidler i transportsektoren og reducere
drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren samt med henblik pa at
fremme Power-to-X.

Stk. 2. Ministeren kan afholde udbud af statte efter stk. 1.

Stk. 3. Ministeren kan endvidere fastsatte nermere regler om statte efter

stk. 1, herunder om faglgende:

1) Ansggning om tilsagn og ansggning om udbetaling af statte.

2) Stettemodtagere.

3) Stetteberettigede omkostninger, stotteintensiteten, stgtteloft og
stgttens starrelse og beregning.

4) Betingelser og dokumentation, der skal tilvejebringes, for at kunne
opna tilsagn og fa udbetalt statte.

5) Vilkar i tilsagn om stgtte og udbetaling af statte.

6) Kriterier for udveelgelse af ansggninger om stotte.

7) Tilsyn og kontrol i forbindelse med stgtteordningen

23. |1 8§ 8 indsattes efter stk. 1 som nyt stykke:
»Stk. 2. Ministeren kan fastseette regler om straf af bgde for
overtreedelse af regler fastsat i ReFuelEU Aviation-forordningen eller
FuelEU Maritime-forordningen og i regler fastsat i medfer heraf.«
Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3 og 4.

24. 1 § 9, stk. 1, indsettes efter »MRV-forordningen«: », ReFuelEU
Aviation-forordningen eller FuelEU Maritime-forordningen.

25. 1 8 9 a indszttes efter »pa skibene«: »eller til at udfgre sine forpligtelser
efter FuelEU Maritime-forordningen.
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§2

I lov om fremme af vedvarende energi, jf. lovbekendtgerelse nr. 132 af 6.
februar 2024, foretages falgende &ndringer:

1. Overskriften under kapitel 6 b, men for § 56 b, affattes saledes:
»
Generelle bestemmelser om VE-stgtteordninger og VE-
maerkningsordninger«

2. 856 b, stk. 1, affattes saledes:
»Denne bestemmelse omhandler generelle bestemmelser om finansielle
stgtteordninger til fremme af vedvarende energi samt bestemmelser om
frivillige meaerkningsordninger.«

3. 1856 b indsattes som stk. 6:

»Stk. 6. Omfanget af og betingelserne for finansiel statte til projekter for
vedvarende energi revideres ikke pd en made, som har negative
konsekvenser for de rettigheder, som er tildelt i forbindelse med statten, og
som undergraver den gkonomiske levedygtighed af projekter, der allerede
nyder godt af stette. Bestemmelsen forhindrer ikke de tilpasninger af
stotteordninger, som er ngdvendige for overholdelse af EU’s
statsstotteregler. «

4. 1856 b indszttes som stk. 7:

»Stk. 7. Klima-, energi- og forsyningsministeren informerer om rammerne
for frivillige markningsordninger for industriprodukter, der haevdes at vaere
produceret med vedvarende energi og vedvarende braendstoffer, der ikke er
af biologisk oprindelse. Ved sadanne frivillige maerkningsordninger angives
den procentdel af vedvarende energi, der er anvendt, eller vedvarende
breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, og som er anvendt ved
anskaffelse og forbehandling, fremstilling og distribution, beregnet pa
grundlag af de metoder, der er fastlagt enten i Kommissionens henstilling
(EU) 2021/2279, i ISO 14067:2018 eller i en senere opdatering eller
erstatning af farnaevnte metoder.«
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I lov om gasforsyning, jf. lovbekendtgarelse nr. 1100 af 16. august 2023,
som &ndret senest ved 8 2 i lov nr. 1787 af 28. december 2023, foretages
felgende &ndringer:

1. Fodnoten til lovens titel affattes saledes:

»Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/73/EF af 13. juli 2009 om falles
regler for det indre marked for naturgas og om ophavelse af direktiv
2003/55/EF, EU-Tidende 2009, nr. L 211, side 94, som &ndret ved direktiv
2019/692/EU af 17. april 2019 om &ndring af direktiv 2009/73/EF om
feelles regler for det indre marked for naturgas, EU-Tidende 2019, nr. L 117,
side 1, dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2023/2413

af 18. oktober 2023 om a&ndring af direktiv (EU) 2018/2001, forordning
(EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt angar fremme af energi fra
vedvarende energikilder og om ophaevelse af Radets direktiv (EU)
2015/652, EU-Tidende, L af 31. oktober 2023, EU-Tidende 2018, nr. L 328,
side 82, og Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2015/1513/EU af 9.
september 2015 om @ndring af direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin
og dieselolie og om endring af direktiv 2009/28/EF om fremme af
anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder, EU-Tidende 2015, nr. L
239, side 1.«

2. 1 8 12 indsattes som stk. 4:

»Stk. 4. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsatte regler om,
at et transmissionsselskab, en transmissionssystemejer og en systemoperatar
skal videregive malinger efter stk. 1, nr. 2, til en EU-database og verificere
indberettede malinger fra gkonomiske aktarer.«

3.1 8 14 indsattes som stk. 10:

»Stk. 10. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsette regler
om, at et distributionsselskab skal videregive malinger efter stk. 1, nr. 2, til
en EU-database og verificere indberettede malinger fra gkonomiske
aktarer.«

§4
I lov om elforsyning, jf. lovbekendtgerelse nr. 1248 af 24. oktober 2023,
som &ndret ved § 1 i lov nr. 1787 af 28. december 2023, foretages fglgende

endringer:

1. Fodnoten til nr. 1 i lovens titel affattes saledes:
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»Loven indeholder bestemmelser, der gennemfgrer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2012/27/EU af 25. oktober 2012 om
energieffektivitet, om aendring af direktiv 2009/125/EF og 2010/30/EU samt
om ophavelse af direktiv 2004/8/EF og 2006/32/EF, EU-Tidende 2012, nr.
L 315, side 1, som &ndret ved Radets direktiv 2013/12/EU af 13. maj 2013,
EU-Tidende 2013, nr. L 141, side 28, ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2018/844/EU af 30. maj 2018, EU-Tidende 2018, nr. L 156, side
75, og ved Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2019/944/EU af 5. juni
2019, EU-Tidende 2019, nr. L 158, side 125, dele af Europa-Parlamentets
og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af
vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7, som &ndret ved Radets
direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158, side 193,
dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2019/944/EU af 5. juni 2019
om feelles regler for det indre marked for elektricitet og om andring af
direktiv 2012/27/EU, EU-Tidende 2019, nr. L 158, side 125, dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2018/2001/EU af 11. december 2018 om
fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder, EU-Tidende
2018, nr. L 328, side 82, dele af Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
(EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om &ndring af direktiv (EU)
2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt
angar fremme af energi fra vedvarende energikilder og om ophavelse af
Radets direktiv (EU) 2015/652, EU-Tidende, L af 31. oktober 2023, dele af
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/99/EF af 19. november 2008
om strafferetlig beskyttelse af miljget, EU-Tidende 2008, nr. L 328, side 28,
og dele af Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af
naturtyper samt vilde dyr og planter, EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7,
som andret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-
Tidende 2013, nr. L 158, side 193. I loven er der medtaget en bestemmelse
fra Europa-Parlamentets og Radets forordning 2019/943/EU af 5. juni 2019
om det indre marked for elektricitet (omarbejdning), EU-Tidende 2019, nr.
L 158, side 54. Ifglge artikel 288 i EUF-traktaten geelder en forordning
umiddelbart i hver medlemsstat. Gengivelsen af bestemmelsen i loven er
saledes udelukkende begrundet i praktiske hensyn og bergrer ikke
forordningens umiddelbare gyldighed i Danmark.«

2. Efter § 9 indseettes:

»8 9 a. Klima, energi- og forsyningsministeren kan fastsette regler om, at
ejere og brugere af husholdnings- og industribatterier, herunder tredjeparter,
der med udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes eller brugernes vegne,
skal have adgang til grundleeggende oplysninger [
batteristyringssystemerne, herunder om hvordan adgangen skal opnas.
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Stk. 2. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsette regler om,
at ejere og brugere af elkaretgjer, herunder tredjeparter, der med
udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes eller brugernes vegne, skal have
adgang til grundleggende oplysninger om Kkeretgjsbatterierne og
keretgjernes placering, herunder om hvordan adgangen skal opnas.

Stk. 3. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsatte regler om
tilsyn med overholdelsen af regler, der er udstedt i henhold til stk. 1 og 2.
Herudover kan klima-, energi- og forsyningsministeren efter forhandling
med relevante minister fastsette regler, hvorefter andre offentlige
myndigheder bemyndiges til at fare tilsyn med overholdelse af regler, der
er udstedt i henhold til stk. 1 og 2.«
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1. Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar 2025, jf. dog stk. 2 og 3.
Stk.2.81,nr.2,8,9,10, 11, 12, 13, 15, 18, 19,20,8 2,nr. 1,2,4,090 8§ 4
treeder i kraft den 21. maj 2025.

Stk. 3. 8 5, stk. 1, i lov om beeredygtige biobreendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser (biobreendstofloven), jf. lovbekendtgerelse nr. 2167 af 29.
november 2021, har, for sa vidt angar luftfart og sgtransport, virkning fra 1.
januar 2026.

Bemarkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

Indholdsfortegnelse

1. Indledning
2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Biobraendstoflovens anvendelsesomrade udvides til ogsa

at omfatte luftfart og sgtransport

2.1.1. Geldende ret

2.1.2. VE Ill-direktivet
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2.13. | Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

2.1.4. | Den foreslaede ordning

2.2. Supplerende bestemmelser til ReFuelEU Aviation og
FuelEU Maritime

22.1. | Geldende ret

2.2.2. | Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

2.2.3. | Den foreslaede ordning

2.3. Hjemmel til gebyrfinansiering af tilsyn med forordninger
om luftfart og sgtransport

23.1. | Geldende ret

2.3.2. | Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

2.3.3. | Den foreslaede ordning

2.4. Bemyndigelse til at stgtte gran omstilling af luftfarten
m.m.

24.1. | Geldende ret

2.4.2. | Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

2.4.3. | Den foreslaede ordning

2.5 Fremme af frivillige markningsordninger for visse
industriprodukter produceret med vedvarende energi og
vedvarende brandstoffer og fastsettelse af
beregningsmetode

251 Geldende ret

2.5.2 VE lll-direktivet

2.5.3 Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser
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25.4 Den foreslaede ordning

2.6 Rapportering til EU-databasen

2.6.1 VE Ill-direktivet

2.6.2 Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

2.6.3 Den foreslaede ordning

2.7 Batterioplysninger

2.7.1 Geeldende ret

2.7.2 VE lllI-direktivet

2.7.3 Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

2.7.4 Den foreslaede ordning

2.8 Den finansielle stgttes stabilitet

28.1. | Geldende ret

2.8.2 VE ll-direktivet

283 Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

2.8.4 Den foreslaede ordning

3. @konomiske konsekvenser og
implementeringskonsekvenser for det offentlige

4. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

6. Klimamassige konsekvenser

7. Miljg- og naturmaessige konsekvenser

8. Forholdet til EU-retten
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9. Harte myndigheder og organisationer m.v.
10. Sammenfattende skema
1. Indledning

Det primare formal med lovforslaget er at gennemfgre og muliggere
gennemfarelsen af dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2023/2413 af 18. oktober 2023 om &ndring af direktiv (EU) 2018/2001,
forordning (EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt angar fremme
af energi fra vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets direktiv
(EU) 2015/652 (herefter benavnt VE Ill-direktivet) der skal veere
gennemfort i dansk ret senest den 21. maj 2025.

VE IllI-direktivet af 18. oktober 2023 er en revidering af VE Il-direktivet
(direktiv (EU) 2018/2001), og implementeres som en del af EU’s Fit for 55-
pakke. Fit for 55 er en pakke af forslag, der skal revidere og opdatere EU-
lovgivningen og igangsatte nye initiativer med det formdl at sikre, at EU’s
politikker bidrager til at opfylde EU’s overordnede klimaméal om at reducere
drivhusgasemissioner med mindst 55 pct. i 2030 ift. niveauet i 1990.

Vedvarende energi (herefter VE) spiller en afgerende rolle for opfyldelsen
af EU’s overordnede klimamal, eftersom energisektoren p.t. bidrager med
over 75 pct. af de samlede drivhusgasemissioner i EU.

Med lovforslaget foreslas det ogsa at etablere en hjemmel til fastsattelse af
supplerende bestemmelser til ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-
forordningerne, der ligesom VE IlI-direktivet er en del af Fit for 55-pakken.
Forordningerne skal afstedkomme reduktioner af drivhusgasudledninger i
luftfart og setransport.

Lovforslaget udger en delmangde af den samlede implementering af VE
I1l-direktivet. Vaesentlige dele af VE Illl-direktivet gennemfares pa
bekendtgarelsesniveau ved brug af eksisterende bemyndigelser og har ikke
relation til nerveerende lovforslag. Den 24. april 2024 fremsatte klima-,
energi- og forsyningsministeren lovforslag (L 165) om hurtige VE-
tilladelsesregler, herunder bemyndigelser til at gennemfare flere af VE IlI-
direktivets bestemmelser. Lovforslaget blev vedtaget af Folketinget den 4.
juni 2024. Omraderne behandlet i L 165 behandles ikke i narveaerende
lovforslag.

Et vasentligt omrade i naerveerende lovforslag er regulering af grenne

drivmidler til transportsektoren. Med VE IlI-direktivet, ReFuelEU
11
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Aviation- og FuelEU Maritimeforordningerne skal biobraendstofloven ogsa
deekke sg- og luftfart, herunder skal der fastseettes sanktionsbestemmelser
for overtreedelse af FuelEU Maritime og ReFuelEU Aviation. Klima-,
energi- og forsyningsministeren blev ved andring af biobraendstofloven i
2021 bemyndiget til at kunne fastsette forskellige krav om reduktion af
drivhusgasser i transportsektoren, der indtil VE Il1-direktivet kun omfattede
transport pa land. Med lovforslaget foreslas det derfor, at de geldende
bemyndigelser i biobraendstofloven udvides til ogsa at omfatte luftfart og
sgtransport. Denne udvidelse vil indebeere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren vil kunne fastsatte eller fravige krav til disse nye
sektorer i bekendtggrelser udstedt i medfer af biobreendstofloven.

For at imgdega udviklingen af nye VE-brandstoffer til transportsektoren,
foreslas det, at titlen pa biobraendstofloven andres til ”Lov om reduktion af
drivhusgasser fra transportsektoren m.v.”, da den fremover vil komme til at
omfatte andre grgnne drivmidler end beredygtige biobrendstoffer og
biogas. Endvidere vil lovforslaget tilvejebringe en hjemmel til, at klima-,
energi- og forsyningsministeren far mulighed for at kunne fastsatte regler
om gebyrfinansiering af aktgrers betaling til dekning af myndigheders
omkostninger til varetagelse og administration af ReFuelEU Aviation- og
FuelEU Maritime-forordningen og af regler udstedt i relation hertil.

Derudover indebearer lovforslaget gennemfarelse af en raekke gvrige
bestemmelser fra VE Ill-direktivet. | lov om fremme af vedvarende energi
(VE-loven) gennemfgres en bestemmelse til fremme af frivillige
maerkningsordninger for industriprodukter, der havdes at veere produceret
med vedvarende energi og vedvarende braendstoffer, i lov om gasforsyning
(gasforsyningsloven) gennemfagres en indberetningsforpligtelse til at
rapportere til en falles EU-database og i lov om elforsyning
(elforsyningsloven) gennemfares en bestemmelse om, at ejere og brugere af
husholdnings- og industribatterier og karetgjer, herunder tredjeparter, der
handler pa ejernes og brugernes vegne, skal opna realtidsadgang til visse
oplysninger for batteristyringssystemer og karetgjsbatterier.

Foruden VE Ill-direktivet, indebzerer lovforslaget gennemfarelse af enkelt
bestemmelse fra VE ll-direktivet. Denne bestemmelse vedragrer den
finansielle stattes stabilitet og foreslas gennemfart i VE-loven. Formalet
med bestemmelsen er at tydeliggere, at omfanget af og betingelserne for
VE-stgtteordninger ikke ma revideres pa en made, som har negative
konsekvenser for de rettigheder, som er tildelt i forbindelse med statten.
Bestemmelsen er i trad med principper i dansk lovgivning og gennemfares
pa baggrund af dialog med Europa-Kommissionen.
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Endeligt indebarer lovforslaget, at klima-, energi- og forsyningsministeren
bemyndiges til at udmgnte puljer til gren omstilling af luftfarten som
opfelgning pa aftale om gren luftfart i Danmark fra den 15. december 2023.
Det er endnu ikke fastlagt, hvordan midlerne konkret skal udmegntes, og der
er derfor behov for en bred lovhjemmel, der tager hgjde for forskellige
muligheder. Bemyndigelsen skal samtidig sikre en bred og fremtidssikret
lovhjemmel, som vil kunne imgdekomme eventuelle andre fremtidige
politiske initiativer malrettet stgtte til fremme af grgnne drivmidler og
reducering af drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren samt
fremme af Power-to-X.

2. Lovforslagets hovedpunkter
2.1. Biobraendstoflovens anvendelsesomrade udvides til ogsa at omfatte
luftfart og sgtransport

2.1.1. Galdende ret

Den geldende biobraendstoflov, bekendtgarelse nr. 1150 af 5. september
2023 om COqe-fortreengningskrav og baeredygtighed m.v. (herefter COze-
fortreengningsbekendtgarelsen) og bekendtggrelse om handbog om
dokumentation for opfyldelse af COze-fortreengningskrav m.v. (herefter
handbogen) har alle et altovervejende ophang i det tidligere Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2009/28/EF af 23. april 2009 om
fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder og om
@ndring og senere ophavelse af direktiv 2001/77/EF og 2003/30/EF
(herefter VE I-direktivet) og det geldende Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2018/2001 af 11. december 2018 om fremme af
anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder (herefter VE II-
direktivet), der nu er blevet revideret ved VE Ill-direktivet, der skal
implementeres i national ret senest den 21. maj 2025 i alle medlemsstater.

VE I-direktivet og VE Il-direktivet har begge kun veret geeldende for den
del af transportsektoren, der er foregaet pa land. Det primaere sigte har veeret
at reducere drivhusgasudledninger i den almindelige vejtrafik, biler, busser,
lastbiler, motorcykler samt jernbane, hvilket fremgar af den geeldende
biobraendstoflov. | biobreendstoflovens § 2 defineres ”landtransport” som
drift af vejgdende keretojer og jernbanedrift, og “transport” defineres som
drift af vejgdende karetgjer, jernbaner og mobile ikke-vejgaende maskiner
(fx landbrugs- og entreprengrmaskiner).
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Af COze-fortreengningsbekendtgarelsen fremgar det af § 3, stk. 1 og 2, at
forpligtelsen til at reducere drivhusgasudledninger kun finder sted i forhold
til den sektor, der er defineret som transport”, hvilket udelukkende omfatter
keretgjer m.m., der befinder sig pa land, og ikke til vands eller i luften. Dog
omfatter definitionen af transport ogsd “fartejer til sejlads pd indre
vandveje”, men her tenkes pa fartejer, der anvender fx floder som
transportveje, hvor der transporteres gods pa flodpramme og lignende. Disse
fartgjer er ikke omfattet af det, der forstas ved den maritime sektor, som VE
I11-direktivet omfavner.

Der har med VE Il-direktivets artikel 27, stk. 2, i modsetning til VE I-
direktivet, veeret mulighed for, at luftfart og sgtransport kunne bidrage mod
transportmalene.

Biobraendstofloven indeholder en raekke bemyndigelsesbestemmelser til
klima-, energi- og forsyningsministeren, hvorefter denne kan fastsatte
nermere regler om reduktion af drivhusgasudledninger fra
transportsektoren. Bemyndigelserne blev indfert i biobraendstofloven med
lov nr. 881 af 12. maj 2021om &ndring af biobrandstofloven og lov nr. 883
af 12. maj 2021 om @&ndring af lov om fremme af vedvarende energi,
biobreendstofloven, lov om naturgasforsyning og forskellige andre love.
Bemyndigelserne er blevet anvendt i COe-fortreengningsbekendtgarelsen.
Bemyndigelserne er blandt andet blevet anvendt til fastsettelse af de
galdende COe-fortreengningskrav i bekendtgarelsens § 3, stk. 1 og 2.

2.1.2. VE Ill-direktivet

VE I-direktivet og VE ll-direktivet har begge kun vearet geldende for den
del af transportsektoren, der er foregaet pa land. Med VE IlI-direktivet er
anvendelsesomradet for transportartiklerne, artikel 25-31 a, blevet udvidet
saledes, at ogsa luftfart og sstransport skal reducere udledninger af
drivhusgasser.

VE IlI-direktivet indeholder ikke en neermere beskrivelse af, hvilke fartgjer
luftfart og setransport omfatter i VE IlI-direktivet. For neermere henvises til
lovforslagets 8 1 og de specielle bemarkninger til nr. 6 for en nermere
beskrivelse og uddybning.

2.1.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser
Pa omradet for landtransport har de omfattede aktgrer siden 2017 typisk
veeret defineret ved at vaere de breendstofleverandgrer, der betaler

energiafgift efter lovbekendtgerelse nr. 1349 af 1. september 2020 om
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energiafgift af mineralolieprodukter m.v. (herefter
mineralolieafgiftsloven). Denne konstruktion blev valgt, da de
breendstofleverandarer, der betaler energiafgiften, ogsa har det forngdne
kendskab til i hvilken sektor breendstoffet anvendes. For bade luftfart og
sgtransport geelder det, at der ikke betales energiafgift, eller andre lignende
afgifter for det anvendte breendstof, hvorfor den samme
definitionskonstruktion ikke kan anvendes for disse sektorer, der ikke
betaler energiafgift.

Udover at luftfart og sgtransport ved implementeringen af VE 111-
direktivet bliver en del af den sektor, der skal reguleres af
biobraendstofloven, vil luftfart og sgtransport ogsa blive reguleret af
ReFuelEU Aviation-forordningen og FuelEU Maritime-forordningen. Som
navnt er forordningernes formal af reducere drivhusgasudledninger fra de
to sektorer, ligesom det bemaerkes, at metoden til reduktion af
drivhusgasudledninger i de to forordninger er forskellige, hvor man i
FuelEU Maritime-forordningen satter krav til reduktion af den arlige
gennemsnitlige drivhusgasintensitet, og i ReFuelEU Aviation-
forordningen satter krav om iblanding af baeredygtige flybraendstoffer.

Med den foreslaede udvidelse af anvendelsesomradet for biobraendstofloven
til ogsa at omfatte luftfart og sgtransport vil udvidelsen medfare, at luftfart
og setransport ogsa vil veere omfattet af de bemyndigelseshestemmelser til
klima-, energi- og forsyningsministeren, der er i den geldende
biobrendstoflov. Dette vil fx vere tilfeeldet for biobraendstoflovens
geldende § 3, stk. 2, der giver en omfattende bemyndigelse til Klima-,
energi- og forsyningsministeren til at fastsatte regler pa betydningsfulde
omrader i biobreendstofloven.

Med forslaget vil det f.eks. kunne veaere en mulighed for klima-, energi- og
forsyningsministeren at fastseette nermere regler for luft- og sgtransport i
relation til anvendelse af og krav til breendstoffer med henblik pa reduktion
af drivhusgasser og iblanding af vedvarende energi pa luftfart- og
sgtransportomradet sa leenge det sker i overensstemmelse med
forordningerne. Eksempelvis vil klima-, energi- og forsyningsministeren,
inden for reglerne i forordningerne, kunne fastsatte regler om anvendelse
og starrelse af drivhusgasreduktionskrav, om iblandingskrav, om
begraensning af anvendelse af visse typer af breendstoffer og om
differentierede krav til forskellige breendstofleverandgrer i forhold til
drivhusgasreduktionskrav og iblandingskrav
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Det bemaerkes dog, at begge forordninger er totalharmoniserede, hvorfor
den enkelte medlemsstat som udgangspunkt ikke ma fastsatte andre,
specifikke drivhusgasudledningskrav eller iblandingskrav end de i
forordningerne fastsatte. | FuelEU Maritime-forordningen er forpligtelsen
til reduktion af drivhusgasudledninger palagt et selskab. | forordningen
defineres et selskab som: ”’skibsejeren eller en anden organisation eller
person som f.eks. forvalteren eller bareboatbefragteren, som har pataget
sig ansvaret for driften af skibet for skibsejeren og har pataget sig alle de
pligter og ansvarsomrader, der paleegges ved den internationale kode for
sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening” — herefter skibsejeren.
Brandstofleverandgrer er ikke omfattet af de specifikke
drivhusgasudledningskrav, hvorfor der vil kunne fastsettes hgjere krav til
disse.

| ReFuelEU Aviation-forordningen er forpligtelsen til reduktion af
drivhusgasudledninger palagt breendstofleverandgren, som den typisk ogsa
er i landtransportsektoren.

At FuelEU Maritime-forordningen er totalharmoniseret indebarer som
nevnt, at de enkelte medlemsstater ikke kan fastsette hgjere krav til
skibsejerne end de, der fremgar af forordningen. Totalharmoniseringen
indebarer imidlertid ikke, at der ikke kan stilles krav til andre maritime
aktgrer. Der vil saledes vare mulighed for at stille krav til de
breendstofleverandarer, der leverer breendstof til skibene, og ogsa krav, der
overstiger de drivhusgasfortreengningskrav, der stilles til skibsejerne.
Starrelsen af det krav, der skal stilles til sgtransporten vil afhenge af en
reekke faktorer, hvoraf de vigtigste afventer politisk afklaring.

Starrelsen af kravet vil blandt andet afhaenge af, hvorledes de geldende
bemyndigelsesbestemmelser i eksisterende lovgivning udmgntes af
regeringen.

2.1.4. Den foreslaede ordning

Det er ikke afklaret, hvorledes regeringen vil udmente kravene i VE I11-
direktivet. Biobrandstofloven er en sakaldt bemyndigelseslov, hvilket
indebarer, at det pa visse naermere afgreensede omrader er overladt til
klima-, energi- og forsyningsministeren at fastsette naermere regler. Det
forventes derfor, at de eventuelle krav, der matte blive fremsat til de af
biobreendstofloven omfattede aktarer i forbindelse med implementeringen
af VE Ill-direktivet vil blive fremsat i CO.e-
fortreengningsbekendtgerelsen.
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Med den foreslaede udvidelse af anvendelsesomradet for
biobraendstofloven til ogsa at omfatte luftfart og sgtransport vil udvidelsen
medfare, at klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndiges til at
kunne fastsztte supplerende regler for omradet i en bekendtgarelse og
foretage en smidig og rettidig administration af omradet i forhold til at
fastseette supplerende bestemmelser som anfert under afsnit 2.2.

Med den foreslaede bestemmelse i nr. 6 vil det ogsa blive muligt for klima-
, energi- og forsyningsministeren at fastsaette neermere regler for luftfart og
sgtransport i alle andre af biobraendstoflovens bemyndigelsesbestemmelser,
og den vil bl.a. kunne bruges til at fastsette alle former for regler, herunder
regler om fremme af reduktion af drivhusgasser, der har sit udspring i EU-
regler, herunder ogsa regler om sanktioner, tilsyn og rapportering. Forslaget
medfgrer saledes, at der ogsa for luftfart og sgtransport etableres en bred og
fremtidssikret hjemmel til gennemfarelse af forordningerne, direktiver,
andre EU-regler, men ogsa regler, der har et nationalt udspring.

De virksomheder, der foreslas, at blive omfattet lovgivningen med
udvidelsen af lovens anvendelsesomrade, og dermed af en mulig
forpligtelse til at iblande granne drivmidler eller reducere udledningen af
drivhusgasser, foreslas at vaere virksomheder, der leverer flydende eller
gasformigt braendstof til brug i luftfart og sgtransport.

For sgtransportens vedkommende foreslas det med implementeringen af
VE IlI-direktivet i lovforslaget, at det bliver de virksomheder, i det omfang
de palaegges krav, der ejer breendstoffet ved leveringen af dette til maritime
fartgjer, med undtagelse af levering til krigsskibe, marinehjelpefartgjer,
fiskefartgjer og skibe til forarbejdning af fisk, der omfattes af
lovgivningens forpligtelse til iblanding af gregnne drivmidler i det
braendstof, der szlges eller leveres til sgtransporten, nar breendstoffet
leveres til fartgjerne inden for den eksklusive gkonomiske zone.

For luftfartens vedkommende foreslas det med lovforslaget, at det bliver
de virksomheder, der ejer breendstoffet ved levering til luftfartsselskabet,
der ogsa benaevnes som luftfarttgjsoperatarer, der omfattes af
lovgivningens forpligtelse til iblanding af grenne drivmidler i det
braendstof, der selges eller leveres til luftfartsselskabet.

Omfanget af luftfart- og sgtransportsektoren vil som udgangspunkt falge
Eurostats og Shares definitioner.
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2.2. Supplerende bestemmelser til ReFuelEU Aviation og
FuelEU Maritime
2.2.1. Geeldende ret

Bade ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritimeforordningerne er nye
forordninger, der ikke aflgser tidligere forordninger pa omradet. Som det
fremgar af punkt 2 i baggrund har direkte regulering af reduktion af
drivhusgasser i luftfart og setransport ikke tidligere veeret foretaget i
hverken VE ll-direktivet eller i dansk ret. Biobrendstofloven indeholder
ikke hjemmel til, at klima-, energi- og forsyningsministeren kan fastsatte
straf for overtreedelse af forordningerne.

Hovedkravene i forordningerne omkring iblanding af baredygtigt
flybraendstof og reduktion af drivhusgasser i sgtransporten, treeder i kraft
den 1. januar 2025.

Ud over iblandingsforpligtelsen for flybrendstofleverandgrer, palaegger
ReFuelEU  Aviation-forordningen  ogsd  luftfartejsoperatgrer  en
optankningsforpligtelse, hvorefter den arlige mangde flybrendstof, der
pafyldes i en given EU-lufthavn, skal udgere mindst 90 % af det arlige
behov for flybrendstof. EU-lufthavnsforvaltningsorganet skal samtidig
treeffe alle ngdvendige foranstaltninger for at lette luftfartgjsoperatarernes
adgang til de baeredygtige flybraendstoffer.

FuelEU Maritime-forordningen giver medlemsstater mulighed for at disse
fra 2030-2034 kan beslutte at udvide kravet om brug af landstrgm til at
omfatte andre havne, end de allerede omfattede eller andre dele af havnene.
Endvidere gives medlemsstaterne mulighed for at udvide ovennavnte
forpligtigelser til ikke kun at vedrgre skibe, som er fortgjet ved kaj, men
ogsa at omfatte skibe beliggende pa ankerplads og andre dele af havnens
omrader.

Som beskrevet i afsnit 2 og afsnit 3.1.3., hvortil der henvises, er begge
forordninger totalharmoniserede, hvorfor den enkelte medlemsstat, som
udgangspunkt, eksempelvis ikke ma fastsette hgjere, specifikke
drivhusgasudledningskrav eller iblandingskrav end de, der er fastsat i
forordningerne.

Begge forordninger palegger medlemsstaterne at fastsatte regler om
sanktioner for overtreedelse af forpligtelserne i forordningerne. Endvidere
gives medlemsstaterne mulighed for at fastseatte supplerende bestemmelser
bl.a. i forhold til undtagelse af specifikke feergeruter eller til udvidelse af
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anvendelsesomradet for bestemmelserne om landstram efter 2030 efter
FuelEU Maritime-forordningen eller for at opnormere mindre lufthavne til
EU-lufthavne efter ReFuelEU Aviation-forordningen.

2.2.2. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

Som nazvnt ovenfor er reguleringen af drivhusgasser fra luftfart og
sgtransport et nyt omrade. Der vil derfor kunne komme justeringer af
omradet, herunder om det gnskede indhold til de supplerende bestemmelser,
som forordningerne giver medlemsstaterne mulighed for at fastsaette.

Med den foreslaede udvidelse af anvendelsesomradet for biobreendstofloven
til ogsa at omfatte luftfart og setransport vil udvidelsen. som navnt under
afsnit 2.1.3., hvortil der henvises, medfare, at luftfart og setransport ogsa vil
veere omfattet af de bemyndigelsesbestemmelser til klima-, energi- og
forsyningsministeren, der er i den geeldende biobraendstoflov.

Medlemsstaterne paleegges som naevnt i afsnit x at fastsette et
sanktionssystem for overtreedelse af henholdsvis ReFuelEU Aviation- og
FuelEU Maritime-forordningerne. For begge forordninger geelder det, at
bgdefastseettelsen er relativt kompliceret og inddrager ikke-ubetydelige
elementer af sken og afvejninger. Det vurderes derfor, at overtredelse af
forordningerne ikke er velegnede til anvendelse af administrativt fastsatte
bedeforleeg, der typisk fordrer, at omradet er ukompliceret og ikke
indeholder skenselementer.

Serligt ReFuelEU Aviation er derudover karakteriseret ved, at det ikke kan
udelukkes, at bgdestarrelserne vil skulle justeres, nar det konstateres,
hvordan omraderne udvikler sig. Dette indikeres bl.a. ved, at der i ReFuelEU
Aviation anvendes begreber som, at ”Denne bgde skal std i et rimeligt
forhold til overtraedelsen og have afskraekkende virkning og veere mindst
dobbelt s& hgj som det belgb, der fremkommer ved at multiplicere forskellen
mellem den arlige gennemsnitspris for syntetisk flybreendstof og for
konventionelt flybraendstof pr. ton med den meangde flybraendstoffer, for
hvilken minimumsandelene, jf. artikel 4 og bilag I, ikke er overholdt.”

Det er sa@rligt anvendelsen af ordet ”mindst”, der indikerer, at der kan blive
tale om justering af bgdeniveauet. Dette vil eksempelvis kunne veere
tilfeldet i en situation, hvor det viser sig, at det eksisterende badeniveau er
pa et sadant niveau, at virksomheder kan spekulere i, at det, pa grund af hgje
priser for beredygtigt flybreendstof kombineret med begdeniveauet,
gkonomisk kan betale sig for virksomheder at ifalde en bgde frem for at
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opfylde sine forpligtelser i henhold til forordningerne. En sadan situation vil
eksempelvis kunne opsta, hvor der ikke produceres store mangder
baredygtigt flybraendstof, og hvor det derfor kan forventes, at priserne pa
dette breendstof kan variere en del henover aret. En hgj pris i en begraenset
del af aret vil derfor kunne incitere til, at virksomheder kan vurdere, at det,
gkonomisk set, vil vere billigere at ifalde en bgde fremfor at opfylde
forordningens krav.

Badeniveauet vil altid skulle kunne handtere den situation og bgdeniveauet
ma derfor aldrig veere under et niveau, der som minimum modsvarer det
dobbelte af, hvad en virksomhed ville have haft af brendstofudgifter til
opfyldelse af forordningernes krav, nar virksomheden ikke opfylder
forordningernes krav. Dette vil skulle gelde uanset, hvornar pa aret den
enkelte virksomhed har indkebt sit brendstof til opfyldelse af
forordningernes krav.

2.2.3. Den foreslaede ordning

Med den foreslaede udvidelse af anvendelsesomradet for biobraendstofloven
til ogsa at omfatte luftfart og sgtransport vil udvidelsen medfere, at klima-,
energi- og forsyningsministeren bemyndiges til at kunne fastsette
supplerende regler for omradet i en bekendtgerelse og foretage en smidig
og rettidig administration af omradet i forhold til at fastsatte supplerende
bestemmelser.

Det foreslas, at der laves en bestemmelse, der bemyndiger klima-, energi-
og forsyningsministeren til at fastsette, og efterfglgende justere,
strafbestemmelserne for overtreedelse af forordningerne. Den foreslaede
bestemmelse vil indebere, at klima-, energi- og forsyningsministeren har
mulighed for efterfalgende at justere strafbestemmelserne. Fastsattelsen af
straffen vil fortsat bero pa domstolenes konkrete vurdering i det enkelte
tilfelde af samtlige omsteendigheder i sagen, og det angivne strafniveau vil
kunne fraviges i op- og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag
foreligger skeerpende eller formildende omstendigheder, jf. herved de
almindelige regler om straffens fastsattelse i straffelovens kapitel 10.

2.3. Hjemmel til gebyrfinansiering af tilsyn med forordninger om
luftfart og sgtransport

2.3.1. Geeldende ret

Bade ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritimeforordningerne er nye
forordninger. Der har ikke tidligere veeret forordninger der regulerer dette
omrade. Der har ikke veret gebyrfinansiering pa omradet tidligere, hverken
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i henhold til EU-lovgivning eller dansk ret, herunder i biobrendstofloven.
Der er derfor ikke noget geeldende ret pa omradet.

2.3.2. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

Med ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne fglger en
reekke nye administrative opgaver. Det skgnnes, at forordningerne vil
indebaere  administrationsomkostninger  for  Klima-, Energi- o0g
Forsyningsministeriet i starrelsesordenen 1,8 mio. kr. arligt for ReFuelEU
Aviation-forordningen og 3 mio. kr. arligt for FuelEU Maritime-
forordningen fra 2025 og frem. Det vurderes, at det er muligt, helt eller
delvist, at deekke disse administrationsudgifter ved at paleegge gebyrer
overfor selskaber, der er omfattet af forordningerne ud fra forureneren-
betaler-princippet, der benyttes i flere andre sammenhange, eksempelvis i
lov nr. 1767 af 28. december 2023 om  CO.-kvoter.

Den overvejede gebyrmodel har til hensigt at deekke samtlige omkostninger,
som kan henfgres til Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets og
Energistyrelsens administration af forordningerne. Den overvejede model
kan indebare, at der beregnes enhedsomkostninger for administration af
forordningen ved at sammenholde et administrativt budget med objektive
kriterier (eksempelvis energimangder eller drivhusgasudledninger mv.).
Herefter paleegges hvert gebyromfattet selskab omkostninger svarende til
antallet af enheder, som den pagaldende virksomhed star for. Denne model
minder om gebyrmodellen pa kvoteomradet. Derved vil gebyrsatserne falge
princippet om, at forureneren betaler, og gebyrsatsen afstemmes i forhold til
omfanget af en akters aktiviteter. Ved akter forstas der i denne
sammenhang enhver, der er forpligtet i henhold til forordningerne.

2.3.3. Den foreslaede ordning

Med lovforslaget foreslas det at indfare en hjemmel til, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan indfere en gebyrmodel, der skal dekke dele af
eller samtlige de omkostninger som kan henfgres til Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet og Energistyrelsens administration af ReFuelEU
Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne. Det skennes, at de arlige
gebyrer vil udgare en lille andel af rederiernes samlede omkostninger.

2.4. Bemyndigelse til at stgtte grgn omstilling af luftfarten m.m.

2.4.1. Geeldende ret

Geldende lovgivning indeholder ikke en bred lovhjemmel, der bemyndiger
klima-, energi- og forsyningsministeren til at afholde udbud og yde statte

malrettet fremme af grenne drivmidler i transportsektoren og reducering af
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drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren. Galdende lovgivning
indeholder saledes ikke en lovhjemmel til at kunne udmente stattepuljer til
gren omstilling af luftfarten som opfelgning pa aftale om gren luftfart i
Danmark fra den 15. december 2023.

Derudover indeholder geeldende lovgivning ikke en bred og fremtidssikret
lovhjemmel, som vil kunne anvendes ved eventuelle andre fremtidige
politiske initiativer, som endnu ikke er besluttet, malrettet stgtte til fremme
af grenne drivmidler og reducering af drivmidlers afledte klimaeffekter i
transportsektoren. Med afledte klimaeffekter kan f.eks. forstas klimaeffekter
ud over den direkte CO»-effekt (non-CO»-effekter).

Det fremgar af VE-lovens § 43 k, at klima-, energi- og forsyningsministeren
kan afholde udbud af stette til anvendelse og produktion af kemiske
braendstoffer eller produkter fra elektricitet (Power-to-X). Det fremgar af
VE-lovens 8§ 43 k, stk. 2, at bemyndigelsen til at afholde udbud af statte til
produktion er tidsbegranset, sa eventuelle udbud skal afholdes i perioden
2022-2030. Derudover er det forudsat i bemaerkningerne til lovforslaget for
VE-lovens § 43 k, at den konkrete udmgntning af udbud af statte til
produktion af Power-to-X aftales mellem partierne bag Klimaaftale for
energi og industri m.v. fra 2020 pa baggrund af et opleeg fra regeringen, jf.
Folketingstidende 2020-2021, tilleeg A, L171, som fremsat, side 173-174.
Bemyndigelsen til at stgtte anvendelse af Power-to-X er ikke underlagt
samme begransninger, jf. blandt andet § 43 k, stk. 3.

Klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndiges med VE-lovens § 43
k kun til at statte anvendelse og produktion af Power-to-X, jf. stk. 1. Klima-
, energi- og forsyningsministeren bemyndiges saledes ikke til at stgtte andre
former for tiltag, som f.eks. etablering af infrastruktur eller lignende, som
ogsa vil kunne fremme Power-to-X. Derudover bemyndiger bestemmelsen
kun klima-, energi- og forsyningsministeren til at afholde udbud af stette.
Klima-, energi- og forsyningsministeren kan saledes ikke etablere anden
form for stetteordning, som ikke anvender en udbudsmodel, i henhold til §
43 k i VE-loven.

2.4.2. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser
Der er behov for en lovhjemmel til at kunne udmente stgttepuljerne i aftale
om grgn luftfart i Danmark.

Derudover er det Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets vurdering, at
det i denne sammenhang vil veere hensigtsmaessigt at indsztte en bred
bemyndigelse i loven, der ogsa vil kunne anvendes til at udmgnte eventuelle
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andre fremtidige politiske initiativer malrettet fremme af grgnne drivmidler
I transportsektoren og til reducering af drivmidlers afledte klimaeffekter i
transportsektoren. Det vurderes saledes hensigtsmaessigt at indsette en
lovhjemmel, der tager hgjde for eventuelle fremtidige og endnu ikke
besluttede politiske gnsker og aftaler om stgtte malrettet fremme af disse
omrader.

Endelig vurderer Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, at det
hensigtsmaessigt med en lovhjemmel, der ogsa vil kunne anvendes til at
udmente eventuelle fremtidige politiske initiativer malrettet fremme af
Power-to-X. Pa baggrund af de begransninger, som VE-lovens § 43 k er
underlagt, jf. afsnit 3.4.1, vurderes det ikke, at geeldende lovgivning
indeholder en tilstreekkelig bred og fremtidssikret bemyndigelse til at statte
dette.

Der er med aftale om grgn luftfart i Danmark afsat ca. 1,5 mia. kr. i perioden
2027-2033 til at udbyde stotte til en helt gren indenrigsluftfart i Danmark
(Udbud til Grgn Luftfart). Derudover er det med samme aftale besluttet at
afseette ca. 1 mia. kr. i perioden 2025-2033, som fares tilbage til branchen,
til tiltag malrettet gren omstilling af luftfarten (Pulje til gren omstilling af
luftfarten).

Aftale om gregn luftfart i Danmark fastsatter overordnede rammer for
udmegntning og udformning af puljerne, hvorefter aftalepartierne vil treeffe
beslutning om konkret udmgntning af de to tilskudspuljer pa baggrund af et
opleg fra regeringen. Aftalen er indgidet mellem Regeringen
(Socialdemokratiet, Venstre og Moderaterne), Socialistisk Folkeparti og
Enhedslisten.

Med Udbud til Grgn Luftfart forventes der at skulle udbydes tilskud til
meromkostningen ved kgb af grenne drivmidler frem for fossile med
henblik pa gere hele indenrigsluftfarten gren senest i 2030, jf. Aftale om
gren luftfart i Danmark. Det afsatte belgb afspejler, hvad det skgnnes at
koste at reducere indenrigsluftfartens CO»-udledninger ved tilskud til at
udskifte fossile drivmidler med grgnne, ud over andre kommende nationale
og EU-tiltag, sa indenrigsluftfarten er helt gren i 2030.

Ifelge aftale om gren luftfart i Danmark skal udbuddet sa vidt muligt
forholde sig teknologineutralt med hensyntagen til blandt andet globale
klimaeffekter, herunder ILUC. Samtidig skal forskellige modeller med
henblik pa at fremme direkte og indirekte elektrificering undersgges i
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forbindelse med udarbejdelse af udbudsmodellen. Aftalen fastsetter
endvidere, at farstegenerations biobraendstoffer ikke skal kunne modtage
stgtte under udbuddet, og at fly fysisk skal flyve med grgnne drivmidler for
at kunne modtage stgtte. Der skal indferes en fleksibel model, hvor det
enkelte fly skal tanke eller oplade grenne drivmidler svarende til
indenrigsrutens energibehov. Derudover falger det, at tilskudsmodellerne
skal ses i sammenhseng med kommende national regulering og EU-
regulering, hvorfor tilskuddet blandt andet vil skulle modregnes udgifter
forbundet med det kommende falleseuropeiske iblandingskrav fra
ReFuelEU Aviation-forordningen. Det bemeerkes, at det feelleseuropziske
iblandingskrav i den navnte forordning er totalharmoniseret, hvilket
begreenser medlemsstatens mulighed for at sette hgjere nationale krav til
iblanding af baeredygtigt braendstof.

Med hensyn til Pulje til gran omstilling af luftfarten oplister aftale om gren
luftfart i Danmark nogle tiltag, som puljen eksempelvis vil kunne bruges til.
Puljen kan f.eks. anvendes til gren omstilling af udenrigsflyvninger fra
Danmark. Det kan f.eks. vaere i form af stette til iblanding af baredygtigt
flybreendstof som Power-to-X-braendstoffer eller andre drivmidler som
f.eks. til el og brint. Puljen vil ligeledes kunne anvendes til at statte
reduktion af aromatindholdet i flybreendstof med henblik pa at reducere
klimaeffekter ud over den direkte CO»-effekt (non-CO»-effekter). Det kan
ogsa vere andre tiltag.

2.4.3. Den foreslaede ordning
Det foreslas, at der indsattes en bred lovhjemmel i biobraendstoflovens § 7
b, stk. 1, der bemyndiger klima-, energi- og forsyningsministeren til at yde
stette med henblik pa at fremme grgnne drivmidler i transportsektoren og
reducere drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren samt med
henblik pa at fremme Power-to-X.

Lovforslaget har til formal at sikre tilstreekkelig lovhjemmel til at udmgante
puljer til gran omstilling af luftfarten som opfglgning pa aftale om gren
luftfart i Danmark samt etablere en fremtidssikret lovhjemmel, som vil
kunne imgdekomme eventuelle fremtidige politiske initiativer malrettet
grgn omstilling af transportsektoren og Power-to-X.

Lovforslaget vil medfgre, at klima-, energi- og forsyningsministeren
bemyndiges til at yde statte til gren luftfart som opfalgning pa aftale om
gren luftfart i Danmark. klima-, energi- og forsyningsministeren vil saledes
blandt andet have bemyndigelse til at udmgnte pulje til henholdsvis Udbud
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til Grgn Luftfart og Pulje til Gren omstilling af luftfarten, jf. pkt. 3.4.2.
ovenfor.

Derudover vil lovforslaget medfgre, at klima-, energi- og
forsyningsministeren bemyndiges til at yde stoette til fremme af grgnne
drivmidler i transportsektoren og reducere drivmidlers afledte klimaeffekter
i transportsektoren samt med henblik pa at fremme Power-to-X. Der
etableres saledes en bred lovhjemmel, der tager hgjde for eventuelle
fremtidige og endnu ikke besluttede politiske initiativer vedrgrende statte til
fremme af de i bestemmelsen naevnte omrader.

Det foreslds, at klima-, energi- og forsyningsministeren i
biobreendstoflovens 8 7 b, stk. 2, bemyndiges til at afholde udbud af statte
omfattet af det forslaede stk. 1. Derudover foreslas det, at klima-, energi- og
forsyningsministeren med biobreendstoflovens § 7 b, stk. 3, bemyndiges til
at fastseette naermere regler om stgtte, herunder regler om forhold beskrevet
i bestemmelsens stk. 3, nr. 1-7, i forhold til statte omfattet af det foreslaede
stk. 1. Dette drejer sig blandt andet om regler vedrgrende stattemodtagere,
stgtteberettigede omkostninger og statteintensitet samt regler om kriterier
for udvealgelse af ansggninger om statte og regler om tilsyn og kontrol.
Oplistningen i stk. 3 er ikke udtemmende, og der kan derfor ogsa fastattes
andre regler.

Formalet med de forslaede stk. 2 og 3 er at sikre, at klima-, energi- og
forsyningsministeren bade har mulighed for at afholde udbud, jf. stk. 2, og
mulighed for at fastsette neermere regler om en stetteordning, jf. stk. 3. Der
vil kunne fastseettes nermere regler om en eventuel stgtteordning i en
bekendtgarelse.

Den foreslaede bemyndigelse tager ikke stilling til den konkrete udformning
og udmgntning af eventuelle stattepuljer. Endvidere vil anvendelse af den
foreslaede bemyndigelse ikke vare begraenset af aftale om gren luftfart i
Danmark. Anvendelse af den forslaede bemyndigelse skal dog bygge pa en
politisk aftale.

Med lovforslaget bemyndiges klima-, energi- og forsyningsministeren til at
stette alle former for tiltag, der har til formal at fremme grgnne drivmidler i
transportsektoren og Power-to-X. Bemyndigelsen kan saledes anvendes til
at statte f.eks. produktion og anvendelse af granne drivmidler og Power-to-
X-produkter. Bemyndigelsen kan ligeledes bruges til at statte infrastruktur
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og andre omkostninger, der har til formal at fremme grgnne drivmidler og
Power-to-X.

Med lovforslaget bemyndiges klima-, energi- og forsyningsministeren
endvidere til at stgtte alle former for tiltag, der har til formal at reducere
drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren. Med afledte
klimaeffekter kan f.eks. forstas klimaeffekter ud over den direkte CO2-
effekt (non-CO.-effekter).

Begrebet transportsektor skal forstas bredt og vil omfatte alle typer af
transport, herunder bade vej-, luft- og setransport. P& samme made Vil
begrebet grgnne drivmidler skulle forstas bredt og vil omfatte alle typer af
grgnne drivmidler, herunder bade biobrendstoffer, Power-to-X og
elektricitet.

Med hensyn til Power-to-X er bemyndigelsen ikke begranset til statte til
fremme af Power-to-X i transportsektoren. klima-, energi- og
forsyningsministeren bemyndiges saledes til at stette fremme af Power-to-
X i alle sektorer, herunder transportsektoren og industrien. Power-to-X-
begrebet daekker over en reekke teknologier, som anvender elektricitet til
produktion af brint pa grundlag af elektrolyse og eventuelt konverterer den
producerede brint til breendstoffer, kemikalier eller andre materialer.

Anvendelse af den foreslaede bemyndigelse skal overholde de til enhver tid
galdende statsstatteregler fastsat af Europa-Kommissionen. Afhangig af
den konkrete stgtteordning, vil ordningen ferst skulle anmeldes til og
godkendes af Europa-Kommissionen.

Der henvises i gvrigt til lovforslagets 8 1, nr. 22, og bemarkningerne hertil
nedenfor.

2.5. Fremme af frivillige mearkningsordninger for visse
industriprodukter produceret med vedvarende energi og vedvarende
braendstoffer og fastseattelse af beregningsmetode

2.5.1. Geeldende ret

I Danmark eksisterer der markningsordninger inden for en raekke sektorer,
lige fra e-handel til marker som informerer om indholdet i
fadevareprodukter. | et marked som bliver tiltagende mere komplekst, og
hvor mange forbrugere oplever, at det bliver svaerere at gennemskue indhold
eller aftryk af forskellige produkter, har markningsordninger i Danmark
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gennem en arreekke veeret set som en genve;j til at sikre gennemsigtighed for
forbrugerne.

Der er dog ikke i dansk lovgivning fastsat regler om hverken frivillige eller
obligatoriske meerkningsordninger for industriprodukter, der havdes at
veere produceret med vedvarende energi og vedvarende braendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse, ligesom der ikke er fastsat regler om krav til
efterlevelse af beregningsmetoder, der skal danne grundlag for anvendelse
af sadanne markninger. Der er saledes i det store hele valgfrihed for
virksomhederne m.fl. ved fastsattelse af merkningsordninger, nar blot de
generelle krav i markedsfaringsloven m.fl. er iagttaget.

2.5.2. VE llI-direktivet

Forslaget til indsattelse af nyt stk. 7 i VE-lovens § 56 b gennemfarer VE
I1l-direktivets art. 22 a, stk. 2, hvoraf det fremgar, at medlemsstaterne
fremmer frivillige meerkningsordninger for industriprodukter, der haevdes at
veere produceret med vedvarende energi og vedvarende brendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse. Ved sadanne frivillige markningsordninger
angives den procentdel af vedvarende energi, der er anvendt, eller
vedvarende brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, og som er
anvendt ved anskaffelse og forbehandling, fremstilling og distribution,
beregnet pa grundlag af de metoder, der er fastlagt enten i Kommissionens
henstilling (EU) 2021/2279 (*) eller i 1ISO 14067:2018.

2.5.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

Det nye VE llI-direktiv skal veere gennemfart i medlemsstaterne senest den
21. maj 2025. Der har veret overvejet forskellige scenarier for at
gennemfare kravet i artikel 22 a, stk. 2, men fokus er pa at sikre et sa
velfungerende marked for vedvarende braendstoffer som muligt, og det er
derfor Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets vurdering, at de frivillige
markningsordninger fremmes bedst ved at gennemfgre kravet til
beregningsmetode som anfgrt i artikel 22 a, stk. 2 direkte i dansk lovgivning.

2.5.4. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at den eksisterende overskrift til § 56 b, som lyder “Kapitel 6
b - Generelle bestemmelser om VE-stgtteordninger«, udvides med » og VE-
meerkningsordninger «, saledes at overskriften til § 56 b i kapitel 6 b
fremadrettet affattes saledes: » Generelle bestemmelser om VE-
stetteordninger og VE-meerkningsordninger «. Den foreslaede @ndring er
en konsekvensandring som falge af, at VE IlI-direktivets art. 22 a, stk. 2,
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gennemfgres i dansk lovgivning via nyt stk. 7 til § 56 b i VE-loven.
/ndringen af overskriften har ingen materielle konsekvenser.

Det foreslas endvidere, at § 56 b, stk. 1, som lyder »Denne bestemmelse
omhandler generelle bestemmelser om finansielle stgtteordninger til
fremme af vedvarende energi«, udvides ved, at der efter »vedvarende
energi« indsettes », samt bestemmelser om frivillige VE-
maerkningsordninger.«.

§ 56 b indeholder saledes generelle bestemmelser om finansielle
stgtteordninger til fremme af vedvarende energi, og er en gennemfarelse af
VE ll-direktivets artikel 3, stk. 3, 2. pkt., artikel 6, stk. 3-4 samt artikel 19,
stk. 2, tredje og fjerde afsnit i kapitel 6 b i dansk ret, og med den foreslaede
@ndring udvides bestemmelsens anvendelsesomrade til ogsa at omfatte
frivillige VE-markningsordninger, som fglge af gennemfarelse af VE Il1-
direktivets art. 22 a, stk. 2, om frivillige VE-markningsordninger i 8 56 i et
nyt stk. 7 til bestemmelsen. ZAndringen vil medfere, at det fremadrettet
muliggeres, at der af bestemmelsen ogsa kan fremga regler om frivillige
VE-markningsordninger.

Det er vaesentligt, at forbrugere kan have tillid til merkning af produkter,
nar de skal foretage valg mellem flere forskellige produkter. Med
@ndringen af VE |Il-direktivet indfgres der derfor krav om, at
medlemsstaterne skal fremme frivillige markningsordninger, samt at enten
Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 eller 1SO 14067:2018
standarden skal anvendes som beregningsmetode i markningsordningerne.
Dette krav foreslas derfor gennemfart via § 56 b, stk. 7, i VE-loven. Med
den foreslaede bestemmelse fremmes frivillige markningsordninger ved at
klima-, energi- og forsyningsministeren forpligtes til at informere om
ordningerne.

Bestemmelsen kan, i betragtning af forbrugernes preeference for produkter,
der bidrager til miljg- og klimasendringsmalene, stimulere efterspargslen pa
markedet.

2.6. Rapportering til EU-databasen

2.6.1. Geeldende ret

Ifalge § 12, stk. 1, nr. 2, i lov om gasforsyning skal et transmissionsselskab,
en transmissionssystemejer og en systemoperatar sikre og male kvaliteten
af den gas, der leveres fra eller til transmissionssystemet.
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Det fremgar af § 12, stk. 3, i lov om gasforsyning, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastseette regler om gennemfarelsen af
bestemmelserne i stk. 1, herunder regler om afgraensning af opgaverne, jf.
dog § 23 a.

Ifalge § 14, stk. 1, nr. 2, i lov om gasforsyning skal et distributionsselskab
sikre og male kvaliteten af den gas, der leveres til og fra
distributionssystemet i det omrade, hvor selskabet varetager
distributionsvirksomhed.

Det fremgar af § 14, stk. 2, at klima-, energi- og forsyningsministeren kan
fastseette regler om gennemfgrelsen af bestemmelserne i stk. 1, herunder
regler om forbrugernes ret til at modtage oplysningerne flere gange arligt,
elektronisk, og uden at der opkraeves sarskilt gebyr, regler om
virksomhedernes opgaver og mal for de energibesparelser, som
virksomhederne samlet eller enkeltvis skal sikre bliver opnaet, regler om
dokumentation, indberetning og verifikation samt regler om afholdelse af
naermere angivne feellesomkostninger.

Gasforsyningsloven indeholder ikke i dag bestemmelser om en EU-database
indeholdende oplysninger om malinger af den gas, der leveres fra eller til
transmissionssystemet eller til og fra distributionssystemet. Derfor
indeholder gasforsyningsloven heller ikke oplysninger om aktarers pligter i
den forbindelse.

2.6.2. VE Ill-direktivet

Europa-Kommissionen er forpligtet til at idriftseette en EU-database, som
ger det muligt at spore flydende og gasformige vedvarende braendstoffer og
genanvendte kulstofbreendsler pr. 21. november 2024, ifglge artikel 31a, stk.
1, i VE llI-direktivet.

Ifalge artikel 31a, stk. 5, i VEIII-direktivet sikrer medlemsstaterne inden for
deres nationale retlige rammer, at ngjagtigheden og fuldstendigheden af de
oplysninger, som de gkonomiske aktgrer indlaeser i databasen, kontrolleres,
f.eks. ved hjeelp af certificeringsorganer inden for rammerne af frivillige
eller nationale ordninger, der er anerkendt af Kommissionen i henhold til
direktivets artikel 30, stk. 4, 5 og 6, og som kan suppleres med en
oprindelsesgarantiordning.

2.6.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser

Der er behov for kontrolmekanismer for at sikre, at
beaeredygtighedsoplysninger indtastet af virksomheder i EU-databasen, som
skal idriftsaettes ifelge artikel 31a, stk. 1, i VEIII-direktivet, er korrekte.
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Europa-Kommissionen har oplyst, at transmissionsselskaber og
distributionsselskaber vil skulle videregive malinger af injicering og
udtagning af gas fra gassystemet til en saddan EU-database for at sikre
korrektheden af virksomheders indberetning af gasproduktion og
gasforbrug.

Det vurderes, at geeldende ret ikke giver hjemmel til at fastsaette regler om,
at et transmissionsselskab eller distributionsselskab skal videregive
gasmalinger til en EU-database og verificere indberettede malinger fra
gkonomiske aktarer. Der vurderes derfor at veere behov for at indsztte en
specifik lovhjemmel for klima-, energi- og forsyningsministeren til at
fastsatte sadanne regler.

2.6.4. Den foreslaede ordning
Det foreslas at indsette hjemmel i gasforsyningsloven til, at klima-, energi-
og forsyningsministeren kan fastsatte regler om, at et distributionsselskab,
et transmissionsselskab, en transmissionssystemejer eller en systemoperater
skal videregive gasmalinger til en EU-database og verificere indberettede
malinger fra gkonomiske aktarer.

For naermere om forslaget henvises til lovforslagets 8 3, nr. 2 og 3, og
bemarkningerne hertil.

2.7. Batterioplysninger

2.7.1. Geeldende ret

Efter lov om miljgbeskyttelse, 8 9 u til 9 x, geelder et producentansvar for
batterier. Reglerne herom har til hensigt at fremme en cirkuler produktion
0g genanvendelse af batterier, og at sikre en effektiv forbrugerbeskyttelse.
Reglerne indebarer en raekke bemyndigelser til at fastsaette
oplysningsforpligtelser for batteriproducenter og importerer. Bl.a. har
miljgministeren efter § 9 x bemyndigelse til at fastsette regler om
producenter, importgrers og forhandleres pligt til at oplyse slutbrugere af
batterier og akkumulatorer om de potentielle virkninger for miljeet og
menneskers sundhed af de stoffer, der benyttes i batterier og akkumulatorer.
Endvidere kan miljgministeren fastsaette regler om producenters,
importarers og forhandleres pligt til at oplyse om betydningen af den pafarte
markning i forbindelse med markedsfaring af batterier og akkumulatorer.
Endelig kan miljgministeren fastsette regler om, at producenter og
importarer af batterier og bilbatterier har pligt til at afgive oplysninger om
mangde, type og kemisk sammensztning af batterier og akkumulatorer, der
er markedsfart, tilbagetaget, genanvendt eller pa anden made nyttiggjort.
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Miljgministerens bemyndigelser er udmgntet i bekendtgarelse om batterier
og akkumulatorer og udtjente batterier og akkumulatorer. | bekendtgarelsen
indgar en reekke definitioner for batterier, herunder for bearbare batterier,
industribatterier, bilbatterier. Der er regler om markning af batterier, sa det
kan ses, hvem der er producent eller importar, og der er herudover regler
om, at producenter og importgrer skal give vejledning om de potentielle
virkninger for miljget og menneskers sundhed af de stoffer, der benyttes,
m.m.

Reglerne, som er udstedt i henhold til lov om miljgbeskyttelse, vil skulle
&ndres som falge af ny EU-regulering, navnlig efter vedtagelsen af Europa-
Parlamentets og Radets Forordning (EU), nr. 2023/1542 af 12. juli 2023, om
batterier og udtjente batterier (herefter batteriforordningen). Det skyldes, at
reglerne om producentansvar for batterier fremover bliver reguleret i
forordningen, og derfor ikke lengere skal implementeres i henhold til
Europa-Parlamentet og Radets direktiv, nr. 2006/66/EC, af 6. september
2006, om batterier og akkumulatorer og udtjente batterier og akkumulatorer
(batteridirektivet).

Elforsyningsloven indeholder ingen regler for batterier som sadan. Begrebet
“energilagring” er en del af elforsyningslovens anvendelsesomrdde, og en
virksomhed, der ernerer sig ved energilagring i elektricitetssystemet, er
defineret som en elektricitetsvirksomhed. Ifglge elforsyningslovens 8 9 er
klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndiget til at fastseette regler
om VE-egenforbrugere, borgerenergifellesskaber, VE-fellesskaber og
aggregatorvirksomheder, herunder om deltagelse pa elektricitetsmarkedet,
produktion, forbrug og lagring af elektricitet m.v. Bemyndigelsen er dog
alene rettet mod f.eks. lagringsaktiviteter, der kan iveerksettes af de naevnte
grupper, feellesskaber eller virksomheder.

Der er herudover enkelte regler om, at energilagring (anvendelse af starre
batterier til f.eks. husstande ) kan indga i de interne elektricitetsforbindelser,
som elkunder og elproducenter kan opfare bag hovedmaleren, der kan vere
tilsluttet det kollektive net. Dette fremgar nermere i bekendtgarelse om
interne elektricitetsforbindelser. Herudover skal netvirksomheder ifglge
bekendtgarelse om varetagelse af netvirksomhedsaktiviteter hvert andet ar
udarbejde netudviklingsplaner, hvori det blandt andet skal vurderes, hvilke
behov netvirksomhederne har for at anskaffe fleksibilitetsydelser. Heri
indgar bl.a. en vurdering om de potentielle lagringsaktiviteter.
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Reglerne om energilagring er fastsat for at kunne implementere de
tilsvarende regler i Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU) nr.
2019/944 af 5. juni juni 2019 om falles regler for det indre marked for
elektricitet (herefter elmarkedsdirektivet), som primart relaterer sig til
energilagringsaktiviteters interaktion og verdiskabelse i det kollektive
elforsyningsnet.

2.7.2. VE Ill-direktivet

VE llI-direktivet indebzrer nye regler om systemintegration (artikel 20 a),
som skal implementeres i dansk ret. Af bestemmelsens fem stykker, har
Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderet, at det alene er
bestemmelsen i artikel 20 a, stk. 3, som forudsaetter en loveendring.

Af artikel 20 a, stk. 3, fremgar falgende:

”Ud over kravene fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2023/1542 sikrer medlemsstaterne, at producenter af husholdnings- og
industribatterier giver batteriejere og -brugere samt tredjeparter, der med
udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes og brugernes vegne, sasom
byggeenergistyringsvirksomheder og deltagere pa elektricitetsmarkedet,
adgang til grundlaeeggende oplysninger om batteristyringssystemet herunder
batterikapacitet, sundhedstilstand, ladetilstand og stremsatpunkt, pa
ikkediskriminerende vilkar, uden omkostninger og i overensstemmelse med
databeskyttelsesreglerne.

Medlemsstaterne vedtager foranstaltninger med henblik pa at kreve, at
karetgjsfabrikanter stiller keretgjsdata om batteriets sundhedstilstand,
batteriets ladetilstand, batteriets stramsetpunkt, batterikapacitet samt, hvor
det er relevant, elektriske karetgjers placering til radighed i realtid for ejere
og brugere af elektriske keretgjer samt for tredjeparter, der handler pa
ejernes og brugernes vegne, sasom deltagere pa elektricitetsmarkedet og
udbydere af elektromobilitetstjenester, pa ikkediskriminerende vilkar og
uden omkostninger, i overensstemmelse med databeskyttelsesreglerne og ud
over de yderligere krav vedrgrende typegodkendelse og
markedsovervagning, der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) 2018/858.”

Der skal saledes gennemfgres regler i dansk ret om, at producenter af
husholdnings- og industribatterier, og karetgjsfabrikanter, der producerer
elkaretgjer, skal stille grundleeggende oplysninger til radighed for ejere,
brugere og tredjeparter, der med udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes
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og brugernes vegne. Det bemarkes, at der er en sproglig uoverensstemmelse
mellem den danske version af bestemmelsen, og den engelske version. | den
engelske version er det anfert, at producenter af husholdnings- og
industribatterier skal give “real time acces to basic battery management
system information (...)”, hvor det alene er 1 forhold til elektriske keretgjer,
at adgangen skal stilles til radighed 1 realtid” ifelge den danske
overseettelse. Det vurderes, at den engelske version af bestemmelsen er
teettest pa bestemmelsens praktiske fortolkning, hvorfor bestemmelsen
indebeerer, at der skal gives realtidsadgang til oplysningerne, uanset hvilke
producenter der er tale om.

Det folger af ovennavnte, at der skal gives realtidsadgang til oplysninger i
batteristyringssystemer, eller elkeretgjer, herunder om batterikapacitet,
sundhedstilstand, ladetilstand og stremsatpunkt. For elkgretgjer skal der
gives adgang til oplysninger om elektriske karetgjers placering, hvor det er
relevant. Det fremgar ikke af bestemmelsen, hvordan denne relevans
naermere bestemmes.

| VE Ill-direktivets artikel 1, nr. 1, litra d indgar flere definitioner for de
ovennavnte begreber.

Et husholdningsbatteri er defineret som et selvstendigt genopladeligt
batteri med en nominel kapacitet pa over 2 kwWh, som er egnet til installation
og anvendelse 1 husholdningsmiljeer”.

Et industribatteri er defineret med henvisning til den relevante definition i
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) 2023/1542 (herefter
batteriforordningen), artikel 3, stk. 1, nr. 13: et batteri, der er specifikt
designet til industrielle formal, beregnet til industrielle formal efter at have
veeret genstand for forberedelse til formalsendring eller formalsendring,
eller ethvert andet batteri, der vejer over 5Kkg, og som hverken er et
elkeretgjsbatteri, et LMT-batteri eller et startbatteri.”

Det samme geelder definitionen pa et elkaretgjsbatteri i batteriforordningens
artikel 3, stk. 1, nr. 14: et batteri, der er specifikt designet til at levere stroam
til treekkraft i hybrid- eller elkaretgjer i klasse L som fastsat i forordning
(EV) nr. 168/2013, og som vejer over 25 kg, eller et batteri, der er specifikt
designet til at levere strem til treekkraft i hybrid- eller elkaretgjer i klasse M,
N eller O som fastsat 1 forordning (EU) 2018/858”.
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”Husholdningsbatteri” er saledes et nyt begreb for batterier, der referer til
lagringen af elektricitet i husholdninger, med en sa tilstreekkelig kraft (over
2 kwh), at de klart adskiller sig fra de velkendte berbare batterier, der
almindeligvis anvendes til forbrugsgenstande i hjemmet.

Der er herudover definitioner pa de oplysninger, som der skal gives adgang
til i systemerne.

Oplysninger om "ladetilstand” refererer til batteriforordningen artikel 3, stk.
1, nr. 27: ”den tilgengelige energi i et batteri udtrykt som en procentdel af
dets nominelle kapacitet som oplyst af fabrikanten.”

Oplysninger om sundhedstilstand refererer til batteriforordningens artikel 3,
stk. 1, nr. 28: et mal for et genopladeligt batteris generelle tilstand og evne
til at levere den specificerede ydeevne i forhold til dets oprindelige tilstand.”

Definitionen pd “stromsetpunkt” er dog ikke defineret i
batteriforordningen, men i VE lll-direktivets artikel 1, nr. 1, litra d, som:
”de dynamiske oplysninger, der opbevares i et batteris styringssystem, som
foreskriver de elektriske strgmindstillinger, som batteriet optimalt bgr
anvende under en opladning eller afladning, saledes at dets sundhedstilstand
og operationelle anvendelse optimeres.”

Artikel 20 a, stk. 3 i VE IlI-direktivet har til formal at sikre lige
forbrugsvilkar for batterier, uanset om der er tale om husholdnings-, -
industri eller elkaretgjsbatterier, sdledes at alle ejere, brugere og relevante
tredjeparter, kan opna adgang til de samme oplysninger om batterierne.

Formalet er herudover at bidrage til, at tredjeparter som handler pa
elmarkedet, sasom aggregatorer eller forvaltere af bygningsenergisystemer,
har de ngdvendige data for at kunne levere de fleksibilitets- og
balanceringstjenester pa elmarkedet, der omfatter batterier og elkeretajer.

Ifelge artikel 20 a, stk. 3 skal reglerne i bestemmelsen finde anvendelse
“udover” kravene som er fastsat i batteriforordningen. For sa vidt angar
reglerne om elkaretgjsbatterier finder artikel 20 a, stk. 3 anvendelse udover
de yderligere krav vedrgrende typegodkendelse og markedsovervagning,
der er fastsat i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr.
2018/858.
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Disse referencer er med til at afgraense, at bestemmelsen farst og fremmest
ikke udger de samme forordningskrav, som gelder direkte i
medlemsstaterne. Referencerne kan herudover leeses som om, at der er tale
om forskellige regler, end dem, der er fastsat i batteriforordningen og i
forordning 2018/858.

Det er imidlertid umuligt at leese artikel 20 a, stk. 3, som en bestemmelse,
der er adskilt fra batteriforordningens bestemmelser. At reglerne skal finde
anvendelse “udover” kravene 1 batteriforordningen, indebarer, at
direktivbestemmelsen alene skal finde anvendelse, hvis reglerne, som
fremgar af bestemmelsen, ikke direkte er reguleret i batteriforordningen.

Den indbyrdes sammenhang mellem direktivbestemmelsen og
batteriforordningens bestemmelser, fremgar tydeligt af de ovennavnte
definitioner, og herudover af batteriforordningens preeambelbetragtninger,
der navner, at producenter af batterier og elkeretgjer skal afgive en raekke
oplysninger til slutbrugerne, som ogsa omfattes af direktivbestemmelsen. Se
f.eks. preeambelbetragtning 2, 46 og 123-126.

Der er herudover betydelig sammenhang mellem direktivbestemmelsen og
batteriforordningens artikel 14, som finder anvendelse fra den 18. august
2024, og artikel 77, som finder anvendelse fra den 18. februar 2027.

Artikel 14 indebarer, at batteristyringssystemer for stationaere
batteribaserede energilagringssystemer, batterier til lette transportmidler og
elkaretgjsbatterier, skal indeholde ajourfgrte data til bestemmelse af
batteriers  sundhedstilstand og  forventede levetid,  herunder
kapacitetsoplysninger, og at der skal gives skrivebeskyttet adgang til
oplysningerne via batteristyringssystemet, til kgbere, brugere og
tredjeparter.

Artikel 77 indebarer, at hvert batteri til lette transportmidler, hvert
industribatteri med en kapacitet pa over 2 kWh og hvert elkgretgjshatteri,
der markedsfares eller tages i brug, skal have en elektronisk optegnelse (et
batteripas). Batteripasset skal vere tilgengeligt via en QR-kode, og skal
indeholde oplysninger om batterimodellen og individuelle oplysninger for
batteriets egenskaber, som er fuldstendige, ngjagtige, ajourfarte, baseret pa
abne standarder og i interoperable formater, der muligger, at oplysningerne
er sggbare og kan overfares gennem interoperable dataudvekslingsnetveerk.
Oplysningerne i batteripasset skal gives gratis til alle de forbrugere,
erhvervsdrivende og andre relevante aktarer, der har legitime interesser heri.
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Det vurderes samlet set, at batteriforordningens regler medferer, at de
kommende nationale regler, som udmgntes i henhold til artikel 20 a, stk. 3,
er nedt til at indordne sig ”under” forordningsreglen i artikel 14, da reglerne
heri er direkte gaeldende pa det tidspunkt, hvor artikel 20 a, stk. 3, skal veere
implementeret i dansk ret, og at de nationale regler fra og med 2027 skal
tilpasses, nar reglerne i artikel 77 om batteripas treeder i kraft.

Det skal, i mangel af uddybende EU-vejledning om bestemmelserne, fortsat
undersgges, i hvilket omfang artikel 20 a, stk. 3 interagerer med
batteriforordningen, sa det neermere kan fastslas, hvilke nationale regler der
vil skulle fastsattes.

Det er dog alligevel muligt at leegge til grund, at safremt artikel 14 ogsa
indebeerer, at der skal gives realtidsadgang til oplysninger om
sundhedstilstand og kapacitet, vil de nationale regler skulle udelade sadanne
krav. Det kan herudover leegges til grund, at batteripasset ifglge artikel 77
vil skulle sikre, at der gives realtidsadgang til oplysninger, der som
minimum vedrgrer kapacitet, sundhedstilstand og ladetilstand, for den
samme persongruppe, som artikel 20 a, stk. 3, omhandler, og at
oplysningerne tilsvarende skal gives gratis, ikkediskriminerende og i
overensstemmelse med databeskyttelsesreglerne. Da batteripasset efter
artikel 77 vil omfatte batteristyringssystemer til industribatterier med en
kapacitet pa over 2 kWh og elkgretgjshatterier, er husholdningsbatterier
efter VE Ill-direktivet umiddelbart ikke omfattet af batteripasset, og skal
derfor eventuelt indgad i de nationale regler.

Gennemfgrelsen af artikel 20 a, stk. 3 vil forudsatte, at der fastsattes et
nationalt tilsyn med reglernes overholdelse, da medlemsstaterne ifalge
ordlyden skal “’sikre” de n&vnte oplysningskrav.

I relation til tilsynet er der tilsvarende sammenhange til batteriforordningen.
Der skal foretages en overensstemmelsesvurdering i henhold til
forordningens artikel 17, som skal tage stilling til, hvorvidt producenterne
eller distributarerne har overholdt artikel 14, og medlemsstaterne skal
herudover udpege en markedsovervagningsmyndighed, der forventes at
skulle foretage stikpravekontroller, for at sikre, at artikel 77 overholdes.

2.7.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser
Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderer, at artikel 20 a, stk. 3, i
mangel af nationale regler om at sikre adgang til de specifikke oplysninger,
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som navnes i bestemmelsen, skal gennemfares i dansk ret senest den 21.
maj 2025. Dette forudseetter, at reglerne kan fastseettes ved bekendtgarelse
efter nye bemyndigelser til klima-, energi- og forsyningsministeren, om
oplysningerne, om maden, adgangen til oplysningerne kan opnds, og
hvordan der skal fares tilsyn med overholdelsen af reglerne. Forslaget skal
derfor fremlaegge disse ngdvendige bemyndigelsesbestemmelser.

Der er betydelige afhaengigheder til batteriforordningens regler, og Europa-
Kommissionen har ikke, ved vurderingen af implementeringen, har udgivet
vejledning eller pa anden made udtalt sig om fortolkningen af
bestemmelserne. Det er derfor ikke entydigt, hvor langt den nationale
regulering skal reekke. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet skal derfor
gere opmarksom pa, at der ift. en kommende udmgntning i bekendtgarelse
skal indhentes yderligere afklaringer fra Europa-Kommissionen og andre
danske offentlige myndigheder. Dette geelder navnlig forholdet mellem
artikel 14 i batteriforordningen og artikel 20 a, stk. 3.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet har igangsat en branchedialog for
at afklare de erhvervsgkonomiske konsekvenser ved den nye regulering.
Denne dialog er ikke feerdiggjort, da der fortsat er udestaende afklaringer
om reekkevidden af bestemmelserne. Implementeringen af artikel 20 a, stk.
3, vil forudseette, at der i sterre grad opbygges et vidensgrundlag om
branchen og batteriomradet i Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet.

Dette indebzrer, at de eventuelle erhvervsgkonomiske konsekvenser,
herunder efterlevelseskonsekvenser, udestar, og skal vurderes naermere i
forbindelse med udnyttelsen af de bemyndigelser, som foreslas.

Tilsynsopgaven skal endvidere afklares, forinden bemyndigelsen herom
udnyttes. Tilsynsopgaven bar fagres af de offentlige myndigheder, der skal
handhave artikel 14 og/eller artikel 77 i batteriforordningen, som
indeholder de samme krav om at sikre adgang til oplysninger fra
batteristyringssystemer og elkaretgjsbatterier. Ressortafklaring om
tilsynsopgaverne efter batteriforordningen er endnu ikke afsluttet.

Da de nationale regler vil skulle revideres i 2027, hvor batteripasset treeder
i kraft, vil det veere optimalt, at den samme myndighed skal behandle de
samme sager, uagtet hvilket regelsat, de vedrgrer. Af denne grund ber
lovforslagets bemyndigelser tage hgjde for, at opgaven vil kunne placeres
uden for Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, hvor det er relevant.
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Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet forventer, at der henover
sensommeren og efteraret 2024 foreligger endelige afklaringer om
direktivbestemmelsens betydning for de regler, der skal implementeres, og
hvilke forventede erhvervsgkonomiske konsekvenser de indebarer.

2.7.4. Den foreslaede ordning

Det foreslas, at klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndiges til at
fastsaette regler om, at ejere og brugere af husholdnings- og industribatterier,
herunder tredjeparter, der med udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes
eller brugernes vegne, skal have adgang til grundlaeggende oplysninger i
batteristyringssystemerne, herunder om hvordan adgangen skal opnas.

Det foreslds endvidere, at klima-, energi- og forsyningsministeren
bemyndiges til at fastsette regler om, at ejere og brugere af elkaretgjer,
herunder tredjeparter, der med udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes
eller brugernes vegne, skal have adgang til grundleeggende oplysninger om
karetgjsbatterierne og karetgjernes placering, herunder om hvordan
adgangen skal opnas.

Herudover foreslas, at klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndiges
til at fastsatte regler om tilsyn med overholdelsen af sadanne regler, og at
klima-, energi- og forsyningsministeren efter forhandling med relevante
minister kan fastsatte regler, hvorefter andre offentlige myndigheder
bemyndiges til at fgre tilsyn med overholdelse af reglerne.

Forslaget indebarer at det vil veere klima-, energi- og forsyningsministeren,
der gennemfarer VVE Ill-direktivets artikel 20 a, stk. 3, inden for rammerne
af elforsyningsloven, og at de ngdvendige tilsynsregler vil kunne fastsettes
saledes, at andre offentlige myndigheder bemyndiges til at udfare tilsynet
for reglerne. Reglerne for tilsynsopgaven vil dog afhange af narmere
ressortafklaring mellem de relevante ministre, herunder klima-, energi- og
forsyningsministeren, miljgministeren og erhvervsministeren.

De foresldaede bestemmelser giver mulighed for flere forskellige
implementeringsmodeller, afhengigt af de ngdvendige EU-retlige og
branchemaessige afklaringer, som skal foretages henover sensommeren og
efteraret 2024.

Bestemmelserne giver f.eks. mulighed for, at klima-, energi- og
forsyningsministeren vil kunne fastseette regler om, at adgangen til
oplysninger for batteristyringssystemerne eller elkaretgjerne kan sikres af
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andre end producenterne, hvis dette er aftalt, eller at adgangen til
oplysningerne skal stilles til radighed efter anmodning til en producent,
importgr, distributer, eller andre, der handler pa producentens vegne.

Forslaget indebaerer, at de oplysninger, der fremgar af artikel 20 a, stk. 3,
herunder batterikapacitet, sundhedstilstand, ladetilstand og stremsatpunkt,
og oplysninger om elektriske kgretgjers placering, vil kunne indga i de
regler, der skal fastseettes ved bekendtgerelse. Der vil herudover kunne
fastseettes regler om, at der skal gives adgang til andre oplysninger, safremt
de er ngdvendige for at kunne gennemfare artikel 20 a, stk. 3 i VE IlI-
direktivet.

Forslaget indeberer, at der vil kunne fastsettes regler om, hvordan
adgangen skal opnas, herunder f.eks. tekniske forskrifter for
batteristyringssystemerne, for elkaretgjerne, eller for de databaserede
systemer, som de er tilkoblet, og regler om, at oplysningerne skal stilles til
radighed i realtid. Der vil endvidere kunne fastsattes regler om, at der skal
gives adgang til oplysninger om batteriernes egenskaber, som ikke kan eller
bar vises i realtidsadgang, og at der skal afgives vejledningsmateriale, hvor
det er relevant.

Forslaget vil herudover indebzre, at der vil kunne fastsettes regler om, at
adgangen til oplysningerne skal stilles til radighed uden omkostninger, pa
ikkediskriminerende  vilkdr,  og I overensstemmelse  med
databeskyttelsesreglerne, som forudsattes af artikel 20 a, stk. 3 i VE IlI-
direktivet. Der vil ogsd kunne fastsaettes regler om andre vilkar og
betingelser for adgangen til oplysningerne, hvis dette er ngdvendigt af
hensyn til at sikre sammenhangen med batteriforordningen, eller andre EU-
regler i gvrigt.

Endeligt indebeerer forslaget, at der vil kunne fastsattes regler om enhver
form for tilsyn med reglernes overholdelse, herunder f.eks. om
klagerettigheder, stikprgvekontroller, markedsovervagning,
sanktionsbestemmelser m.v., og at andre offentlige myndigheder kan
bemyndiges til at fare tilsyn med overholdelsen af reglerne, i henhold til
nermere forhandling med relevante minister. De konkrete tilsynsregler, der
vil skulle udmagntes, vil dog afhaenge af yderligere dialog med Europa-
Kommissionen og relevante offentlige myndigheder, hvor tilsynsopgaverne
vil kunne placeres.
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De kommende bekendtgerelsesregler vil forventeligt treede i kraft pa
implementeringsfristen, den 21. maj 2025.

2.8. Den finansielle stottes stabilitet

2.8.1. Geeldende ret

Det overordnede hensyn i lovforslagets 8 56 b, stk. 6, er at sikre, at omfanget
af og betingelserne for VE-stgtteordninger ikke revideres pa en made, som
har negative konsekvenser for de rettigheder, som er tildelt i forbindelse
med statten. Dette hensyn er sikret i bade statsretten og i EU-retten.

Grundlovens § 73, stk. 1, beskytter enkeltpersoner og juridiske personer og
har folgende ordlyd: "Ejendomsretten er ukrankelig. Ingen kan tilpligtes at
afsta sin ejendom, uden hvor almenvellet kraever det. Det kan kun ske ifglge
lov og mod fuldstendig erstatning.”

Det er en betingelse for at anse et forhold for omfattet af § 73, at der er tale
om afstéelse af ejendom i bestemmelsens forstand. Grundlovens
ejendomsbegreb er bredt. Det omfatter ikke alene ejendomsret i traditionel
forstand, men tillige andre rettigheder, herunder rettigheder der skaber
grundlaget for virksomheders gkonomiske eksistens, og kan vare tildelinger
om finansiel statte til fremme af vedvarende energi.

Grundlovens § 73 indebeerer i praksis, at safremt en myndighed reviderer en
eksisterende stotteordning, skal der tages hensyn til evt. negative
konsekvenser for stgttemodtagere, der har faet tildelt stgtte, da
stettemodtager kan have opnaet et retskrav pa den tildelte stgtte. Nar en
stgttemodtager har erhvervet ret til stgtten i en fastsat periode, ma denne
stette ydes til stattemodtager, og raderummet for erstatningsfrit at foretage
e&ndringer er begraenset under geeldende ret, da indgrebet kan udgere
ekspropriation.

2.8.2. VE Il-direktivet

Artikel 6, stk. 1, har til formal at sikre modtagere af finansiel stgtte til
vedvarende energi mod negative revideringer af statten. Af artikel 6, stk. 1,
fremgar, at omfanget af og betingelserne for stetten til projekter for
vedvarende energi ikke skal revideres pa en made, som har negative
konsekvenser for de rettigheder, som er tildelt i forbindelse med statten, og
som undergraver den gkonomiske levedygtighed af projekter, der allerede
nyder godt af statte.
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Det falger yderligere af bestemmelsen, at denne tilpasning ikke vedrerer
tilpasninger, der er ngdvendige for at overholde artikel 107 og 108 i Traktat
om Den Europziske Unions Funktionsmade (TEUF).

| TEUF artikel 107 reguleres forbud mod statsstette og undtagelser fra
forbuddet, og i TEUF artikel 108 reguleres procedure for vedtagelse af
retsakter om statsstgtte og Europa-Kommissionens befgjelser.

Artikel 6, stk. 1 har ikke tidligere veeret gennemfgrt direkte i danske
retsregler, men bestemmelsen har haft gyldighed siden VE llI-direktivets
gennemforelsesfrist den 30. juni 2021, eftersom direktivbestemmelser er
vertikalt umiddelbart anvendelige fra gennemfarelsesfristen.

2.8.3. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriets overvejelser
Danmark modtog den 29. september 2022 en begrundet udtalelse
vedrgrende mangelfuld kommunikation af gennemfgrelsen af VE II-
direktivet. Af den begrundede udtalelse fremgik, at Europa-Kommissionen
ikke kunne se, hvordan Danmark havde gennemfart en reekke bestemmelser
i VE ll-direktivet herunder artikel 6, stk. 1.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet har tidligere anset artikel 6, stk.1
som en bestemmelse rettet mod offentlige myndigheder, hvor der i det
konkrete tilfeelde ikke var behov for, at gennemfare direktivbestemmelsen
direkte i national lovgivning. Bestemmelsen er umiddelbart geeldende i
Danmark, og bestemmelsen vil - uanset om bestemmelsen er gennemfart i
danske retsakter eller ej — have virkning over for myndigheder.

Det folger dog af almindelig implementeringspraksis af EU-direktiver, at
alle bestemmelser som vedrerer pligter og rettigheder for private
virksomheder og borgere skal gennemfgres i danske retsregler. Som
opfelgning pa Danmarks besvarelse af den begrundede udtalelse, som
Danmark sendte til Europa-Kommissionen den 30. januar 2023, har Europa-
Kommissionen og Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet afholdt
bilaterale mgder. Her har Europa-Kommissionen i foraret 2024 givet udtryk
for, at de mener, at artikel 6, stk. 1, udger en rettighed som skal gennemfares
direkte i dansk ret.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderer pa baggrund af dialogen
med Europa-Kommissionen, at bestemmelsen bgr gennemfares direkte i
dansk lovgivning.

2.8.4. Den foreslaede ordning
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Den foreslaede ordning vil indebare, at VE Il-direktivets artikel 6, stk. 1,
gennemfares i VE-lovens § 56 b, hvor der er i forvejen er fastsat generelle
regler om bl.a. finansielle stgtteordninger, og hvor Danmark bl.a. har
gennemfart artikel 6, stk. 3-4 i VE Il-direktivet. Der gares opmarksom pa,
at VE-lovens § 56 b med narvaerende lovforslag udvides til ogsa at
inkludere regler om frivillige markningsordninger (se afsnit 2.5).

En gennemforelse af artikel 6, stk. 1, vil ikke have konsekvenser for
retstilstanden i dansk ret, da danske myndigheder allerede er forpligtet til at
efterleve bestemmelsen.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderer, at gennemfarelsen af
bestemmelsen i VE-loven vil bidrage til transparens for private
virksomheder og borgere. Derudover vil gennemfgrelsen gare det klarere
for myndigheder, at hensynet til stattemodtager og beskyttelsen af VE-
projekters gkonomiske levedygtighed er et afgarende hensyn ved eventuelle
justeringer af VE-stgtteordninger. For stgttemodtagere er beskyttelsen i
artikel 6, stk. 1 et supplement til beskyttelsen af ejendomsretten i
grundlovens § 73, stk. 1. Safremt der foretages en revidering af en
stetteordning, vil myndigheder skulle vurdere revideringen i forhold til bade
artikel 6, stk. 1 og grundlovens 8 73, stk. 1 samt gvrige forhold og
rettigheder relevante for den konkrete stgtteordning.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

De syv principper for digitaliseringsklar lovgivning wvurderes
grundlzeggende iagttaget med den geldende 8 58 b i lov om fremme af
vedvarende energi, 8 7 a i biobraendstofloven, § 44 b i lov om gasforsyning
samt § 92 b i lov om elforsyning. Det folger heraf, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastseette regler om, at kommunikation om
forhold, som er omfattet af disse love, af bestemmelser fastsat i henhold til
loven eller af EU-retsakter om forhold omfattet af loven, skal ske digitalt.
Serligt relevant for dette lovforslag er princip 1 om enkle og klare regler,
hvor Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet generelt har tilstrebt en
simpel regulering, og implementering af VE I1I-direktivet gennemfares i de
samme love og bekendtggarelser, hvor VE Il-direktivet er implementereret.

Lovforslaget indebeerer gkonomiske konsekvenser 09
implementeringsmessige  konsekvenser for staten. Der er ingen
konsekvenser for kommuner og regioner. For de enkelte delomrader
bemarker Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet fglgende:
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Vedrgrende implementering af EU-regler (VE Ill-direktivet, FuelEU
Maritime og ReFuelEU Aviation) om transportbraendstoffer:

VE IllI-direktivets artikel 25, stk. 1, indeholder et kombineret krav i 2025,
hvor avancerede biobraendstoffer, avanceret biogas (produceret af de
raprodukter, der er opfert i bilag 1X, del A, til VE IlI-direktivet) og
vedvarende breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse skal udgere
mindst 1 pct. af den energi, der leveres til transportsektoren (2025-kravet).
VE Ill-direktivet giver endvidere mulighed for, at biogas, som er injiceret i
det danske gassystem og hvis baeredygtighedsbeviser er anvendt i Danmark,
kan bidrage til opfyldelse af det kombinerede krav, uagtet faktisk forbrug i
transportsektoren.

Regeringen har besluttet, at opfylde 2025-kravet med det nationale COze-
fortreengningskrav og ved at medtelle biogas injiceret i det danske
gassystem ved indberetning til Eurostat. Da biogassen allerede anvendes i
Danmark, og brandstofleverandgrerne i forvejen er underlagt et CO.e-
fortreengningskrav, skennes opfyldelsen af 2025-kravet ikke at medfere
yderligere gkonomiske og administrative konsekvenser for det offentlige.

Der udestar politisk afklaring om implementering af transportartiklerne i VE
I11-direktivet i 2030. P& den baggrund er det ikke pad nuvaerende tidspunkt
muligt at skenne over de statsfinansielle konsekvenser ved
implementeringen i 2030. Formalet med lovforslaget er som udgangspunkt
at sikre tilstreekkelig lovhjemmel til at kunne implementere de konkrete
regler i COze-fortreegningsbekendtgarelsen og CO-e-handbogen.

De enkelte medlemsstater paleegges forskellige tilsynsforpligtelser i begge
forordninger (FuelEU Maritime og ReFuelEU Aviation) som vil vere
forbundet med gkonomiske konsekvenser. For ReFuelEU Aviation-
forordningen skannes tilsynsforpligtelserne at lede til @konomiske
konsekvenser pa ca. 1,8 mio. kr. arligt og 3 mio. kr. arligt for FuelEU
Maritime-forordningen fra 2025. Det vurderes, at det er muligt, helt eller
delvist, at dekke myndigheders administrationsudgifter ved at palegge
gebyrer over for selskaber der er omfattet af forordningerne ud fra
forureneren-betaler-princippet.

Derudover palegger begge forordninger medlemsstaterne at fastsatte et
sanktionssystem for de forpligtedes overtreedelse af forordningerne.
Sanktionerne vil skulle besta af bgder efter almindelige retsprincipper i
Danmark.
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Det bemerkes, at ReFuelEU Aviation forordningen skegnnes at lede til et
afledt afgiftstab. Da forordningen har direkte retsvirkning beskrives disse
konsekvenser ikke yderligere i indevaerende lovforslag.

Bemyndigelse til at statte grgn omstilling af luftfarten m.m.

Lovforslaget forventes at have negative gkonomiske konsekvenser samt
implementeringskonsekvenser for det offentlige. Der er med aftale om grgn
luftfart i Danmark fra 15. december 2023 afsat ca. 1,5 mia. kr. i perioden
2027-2033 til at udbyde stgtte til en helt grgn indenrigsluftfart i Danmark.
Aftalepartierne er enige om, at der skal afsattes 42 mio. kr. i 2027 og 83
mio. kr. i 2028, 123 mio. kr. i 2029, 325 mio. kr. i 2030, 321 mio. kr. i 2031,
318 mio. kr. i 2032 samt 315 mio. kr. i 2033. Det fremgar samtidig, at
tilskudspuljen til gren indenrigsluftfart er forbundet med administrative
udgifter pa 6 mio. kr. i 2025 og 3 mio. kr. arligt i perioden 2026-2030 samt
2 mio. kr. arligt fra 2031 og herefter. Udgifterne finansieres af provenuet fra
passagerafgiften.

Derudover er der med samme aftale afsat en pulje pa ca. 1 mia. kr. i perioden
2025-2033, som skal feres tilbage til branchen til gren omstilling af
luftfarten. Der er afsat 27 mio. kr. i 2025, 55 mio. kr. i 2026, 46 mio. kr. i
2027, 107 mio. kr. i 2028, 118 mio. kr. i 2029, 185 mio. kr. i 2030, 190 mio.
kr. i 2031, 193 mio. kr. i 2032 samt 206 mio. kr. i 2033. Disse midler er
inklusiv administration.

Hvorvidt lovforslaget vil have yderligere konsekvenser for det offentlige
afhanger af, hvorvidt og hvorledes den foresldede lovhjemmel ellers vil
blive brugt. Formalet med bestemmelsen er bl.a. at etablere en bred
lovhjemmel, som imgdekommer eventuelle fremtidige og endnu ukendte
politiske initiativer malrettet stette til fremme af grgnne drivmidler og
reducering af drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren samt
fremme af Power-to-X. Lovforslagets eventuelle gvrige konsekvenser for
det offentlige kan derfor endnu ikke vurderes.

Bestemmelser om frivillige markningsordninger for industriprodukter

Det ma forventes, at bestemmelser om frivillige markningsordninger for
industriprodukter medfgrer en mindre indledende vejledningsindsats for
Energistyrelsen, som vil indebare et begraenset ressourcetraek i 2025.

Rapportering til EU-databasen
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Det vurderes, at der ikke vil vere gkonomiske o0g
implementeringskonsekvenser for det offentlige, herunder kommuner og
regioner.

Bestemmelser om batterioplysninger:

De gkonomiske eller implementeringsmassige konsekvenser for det
offentlige, kan endnu ikke fastslas, da der pa tidspunktet for lovforslagets
udarbejdelse endnu ikke er ressortafklaring om de ngdvendige
tilsynsopgaver. Afklaring herom afhanger af en helhedsbedgmmelse af det
tilsyn, der skal etableres, for at gennemfgre dels VE Ill-direktivets artikel
20 a, stk. 3, og reglerne efter batteriforordningen, som supplerer hinanden.

Tilsynet vil kunne etableres som enten et reaktivt tilsyn, med
klagemuligheder og eventuelle sanktioner, eller som et aktivt tilsyn i form
af stikprevekontroller, m.v.

De gkonomiske eller implementeringsmassige konsekvenser vil blive
opgjort ved fastsettelsen af regler pa bekendtgarelsesniveau, der skal treede
I kraft den 21. maj 2025.

Den finansielles stgttes stabilitet

Gennemfgrelsen af bestemmelsen om den finansielle stgttes stabilitet har
ikke gkonomiske og implementeringsmassige konsekvenser for det
offentlige.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget indebzrer gkonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet, hvoraf en stor del af konsekvenserne farst kan opggres, nar
lovforslagets bemyndigelsesbestemmelser udmentes.

Det vurderes, at lovforslaget ikke vaesentligt vil pavirke virksomheders eller
iverksaetteres muligheder for at teste, udvikle og anvende nye teknologier
og innovation. Dog bemarkes, at lovforslagets del om hjemmel til bl.a. at
yde statte til gren luftfart kan have positive konsekvenser for erhvervslivets
muligheder for at fremme nye teknologier og forretningsmodeller i
forbindelse med grgn omstilling af luftfarten.

For de enkelte delomrader bemarker Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet falgende:
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Vedrgrende implementering af EU-regler (VE Ill-direktivet, FuelEU
Maritime og ReFuelEU Aviation) om transportbraendstoffer:

VE IllI-direktivets artikel 25, stk. 1, indeholder et kombineret krav i 2025,
hvor avancerede biobraendstoffer, avanceret biogas og vedvarende
breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse (PtX-braendstoffer) skal
udgere mindst 1 pct. af den energi, der leveres til transportsektoren (2025-
kravet). VE llI-direktivet giver endvidere mulighed for, at biogas, som er
injiceret i det danske gassystem og hvis baeredygtighedsbeviser er anvendt i
Danmark, kan bidrage til opfyldelse af det kombinerede krav, uagtet faktisk
forbrug i transportsektoren.

Regeringen har besluttet at opfylde 2025-kravet med det nationale COze-
fortreengningskrav og ved at medtelle biogas injiceret i det danske
gassystem ved indberetning til Eurostat. Da biogassen allerede anvendes i
Danmark, og brendstofleverandgrerne i forvejen er underlagt CO-e-
fortreengningskravet, skannes opfyldelsen af 2025-kravet ikke at medfare
yderligere gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet
m.v.

Der udestar politisk afklaring om implementering af transportartiklerne i VE
I11-direktivet i 2030. Det er derfor ikke muligt pa nuveerende tidspunkt at
skeanne over de erhvervsgkonomiske konsekvenser ved implementeringen i
2030. Formalet med lovforslaget er som udgangspunkt at sikre tilstreekkelig
lovhjemmel til at kunne implementere de konkrete regler i COgze-
fortreengningsbekendtgarelsen og COze-handbogen.

Lovforslaget vil tilvejebringe en hjemmel for klima-, energi- og
forsyningsministeren til at kunne fastsatte regler om gebyrfinansiering af
aktgrers betaling til dekning af myndigheders omkostninger til
administration af ReFuelEU Aviation-forordningen og FuelEU Maritime-
forordningen og af regler udstedt i relation hertil. I forhold til ReFuelEU
Aviation-forordningen skgnnes disse at ville udgere 1,8 mio. kr., og i
forhold til FuelEU Maritime-forordningen skannes disse at ville udgere 3
mio. kr.

Bemyndigelse til at stgtte grgn omstilling af luftfarten m.m.

Lovforslagets forventes at have positive gkonomiske konsekvenser for
erhvervslivet. Der er med aftale om grgn luftfart i Danmark fra 15. december
2023 afsat ca. 1,5 mia. kr. i perioden 2027-2033 til at udbyde stgtte til gren
indenrigsluftfart i Danmark i form af meromkostningen til keb af granne
drivmidler frem for fossile. Der er afsat 42 mio. kr. i 2027 og 83 mio. kr. i
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2028, 123 mio. kr. i 2029, 325 mio. kr. i 2030, 321 mio. kr. i1 2031, 318 mio.
kr. 1 2032 samt 315 mio. kr. i 2033. Derudover er der med aftalen afsat en
pulje pa ca. 1 mia. kr. i perioden 2025-2033, som fares tilbage til
erhvervslivet, til gren omstilling af luftfartssektoren. Der er afsat 27 mio. kr.
i 2025, 55 mio. kr. i 2026, 46 mio. kr. i 2027, 107 mio. kr. i 2028, 118 mio.
kr. 12029, 185 mio. kr. i 2030, 190 mio. kr. i 2031, 193 mio. kr. i 2032 samt
206 mio. kr. 1 2033 (inkl. administration).

Lovforslagets administrative konsekvenser for erhvervslivet afhenger af
den konkrete udformning af tilskudsordningerne til udmentning af de to
nevnte puljer i aftale om gregn luftfart i Danmark. Det endelig design af
ordningerne er endnu ikke afklaret, hvorfor de administrative konsekvenser
ikke kan vurderes.

Hvorvidt lovforslaget i gvrigt vil have administrative og skonomiske
konsekvenser for erhvervslivet afhenger af, hvorvidt og hvorledes den
foreslaede lovhjemmel ellers vil blive brugt. Formalet med bestemmelsen
er blandt andet at etablere en bred lovhjemmel, som imgdekommer
eventuelle fremtidige og endnu ukendte politiske initiativer malrettet statte
til fremme af grenne drivmidler og reducering af drivmidlers afledte
klimaeffekter i transportsektoren samt fremme af Power-to-X.
Lovforslagets eventuelle g@vrige administrative og @konomiske
konsekvenser for erhvervslivet kan derfor endnu ikke vurderes.

Bestemmelse om frivillige maerkningsordninger for industriprodukter

Forslaget til indseettelse af ny bestemmelse om frivillige
maerkningsordninger for industriprodukter vurderes samlet set ikke at have
gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet. Forslaget vurderes samtidig
ikke direkte at medfere administrative konsekvenser for erhvervslivet, idet
der er tale om frivillige meerkningsordninger. Der bliver saledes ikke stillet
offentlige krav om anvendelse af markninger, men udelukkende til
anvendelse af metode, hvis den enkelte virksomhed/interesseorganisation
m.fl. selv gnsker at anvende muligheden for maerkning.

Rapportering til EU-databasen

De to foresldede bemyndigelser angaende rapportering og verifikation af
gasmalerdata til EU-databasen for vedvarende brendstoffer forventes at
anvendes til at fastsette forpligtelser for gastransmissionsselskaber og
gasdistributionsselskaber. Det forventes at medfere omkostninger for
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transmissionsselskab og distributionsselskab til at administrere indberetning
af malerdata til den omtalte EU-database. Det omhandler gasmalerdata, som
det vurderes, at de naevnte selskaber indsamler i forvejen.

Der forventes ingen veesentlige negative gkonomiske og administrative
konsekvenser for erhvervslivet som fglge af udstedelse af regler i medfer af
de to bemyndigelser angaende rapportering til EU-databasen.

Bemyndigelser til regler om batterioplysninger

De gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet kan endnu
ikke fastslas, da der pa tidspunktet for lovforslagets udarbejdelse endnu ikke
er fuld afklaring om, hvor langt den nationale regulering skal raekke, set i
forhold til batteriforordningen. Det galder dels spgrgsmalet om, hvilke
batterityper, der skal omfattes af de nationale regler, samt hvor lenge de
nationale regler vil have virkning. De gkonomiske og administrative
konsekvenser afheenger endvidere af, hvordan tilsynsopgaven bliver
fastlagt.

Der vil fortsat skulle indhentes vejledning og bidrag fra Europa-
Kommissionen og batteribranchen om de muligheder der er, for at
gennemfare bestemmelsen i en dansk kontekst, og hvilke omkostninger det
indebearer.

En endelig afklaring om de gkonomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet vil af ovenstaende grunde bliver fastlagt i forbindelse med
processen for de kommende bekendtgarelser.

Den finansielles stgttes stabilitet

Gennemfarelsen af bestemmelsen om den finansielle stgttes stabilitet har
ikke gkonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget forventes ikke at have administrative konsekvenser for
borgerne.

Forslaget til indseettelse af ny bestemmelse om frivillige
meerkningsordninger for industriprodukter vurderes dog at kunne fa en
marginal positiv administrativ konsekvens for borgere, da det vil forhindre
vildledende praksis og gge forbrugernes tillid ift. produkter, der bidrager til
miljg- og klimazgndringsmal.
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6. Klimamaessige konsekvenser
Lovforslaget indebeerer klimamessige konsekvenser. For de enkelte
delomrader bemaerker Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet fglgende:

Vedrgrende implementering af EU-regler (VE 1lI, FuelEU Maritime og
ReFuelEU Aviation) om transportbrandstoffer

Regeringen har besluttet, at opfylde 2025-kravet med det nationale COze-
fortreengningskrav ved at medtelle biogas injiceret i det danske gassystem
ved indberetning til Eurostat. Da biogassen allerede anvendes i Danmark,
og brendstofleverandgrerne i forvejen er underlagt et COoe-
fortreengningskrav, skgnnes opfyldelsen ikke at medfere klimamassige
konsekvenser.

Der udestar politisk afklaring om implementering af transportartiklerne i VE
I1l-direktivet i 2030. Formalet med lovforslaget er som udgangspunkt at
sikre tilstrekkelig lovhjemmel til at kunne implementere de konkrete regler
i COze-fortreengningsbekendtgarelsen og COze-handbogen.

De generelle Kklimamassige konsekvenser ved de to forordninger
(ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne) er afklaret ved
vedtagelsen af disse. Forordningerne giver dog medlemsstaterne mulighed
for at fastsatte supplerende bestemmelser, f.eks. undtagelse af serlige
feergeruter og opnormering af mindre lufthavne til EU-lufthavne. Disse
supplerende bestemmelser vil kunne have klimamaessige konsekvenser ud
over de generelle klimamaessige konsekvenser. Regeringen har besluttet at
undtage Renne-Kgge og Hou-Seelvig forbindelsen fra COqe-
fortraengningskravet frem til og med 2029, hvilket skgnnes at reducere
forordningens CO.e-effekt med ca. 550 tons COze til og med 2029.
Regeringen har endvidere besluttet ikke at benytte udvidelsesoptionerne i
hverken FuelEU Maritime- eller ReFuelEU Aviation forordningerne.

Bemyndigelse til at stgtte gregn omstilling af luftfarten m.m.

Lovforslagets klimamassige konsekvenser afhanger af den konkrete
udmentning af tilskudspuljerne til grgn luftfart i aftale om Gren luftfart i
Danmark fra 15. december 2023. Indenrigsfly i Danmark skegnnes i 2024 at
udlede knap 0,1 mio. tons CO: ekskl. flyvninger til Feergerne og Grgnland.
Tilskudspuljen pa 1,5 mia. kr., som er afsat til gregn indenrigsluftfart,
afspejler, hvad det skgnnes at koste at reducere indenrigsluftfartens COo-
udledninger ud over andre kommende tiltag, sa indenrigsluftfarten vil veere
helt gren senest i 2030. Safremt puljen medferer en fuld omstilling af

indenrigsluftfarten skannes den at medfagre CO--reduktioner pa ca. 0,1 mio.
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ton CO2 i 2030. Udenrigsfly fra Danmark skgnnes at udlede omkring 2,9
mio. tons CO, i 2030, hvilket ikke indgar i Danmarks opgerelser af
drivhusgasemissioner jf. FN’s opgerelsesprincipper. Den anden
tilskudspulje pa ca. 1 mia. kr., som ogsa er afsat til gren omstilling af
luftfarten, kan f.eks. anvendes til gren omstilling af udenrigsflyvninger fra
Danmark eller reduktion af aromatindholdet i flybreendstof samt andre
tiltag. De klimamessige konsekvenser afhaenger af den konkrete
udmgntning af puljerne og kan derfor endnu ikke vurderes.

Derudover afhanger eventuelle gvrige klimamassige konsekvenser af,
hvorvidt og hvorledes den foreslaede lovhjemmel ellers vil blive brugt.
Formalet med bestemmelsen er blandt andet at etablere en bred lovhjemmel,
som imgdekommer eventuelle fremtidige og endnu ukendte politiske
initiativer malrettet statte til fremme af grenne drivmidler og reducering af
drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren samt fremme af Power-
to-X. Lovforslagets eventuelle gvrige klimamassige konsekvenser kan
derfor endnu ikke vurderes.

Bestemmelse om frivillige maerkningsordninger for industriprodukter

Forslaget til ny bestemmelse om frivillige markningsordninger for
industriprodukter vurderes ikke at medfgre direkte positive klimamassige
konsekvenser, idet anvendelse af en markningsordning er frivillig. Den
foreslaende a&ndring vil muligvis indirekte bidrage positivt til klimamalene,
hvis efterspargslen pa markedet for disse produkter stiger.

Lovforslagets @vrige dele wvurderes ikke at have klimameassige
konsekvenser.

7. Miljg- og naturmaessige konsekvenser

Lovforslaget indeberer potentielt miljg- og naturmaessige konsekvenser.
For de enkelte delomrader bemarker Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet falgende

Implementering af EU-regler (VE I, FuelEU Maritime og ReFuelEU
Aviation) om transportbrandstoffer

Der udestar politisk afklaring om implementering af transportartiklerne i VE
I11-direktivet. P4 den baggrund er det ikke pa nuverende tidspunkt muligt
at skenne over de miljg- og naturmessige konsekvenser ved
implementeringen. Formalet med lovforslaget er som udgangspunkt at sikre
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tilstreekkelig lovhjemmel til at kunne implementere de konkrete regler i
CO.e-fortreengningsbekendtgarelsen og COze-handbogen.

De generelle miljg- og naturmassige konsekvenser ved de to forordninger
(ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne) er afklaret ved
vedtagelsen af disse. Forordningerne overlader dog til medlemsstaterne at
fastseette supplerende bestemmelser, f.eks. undtagelse af bestemte
feergeruter og opnormering af mindre lufthavne til EU-lufthavne. Disse
supplerende bestemmelser vil kunne have miljg- og naturmassige
konsekvenser ud over de generelle miljg- og naturmassige konsekvenser.
Regeringen har besluttet at undtage Renne-Kgge og Hou-Selvig
forbindelsen fra CO:e-fortreengningskravet frem til og med 2029, hvilket
skannes at reducere forordningens COze-effekt med samlet ca. 550 tons CO>
til og med 2029. Dette vil ligeledes kunne gge partikeludledningen fra
forbraending af fossile braendstoffer. Regeringen har endvidere besluttet
ikke at udvide anvendelsesomradet for landstrem, hvilket betyder, at
anvendelse af landstrgm fglger kravene i forordningen. Begge beslutninger
vil kunne medfere gget udledning af partikler fra forbreending af fossile
breendstoffer.

Bemyndigelse til at statte grgn omstilling af luftfarten m.m.

Lovforslagets miljg- og naturmassige konsekvenser afhanger af den
konkrete udmgntning af tilskudspuljerne til gren indenrigsluftfart i aftale
om gren luftfart i Danmark fra 15. december 2023. Den ene tilskudspulje
kan f.eks. bruges til at reducere non-CO»-effekter i form af reduktion af
aromatindholdet i flybraendstof eller andre tiltag. Der udestar dog beslutning
om konkret udmgntning af puljen. Derudover afhanger lovforslagets
eventuelle milje- og naturmassige konsekvenser af, hvorvidt og hvorledes
den foresldede lovhjemmel ellers vil blive brugt. Formalet med
bestemmelsen er blandt andet at etablere en bred lovhjemmel, som
imgdekommer eventuelle fremtidige og endnu ukendte politiske initiativer
malrettet stotte til fremme af grenne drivmidler og reducering af drivmidlers
afledte klimaeffekter i transportsektoren samt fremme af Power-to-X.
Lovforslagets eventuelle miljg- og naturmassige konsekvenser kan derfor
endnu ikke vurderes.

Lovforslagets gvrige dele vurderes ikke at have miljg- og naturmassige
konsekvenser.
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8. Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indebaerer gennemfarelse af dele af det reviderede direktiv om
fremme af anvendelsen af energi for vedvarende energikilder (VE IlI-
direktivet) samt @ndringer som fglge af forordning om sikring af lige
konkurrencevilkar for baredygtig lufttransport (ReFuel Aviation-
forordningen) og forordning om anvendelsen af vedvarende og
kulstoffattige breendstoffer i sgtransport (FuelEU Maritime-forordningen).

Danmark modtog den 29. september 2022 en begrundet udtalelse
vedrgrende mangelfuld kommunikation af gennemfgrelsen af VE II-
direktivet. Af den begrundede udtalelse fremgik, at Europa-Kommissionen
ikke kunne se, hvordan Danmark havde gennemfart en raeekke bestemmelser
i VE ll-direktivet herunder artikel 6, stk. 1 om den finansielle stattes
stabilitet. Som opfglgning pa Danmarks besvarelse af den begrundede
udtalelse, som Danmark sendte den 30. januar 2023, har Europa-
Kommissionen og Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet afholdt
bilaterale mgder. Her har Europa-Kommissionen i foraret 2024 givet udtryk
for, at de mener, at artikel 6, stk. 1, udger en rettighed som skal gennemfares
direkte i dansk ret. Lovforslaget indebarer gennemfarelse af artikel 6, stk.
1.

Derudover bemeerkes i forhold til statsstatteretlige aspekter, at lovforslaget
bemyndiger Kklima-, energi- og forsyningsministeren til at udmgnte
stattepuljer som opfalgning pa aftale om gregn luftfart i Danmark fra 15.
december 2023. Der er med aftalen afsat ca. 1,5 mia. kr. i perioden 2027-
2033 til at udbyde stette til gren indenrigsluftfart. Stetten skal ydes til
meromkostningen ved kab af grenne drivmidler frem for fossile. Der er med
aftalen endvidere afsat ca. 1 mia. kr. i perioden 2025-2033 til gren omstilling
af [luftfarten. Puljen kan f.eks. bruges til at gren omstilling af
udenrigsflyvninger fra Danmark. Den kan ogsa anvendes til at stgtte
reduktion af aromatindholdet i flybraendstof. Det kan ogsa vere andre tiltag.
Den konkrete udformning af tilskudsmodellerne er ikke afklaret.
Tilskudsmodellerne vil skulle overholde de til enhver tid geeldende
statsstatteregler fra EU og, afhangig af deres udformning, anmeldes til og
godkendes af Europa-Kommissionen. Hvorvidt lovforslaget vil medfere
yderligere statsstgtteretlige aspekter end disse afhanger af, hvorvidt og
hvorledes den foreslaede lovhjemmel ellers vil blive brugt. Formalet med
bestemmelsen er bl.a. at etablere en bred lovhjemmel, som imgdekommer
eventuelle fremtidige og endnu ukendte politiske initiativer malrettet statte
til fremme af grenne drivmidler og reducering af drivmidlers afledte
klimaeffekter i transportsektoren samt fremme af Power-to-X.
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Lovforslagets eventuelle gvrige statsstatteretlige aspekter kan derfor endnu
ikke vurderes.

Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet har vurderet lovforslaget ift.
principper for implementering af erhvervsrettet EU-regulering.

Farst gennemgas vurdering af overensstemmelse med principperne om at
den nationale regulering som udgangspunkt ikke bgr ga videre end
minimumskravene i EU-reguleringen, at danske virksomheder ikke bar
stilles darligere i den internationale konkurrence, hvorfor implementeringen
ikke begr veere mere byrdefuld end den forventede implementering i
sammenlignelige EU-lande, samt princippet om at fleksibilitet og
undtagelsesmuligheder i EU-reguleringen bgr udnyttes.

Hertil bemerker Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, at lovforslagets
implementering af EU-regulering som hovedregel ikke vil ga videre end
minimumskravene i EU-regulering eller reguleringen i andre lande. Flere
dele af lovforslaget indebarer dog bemyndigelsesbestemmelser, hvor der
ikke er truffet politisk beslutning endnu.

For sa vidt angar princippet om, at EU-regulering implementeres gennem
alternativer til regulering, sa har Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet
vurderet de enkelte delomrader i VE Ill-direktivet. For de dele af
implementeringen som er indeholdt i dette lovforslag, har Klima, - Energi
og Forsyningsministeriet vurderet, at der er behov for lovaendring. Andre
dele af direktivet gennemfgres uden ny regulering.

Sidst bemerker Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet, at lovforslaget
tager hgjde for princippet om, at byrdefuld EU-regulering bar traede i kraft
senest muligt og under hensyntagen til de feelles ikrafttreedelsesdatoer.
Lovforslagets dele om VE |Ill-direktivet vil treede i kraft til
implementeringsfristens den 21. maj 2025. Lovforslagets del om
rapportering til EU-databasen traeder i kraft 1. januar 2025, da der kan
komme krav om, at den omhandlede rapportering af gasmalinger til EU-
databasen skal ske far den generelle implementeringsfrist 21. maj 2025 set
i lyset af, at EU-Kommissionen skal idriftsette den omtalte EU-database
senest den 21. november 2024.

/ndringerne som fglge af ReFuelEU Aviation-forordningen og FuelEU
Maritime-forordningen traeder i kraft 1. januar 2025, hvor forordningerne
far virkning fra.
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9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har 1 perioden fra den ... til den ... (... dage) veret
sendt i hgring hos fglgende myndigheder og organisationer m.v.:

92-Gruppen, A/S Dan-Bunkering Ltd, Accura Advokatpartnerselskab, ACE
Denmark  Akkrediteringsinstitutionen, inklusiv  Akkrediteringsradet,
ADB(Associationen Dansk Biobrandsel), Advokatradet -
Advokatsamfundet, Affald Plus, AffaldVarme Aarhus, AIR ALSIE A/S,
Akademiet for de  Tekniske  Videnskaber, Akademikerne,
Aktiveenergiforbrugere, Alsie Express A/S, Altinex Oil Denmark A/S,
Aluminium Danmark, Andel, Ankenavnet pa Energiomradet, Aquaoil,
Arbejderbevaegelsens Erhvervsrad, Arbejdstilsynet, Arcadia efuels, ARI
(Affald- og ressourceindustrien under DI), Artelia A/S, Asfaltindustrien,
Atlantic Airways, Baltic Control Certification A/S, BAT-kartellet, BattMan
Energy ApS, Benzinforhandlernes Falles Repraesentation, Better Energy,
BFI-indkab, Bilfeergernes Rederiforening, Billund Lufthavn, Billund Vand
AJ/S, Biobreendselsforeningen, Bio-Energipark Tgnder, Biofos A/S, Biofuel
Express, Biogas Danmark, Biogas Express, Bopa Law, Bornholms Energi
og Forsyning (BEOF), BP Aviation A/S/Air BP, Brancheforeningen Dansk
Luftfart, Brancheforeningen for Decentral Kraftvarme, Brintbranchen,
Brunata, Bryggeriforeningen, Bunker Holding, Bunker One, Business
Danmark, Business Region MidtVest (BRMV), Bygningssagkyndige &
Energikonsulenter, Carl Jensens Marinelager ApS, Centrica Energy Trading
AJ/S, CEPOS, Cerius, Cevea, CIP, Circle K, CO-industri, Concito,
COPENHAGEN AIRTAXI A/S, Copenhagen Energy, Copenhagen
Infrastructure Partners, Copenhagen Merchants, COWI, Crossbridge
Energy Fredericia, Dajolka, Daka, DAKOFA, Dan Belusa, Dana Petroleum,
DANAK (Den Danske Akkrediteringsfond), Danmarks Almene Boliger
(BL), Danmarks Fiskeriforening, Danmarks Frie Autocampere, Danmarks
Naturfredningsforening, Danmarks Rederiforening, Danmarks Skibskredit,
Danmarks Tekniske Universitet (DTU), Danoil Exploration A/S, Dansk
Affaldsforening, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk Biotek, Dansk
Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Facilities Management (DFM), Dansk
Fjernvarme, Dansk Gartneri, Dansk Gasteknisk Center (DGC), Dansk
Industri, Dansk Landbrugsradgivning, Dansk luftfart/DI, Dansk
Maskinhandlerforening, Dansk Metal, Dansk Methanolforening, Dansk
Miljgteknologi, Dansk Offshore, Dansk Ornitologisk Forening, Dansk
Producentansvarssystem, Dansk Retursystem A/S, Dansk Skovforening,
Dansk Solcelleforening, Dansk Standard, Dansk Told- og Skatteforbund,
Dansk Transport og Logistik (DLTL), Danske Advokater, Danske
Commodities A/S, Danske Energiforbrugere (DENFO), Danske Havne,
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Danske Maritime, Danske Regioner, Danske Tegl, DanskHalm, DANVA
(Dansk Vand- og Spildevandsforening), DANVAK, DAT A/S (DANISH
AIR TRANSPORT A/S), Dataetisk Rad, DCC, DCC & Shell Aviation
Denmark A/S, DCC Energi A/S, DCC Energi Naturgas, De Danske
Bilimportarer, Decentral Energi, DELTA Dansk Elektronik, DI, DI Energi,
DLG, DOF BirdLife, Drivkraft Danmark, DS Handveerk & Industri, DTU —
Myndighedsbetjening, E.ON Danmark A/S, EA Energianalyse, EBO
Consult A/S, Emmelev Mglle, Energi Danmark, Energi Fyn, Energi- og
Bygningsradgivning A/S (EBAS), Energiforum Danmark,
Energifellesskaber, Energiklagenavnet, Energinet,
Energisammenslutningen,  Energisystemer  ApS,  Energitjenesten,
Energycluster, Enyday, EON, Erhvervsflyvningens Sammenslutning (ES-
DAA), Esbjerg Lufthavn, Esvagt A/S, European Energy, EUROPEAN
GREEN CITIES, Eurowind Energy A/S, Everfuel, Evida, EWE Energie
AG, Fagligt Feelles Forbund (3F), FH - Fagbeveegelsens Hovedorganisation,
Fjernvarme Fyn, FLEXFLIGHT ApS, Fonden Kraka, Forbrugerradet Taenk,
Forenede Danske El-bilister (FDEL), Foreningen af fabrikanter og
importgrer af elektriske husholdningsapparater (FEHA), Foreningen af
Radgivende Ingenigrer (FRI), Foreningen Biogasbranchen, Foreningen
Danske Kraftvarmeverker, Foreningen Danske Olieberedskabslagre,
Foreningen Danske Revisorer, Foreningen for Slutbrugere af Energi, Fors
AJ/S, Forsikring & Pension, Forsyningstilsynet, Fredericia Spildevand A/S,
Frederiksberg Forsyning, Fremsyn, Frie Elforbrugere, FSR Danske
revisorer, Faaborg Olie- og Skibshandel ApS, Gentofte og Gladsaxe
Fjernvarme, Go’on, Green Power Denmark, GreenGo Energy, Greenpeace,
GreenTech Advisor, Grundfos, GTS (Godkendt Teknologisk service), H2
Energy Esbjerg, Hans Christian Andersen Lufthavn (Odense), Hanstholm
Havns Olieforsyning ApS, Hededanmark, Hirtshals Fiskernes,
Handelsselskab A.m.b.a., HK-Kommunal, HK-Privat, HOFOR A/S,
Hornsyld Kgbmandsgaard A/S, Hulgaard advokater, Hveiti, Haahr benzin,
Handvarksradet, Ineos Danmark, Ingenigrforeningen i Danmark (IDA),
Institut for produktudvikling (IPU), Intelligent Energi, Investering
Danmark, IT-Branchen, Jettime a/s, Justitia, Kalundborg Rrefinery,
Kjergaard A/S, KlimaEnergi A/S, Klimaradet, Kommunernes
Landsforening, Kooperationen (Den Kooperative arbejdsgiver- og
interesseorganisation i Danmark), KPI OceanConnect A/S, Kraka,
Kgbenhavn Lufthavn, Kgbenhavns Kommune - Teknik- og
Miljgforvaltningen, Kgbenhavns Kommune - @konomiforvaltningen,
Kgbenhavns Universitet, Landbrug & Fedevarer, Landdistrikternes
Feellesrad, Landsbyggefonden, Landsforeningen af Solcellegjere,
Landsforeningen for Beaeredygtigt Landbrug, Lantménnen, LCA Center,
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Lederne Sgfart, Lundsby Biogas, Maersk Air Cargo A/S, Malik, Malik
Supply AS, Maskinmestrenes  Forening,  Materialeplatformen,
Mellemfolkeligt Samvirke, Midtjyllands Lufthavn, Mollerup Maglle,
MONJASA A/S Munch Oil, Maabjerg Energy Center — MEC, N1 A/S,
Nasdag OMX Copenhagen A/S, Nationalt Center for Miljg og Energi,
Nature Energy, Niels Weje Nielsen, Niras, NISA, Noah, NOAH Energi og
Klima, Nordic Green, Nordic Marine Oil A/S, Nordic Seaplanes A/S,
Nordisk Energiradgivning ApS, Nordisk Folkecenter for Vedvarende
Energi, Nordsgenheden, Noreco, Norlys, Norwegian Air Shuttle ASA,
Novozymes, NRGi Renewables A/S, Navnenes Hus, O.W. Bunker &
Trading A/S, Offentlig Ansattes Organisationer (OAQO), OK, OK a.m.b.a.,
Oles Olie, Otto Kjeer, Oxfam IBIS, Partnerskabet for Bglgekraft, Peninsula
Petroleum Limited, Plan og Projekt, Planenergi, Plastindustrien, Plesner
Advokatpartnerselskab, PwC, Q8, Q8 Danmark A/S, Ramball,
Rederiforeningen af 2010, Ren Energi Oplysning (REO), RenoSam, |,
Roskilde Lufthavn, RWE Renewables Denmark A/S RWEH2 Energy
Europe, Rgnne/Bornholm Lufthavn, Radet for Baredygtig Trafik, Radet for
Beaeredygtigt Byggeri, Radet for gren omstilling, Samvirkende Energi- og
Miljgkontorer, SASOIL Denmark A/S, Scandinavian Airline Systems A/S,
SEAS-NVE, Seges, Shell Marine Products AS, Siemens Gamesa,
Skovgaard Energy, SMV Danmark, Statoil, Stena Oil AB, SUN-AIR OF
SCANDINAVIA A/S, Sunclass Airlines ApS, Synergi, Senderborg
Lufthavn, Senderjysk Landboforening, TEKNIQ Arbejdsgiverne,
Teknologisk Institut, Thisted Lufthavn, Topoil AB, Topsoe A/S, Total S.A.,
TOTALENERGIES Marketing Denmark A/S, TREFOR/EWII, T-REGS,
Trumf Bunker A/S, UNO-X, Varmepumpefabrikantforeningen, Vattenfall
AJ/S, Vedvarende Energi, Vejle Spildevand, VEKS, VELTEK, VELTEK —
VVS- og El-Tekniske Leverandgrers Brancheforening, Verdens Skove,
Verdo Randers, Vestas Wind systems A/S, Vestforbraending, Waste Plastic
Upcycling (WPU), WindSpace, World Fuel Commaodities Services, WWF
Verdensnaturfonden, Y X Danmark A/S, @kologisk Landsforening, @rsted,
Aalborg Energicenter, Aalborg Lufthavn, Aalborg Portland A/S, Aalborg
Universitet, Aarhus Universitet.
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11. Sammenfattende skema

Positive
konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej,
anfar »Ingenc)

Negative
konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis
nej, anfar »Ingen«)

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Lovforslaget forventes ikke at
have positive gkonomiske
konsekvenser for stat,
kommuner og regioner.

Lovforslaget vil
tilvejebringe en hjemmel for
klima-, energi- og
forsyningsministeren til
afholde udgifter til
stettepuljer til gren luftfart,
som finansieres

af en passagerafgift.
Derudover vil der veere
udgifter til administration af
lovforslagets gvrige dele,
hvor regler fortrinsvis
fastseaettes pa
bekendtggrelsesniveau.

Implementeringskonsekvenser,
for stat, kommuner og
regioner

Lovforslaget forventes ikke at
have positive
implementeringskonsekvenser
for stat, kommuner og regioner.

Lovforslaget vil indebeere
udgifter til administration af
stettepuljer til gren luftfart,
som finansieres

af en passagerafgift, samt til
administration af gvrige
regler.

@konomiske konsekvenser for,
erhvervslivet m.v.

Lovforslagets forventes at have
positive gkonomiske
konsekvenser for erhvervslivet i
form af stattepuljer til gren
luftfart.

Lovforslaget muligger
implementering af dele af
\VE IllI-direktivets
transportartikler.
Regeringen har besluttet at
opfylde 2025-kravet med det
nationale COze-
fortreengningskrav og ved at
medtalle biogas injiceret i
det danske gassystem ved
indberetning til Eurostat. Da
biogassen allerede anvendes
i Danmark, og
breendstofleverandgrerne i
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forvejen er underlagt COze-
fortreengningskravet,
skennes opfyldelsen af
2025-kravet ikke at medfare
yderligere gkonomiske og
administrative konsekvenser
for erhvervslivet m.v.

Der udestar politisk
afklaring om
implementering af
transportartiklerne i VE Il1-
direktivet i 2030. Det er
derfor ikke muligt pa
nuveaerende tidspunkt at
skenne over de
erhvervsgkonomiske
konsekvenser ved
implementeringen i 2030.
Lovforslaget vil
tilvejebringe en hjemmel for
klima-, energi- og
forsyningsministeren til at
kunne fastsatte regler om
gebyrfinansiering af aktarers
betaling til deekning af
myndigheders omkostninger
til administration af
ReFuelEU Aviation-
forordningen og FuelEU
Maritime-forordningen og af
regler udstedt i relation
hertil. I forhold til
ReFuelEU Aviation-
forordningen skennes disse
at ville udgere 1,8 mio. kr.,
og i forhold til FuelEU
Maritime-forordningen
skegnnes disse at ville udgare
3,0 mio. kr.
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Lovforslaget indeholder en
bestemmelse om batterier.
Det forventes, at
oplysningspligten for
batteriproducenter medfarer
erhvervsmaessige
konsekvenser, men der
udestar afklaring om
omfanget. De

naermere regler vil fastsaettes
pa bekendtgarelsesniveau.

Administrative konsekvenser
for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget vurderes ikke at
kunne fa direkte positive

administrative konsekvenser for

erhvervslivet.

Lovforslaget muligger
implementering af dele af
VE IlI-direktivets
transportartikler.
Regeringen har besluttet, at
opfylde 2025-kravet med det
nationale CO2e-
fortreengningskrav ved at
medtaelle biogas injiceret i
det danske gassystem ved
indberetning til Eurostat. Da
biogassen allerede anvendes
i Danmark, og
breendstofleverandgrerne i
forvejen er underlagt et
CO2e-fortreengningskrav,
skannes opfyldelsen ikke at
medfgre klimamassige
konsekvenser.

Der udestar politisk
afklaring om
implementering af
transportartiklerne i VE Il1-
direktivet i 2030.

Lovforslaget vil
tilvejebringe en hjemmel for
klima-, energi- og
forsyningsministeren til
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afholde udgifter til
stottepuljer til gron luftfart.
Lovforslagets administrative
konsekvenser for
erhvervslivet afhanger af
den konkrete udformning af
tilskudsordningerne til
udmgntning af puljer i aftale
om gren luftfart i Danmark.
Det endelig design af
ordningerne er endnu ikke
afklaret, hvorfor de
administrative konsekvenser
ikke kan vurderes.

Det forventes, at de to
foreslaede bemyndigelser
angaende rapportering og
verifikation af gasmalerdata
til EU-databasen for
vedvarende braendstoffer
anvendes til, at klima-,
energi- og
forsyningsministeren
fastseetter forpligtelser for
gastransmissionsselskaber
0g gasdistributionsselskaber.
Dette forventes at medfare
omkostninger for
transmissionsselskabet
(Energinet) og
distributionsselskabet
(Evida). De naermere
konsekvenser opgares, nar
bemyndigelserne udmentes.

Lovforslaget indeholder en
bestemmelse om
oplysningspligten for
batteriproducenter. Dette vil
medfarer
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erhvervsmaessige
konsekvenser, men der
udestar afklaring om
omfanget. De

neermere regler vil fastsattes
pa bekendtgarelsesniveau

Administrative konsekvenser
for borgerne

Lovforslaget vurderes ikke at
have direkte positive
administrative konsekvenser
for borgerne

Lovforslaget vurderes ikke
at have negative
administrative konsekvenser
for borgerne.

Klimamaessige konsekvenser

Lovforslaget vil tilvejebringe en
hjemmel for klima-, energi- og
forsyningsministeren til afholde
udgifter til stgttepuljer til gren
luftfart. Statte til helt gren
indenrigsluftfart skennes at
medfare CO2-reduktioner pa
ca. 0,1 mio. ton i 2030, hvis
puljen har fuldt aflgb.
Klimaeffekt af ekstra pulje til
gren luftfart afhaenger af
udmgntning af puljen. De
samlede gkonomiske og
klimamaessige konsekvenser
vedr. VE Ill-direktivets
transportartikler afhaenger af
senere politiske beslutninger om
neermere implementering

Lovforslaget vurderes ikke
at kunne have negative
klimamaessige
konsekvenser.

De generelle klimamaessige
konsekvenser ved de to
forordninger (ReFuelEU
Aviation- og FuelEU
Maritime-forordningerne) er
afklaret ved vedtagelsen af
disse. Det bemeerkes dog, at
forordningerne giver
medlemsstaterne mulighed
for at fastsaette supplerende
bestemmelser, f.eks.
undtagelse af serlige
feergeruter og opnormering
af mindre lufthavne til EU-
lufthavne. Disse supplerende
bestemmelser vil kunne
have klimamaessige
konsekvenser ud over de
generelle klimamaessige
konsekvenser. Regeringen
har besluttet at undtage
Renne-Kgge og Hou-S&lvig
forbindelsen fra COze-
fortreengningskravet frem til
0g med 2029, hvilket

skgnnes at reducere
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forordningens CO.e-effekt
med ca. 550 tons COz til og
med 2029. Regeringen har
endvidere besluttet ikke at
udvide anvendelsesomradet
for landstrem, hvilket
betyder, at anvendelse af
landstrem felger kravene i
forordningen.

Miljg- og naturmaessige
konsekvenser

Lovforslaget vil tilvejebringe en
hjemmel for klima-, energi- og
forsyningsministeren til afholde
udgifter til stgttepuljer til gren
luftfart. Hertil bemaerkes, at
lovforslagets miljg- og
naturmaessige konsekvenser
afhanger af den konkrete
udmgntning af tilskudspuljerne
til gren indenrigsluftfart i aftale
om gren luftfart i Danmark fra
15. december 2023. Den ene
tilskudspulje kan f.eks. bruges
til at reducere non-CO2-effekter
i form af reduktion af
aromatindholdet i flybraendstof
eller andre tiltag. Der udestar
dog beslutning om konkret
udmgntning af puljen.
Derudover afhanger
lovforslagets eventuelle miljg-
0g naturmaessige konsekvenser
af, hvorvidt og hvorledes den
foreslaede lovhjemmel ellers vil
blive brugt. Formalet med
bestemmelsen er blandt andet at
etablere en bred lovhjemmel,
som imgdekommer eventuelle
fremtidige og endnu ukendte
politiske initiativer malrettet
statte til fremme af grenne

Lovforslaget vurderes ikke
at kunne have negative
miljg- og naturmaessige
konsekvenser. Lovforslaget
indebeerer dog supplerende
bestemmelser til ReFuelEU
Aviation- og FuelEU
Maritime-forordningerne.
De miljg- og naturmaessige
konsekvenser ved de to
forordninger (ReFuelEU
Aviation- og FuelEU
Maritime-forordningerne) er
afklaret ved vedtagelsen af
disse. Forordningerne
overlader dog til
medlemsstaterne at fastseette
supplerende bestemmelser,
f.eks. undtagelse af serlige
feergeruter og opnormering
af mindre lufthavne til EU-
lufthavne. Regeringen har
besluttet at undtage Ranne-
Kgge og Hou-Salvig
forbindelsen fra COZ2e-
fortreengningskravet frem til
0g med 2029, hvilket
skennes at reducere
forordningens CO2e-effekt
med ca. 550 tons CO2 til og
med 2029. Regeringen har
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drivmidler og reducering af endvidere besluttet ikke at
drivmidlers afledte udvide anvendelsesomradet
Klimaeffekter i for landstrem, hvilket
transportsektoren samt fremme |betyder, at anvendelse af

af Power-to-X. Lovforslagets [landstrem felger kravene i

eventuelle miljg- og forordningen. Begge
naturmeaessige konsekvenser kan|beslutninger vil kunne
derfor endnu ikke vurderes. medfare gget udledning af

partikler fra forbreending af
fossile breendstoffer.

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget indebarer gennemforelse af dele af det
reviderede direktiv om fremme af anvendelsen af energi for
vedvarende energikilder (VE IlI-direktivet) samt andringer
som falge af forordning om sikring af lige konkurrencevilkar
for baeredygtig lufttransport (ReFuel Aviation-forordningen)
og forordning om anvendelsen af vedvarende og kulstoffattige
breendstoffer i sgtransport (FuelEU Maritime-forordningen).

Danmark modtog den 29. september 2022 en begrundet
udtalelse  vedrgrende mangelfuld kommunikation  af
gennemforelsen af VE Il-direktivet. Af den begrundede
udtalelse fremgik, at Europa-Kommissionen ikke kunne se,
hvordan Danmark havde gennemfart en reekke bestemmelser i
VE Il-direktivet herunder artikel 6, stk. 1. Som opfglgning pa
Danmarks besvarelse af den begrundede udtalelse, som
Danmark sendte til Europa-Kommissionen den 30. januar
2023, har Europa-Kommissionen og Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet afholdt bilaterale meder. Her har
Europa-Kommissionen i foraret 2024 givet udtryk for, at de
mener, at artikel 6, stk. 1, udger en rettighed som skal
gennemfores direkte i dansk ret. Lovforslaget indebarer
gennemfarelse af artikel 6, stk. 1.

Er i strid med de fem
principper for implementering
af erhvervsrettet EU-
regulering (der i relevant
omfang ogsa gealder ved
implementering af ikke-
erhvervsrettet EU-regulering)
(seet X)

Ja Nej

1 [X]
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1

Den g®ldende biobraendstoflovs titel er “lov om baredygtige
biobrendstoffer og om reduktion af drivhusgasser (biobrendstofloven)”.
Titlen blev i sin udarbejdet, da den oprindelige lovs formal var at fremme
baeredygtige biobraendstoffer til brug i transportsektoren med henblik pa at
reducere drivhusgasudledninger fra sektoren. Pa daveerende tidspunkt,
2009, var der ikke reelle, omkostningseffektive alternativer til fossile
breendstoffer til brug for reduktion af drivhusgasser fra transportsektoren,
seerligt i forhold til vejtransport. P& den baggrund var den galdende titel pa
loven dakkende for lovens hovedindhold.

Siden 2009 er markedet for alternativer til fossile braendstoffer vokset.
Beeredygtige biobraendstoffer spiller fortsat en stor rolle for reduktion af
drivhusgasser i transportsektoren, men andre grgnne drivmidler end
baredygtige biobraendstoffer kan ogsa anvendes til at opfylde de malkrav,
der er i biobraendstofloven. Disse grgnne drivmidler kan vare elektricitet,
biogas, vedvarende breendstoffer af ikke-biologisk oprindelse og gren brint.
Det forventes at serlig direkte elektrificering kommer til at spille en stor
rolle relativt hurtigt, og at PtX-braendstoffer kan komme til at spille en rolle,
hvor direkte elektrificering ikke er muligt som fx dele af sgfarten og
luftfarten. Det forventes, at der derudover kan komme yderligere grenne
drivmidler.

Titlen pa den galdende biobraendstoflov forekommer derfor ikke lengere
daekkende for lovens hovedindhold. En faelles naevner for alle de oven for
neevnte drivmidler er, at de fortreenger drivhusgasser fra transportsektoren,
hvilket ogsa er hovedformalet med loven.

Det foreslds derfor at @ndre lovens titel til ”Lov om reduktion af
drivhusgasser fra transportsektoren m.v.”. Med forslaget vil titlen i hejere
grad afspejle lovens hovedformal, som er at fortreenge drivhusgasser fra
transportsektoren. Den foreslaede tilfojelse af “m.v.” dekker over, at loven
ogsa indeholder andre elementer end direkte fortreengning af drivhusgasser
fra transportsektoren. Eksempelvis definitionsbestemmelser,
rapporteringsforpligtelser og strafbestemmelser. Endvidere deekker "m.v.”
over, at der ogsa foreslas indsat en bemyndigelse til blandt andet at statte
fremme af Power-to-X i alle sektorer, og dermed ikke kun i
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transportsektoren, og til at stgtte drivmidlers afledte klimaeffekter, herunder
non-CO.-effekter, i transportsektoren.

Tilnr. 2

Den gezldende fodnote i biobraendstofloven indeholder en udtsmmende
opremsning af de direktiver, som den geldende biobraendstoflov
gennemfarer eller delvis gennemfarer.

Den ge&ldende biobraendstoflov gennemferer bl.a. dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2018/2001 af 11. december 2018 om
fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder
(omarbejdning) og Réadets direktiv 2015/1513/EU af 9. september 2015 om
endring af direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie og om
endring af direktiv 2009/28/EF om fremme af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder.

Det foreslas, at fodnoten i biobrendstofloven andres saledes, at det af
fodnoten vil fremga, at biobrendstofloven indeholder bestemmelser, der
gennemfarer dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2023/2413 af 18. oktober 2023 om &ndring af direktiv (EU) 2018/2001,
forordning (EU) 2018/1999 og direktiv 98/70/EF for sa vidt angar fremme
af energi fra vedvarende energikilder og om ophavelse af Radets direktiv
(EV) 2015/652.

Den foreslaede andring vil medfare, at det af fodnoten vil fremga, at loven
indeholder bestemmelser, som delvist gennemferer dele af VE IlI-
direktivet, som skal vaere gennemfgrt i dansk ret senest den 21. maj 2025.

Tilnr. 3

Som beskrevet i punkt 3.1.1. beskriver § 1 i biobrandstofloven, at formalet
med loven bl.a. er at fremme anvendelsen af VE-brendstoffer, herunder
beeredygtige biobrendstoffer og biomassebrandsler, elektricitet samt
breendstoffer med et lavt drivhusgasaftryk til transport med henblik pa at
integrere vedvarende energi og reducere vugge til grav-udledninger af
drivhusgasser fra transport. Endvidere beskrives det, at formalet er at
fastsaette et kontrol- og sanktionssystem m.v. med henblik pa at sikre
overholdelse af MRV-forordningen. Den galdende biobraendstoflov
omfatter primert transport, der foregar pa landjorden, og kun i meget
begreenset omfang transport til sgs — fx sejlads pa indre vandveje, nar de
ikke er til sgs, hvor der primert er teenkt pa transport pa floder o.l.
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Med den foreslaede nye formalshestemmelse vil anvendelsesomradet for
bestemmelsen udvides til ogsa at omfatte luftfart og sgtransport, hvilket vil
ses ved, at der vil refereres til “transport m.m.” i formalsbestemmelsen.
“Transport m.m.” foreslds i dette lovforslag som omfattende drift af
vejgaende karetgjer, jernbane, luftfart, sgtransport og mobile ikke-
vejgaende maskiner, herunder fartgjer til sejlads pa indre vandveje, nar de
ikke er til sgs, og landbrugs- og skovbrugstraktorer samt fritidsfartajer, nar
de ikke er til sgs.

Det foreslas endvidere, at der ogsa fastsattes et kontrol- og sanktionssystem
for ReFuelEU Aviation-forordningen samt FuelEU Maritime-forordningen.

Den foreslaede bestemmelse vil gere, at de virksomheder, der foreslas at
blive omfattet af lovgivningen med udvidelsen af lovens
anvendelsesomrade, vil vere virksomheder, der leverer flydende eller
gasformigt breendstof eller elektricitet til brug i luftfart og setransport.

Det forventes, at de forskellige krav, der eventuelt fremsattes til de af
biobreendstofloven omfattede aktarer, herunder de nye aktgrer, der omfattes
ved nyaffattelsen, i forbindelse med implementeringen af VE Ill-direktivet
vil blive fremsat i COe-fortreengningsbekendtgarelsen og handbogen.

Tilnr. 4
Ordet transport anvendes mange steder i den geeldende biobraendstoflov.
Det foreslés, at ordet transport a@ndres til transport m.m.” overalt i loven.

Det foreslaede er en konsekvens af nyaffattelserne af § 2, nr. 14 og 17, hvor
terminologien for transport og landtransport a&ndres. Der henvises til nr. 6
0g 7 i de specielle bemarkninger for de to bestemmelser for en nermere
uddybning.

Tilnr.5

Efter 8 2, nr. 10, i den geldende biobraendstoflov er en elleverandgr den
enhed, der er ansvarlig for ekspedition af elektricitet gennem et
punktafgiftsopkraevningssted, og som leverer elektricitet til brug i
vejkaretgjer.

§ 3 a palegger de af loven omfattede virksomheder at rapportere til
Energistyrelsen om drivhusgasintensiteten af de brendstoffer og den
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elektricitet til brug i vejkaretgjer, der i Danmark er blevet leveret af
virksomheden efter regler fastsat af klima-, energi- og forsyningsministeren.

Med den foresldaede bestemmelse @ndres ordet vejkeretgjer i begge
bestemmelser til transport m.m.

Den foreslaede @&ndring vil medfare, at en elleverander ogsa kommer til at
omfatte levering af elektricitet til luftfart og sgtransport, hvilket kan vaere
relevant, nar der i fremtiden kommer fly og flere skibe, der anvender
elektricitet som drivmiddel. Endvidere vil den foreslaede @ndring medfare,
at ogsa luftfart og setransport vil blive omfattet af
rapporteringsbestemmelsen i 8 3 a. Det bemeerkes, at de neermere regler for
rapportering er fastsat i CO.e-fortreengningsbekendtgarelsen.

Tilnr. 6

Ifalge den geldende biobrendstoflovs 8 2, nr. 11, defineres ordet
landtransport som drift af vejgaende karetgjer og jernbanedrift, hvorved
stort set al den motoriserede transport, der foregar pa landjorden omfattes.
Denne definition omfatter det, der populaert kaldes for on-road sektoren,
hvor typeeksemplerne er biler, varevogne, busser, lastbiler, motorcykler og
jernbane. Non-road sektoren bestar bl.a. af mobile ikke-vejgaende maskiner,
herunder fartgjer til sejlads pa indre vandveje, nar de ikke er til sgs, og
landbrugs- og skovbrugstraktorer samt fritidsfartajer, nar de ikke er til sgs.
Definitionen anvendes bl.a. til at sondre mellem on- og non-road sektoren.

Denne sondring er hensigtsmaessig, da det hidtil geldende VE Il-direktiv
kun gelder for on-road, hvorimod braendstofkvalitetsdirektivet, hvor
bestemmelserne der kreevede, at medlemsstaterne fastsatte et 6 pct. CO2e-
fortreengningskrav blev ophaevet med vedtagelsen af VE Ill-direktivet, er
geldende for bade on- og non-road sektoren. | tidligere udgaver af
biobraendstofloven har der kun veeret forpligtelser for on-road sektoren, men
fra forpligtelserne i braendstofkvalitetsdirektivets ikrafttreeden i 2020 har
biobrendstofloven ogsa omfattet non-road sektoren, hvilket fortsat er
tilfeeldet.

Det foreslas med nyaffattelsen af § 2, nr. 11, at transport m.m. fortsat, og pa
samme made som definitionen af landtransport i den geldende
biobraendstoflovs § 2, nr. 11, defineres som drift af vejgaende karetgjer,
jernbane og mobile ikke-vejgaende maskiner, herunder fartgjer til sejlads pa

Side 68/129



UDKAST

indre vandveje, nar de ikke er til sgs, og landbrugs- og skovbrugstraktorer
samt fritidsfartgjer, nar de ikke er til sgs. Den foreslaede definition af
transport m.m. i forslaget til biobraendstoflovens 8 2, nr. 11, er, bortset fra,
at luftfart og setransport ikke er en del af definitionen, identisk med den
geeldende definition i biobraendstoflovens § 2, nr. 14, og denne del foreslas
alene nyaffattet af lovtekniske arsager. Det foreslas, at sgtransport og luftfart
tilfgjes definitionen.

Den foreslaede @ndring tilsigter ikke, at den foreslaede bestemmelse skal
medfgre en andring af retstilstanden pa den oprindelige definition af
omradet, bortset fra den foreslaede tilfgjelse af luftfart og setransport til
definitionen. Forskellen pa den gaeldende definition af landtransport og den
foreslaede definition af transport m.m. fremkommer ved tilfgjelsen af
luftfart og setransport til definitionen. Yderligere forekommer det
misvisende at fortsette med at anvende ordet landtransport, nar luftfart og
sgtransport er tilfgjet definitionen.

Ved udvidelsen af VE Ill-direktivets anvendelsesomrade til luftfart og
sgtransport indebarer dette, at disse sektorer bliver en del af
transportsektoren, og derfor kan omfattes af de malkrav m.v., der er i VE
I11-direktivet. Det bemaerkes at klima-, energi- og forsyningsministeren kan
benytte sin bemyndigelse til at undtage disse sektorer fra malkrav m.v. Der
henvises til punkt 2.2. herom.

VE IlI-direktivet indeholder ikke en neermere beskrivelse af, hvilke fartgjer
luftfart og setransport omfatter i VE IlI-direktivet. | det fglgende redegares
der for, hvilke fartgjer luftfart og sgtransport antages at omfatte i henhold til
VE IlI-direktivet.

I forhold til sgtransporten startede arbejdet allerede i 2015 med MRV-
forordningen, der bl.a. indsamler data om sgtransportens forbrug af
brendstoffer og drivhusgasudledninger. Med vedtagelsen af FuelEU
Maritime-forordningen i 2023 blev der vedtaget lovgivning, der palegger
skibsejere at reducere drivhusgasudledningerne fra sgtransporten. Samme ar
blev ReFuelEU Aviation-forordningen vedtaget. Denne forordnings formal
er ligeledes at reducere drivhusgasudledninger fra luftfarten.

Det bemeerkes, at metoden til reduktion af drivhusgasudledninger i de to
forordninger er forskellige. | FuelEU Maritime-forordningen er der et krav
om reduktion af den arlige gennemsnitlige drivhusgasintensitet fra de
anvendte breendstoffer, hvor der i ReFuelEU Aviation-forordningen er et
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krav. om iblanding af beredygtige flybrendstoffer i de anvendte
breendstoffer. Essensen af begge metoder er, at formalet er at omstille
luftfart og setransport.

Det naevnes ikke eksplicit i VE IlI-direktivet, at luftfart og sgtransport
omfattes af direktivet, men det fremgar implicit af regnereglen i VE IlI-
direktivets artikel 27, stk. 2, litra a, der ved beregningen af naevneren
omtaler mangden af energi, der forbruges i “transportsektoren” i
modsatning til den parallelle bestemmelse i VE Il-direktivet (artikel 27,
stk. 1, litra a), der omtaler energiindholdet i ’vej- og
jernbanetransportbraendstoffer”. Endvidere fremgar det implicit af
ordlyden af preeambelbetragtningerne nr. 72, 74, 75 og 78, at luftfart og
sgtransport nu ogsa omfattes af transportartiklerne i VE I11-direktivet.

VE Ill-direktivets udvidede anvendelsesomrade til luftfart og setransport
indebeerer, at disse sektorer nu er blevet en del af transportsektoren, og
derfor omfattes af de malkrav m.v., der er i VE Ill-direktivet. Klima-,
energi- og forsyningsministeren er dog i biobraendstofloven bemyndiget til
at undtage sarlige nationale sektorer fra alle eller dele af kravene. Denne
bemyndigelse vil ogsa kunne anvendes til at undtage luftfart eller
sgtransport fra nationale eller EU-malkrav.

Eurostat, der er EU’s statistiske kontor, udgiver det sdkaldte SHARES tool,
der skal sikre en ensartet metode til beregning af vedvarende energi i alle
medlemsstater. SHARES er blandt  andet baseret pa
energistatistikforordningen. Den nuverende SHARES manual henviser til
energistatistikforordningen for sa vidt angar omfanget af transportsektoren
0g regnes derfor som et vigtigt fortolkningsbidrag til fastleeggelse af
omfanget af transportsektoren.

Af SHARES fremgar det, at transportsektoren daekker over: vej, jernbane,
inden- og udenrigs luftfart og indlands sgtransport. International sgtransport
er ikke omfattet af energistatistikforordningens definition af sgtransport.
International sgtransport er dog omfattet af VVE Il1-direktivet, hvilket blandt
andet indikeres af preambelbetragtning nr. 73, der blandt andet omtaler
levering til marine bunkerstationer.

I VE IlI-direktivets artikel 7, stk. 4, litra a, og i regnereglen i artikel 27, stk.
2, litra b, har man eksplicit gjort opmerksom pa, at international marine
bunkering er en del af transportsektoren i VE Il1-direktivet.
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VE Ill-direktivet definerer ikke, hvad der forstas ved international marine
bunkerstation. Ved en international marine bunkerstation forstas typisk et
anleg, flydende eller pa land, der leverer brandstof til skibe. De
internationale bunker stationer kan levere braendstof de fleste steder i og
omkring Danmark, og ofte ved Skagens Red, der er en vigtig sejlrute for
skibe, der besejler Nordsgen og dele af Jstersgen.

| VE IlI-direktivet er det ligeledes ikke nermere defineret, hvad der forstas
ved en medlemsstats omrade som der henvises til i artikel 27, stk. 2, litra b.

Ved en medlemsstats omradet forstas normalt alle de omrader, herunder
sgterritoriet, den tilstedende og den eksklusive zone, som en medlemsstat
typisk har jurisdiktion over.

Det ses ikke, at VE IlI-direktivet begrenser omradet for internationale
marine bunkerstationer til landfast omrade eller til saterritoriet, hvorfor det
er muligt, at alle brendstoffer leveret til internationale marine
bunkerstationer inden for alle zoner kan veaere omfattet af beregningsreglen
i artikel 27, stk. 2, litra b, og dermed indga i forpligtelser efter VE IlI-
direktivet. Det kan dog forekomme uhensigtsmaessigt, at omradet er udstrakt
til disse zoner, blandt andet fordi det vil veere meget vanskeligt at
kontrollere, at alle skibe inden for denne zone lever op til deres forpligtelser.

Kommissionen har tilkendegivet, at omradet kan vere begranset til
breendstoffer, der fysisk har veret inden over den enkelte medlemsstats
landfaste territorie. Dette indebarer, at det typisk vil veere braendstoffer, der
tankes fra danske havne eller tilsvarende optankningsfaciliteter, eller leveres
fra bunkerskibe, der har tanket deres brendstof fra danske havne eller
tilsvarende optankningsfaciliteter.

Da den helt pracise afgrensning ikke har veeret mulig at klarlegge pa
nuveaerende tidspunkt, vil de naermere regler om afgraensningen blive fastsat
I CO2e-fortreengningsbekendtgarelsen.

For bade fly og skibe gelder det at omfanget af de forpligtede i ReFuelEU
Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne ikke er identiske med de
forpligtede i VE Il1-direktivet. I begge tilfeelde er omfanget af de forpligtede
starre i VE ll1-direktivet end i de to forordninger.
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| direktivet er det ikke naermere beskrevet, hvilke skibe der omfattes af
direktivet. MRV-forordningen, der omhandler overvagning, rapportering og
verifikation af CO.-udledninger fra sgtransport og FuelEU Maritime-
forordningen, omfatter kun skibe over 5.000 bruttotonnage. Denne samme
begraensning er ikke geeldende for skibe omfattet af VE IlI-direktivet, der
saledes, som udgangspunkt, omfatter alle skibe uanset bruttotonnage. Pa
samme made som i MRV- og FuelEU Maritime-forordningen er krigsskibe,
marinehjeelpefartgjer, fiskerfartgjer og skibe til forarbejdning af fisk
undtaget forordningen.

De fly, og dermed det braendstof, der leveres til flyene, som omfattes af VE
I11-direktivet ses heller ikke naermere afgraenset. Pa baggrund af SHARES
formodes det dog , at anvendelsesomradet omfatter breendstoffer leveret til
bade national og international luftfart og brendstof leveret til bade
kommerciel, privat, landbrugsrelateret mv. luftfart dog med undtagelse af
breendstoffer leveret til fly til militeerbrug.

Endvidere formodes det, at VE Ill-direktivet omfatter alle typer af
flyvemaskiner, der anvender en motor, herunder almindelige rutefly, lastfly,
privatejede fly, helikortere, erhvervsmaessigt anvendte droner m.v.

Da den helt precise afgreensning ikke har vaeret mulig at klarleegge pa
nuveaerende tidspunkt, vil de naermere regler om afgraensningen blive fastsat
I CO2e-fortreengningsbekendtgarelsen.

Pa omradet for landtransport har de omfattede aktarer, siden 2017, typisk
veeret defineret ved, at veaere de brandstofleverandgrer, der betaler
energiafgift efter mineralolieafgiftsloven. Denne afgraensningskonstruktion
blev valgt, da de braendstofleverandgrer, der betaler energiafgiften, ogsa har
det forngdne kendskab til i hvilken sektor breendstoffet anvendes. For bade
luftfart og setransport geelder det, at der ikke betales energiafgift, eller andre
lignende afgifter for det anvendte breendstof, hvorfor den samme
afgraensningskonstruktion ikke kan anvendes i forhold til luftfart og
sgtransport.

Tilnr. 7

Ifelge den geeldende definition af transport i biobraendstoflovens 8§ 2, nr. 14,
omfatter “transport” drift af vejgdende keretgjer, jernbaner og mobile
ikkevejgaende maskiner, herunder fartgjer til sejlads pa indre vandveje, nar
de ikke er til sgs, og landbrugs- og skovbrugstraktorer samt fritidsfartgjer,
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nar de ikke er til sgs. Populaert kaldes omraderne, der daekkes af den
geeldende definition for on-road og non-road sektorerne.

Med den foresldede andring af definitionen af ordet transport vil
definitionen omfatte drift af vejgaende keretgjer, jernbaner samt luftfart og
sgtransport.

Den foresldede bestemmelse vil saledes omfatte det samme som
definitionen af transport m.m. bortset fra non-road sektoren, der bestar af
mobile ikkevejgaende maskiner, herunder fartgjer til sejlads pa indre
vandveje, nar de ikke er til sgs, og landbrugs- og skovbrugstraktorer samt
fritidsfartgjer, nar de ikke er til sgs. Drift af vejgaende karetgjer, jernbaner
samt luftfart og setransport vil skulle forstas pa samme made som under
definitionen af transport m.m.

Arsagen til den foresldede andring af de to definitionsbestemmelser - § 2,
nr. 11 og nr. 14 — skyldes dels, at begge definitioner nu ogsa foreslas at
omfatte luftfart og setransport, og at det derfor forekommer misvisende at
kalde en definition, der indeholder luftfart og setransport for landtransport,
dels, at der kan vere behov for at kunne sondre mellem on-road sektoren,
inklusive luftfart og non-road sektoren, inklusive luftfart.

Tilnr. 8

Definitionen af ordet virksomhed er en central definition i den geeldende
biobreendstoflov, da hovedparten af forpligtelserne i biobraendstofloven
retter sig mod virksomheder — herunder de bestemmelser, der palaegger
virksomheder CO.e-fortreengningskrav.

Efter den geldende biobrendstoflov defineres en virksomhed som en
virksomhed, der angiver og betaler energiafgift efter lov om energiafgift af
mineralolieprodukter m.v. for det flydende braendstof, der salges til
transport, en naturgasleverandgr, der er leverandgr af gasformige
braendstoffer fra en gastankstation, eller et selskab, som hverken angiver
eller betaler energiafgift for braendstoffet, men salger breendstoffet til et
selskab, som angiver og betaler energiafgift og selv forbruger braendstoffet.
Luftfart og setransport er ikke omfattet af den geldende
definitionsbestemmelse, da luftfart og sgtransport ikke tidligere har skulle
veeret omfattet af biobreendstofloven.
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Med lovforslaget foreslas det at &@ndre definitionen af en virksomhed til ~en
virksomhed, der angiver og betaler afgift efter lov om energiafgift af
mineralolieprodukter m.v. for det flydende breaendstof, der salges til
transport m.m., en gasleverander, der er leverander af gasformige
breendstoffer fra en gastankstation, et selskab, der selger og leverer flydende
eller gasformigt braendstof til brug i luftfart og sgtransport, eller et selskab,
som hverken angiver eller betaler energiafgift for braendstoffer, der
anvendes til transport m.m., men videresalger breendstoffet til et selskab,
som angiver og betaler energiafgiften efter ovennavnte lov, og selv
forbruger braendstoffet. Ved en virksomhed forstas ogsa de virksomheder,
der leverer braendstoffer eller elektricitet, der anvendes til transport m.m.,
men er undtaget afgiften efter love omhandlet i 1. pkt.”.

Med den foreslaede definition af virksomhed i forslaget til
biobraendstoflovens 8 2, nr. 17, tilsigtes det ikke at foretage andringer af
den galdende definition for sa vidt angar de virksomheder, der allerede er
omfattet af den geeldende biobraendstoflov, hvilket vil sige virksomheder der
primart leverer breendstoffer til keretgjer pa landjorden og jernbane. For sa
vidt angar disse allerede omfattede keretgjer og jernbane foretages
nyaffattelsen alene af lovtekniske arsager. Nyaffattelsen foretages for at
sikre, at ogsa virksomheder der leverer brandstoffer til luftfart og
sgtransport tilfgjes definitionen.

Med den foreslaede definition af virksomhed i biobreendstoflovens § 2, nr.
17, vil det saledes fortsat vaere de virksomheder, der angiver og betaler
energiafgift efter mineralolieafgiftsloven for det flydende braendstof, der
seelges til transportsektoren, der omfattes af definitionen. Det vil typisk veere
raffinaderiselskaber, der samtidigt ejer og leverer breendstof til de enkelte
tankstationer, der omfattes, men det kan ogsa veere ejere af de tankstationer,
hvorfra breendstoffet salges.

For de breendstoffer, der ikke er flydende, fx biogas eller gasformige
biomassebrandsler, foreslas de omfattede virksomheder at blive de
gasleverandgrer, der leverer gasformige braendstoffer fra en gastankstation.
Det foreslas endvidere, at dette vil omfatte ejere af gastankstationer, der vil
veere den aktar, der har det bedste kendskab til slutanvendelsen af det
gasformige breendsel, da der ikke ngdvendigvis ejermassigt sammenfald
mellem ejeren af gastankstationen og dennes gasleverandar.

Ved tankstation forstds en optankningsfacilitet, jf. definitionen i Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om
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etablering af infrastruktur for alternative braendstoffer artikel 2, nr. 8., hvor
ethvert brendstof, med undtagelse af LNG, kan tankes via et fast eller
mobilt anlaeg.

Der kan forekomme tilfelde, hvor gassen leveres med tankvogn fra
udlandet, eksempelvis til faergeruter. | disse tilfeelde vil det, pa samme made
som for brendstofleverandgrer baseret i Danmark, veere det selskab, der
leverer braendstoffet til eksempelvis feergeselskaber, der vil blive omfattet
af definitionen af virksomhed, og dermed af de forpligtelser der er forbundet
hermed.

Der er enkelte busselskaber og transportselskaber, der selv angiver og
betaler energiafgiften for det braendstof selskabet selv forbruger til sine
karetgjer. De bus- og transportselskaber, der selv betaler energiafgiften og
ikke videresalger til transportsektoren, skal ikke omfattes af loven og
dermed af kravet om anvendelse af biobreendstoffer.

Med lovforslaget forslds det bl.a., at det kun skal gaelde for "brandstof, der
seelges til transport m.m.”, hvorved skal forstas de tilfelde, hvor et selskab
seelger braendstof til et andet selskab med henblik pa, at dette selskab
videresaelger braendstoffet til den endelige forbruger.

De bus eller transportselskaber, der er omfattet af skatteforvaltningens
suspensionsordning (mulighed for selv at betale energiafgift under neermere
betingelser omkring oplagringsfaciliteter), videresalger ikke braendstoffet
til den endelige forbruger, og skal derfor ikke omfattes af
virksomhedsdefinitionen.

De mangder breendstof, der leveres til et bus- eller transportselskab, er ikke
undtaget biobrandstoflovens krav om fortreengning af drivhusgasser eller
iblanding af biobraendstoffer. Forslaget vil derfor indebere, at de
virksomheder, der leverer brendstof til de ovenfor navnte bus- og
transportselskaber, ogsa vil veere omfattet af loven for de mangder
braendstof, de leverer til de navnte bus- og transportselskaberne.

Med undtagelse af luftfart og sgtransport skaber den foreslaede definition et
klart grundlag for hvilke virksomheder, der er omfattet af loven. Dette har
som konsekvens, at det er en klar afgreensning af hvilken virksomhed, der
har betalt afgiften, og dermed klarhed over hvilken virksomhed, der er
omfattet af loven. Forslaget indebzarer endvidere, at afgiften betales sa teet
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pa det endelige forbrug som muligt, hvilket muligger, at det selskab, der
betaler afgiften, ogsa har kendskab til, hvilken sektor breendstoffet selges
til.

Det er ikke med lovforslaget tilsigtet at andre vasentligt pa hvilke
virksomheder, der omfattes af loven. Et mindre selskab, der ikke selv
importerer eller producerer brendstof, og som tidligere har faet leveret
flydende braendstof fra et raffinaderi i Danmark, vil fortsat veere omfattet af
loven, da det typisk vil veere det mindre selskab, der betaler energiafgiften
og dermed vil blive omfattet af den foreslaede bestemmelse.

Safremt den mindre virksomhed selv indberetter og betaler sin energiafgift,
vil den mindre virksomhed med lovforslaget ogsa fremover vare omfattet
af biobraendstofloven. Det er dog ikke alle mindre virksomheder, der selv
indberetter og betaler energiafgiften og derved omfattes af den foreslaede
definition.

Hvor der for den traditionelle on-road sektor ikke som sadan sker en
endring af definitionsbestemmelsen, er det anderledes for Iluftfart og
sgtransport, der ikke tidligere har veeret omfattet af biobraendstofloven.

Som udgangspunkt er bade luftfart og setransport omfattet af
mineralolieafgiftslovens 8§ 1, men der sker en afgiftsfritagelse efter
mineralolieafgiftslovens § 9 for jetfuel til brug i luftfartajer, der anvendes
erhvervsmassigt og for braendstoffer til brug om bord pa skibe i udenrigsfart
og fiskerifartgjer med en bruttotonnage pa 5 t og derover eller en
bruttoregistertonnage pa 5 t og derover, dog bortset fra lystfartgjer.
Stgrstedelen af luftfart og sgtransport er saledes undtaget for energiafgift
efter mineralolieafgiftsloven, men braendstoffet har veeret forbi et
punktafgiftsopkraevningsstedlignende sted, desuagtet at breendstoffet er
fritaget for afgifter efter mineralolielovens 8 1. For at sikre, at disse
afgiftfritagede virksomheder under alle omstendigheder omfattes af
virksomhedsdefinitionen er det i sidste punktum i den foreslaede
bestemmelse beskrevet, at ”"Ved en virksomhed forstds ogsd de
virksomheder, der leverer breendstoffer eller elektricitet, der anvendes til
transport m.m., men er undtaget afgiften efter love omhandlet i 1. pkt.”.
Denne del af den foreslaede bestemmelse sikrer, at ogsa de dele af luftfart
0og setransport, der er undtaget for energiafgifter efter
mineralolieafgiftsloven under alle omstendigheder vil blive omfattet af
virksomhedsdefinitionen.
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For sa vidt angar jetfuel til brug i luftfartgjer, der ikke anvendes
erhvervsmassigt og for braendstoffer til brug om bord pa skibe i udenrigsfart
og fiskerifartgjer med en bruttotonnage pa under 5 t eller en
bruttoregistertonnage under 5 t og for lystfartgjer betales der energiafgift
efter mineralolieafgiftsloven 8 1 og de vil derfor veere omfattet af 1. pkt. i
biobraendstoflovens § 2, nr. 17.

For sgtransportens vedkommende foreslas det med lovforslaget, at det bliver
de virksomheder, der ejer breendstoffet ved leveringen af dette til maritime
fartgjer, med undtagelse af levering til krigsskibe, marinehjalpefartgjer,
fiskefartgjer og skibe til forarbejdning af fisk, der omfattes af lovgivningens
forpligtelse til iblanding af grenne drivmidler i det breendstof, der szlges
eller leveres til sgtransporten, nar braendstoffet leveres til fartgjerne inden
for den eksklusive gkonomiske zone.

For luftfartens vedkommende foreslas det med lovforslaget, at det bliver de
virksomheder, der ejer braendstoffet ved levering til luftfartsselskabet, der
ogsa benavnes som luftfarttajsoperatgrer, der omfattes af lovgivningens
forpligtelse til iblanding af grenne drivmidler i det breendstof, der s&lges
eller leveres til luftfartsselskabet. Det vil typisk veere traditionelle
breendstofleverandarer, der omfattes, men det kan ogsd veere andre
selskaber, eksempelvis handelsselskaber, safremt disse ejer braendstoffet
ved levering til luftfartsselskabet, og har haft en bare begranset indflydelse
pa braendstoffets sammensatning, eksempelvis i form af volumen eller
breendstoftype.

Tilnr. 9

Efter den geldende § 3, stk. 2, i biobraendstofloven kan klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsette naermere regler for transportomradet,
herunder for luft- og setransport, i relation til anvendelse af og krav til
breendstoffer med henblik pa reduktion af drivhusgasser og iblanding af
vedvarende energi pa transportomradet, jf. dog stk. 7. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan herunder fastsette regler om anvendelse og
starrelse af drivhusgasreduktionskrav og iblandingskrav, begraensning af
anvendelse af visse typer af braendstoffer, differentierede krav til forskellige
breendstofleverandgrer i forhold til drivhusgasreduktionskrav —og
iblandingskrav, begrensning af anvendelse af UER-kreditter og
flerteellingsmekanismer.
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Klima-, energi- og forsyningsministeren har benyttet denne bemyndigelse
til seerligt at seette krav i henhold til nr. 1, 2, 3 og 5 i COgze-
fortreengningsbekendtgarelsen.

Med lovforslaget foreslas det dels, at transportomridet” @ndres til
“transport m.m.” to steder i § 3, stk. 2, dels, at , herunder for luft- og sgfart,”
udgar og endeligt, at der efter “krav til brendstoffer” indsettes “og
elektricitet”.

Forslaget til endringen af ordet transportomradet er en konsekvens af den
foreslaede @ndring af § 2, nr. 11. Ligesa geelder for indsattelsen af ordene
transport m.m. efter ”af virksomheden”. Forslaget om, at ”, herunder for
luftfart og sefart,” udgar er en konsekvens af, at luftfart og setransport
fremover bliver en del af lovens generelle anvendelsesomrade.

Med forslaget om at indsatte ordet elektricitet efter “krav til breendstoffer”
geres det muligt for klima-, energi- og forsyningsministeren, pa samme
made som for flydende og gasformige braendstoffer, at fastsatte nermere
krav til anvendelsen af elektricitet i relation til anvendelse af og krav til
braendstoffer med henblik pa reduktion af drivhusgasser og iblanding af
vedvarende energi pa transportomradet, jf. dog den geeldende lovs stk. 7. Pa
denne made ligestilles elektricitet med brendstoffer i forhold til klima-,
energi- og forsyningsministerens mulighed for at fastsatte naermere krav i
forhold til transport m.m.

Til nr. 10

Ifelge den geeldende biobraendstoflovs § 3, stk. 4, er klima-, energi- og
forsyningsministeren bemyndiget til at kunne fastsaette regler om, at kun
breendstoffer, der ikke har modtaget offentlig stgtte, kan medregnes i et
iblandingskrav eller drivhusgasreduktionskrav.

Med den foreslaede @ndring af § 3, stk. 4, bemyndiges klima-, energi- og
forsyningsministeren til, pa samme made som for brendstoffer, at kunne
fastsaette regler om, at kun elektricitet, der ikke har modtaget offentlig statte,
kan medregnes i et iblandingskrav eller drivhusgasreduktionskrav.

Den foreslaede regel vil gare, at klima-, energi- og forsyningsministeren kan
fastsaette regler om elektricitet, der har modtaget offentlig stette ikke kan
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medteelles mod det iblandingskrav eller COze-fortreengningskrav, der er i
den gezldende lovgivning. Der er ikke aktuelle planer om at fastsatte et
sadant krav, og forslaget skyldes udelukkende et gnske om at etablere en
hjemmel til, at klima-, energi- og forsyningsministeren kan indfare en regel
om at elektricitet, der har modtaget offentligt statte, ikke kan medteelles mod
kravene i COge-fortreengningsbekendtggrelsen, safremt dette matte blive
aktuelt.

Til nr. 11

Den geldende biobraendstoflovs § 3, stk. 6, fastleegger, at en virksomhed
kan opfylde sine forpligtelser efter regler fastsat i medfar af § 3, stk. 2 eller
3, ved aftale med en eller flere virksomheder om, at den eller de helt eller
delvis opfylder virksomhedens forpligtelser efter regler fastsat i medfer af
stk. 2 og 3.

Bestemmelsen danner grundlag for anvendelsen af det sakaldte ticketsystem
i Danmark. Ticketsystemet gar det muligt, at virksomheder kan aftale med
hinanden, at den eller de helt eller delvist opfylder virksomhedens
forpligtelser om malopfyldelse efter regler fastsat i medfer af stk. 2 og 3,
hvilket  sarligt  vil sige  malkrav  fastsat  efter  COge-
fortreengningsbekendtgerelsens § 3, stk. 1 og 2.

Aftalerne som virksomhederne indgar med hinanden gar typisk ud pa, at den
ene virksomhed saelger CO2-besparelser til den anden virksomhed. Omradet
er i vidt omfang overladt til aktererne selv, men det kreeves, at den arlige
rapportering, der skal finde sted til Energistyrelsen om opfyldelse af lovens
malkrav indeholder oplysninger om sadanne aftaler, og at de attesteres af en
uafhengig auditor, der reviderer oplysningerne efter ISAE 3000
standarderne. Systemet er naermere beskrevet i Energistyrelsens handbog
om dokumentation for opfyldelse af COe-fortreengningskrav m.v. -
bekendtgarelse nr. 595 om handbog om dokumentation for opfyldelse af
COqe-fortreengningskrav m.v. (HB 2023) af 26. maj 2023.

Det foreslas med @ndringen af § 3, stk. 6, at der efter ordet virksomheder
indsattes “eller leveranderer af elektricitet eller vedvarende flydende eller
gasformige brandstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse” og at der efter
stk. 2 eller 3 »eller § 4 a, stk. 1 eller 4« og efter »stk. 2 og 3«: »eller § 4 a,
stk. 1 og 4«.
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Det foreslaede vil medfare, at det bl.a. tydeliggeres, at ogsa elleverandgrer
er en del af ticketsystemet, hvilket de har veret under den geldende
lovgivning. Derudover bliver det muligt, at ogsa leverandgrer af vedvarende
flydende eller gasformige braendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse
kan veere en del af ticketsystemet. Endeligt medfarer det foreslaede, at
ticketsystemet ogsa er geldende for det nationale fortreengningskrav i den
geldende biobrendstoflovs 8§ 4 a. Det bemerkes, at eftersom
anvendelsesomradet for biobraendstofloven udvides til ogsa at gelde for
luftfart og setransport, vil ticketsystemet ogsa kunne geelde for luftfart og
sgtransport. Bemyndigelsesbestemmelsen i CO2e-
fortreengningsbekendtgerelsens 8 3, stk. 2, vil i den forbindelse kunne
anvendes af klima-, energi- og forsyningsministeren til at udstede regler om
hvilke virksomheder, der kan veere omfattet ticketsystemet.

Til nr. 12

Efter biobraendstoflovens § 3, stk. 7, kan bemyndigelsen i lovens § 3, stk. 2,
ikke anvendes til at fastsette nationale CO.-fortraengningskrav, der omfatter
udledningerne fra de fossile breendstoffer benzin, diesel og gas.
Bestemmelsen blev indfert i 2021 og indebearer, at klima-, energi- og
forsyningsministeren ikke er bemyndiget til at fastsette nationale CO»-
fortreengningskrav, der omfatter udledningerne fra de fossile braendstoffer
benzin, diesel og gas. Disse krav vil saledes skulle fastszttes ved lov.

Med den forslaede endring af 8§ 3, stk. 7, andres ordet CO»-
fortreengningskrav til  ”COze-fortreengningskrav og iblandingskrav”.
Andringen af termen CO,-fortreengningskrav foreslas for at sikre, at der er
fokus pa at fastsatte regler for reduktion af de tre klimagasser CO2, CHa
(metan) og N2O (lattergas), som ogsa er de tre klimagasser som omfattes af
VE IllI-direktivet. Disse klimagasser benavnes ogsa som drivhusgasser. De
tre klimagasser er, ud fra en livscyklus vurdering, alle fglger af brugen af
breendstoffer.

Tilfgjelsen af ordet iblandingskrav foreslas, da VE Il1-direktivet indeholder
en bestemmelse om iblandingskrav for avancerede biobrandstoffer og
vedvarende flydende eller gasformige braendstoffer, der ikke er af biologisk
oprindelse. Ordet iblandingskrav foreslas derfor indsat for at kunne
implementere bestemmelsen i VE Ill-direktivet og samtidigt fglge de
samme hensyn, der ligger til grund for udformningen af den geldende § 3,
stk. 7, der ikke giver en bemyndigelse til klima-, energi- og
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forsyningsministeren til at fastssette nsermere regler for nationale CO»-
fortreengningskrav, der omfatter udledningerne fra de fossile braendstoffer
benzin, diesel og gas.

Til nr. 13

Biobraendstoflovens § 3 a fastslar, at virksomheder, efter regler fastsat af
klima-, energi- og forsyningsministeren, hvert ar skal rapportere til
Energistyrelsen om drivhusgasintensiteten af de braendstoffer og den
elektricitet til brug i vejkeretgjer, der i Danmark er blevet leveret af
virksomheden.

Med forslaget til ndring af § 3 a foreslas det, at ordet vejkaretgjer &endres
til “transport m.m.”, og at der efter “af virksomheden” indsettes” til

transport m.m.”.

Forslaget til &@ndringen af ordet vejkaretgjer skyldes, at anvendelsesomradet
for biobrendstofloven er blevet udvidet til ogsa at omfatte luftfart og
sgtransport, hvorfor det foreslas, at disse sektorer ogsa skal omfattes af
bemyndigelseshestemmelsen. Bestemmelsen blev oprindeligt indfert pa
baggrund af indrapportering, der skulle foretages i henhold til
breendstofkvalitetsdirektivet, der ikke omfatter indrapportering af
drivhusgasser fra jernbane.

Med forslaget om to steder at indsatte “transport m.m.” geres det muligt for
klima-, energi- og forsyningsministeren at fastsette naermere regler for
rapportering af drivhusgasintensiteten af de braendstoffer og elektricitet, der
har veeret leveret af virksomheden i Danmark til transport m.m. Det er ikke
med forslaget intenderet, at klima-, energi- og forsyningsministeren skal
fastsatte indrapporteringsregler om alle sektorer. Det vil saledes veere op til
klima-, energi- og forsyningsministeren at vurdere for hvilke sektorer, der
skal fastseettes nermere regler.

Tilnr. 14

I henhold til den geeldende 8§ 4, stk. 1, i biobreendstofloven fastsatter klima-
, energi- og forsyningsministeren regler med henblik pa at gennemfgre EU-
regler om forhold, der er omfattet af denne lov, herunder forordninger,
direktiver og beslutninger om VE-braendstoffer, biobrendstoffer eller
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biomassebraendsler til transport og deres baeredygtighed og reduktion af
drivhusgasser fra transport.

Det foreslas, at der indsattes ordet elektricitet efter ’beslutninger om VE-
braendstoffer,”. Det foreslds endvidere at ordene biobraendstoffer eller
biomassebrandsler udgar af bestemmelsen

Med den foresldede &ndring af bestemmelsen geres det muligt for klima-,
energi- og forsyningsministeren at fastsette regler om elektricitet, der
hidrgrer fra EU-regler om forhold, der er omfattet af denne lov. Da lovens
anvendelsesomrade samtidig udvides til ogsa at omfatte luftfart og
sgtransport, vil klima-, energi- og forsyningsministeren, pad samme made
som for det hidtidige anvendelsesomrade, ogsa kunne fastsette regler for
luftfart og setransport, herunder supplerende regler om MRV-, ReFuelEU
Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne.

Endvidere vil forslaget tage hgjde for, at VE Ill-direktivet har defineret
vedvarende brandstoffer som eksempelvis biobraendstoffer eller
biomassebraendsler, hvorfor der ikke lengere er behov for at navne
biobreendstoffer og biomassebrendsler efter VE-braendstoffer i
bestemmelsen, der i denne sammenhang er det samme som vedvarende
breendstoffer.

Til nr. 15

Efter den gezldende biobraendstoflovs § 4, stk. 2, kan klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsatte regler med henblik pa at gennemfgre EU-
regler om fremme af reduktion af CO2-emissioner fra sgtransport, herunder
regler om fastseettelse af et sanktionssystem for manglende opfyldelse af
overvagnings- og rapporteringsforpligtelserne i artikel 8-12 i MRV-
forordningen.

Det foreslas, at ordet CO2-emissioner erstattes med ordet CO2e-emissioner.
Det foreslas endvidere med forslaget, at ordet sgtransport i § 4, stk. 2,
@ndres til “luftfart og setransport”. Yderligere foreslas det med
loveendringen, at klima-, energi- og forsyningsministeren fremover ogsa
skal have bemyndigelse til at kunne fastsette regler efter ReFuelEU
Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne.
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Den foreslaede andring af ordet CO2-emissioner til CO2e-emissioner vil
veere i overensstemmelse med den geeldende &ndring i hele loven fra kun at
omfatte CO-emissioner til at omfatte de tre klimagasser i VE IlI-direktivet
— COz2, N20 og CH4 — der skal implementeres i Danmark.

Den foresldede @ndring af bestemmelsen vil ogsa indebare, at klima-,
energi- og forsyningsministeren fremover vil kunne fastsette regler, der
vedrgrer luftfart og setransport og ikke som tidligere kun vej, bane og
sgtransport. Klima-, energi- og forsyningsministeren vil saledes ogsa kunne
fastseette regler om ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-
forordningerne ligesom klima-, energi- og forsyningsministeren fortsat vil
kunne fastsatte regler om MRV-forordningen.

Forslaget vil ogsa medfgre en eksplicit hjemmel til, at klima-, energi- og
forsyningsministeren, pa samme made som hidtil pa omradet for vej,
jernbane og setransport, kan fastsette nermere EU-regler om luftfart og
sgtransport, herunder om sanktioner, tilsyn, rapportering, krav til
drivhusgasreduktioner m.v. De EU-regler, der omhandles vil typisk veaere
direktiver og forordninger, men ogsa andre EU-regler vil kunne veere
omfattet af bestemmelsen, herunder delegerede retsakter, beslutninger m.v.

Bemyndigelsen vil ogsa kunne anvendes til at fastsatte regler om de
supplerende bestemmelser som de nationale myndigheder har mulighed for
at fastsette efter forordningerne, eksempelvis om udvidet anvendelse af
landstrem til skibe, undtagelse af specifikke feergeruter samt at behandle
mindre lufthavne som EU-lufthavne efter ReFuelEU Aviation-
forordningen.

| forhold til FuelEU Maritime-forordningen vil der ogsa kunne veere tale om
fastseettelse af regler om, at enhver inspektion af et skib i en havn under
dansk jurisdiktion, der udfgres i overensstemmelse med direktiv
2009/16/EF, omfatter kontrol af, at skibet er i besiddelse af et gyldigt
FuelEU-overensstemmelsesdokument, ligesom der kan fastsattes naermere
regler om bortvisning af skibe, der ikke i to eller flere pa hinanden falgende
rapporteringsperioder har overholdt reglen i forordningens artikel 24 om at
veere i besiddelse af et FuelEU-overensstemmelsesdokument.

Til nr. 16
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I henhold til den galdende § 4 a i biobraendstofloven kan klima-, energi- og
forsyningsministeren  bl.a. fastsette regler om nationale CO»-
fortreengningskrav, der omfatter udledningerne fra de fossile braendstoffer
benzin, diesel og gas. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan herunder
fastseette regler om anvendelse og stgrrelse af nationale CO»-
fortreengningskrav. Endvidere kan klima-, energi- og forsyningsministeren
fastsette regler om beredygtighed, begrensning af visse typer
biobreendstoffer, lavere CO»-fortreengningskrav i seerlige situationer m.v.

Med den forslaede @ndring af § 4 a &ndres ordet CO-fortraengningskrav til
”COqe-fortreengningskrav og iblandingskrav” overalt i bestemmelsen.
Andringen af termen CO,-fortreengningskrav foreslas for at sikre, at der er
fokus pa at fastsatte regler for reduktion af de tre klimagasser CO2, CHa
(metan) og N2O (lattergas) og som ogsa er de tre klimagasser som omfattes
af VE IlI-direktivet. Disse klimagasser benaevnes ogsa som drivhusgasser.
De tre klimagasser er, ud fra en livscyklus vurdering, alle fglger af brugen
af breendstoffer.

Tilfgjelserne af ordet iblandingskrav foreslas, da VE Ill-direktivet
indeholder en bestemmelse om iblandingskrav for avancerede
biobreendstoffer og vedvarende flydende eller gasformige braendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse. Ordet iblandingskrav foreslas derfor indsat
for at kunne implementere bestemmelsen i VE Ill-direktivet og samtidigt
fglge de samme hensyn, der ligger til grund for udformningen af den
geldende 8 4 a, der giver en bemyndigelse til klima-, energi- og
forsyningsministeren til at fastsette nermere regler for nationale CO»-
fortreengningskrav, der omfatter udledningerne fra de fossile braendstoffer
benzin, diesel og gas.

Til nr. 17

Den geeldende § 4 a, stk. 1, i biobraendstofloven giver bl.a. klima-, energi-
og forsyningsministeren mulighed for at fastsette regler om nationale CO»-
fortreengningskrav, der omfatter udledningerne fra de fossile braendstoffer
benzin, diesel og gas.

Med den foreslaede bestemmelse foreslas det at indsatte ’samt for
produktion af elektricitet” efter ordet gas.
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Den foreslaede bestemmelse vil afstedkomme, at klima-, energi- og
forsyningsministeren ogsa kan fastsaette regler om nationale COze-
fortreengningskrav, der omfatter udledningerne fra produktion af
elektricitet. Der er ikke aktuelle planer om at fastsatte sadanne regler, og
forslaget skyldes udelukkende et gnske om at etablere en hjemmel til, at
klima-, energi- og forsyningsministeren, pa et tidspunkt, kan fastsatte regler
om nationale COqe-fortreengningskrav, der omfatter udledningerne fra
produktion af elektricitet i CO.e-fortreengningsbekendtgarelsen.

Til nr. 18

Biobraendstoflovens fastleegger i den geeldende 8§ 4 a, stk. 5, at klima-,
energi- og forsyningsministeren kan fastsette regler om, at kun
breendstoffer, der ikke har modtaget offentlig stette, kan medregnes i CO»-
fortreengningskrav fastsat i medfer af stk. 1.

Det foreslas med @ndringen til § 4 a, stk. 5, at bemyndigelsen ogsa skal
geelde for elektricitet, der modtaget offentlig statte.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren bemyndiges til at fastsatte regler om, at elektricitet,
der har modtaget offentlig stette ikke kan medregnes til opfyldelse af de
COq-fortreengningskrav, der er fastsat i medfar af biobraendstoflovens § 4 a.

Til nr. 19

Som nzavnt under punkt 2.3.1. er badde ReFuelEU Aviation- og FuelEU
Maritimeforordningerne nye forordninger, der ikke aflgser tidligere
forordninger pa omradet. Der har derfor ikke vaeret gebyrfinansiering pa
omradet tidligere. Der er er heller ikke gebyrfinansiering i den geeldende
biobraendstoflov. Der er derfor ikke nogen geeldende ret pa omradet.

Den foreslaede § 6 a bemyndiger klima-, energi- og forsyningsministeren
til at fastseette regler om akterers betaling til deekning af myndigheders
omkostninger til administration af ReFuelEU Aviation-forordningen og
FuelEU Maritime-forordningen og af regler udstedt i relation hertil.

Derudover bemyndiger den foreslaede bestemmelse i stk. 2 klima-, energi-
og forsyningsministeren til at fastsaette regler om yderligere betaling til
dekning af andre merudgifter, herunder udgifter til ekstern
konsulentbistand, rejseudgifter eller andre merudgifter i situationer, hvor en
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akter ikke har overholdt sine forpligtelser i relation til forordningerne. Stk.
2 vil ogsa kunne finde anvendelse, hvis det eksempelvis vurderes, at
myndighedernes administrative ressourceforbrug ved behandlingen af et
skib eller et rederi, der ikke har overholdt sine forpligtelser i relation til
forordningerne har medfert et uforholdsmaessigt stort merarbejde.

Betalingspligten kan paleegges flybraendstofleverandgrer,
luftfartgjsoperatarer og EU-lufthavnsforvaltningsorganer som defineret i
ReFuelEU Aviation-forordningen. Derudover kan betalingspligten
paleegges skibsejere eller andre organisationer eller andre personer, som
f.eks. forvalteren eller en bareboatbefragter, som har pataget sig alle de
pligter og ansvarsomrader, der palaegges ved den internationale kode for
sikker skibsdrift og forebyggelse af forurening af skibe med en
bruttotonnage pa over 5.000, der har som formal at transportere passagerer
eller fragt til kommercielle formal, uanset hvilket flag de farer som defineret
i FuelEU Maritime-forordningen.

ReFuelEU Aviation-forordningen palaegger blandt andet
flybraendstofleverandgrer, der leverer flybrendstoffer til EU-lufthavne, et
iblandingskrav for baeredygtigt flybraendstof. Opfyldelsen af forpligtelsen
skal indberettes til en EU-database og kontrolles af medlemsstaten, jf.
forordningens artikel 10.

Endvidere palaegger forordningen luftfartejsoperatarer en
optankningsforpligtelse, hvorefter den mangde flybrendstof, der pafyldes i
en given EU-lufthavn, skal udgare en minimumsandel af det arlige behov
for flybrendstof. Opfyldelsen af denne optankningsforpligtelse skal
indberettes til den kompetente myndighed, jf. forordningens artikel 8.

Desuden palegges EU-lufthavnsforvaltningsorganerne  at  treeffe
ngdvendige foranstaltninger for at lette luftfartejsoperaterers adgang til
flybreendstoffer, der indeholder de péakrevede minimumsandele af
baeredygtige flybraendstof. Den kompetente myndighed skal administrere
EU-lufthavnenes eventuelle manglende overholdelse af dette krav, safremt
en luftfartejsoperater ger myndigheden opmarksom herpa, jf.
forordningens artikel 6.

FuelEU Martime-forordningen palegger de forpligtede en grense for
drivhusgasintensiteten af den energi, der bruges om bord af et skib, der
ankommer til, opholder sig i eller afgar fra havne under en medlemsstats
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jurisdiktion og en forpligtelse til at anvende landstram eller
nulemissionsteknologi i havne under en medlemsstats jurisdiktion.

Udgifter til Energistyrelsens administration af bestemmelserne i FuelEU
Maritime- og ReFuelEU Auviation-forordningen foreslas dakket af de
aktgrer, som er omfattet af forordningerne. Gebyrmodellerne vil skulle
dekke samtlige omkostninger, der kan henferes til Energistyrelsens
administration af forordningerne. Gebyrerne vil som udgangspunkt blive
fordelt pa de enkelte aktgrer pa baggrund af deres relative CO2e-udledning
og under hensynstagen til, at alle gebyromfattede aktarer skal bidrage til
deekning af Energistyrelsens udgifter, safremt dette skannes muligt og
hensigtsmaessigt.

Bemyndigelsen omfatter administration af ReFuelEU Aviation- og FuelEU
Maritime-forordningen og af regler udstedt i relation hertil. Med
formuleringen »regler udstedt i relation hertil« skal blandt andet forstas
regler udstedt i lov eller bekendtgerelse til brug for handheaevelse og
administration af forordningerne. Med formuleringen myndigheders skal
forstas den eller de pagazldende myndigheder, som har ansvaret for at
handhaeve og administrere forordningen i Danmark.

Myndigheders omkostninger til administration kan blandt andet omfatte
omkostninger til tilsyn, sagsbehandling og kontrolopgaver som falge af
ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne.

Derudover giver bemyndigelsens stk. 2 klima-, energi- og
forsyningsministeren mulighed for at fastsatte regler om yderligere betaling
til deekning af andre udgifter i de tilfeelde, hvor reglerne i forordningerne er
overtradt, herunder udgifter til ekstern konsulentbistand, rejseomkostninger
som kan henfares til administration af forordningen eller nar det vurderes,
at myndighedernes administrative ressourceforbrug af et skib eller et rederi
er uforholdsmaessigt stort.

Stk. 2 giver ligeledes klima-, energi- og forsyningsministeren mulighed for
at friholde regelkonforme aktgrer fra meromkostninger forarsaget af ikke-
regelkonforme aktgrer. Klima-, energi- og forsyningsministeren har ikke
pligt til at udnytte muligheden.

Bemyndigelsen omfatter administration af de til enhver tid geldende
forordninger, dvs. ogsa omkostninger til administration af eventuelle
andrede eller reviderede udgaver af de pageldende forordninger.
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Da de administrative omkostninger kan &ndre sig lgbende fra ar til ar, og da
omkostningerne skal fordeles pa et varierende antal betalingspligtige, skal
der ske en lgbende tilpasning af de opkraevede gebyrsatser i
overensstemmelse med Finansministeriets til enhver til geeldende regler og
vejledninger. Heraf kan det bl.a. fremga, hvorvidt det er tilladt at
akkumulere et mindre overskud eller underskud i enkelte ar, eller hvorvidt
gebyrtilpasning evt. kan undlades i enkelte ar, fordi tilpasningsbehovet er
uveesentligt.

Formuleringen »gebyrer eller anden betaling« er i denne sammenhang
foreslaet for at markere, at den separate opkraevning af merudgifter kan ske
enten pr. gebyrtakst, der dekker en gennemsnitspris for bestemte
ekstraopgaver, eller pr. faktura, der afregner afholdte merudgifter i konkrete
situationer. Faktureringslgsningen kan vere at foretraekke til dekning af
ekstraopgaver, hvor passende gebyrer er sveere at fastsatte grundet sterk
varierende omkostninger fra sag til sag, eller hvor der kan opsta behov for
at viderefakturere eksterne omkostninger, f.eks. til myndighedens antagelse
af en verifikator eller anden sagkyndig bistand.

Formuleringen  »andre  merudgifter« kan eksempelvis omfatte
rejseomkostninger eller omkostninger til bistand fra en verifikator eller
anden sagkyndig bistand.

Til nr. 20 og 21

Ifalge den geldende § 7, stk. 2, i biobreendstofloven kan klima-, energi- og
forsyningsministerens afgarelser efter loven eller regler udstedt i medfgr af
loven ikke paklages til anden administrativ myndighed.

Det foreslas, at der i § 7, stk. 2, efter »administrativ myndighed« indsettes
», jf. dog stk. 3«

Det foreslas endvidere, at der i § 7 indsettes stk. 3, hvoraf det fremgar, at
klima-, energi- og forsyningsministeren kan bestemme, at stk. 2 ikke finder
anvendelse for konkrete stgtteordninger etableret i henhold til 8 7 b.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren vil kunne beslutte, at der skal veaere klagemulighed i
forbindelse med en stgtteordning etableret i henhold til den foreslaede
bemyndigelse i 8 7 b. Klima-, energi- og forsyningsministeren vil kunne
fastsette naermere regler om klagemulighed. Klima-, energi- og
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forsyningsministeren er ikke forpligtet til at anvende den foreslaede
mulighed i stk. 3.

Der henvises i gvrigt til bemarkningerne til § 1, nr. 24, nedenfor vedrgrende
den foresldede bemyndigelse i & 7 b for klima-, energi- og
forsyningsministeren til at yde statte.

Til nr. 22

Gealdende lovgivning indeholder pa nuverende tidspunkt ikke en bred
lovhjemmel, der bemyndiger klima-, energi- og forsyningsministeren til at
afholde udbud og yde stgtte malrettet fremme af grenne drivmidler i
transportsektoren og reducering af drivmidlers afledte klimaeffekter i
transportsektoren.  Endvidere  vurderer  Klima-,  Energi- og
Forskningsministeriet ikke, at gealdende lovgivning indeholder en
tilstreekkelig bred og fremtidssikret lovhjemmel til at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan yde stgtte malrettet fremme af Power-to-X, jf.
punkt 3.4.1. ovenfor i de almindelige bemerkninger.

Der foreslas, at der indszttes en ny § 7 b i biobrendstofloven, hvorefter
klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndiges til at yde stgtte med
henblik pa at fremme grgnne drivmidler i transportsektoren og reducere
drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren samt med henblik pa at
fremme Power-to-X.

Formalet med bestemmelsen er for det farste at sikre lovhjemmel til at
kunne udmgnte stettepuljer til gren luftfart som felge af aftale om gren
luftfart i Danmark fra 15. december 2023.

Den foresldede bestemmelse vil medfgre, at der kan ydes stgtte som
opfelgning pa aftale om gren luftfart i Danmark. Aftalepartierne er enige
om, at der afsattes ca. 1,5 mia. kr. i perioden 2027-2033 til at udbyde statte
til en helt gren indenrigsluftfart i Danmark. Derudover er aftalepartierne
enige om, at der afsattes en ramme pa ca. 1 mia. kr. i perioden 2025-2033,
som fares tilbage til branchen. Aftalen fastsetter en rekke overordnet
forhold med hensyn til udformningen af de to ordninger m.v. Se n&rmere
punkt 3.4.2. i de almindelige bemarkninger ovenfor. Anvendelse af den
foreslaede bemyndigelse er dog ikke begraenset af denne konkrete aftale.

Formalet med bestemmelsen er for det andet at sikre en bred lovhjemmel,
der vil kunne anvendes til at udmgnte eventuelle andre fremtidige politiske
initiativer og gnsker om stgtte malrettet fremme af grgnne drivmidler i
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transportsektoren og reducering af drivmidlers afledte klimaffekter i
transportsektoren samt fremme af Power-to-X. Den foreslaede bestemmelse
tager saledes hgjde for eventuelle fremtidige og endnu ikke besluttede
politiske gnsker og aftaler om stgtte malrettet fremme af omraderne naevnt i
bestemmelsen.

Den forslaede bestemmelse vil medfgre, at klima-, energi- og
forsyningsministeren bemyndiges til at statte alle former for tiltag, der har
til formal at fremme grenne drivmidler i transportsektoren og fremme
Power-to-X. Klima-, energi- og forsyningsministeren bemyndiges saledes
bade til at yde statte til f.eks. produktion og anvendelse af grgnne drivmidler
og Power-to-X-produkter samt til at stgtte infrastruktur og andre
omkostninger i forbindelse med omstillingen til grenne drivmidler og
Power-to-X. | forhold til gran omstilling af luftfarten kan sidstnavnte f.eks.
veere statte til elfly eller lignende. Den foreslaede bemyndigelse kan saledes
anvendes til at stotte f.eks. etablering, drift, investering, udvikling og
forskning samt generelt omstillingsomkostninger, der har til formal at
fremme grgnne drivmidler og Power-to-X.

Med begrebet grenne drivmidler skal forstas alle former for drivmidler,
herunder bade biobrandstoffer, Power-to-X og elektricitet, under
forudsaetning af, at drivmidlet pd den ene eller anden made kan
karakteriseres som grgnt. Begrebet skal saledes fortolkes bredt.

Med begrebet transportsektoren skal forstas alle typer af transport, herunder
bade vej-, luft- og sgtransport. Dette begreb skal saledes ogsa fortolkes
bredt.

Power-to-X-begrebet daekker over en rekke teknologier, som anvender
elektricitet til produktion af brint pa grundlag af elektrolyse og eventuelt
konverterer den producerede brint til breendstoffer, kemikalier eller andre
materialer. Den foresldede bemyndigelse til at statte Power-to-X er ikke
begraenset til at statte fremme af Power-to-X i transportsektoren. Klima-,
energi- og forsyningsministeren bemyndiges til at stgtte fremme af Power-
to-X i alle sektorer, herunder bade transportsektoren og industrien.

Den foresldede bemyndigelse medfarer endvidere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren bemyndiges til at stgtte alle former for tiltag, der har
til formal at reducere drivmidlers afledte klimaeffekter i transportsektoren.
Med formuleringen afledte klimaeffekter kan f.eks. forstas klimaeffekter ud
over den direkte CO»-effekt (non-COo-effekter).
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Der tages med den foreslaede bestemmelse ikke stilling til den konkrete
udformning og udmegntning af eventuelle udbud eller stgtteordninger
omfattet af bestemmelsens anvendelsesomrade. Anvendelse af den
foreslaede lovhjemmel vil skulle bygge pa en politisk aftale. Klima-, energi-
og forsyningsministeren vil kunne afholde én eller flere udbud og etablere
én eller flere stgtteordninger inden for samme omrade eller inden for flere
af  bestemmelsens  forskellige omrader. Klima-, energi- og
forsyningsministeren vil endvidere kunne bestemme, hvornar og hvor
mange udbud der skal afholdes, samt hvornar og hvor mange
stgtteordninger der skal etableres.

Klima-, energi- og forsynsministeren er ikke forpligtet til at anvende den
foresldaede bemyndigelse. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan
endvidere vaelge alene at anvende dele af den foreslaede bemyndigelse og
dermed kun yde stette til en begrenset del inden for den foreslaede
bestemmelses anvendelsesomrade.

Det bemerkes, at klima-, energi- og forsyningsministerens kompetencer
efter biobraendstofloven er delegeret til Energistyrelsen, jf. bekendtgerelse
nr. 1366 af 28. september 2022 om Energistyrelsens opgaver og befgjelse.
Eventuelle udbud og stetteordninger forventes derfor afholdt og
administreret af Energistyrelsen.

Statte i henhold til den foreslaede bestemmelse vil skulle overholde de til
enhver tid geldende statsstatteregler fra EU. Afhaengig af den konkrete
udformning, vil udbuddet eller stagtteordningen skulle anmeldes til og
godkendes af Europa-Kommissionen. Hvilket statsstgtteregelseaet statten
falder ind under, afhaenger af den konkrete ordning.

Den foreslaede bestemmelse tager ikke stilling til, om eventuel stgtte skal
ydes ved afholdelse af udbud og/eller om stgtten skal ydes efter neermere
regler fastsat i en bekendtgarelse. Bestemmelsen giver derfor bade mulighed
for at yde statte omfattet af bestemmelsens anvendelsesomrade ved udbud,
jf. det foreslaede stk. 2, ogleller ved at fastsette narmere regler i
bekendtgarelse, jf. det foreslaede stk. 3. Stk. 2 og 3 er beskrevet nermere
nedenfor. Aftalepartierne i aftale om gren luftfart i Danmark er enige om, at
de ca. 1,5 mia. kr. afsat i perioden i 2027-2033 skal udbydes til grgn
indenrigsluftfart. Der er derimod ikke taget stilling til, hvordan den anden
pulje pa ca. 1 mia. kr. i perioden 2025-2033 til grgn omstilling af luftfarten
skal fares tilbage til branchen.
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Det foreslads, at der indsattes et stk. 2, hvorefter klima-, energi- og
forsyningsministeren kan afholde udbud af statte efter stk. 1.

Den foresldede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan afholde udbud af stgtte inden for bestemmelsens
anvendelsesomrade. Klima-, energi- og forsyningsministeren kan saledes
afholde udbud af statte med henblik pa at fremme grgnne drivmidler i
transportsektoren og reducering af afledte klimaeffekter i transportsektoren
samt med henblik pa at fremme af Power-to-X.

Bestemmelsen medfarer, at der vil kunne fastsettes naermere Kkriterier,
vilkar, betingelser og lignende i forbindelse med afholdelse af udbuddet,
herunder vedrgrende administrative og processuelle forhold, i
udbudsmaterialet. Der vil f.eks. kunne fastsettes kriterier for hvilke
stgttemodtagere og projekter, som kan deltage i udbuddet, samt eventuelle
klimamaessige, tekniske og finansielle krav til stgttemodtagerne. Der vil
endvidere kunne fastseettes kriterier om f.eks. ansggningsform, tidsfrister,
forudsatninger og betingelser for at modtage stetten, og der vil i den
forbindelse ogsa kunne stilles krav om stgttemodtagerens garantistillelse.

Den foreslaede bestemmelse medferer ligeledes, at der kan foretages
processuelle skridt i relation til udbuddet. Dette drejer sig bl.a. om indgaelse
af kontrakter med vindende udbudsgivere, andring af vilkdr for
kontrakterne, helt eller delvist bortfald eller ophavelse af kontrakterne,
udbetaling af statte, krav om tilbagebetaling af stgtte og renter, regnskab,
revision og rapportering. Bestemmelsen giver ligeledes mulighed for at fare
tilsyn og kontrol i forbindelse med udbuddet samt fastsette
bodsbestemmelser eller lignende i udbudsmaterialet og kontrakterne.

Klima-, energi- og forsyningsministeren vil pa baggrund af den foreslaede
lovhjemmel kunne indga kontrakter med vindende tilbudsgiver, herunder
acceptere indkomne bud under udbuddet. Klima-, energi- og
forsyningsministeren vil endvidere kunne administrere kontrakterne og
udbetale statte i henhold til disse.

Det endelige udbudsmateriale og kontraktvilkar m.v. vil fremga af det
udbudsmateriale, som offentliggeres forud for afholdelse af udbuddene i
henhold til den foreslaede bestemmelse.

Afholdelse af udbud, indgaelse af kontrakter med de vindende tilbudsgivere
og udbetaling af statten skal ske i overensstemmelse med de til enhver tid
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gaeldende statsstatteregler fra EU og en eventuel statsstgttegodkendelse fra
Europa-Kommissionen.

Information om eventuelle udbud offentliggeres pa Energistyrelsens
hjemmeside, og der vil blive udsendt en nyhed om udbuddet. Det vil
desuden sikres, at alle tilbudsgivere behandles lige i forbindelse med
udbudsprocessen og valg af tilbud. Proceduren for stattetildeling vil skulle
veere gennemsigtig, hvorfor der vil veere en hvis grad af offentlighed i
forbindelse med udbuddet.

Derudover forslas det, at der indsattes et stk. 3, hvorefter klima-, energi- og
forsyningsministeren vil kunne fastsette neermere regler om statte efter stk.
1, herunder om det, der er oplistet i nr. 1-7. Det skal bemarkes, at
oplistningen ikke er udtemmende. Klima-, energi- og forsyningsministeren
kan derfor fastsette yderligere regler.

Den foreslaede bestemmelse vil medfare, at der kan fastsaettes nermere
regler om stette inden for bestemmelsens anvendelsesomrade, jf. stk. 1.
Eventuelle regler forventes fastsat ved bekendtgerelse.

Det foreslas med § 7 b, stk. 3, nr. 1, at klima-, energi- og
forsyningsministeren vil kunne fastsatte neermere regler om ansggning om
tilsagn og ansggning om udbetaling af statte.

Der vil feks. kunne fastsettes regler om ansggningsproceduren,
ansggningsperioder, tidsfrister, ansggningskriterier og stettepuljernes
starrelse. Indkomne ansggninger forventes vurderet i overensstemmelse
med regler, der vil blive fastsat i bekendtgarelse, og tilsagn forventes givet
inden for en gkonomiske ramme og efter regler, der bliver fastsat i
bekendtgarelse.

Det foreslas med § 7 b, stk. 3, nr. 2, at klima-, energi- og
forsyningsministeren  vil  kunne fastsette neermere regler om
stettemodtagere. Stgttemodtageren afhaenger af den konkrete udformning af
eventuel stgtteordning. Klima-, energi- og forsyningsministeren vil f.eks.
kunne fastsette regler om statteberettigede aktarer, formal og projekter.

Det forslas med & 7 b, stk. 3, nr. 3, at klima-, energi- og
forsyningsministeren  vil  kunne fastsette nermere regler om
stotteberettigede omkostninger, stgtteintensitet, statteloft, samt stattens
starrelse og dens beregning. Stattepuljens stgrrelse og de stotteberettigede
omkostninger m.v. afhanger af den konkrete stgtteordning. Der vil
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eksempelvis kunne gives statte til bade investering, udvikling, forskning,
produktion og drift inden for bestemmelsens anvendelsesomrade.

Det forslas med § 7 b, stk. 3, nr. 4, at klima-, energi- og
forsyningsministeren vil kunne fastsatte naermere regler om betingelser og
dokumentation, der skal tilvejebringes, for at kunne opna tilsagn og for at
kunne fa udbetalt stgtte efter denne bestemmelse. Der kan f.eks. fastsattes
regler om, at der skal indsendes en bestemt dokumentation i forbindelse med
ansggningen eller inden udbetaling af stetten. Der kan endvidere stilles krav
om, at relevant lovgivning skal overholdes, og at bestemte tilladelser skal
veere indhentet. Der kan i denne og andre sammenhange bruges tro- og
loveerklaringer.

Der kan ligeledes fastseettes betingelser, der sikrer overholdelse af EU’s
statsstatteregler, herunder betingelse om, at arbejdet ikke ma vere
pabegyndt og at ansgger ikke ma veere en kriseramt virksomhed.

Det foreslas med § 7 b, stk. 3, nr. 5 at klima-, energi- og
forsyningsministeren vil kunne fastsztte neermere regler om vilkar i tilsagn
om stgtte og udbetaling af stotte. Klima-, energi- og forsyningsministeren
vil f.eks. kunne fastsaette regler om oplysningspligt, tilbagebetaling af for
meget udbetalt stgtte og helt eller delvis bortfald af tilsagn. Klima-, energi-
og forsyningsministeren vil ligeledes kunne fastsatte regler om tidsfrister
etablering, produktion, idriftseettelse m.v.

Det foreslas med § 7 b, stk. 3, nr. 6, at klima-, energi- og
forsyningsministeren vil kunne fastseette regler om kriterier for udveelgelse
af ansggninger om stgtte. Klima-, energi- og forsyningsministeren vil f.eks.
kunne fastsatte regler om at stgtte tildeles efter laveste pris eller efter
princippet farst-til-mglle eller andre tildelingskriterier. Klima-, energi- og
forsyningsministeren vil ligeledes kunne fastsaettes regler om, at der skal
ske lodtrekning, hvis den samlede ansggte sum overstiger stettepuljens
starrelse.

Det foreslas med § 7 b, stk. 3, nr. 7, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastsette regler om tilsyn og kontrol i forbindelse
med statteordningen. Tilsyn og kontrol kan f.eks. have til formal at sikre, at
eventuelle betingelser og vilkar, der er stillet som forudsatning for tilsagn
og udbetaling af statten, er opfyldt.

Der vil kunne fastsattes bgdestraf for overtraedelse af regler udstedt i medfar
den foreslaede bestemmelsg, jf. biobrendstoflovens § 8, stk. 2.
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Der henvises i gvrigt til pkt. 3.4. i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Til nr. 23

Ifalge den geeldende § 8, stk. 1, i biobreendstofloven straffes forholdene, der
er opremset i nr. 1-4, med bgde, medmindre hgjere straf er forskyldt efter
anden lovgivning. Dette drejer sig blandt andet om manglende opfyldelse af
overvagnings- eller rapporteringsforpligtelserne i artikel 8-12 i MRV-
forordningen.

Det fremgar endvidere af § 8, stk. 2, at der i regler, som udstedes i medfar
af loven, kan fastsattes badestraf for overtreedelse af reglerne og pabud
fastsat i medfer af reglerne. Derudover fremgar det af stk. 3, at der kan
paleegges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reglerne i
straffelovens 5. kapitel.

Det foreslas, at der i § 8 indsettes stk. 2, hvoraf det fremgar, at klima-,
energi- og forsyningsministeren kan fastsatte regler om straf af bgde for
overtreedelse af regler fastsat i ReFuelEU Aviation-forordningen eller
FuelEU Maritime-forordningen og i regler fastsat i medfgr heraf.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastsaette supplerende regler til ReFuelEU
Aviation-forordningen og FuelEU Maritime-forordningen i form af
sanktionsbestemmelser. Bestemmelsen indebarer saledes, at klima-, energi-
og forsyningsministeren vil kunne fastsette naermere regler om bgdestraf i
situationer, hvor aktgrerne ikke opfylder deres forpligtelser i henhold til
ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne.

ReFuelEU Aviation-forordningen

Ifalge artikel 12 i ReFuel Aviation-forordningen skal medlemsstaterne
fastseette regler om sanktioner, der skal anvendes i tilfelde af overtraedelse
af forordningen, og treeffe alle ngdvendige foranstaltninger for at sikre, at
de anvendes. Derudover indeholder artikel 12 narmere regler om
bedeniveau, herunder hvilke hensyn der skal legges veegt pa ved
fastseettelse af beden. Dette bgdeniveau vil blive beskrevet neermere i det
felgende. Det skal bemarkes, at denne beskrivelse ikke er udtryk for en
udtemmende oplistning af forhold, der skal bgdepaleegges i henhold til
forordningen, men alene er en beskrivelse af det i forordningen fastsatte
bgdeniveau. Der henvises i gvrigt til reglerne i ReFuel Aviation-
forordningen.
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Sanktionerne skal veare effektive, sta i et rimeligt forhold til overtraedelsen
og have afskraeekkende virkning samt navnlig tage hensyn til overtraedelsens
art, varighed, tilbagevendende karakter og grovhed, jf. forordningens artikel
12, stk. 1.

Med hensyn til luftfartgjsoperatarer, der undlader at opfylde forpligtelserne
i forordningens artikel 5, skal bgden veare mindst dobbelt sa hgj som det
belgb, der fremkommer ved at multiplicere den arlige gennemsnitspris for
flybreendstof pr. ton med den samlede arlige ikketankede meengde, jf.
forordningens artikel 12, stk. 2. Luftfartgjsoperatgren kan undtages fra at
blive palagt beden, hvis den pagaldende kan godtgare, at den manglende
overholdelse skyldes ekstraordinere og uforudsigelige omstendigheder,
som den pagaldende ikke havde indflydelse pa, og hvis konsekvenser ikke
kunne vere undgaet, selv om alle rimelige foranstaltninger var blevet
truffet, jf. artikel 12, stk. 2, sidste punktum.

I forhold til flybrendstofleverandgrer, der undlader at opfylde
forpligtelserne i artikel 4 med hensyn til minimumsandelene af baredygtige
flybreendstoffer, skal bgden vaere mindst dobbelt sa hgj som det belgb, der
fremkommer ved at multiplicere forskellen mellem den arlige
gennemsnitspris for konventionelt flybreendstof og for baredygtigt
flybreendstof pr. ton med den mangde flybraendstoffer, for hvilken
minimumsandelene, jf. artikel 4 og bilag |, ikke er overholdt, jf. artikel 12,
stk. 4.

| forhold til flybreendstofleverandgarer, der undlader at opfylde artikel 4 med
hensyn til minimumsandelene af syntetiske flybraendstoffer og i en periode
fra den 1. januar 2030 til den 31. december 2034 de gennemsnitlige andele
af syntetiske flybraendstoffer, skal baden veere mindst dobbelt sa hgj som
det belgb, der fremkommer ved at multiplicere forskellen mellem den arlige
gennemsnitspris  for syntetisk flybraendstof og for konventionelt
flybreendstof pr. ton med den mangde flybraendstoffer, for hvilken
minimumsandelene, jf. artikel 4 og bilag |, ikke er overholdt, jf. artikel 12,
stk. 5. Ved fastsettelsen af bgden vedrgrende de gennemsnitlige andele af
syntetiske flybraendstoffer skal der tages hensyn til eventuelle bader
vedrgrende minimumsandelene af syntetiske flybrendstoffer, som
flybreendstofleverandgren allerede er palagt for den pagaldende periode,
der fremgar ovenfor, for at undga en dobbelt sanktion, jf. artikel 12, stk. 5,
sidste punktum.
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Med hensyn til en flybraendstofleverandgr, som har vist sig at have afgivet
vildledende eller ungjagtige oplysninger om egenskaberne ved eller
oprindelsen af de beredygtige flybrendstoffer, som vedkommende har
leveret i henhold til artikel 9, stk. 2, og artikel 10, skal bgden vaere mindst
dobbelt sa hgj som det belgb, der fremkommer ved at multiplicere forskellen
mellem den arlige gennemsnitspris for konventionelt flybraendstof og for
baeredygtigt flybreendstof pr. ton med den mangde flybraendstoffer, for
hvilke de vildledende eller ungjagtige oplysninger var afgivet, jf. artikel 12,
stk. 6.

ReFuelEU Aviation-forordningen angiver med formuleringen ”mindst” et
mindsteniveau for bgden. Der er saledes mulighed for at ggre bgden mere
end “’dobbelt sé hej”, jf. artikel 12, stk. 2, 4, 5 og 6. Det vil eksempelvis
veere relevant at palegge en flybrendstofleverandgr en hgjere bgde end
mindsteniveauet i tilfeelde, hvor der fra flybraendstofleverandgrens side vil
kunne spekuleres i, om det gkonomisk bedre vil kunne betale sig at ifalde
bgden fremfor at opfylde forordningens iblandingskrav. Dette vil f.eks.
kunne veere tilfeldet i situationer, hvor braendstofpriserne varierer en del
henover aret og dette far betydning for den arlige gennemsnitspris for
breendstoffet. Bgdeniveauet bgr derfor aldrig veere under et niveau, der som
minimum modsvarer det dobbelte af, hvad den pagaldende akter ville have
haft udgifter til opfyldelse af forordningens krav i tilfelde af manglende
opfyldelse.

Den kompetente myndighed skal redeggre for den metode, der er anvendt
til at fastseette prisen pa flybreendstof, beeredygtigt flybreendstof og syntetisk
flybraendstof pa Unionens flybraendstofmarked, jf. artikel 12, stk. 2, 4, 5 og
6. Metoden skal vere baseret pa verificerbare og objektive kriterier,
herunder den seneste tilgengelige rapport fra Agenturet, jf. forordningens
artikel 13.

FuelEU Maritime-forordningen

Ifolge artikel 25, stk. 1, i FuelEU Maritime-forordningen skal
medlemsstaterne fastsatte regler om sanktioner, der skal anvendes i tilfeelde
af overtreedelse af forordningen, og treeffe alle ngdvendige foranstaltninger
for at sikre, at de anvendes.

Det fremgar af forordningens artikel 23 om FuelEU-sanktioner, at der skal
beregnes en  FuelEU-sanktion  for  skibe, der har et
overensstemmelsesunderskud for delmalet for vedvarende brandstoffer af
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ikkebiologisk oprindelse eller et overensstemmelsesunderskud for
drivhusgasintensitet som omhandlet i forordningens artikel 4, stk. 2. For
begge sanktioner gealder det, at de skal beregnes i overensstemmelse med
formler, der er angivet i bilag 1V, del B, til forordningen.

Det fremgar endvidere af artikel 20, stk. 4, at der i tilfelde af at skib ikke
har haft havneanlgb i Unionen i en rapporteringsperiode, og har lant et
forskud af et overensstemmelsesoverskud i en  foregdende
rapporteringsperiode, sa skal det pageeldende selskab betale belgbet for den
FuelEU-sanktion, der omhandlet i artikel 23, stk. 2, og som oprindeligt blev
undgaet ved at lane dette forskud af overensstemmelsesoverskuddet, ganget
med en faktor pa 1,1.

Af forordningens artikel 23, stk. 5, fremgar det, at et selskabs bgde for de af
dets skibe, der ikke har overholdt reglerne om elforbrug ved kaj skal have
en bade, der fglger af multiplikationen af 1,5 EUR med skibets fastsatte
samlede efterspargsel efter el-effekt ved kaj og med det samlede antal timer
rundet op til neermeste hele time, skibet har ligget ved kaj i strid med kravene
i artikel 6.

Yderligere falger det af forordningens artikel 23, stk. 10, at Kommission
tilleegges befgjelser til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 28 med henblik pa at &ndre bilag IV for at tilpasse de faktorer,
der er angivet i bilag 1V, og som anvendes i den formel, der er omhandlet i
artikel 25, stk. 1, jf. bilag IV, baseret pa udviklingen i
energiomkostningerne, og med henblik pa at @ndre den
multiplikationsfaktor, der er fastsat i neerveerende artikel 25, stk. 5, baseret
pa indekseringen af de gennemsnitlige el-omkostninger i Unionen.

Det bemarkes, at denne beskrivelse ikke er udtryk for en udtemmende liste
over forhold, der skal bgdepélegges i henhold til forordningen, men alene
er en beskrivelse af det i forordningen fastsatte bedeniveau. Der er
herudover en rekke bestemmelser i forordningen, for hvilke en overtraeedelse
kan medfagre bgdestraf. Der henvises til reglerne i FuelEU Maritime-
forordningen.

Det bemarkes endvidere, at fastsattelsen af straffen fortsat vil bero pa
domstolenes konkrete vurdering i det enkelte tilfelde af samtlige
omstendigheder i sagen, og det angivne strafniveau vil kunne fraviges i op-
og nedadgaende retning, hvis der i den konkrete sag foreligger skeerpende
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eller formildende omstendigheder, jf. herved de almindelige regler om
straffens fastsattelse i straffelovens kapitel 10.

Til nr. 24

Efter den geldende 8§ 9, stk. 1, i biobreendstofloven kan klima-, energi- og
forsyningsministeren bemyndige en institution under ministeriet eller anden
offentlig myndighed til at udeve befgjelser, der i denne lov eller efter MRV-
forordningen er henlagt til klima-, energi- og forsyningsministeren. For
indevaerende har hjemlen veaeret benyttet til, at Sgfartsstyrelsen har kunne
foretaget undersggelser af, hvorvidt der har vearet et sakaldt
overensstemmelsesdokument efter MRV-forordningen ombord, nar
Sefartsstyrelsen har foretaget havnestatskontrol efter
havnestatskontroldirektivet.

Med forslaget til endring af bestemmelsen foreslds det, at
anvendelsesomradet for bestemmelsen udvides til ogsa at omfatte omradet
for ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-forordningerne. Klima-,
energi- og forsyningsministeren vil herefter kunne bemyndige en institution
under ministeriet eller anden offentlig myndighed til at udeve befgjelser
efter loven, MRV-, ReFuelEU Aviation- og FuelEU Maritime-
forordningerne. Bemyndigelsen vil bl.a. kunne bruges til, at eksempelvis
Sefartsstyrelsen eller Trafikstyrelsen kan udeve befgjelser efter FuelEU
Maritime-forordningen.

Den foreslaede bestemmelse vil endvidere indebere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastsatte regler om, at afgerelser truffet af en
institution under ministeriet eller anden offentlig myndighed, som klima-,
energi- og forsyningsministeren i henhold til stk. 1 har henlagt sine
befgjelser efter loven til ikke skal kunne indbringes for klima-, energi- og
forsyningsministeren.

Yderligere medfgrer den foreslaede bestemmelse, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan bemyndige et selskab, en sagkyndig institution
eller en organisation til at udgve naermere angivne befgjelser vedrgrende
tilsyn og sekretariatsbistand til klima-, energi- og forsyningsministeren i
henhold til denne lov eller regler udstedt i medfer heraf. Dette vil kunne
veere tilfeeldet, hvor det vurderes, at der kraeves serlige kvalifikationer som
klima-, energi- og forsyningsministeren ikke er i besiddelse af til at udfare
specifikke opgaver i henhold til forordningerne.

Til nr. 25
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Efter 8 9 a har Klima-, energi- og forsyningsministeren uden retskendelse
og mod behgrig legitimation adgang til at ga om bord pa skibe i en havn,
som anlgber en havn eller ligger ved ankerplads under dansk jurisdiktion,
for at udfere sine forpligtelser efter MRV-forordningen til at kontrollere,
hvorvidt der er et gyldigt overensstemmelsesdokument om bord pa skibene.

Det foreslas, at bestemmelsens omfang udvides til ogsa at omfatte de
tilfeelde, hvor klima-, energi- og forsyningsministeren, eller nogen denne har
bemyndiget til at udfgre arbejde pa dennes vegne efter biobraendstoflovens
8 9, har behov for at kunne udfgre de opgaver, denne er forpligtet til efter
FuelEU Maritime-forordningen.

Da skibene til tider kun opholder sig i havn eller ved ankerplads i fa timer,
vil adgangen til skibet kunne foretages meget hurtigt. Det vurderes pa den
baggrund, at det vil veere ngdvendigt, at adgangen til skibene kan ske uden
retskendelse og mod behgrig legitimation for at sikre adgangen til skibet.
Dette vil endvidere vere overensstemmende med Segfartsstyrelsen
befajelser [ forbindelse med deres inspektion efter
havnestatskontroldirektivet, hvor Sgfartsstyrelsen ligeledes har adgang til
skibene uden retskendelse.

Til §2

Tilnr. 1

Den eksisterende overskrift til § 56 b lyder ”Kapitel 6 b - Generelle
bestemmelser om VE-stetteordninger”. Overskriften afspejler dermed, at
generelle bestemmelser vedrgrende VE-stgtteordninger er fastsati § 56 b i
kapitel 6 b i VE-loven.

Med forslaget udvides overskriften med »og VE-markningsordninger «,
saledes at overskriften til § 56 b i kapitel 6 b fremadrettet affattes saledes:
» Generelle bestemmelser om VE-stgtteordninger og VE-
maerkningsordninger «.

Det foreslas saledes afspejlet i overskriften til § 56 b, at der af § 56 b
fremgar regler om frivillige VE-meerkningsordninger. Den foreslaede
&ndring er en konsekvensaendring som falge af gennemfarelse af VE 1l1-
direktivets art. 22 a, stk. 2, i nyt stk. 7 til § 56 b.

Andringen af overskriften har ingen materielle konsekvenser.
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Tilnr. 2

Den eksisterende affattelse af § 56 b, stk. 1, lyder saledes »Denne
bestemmelse omhandler generelle bestemmelser om finansielle
stgtteordninger til fremme af vedvarende energi«. Bestemmelsen indeholder
saledes generelle bestemmelser om finansielle stgtteordninger til fremme af
vedvarende energi, og er en gennemforelse af VE Il-direktivets artikel 3,
stk. 3, 2. pkt., artikel 6, stk. 3-4 samt artikel 19, stk. 2, tredje og fjerde afsnit
I kapitel 6 b i dansk ret.

Det foreslds, at der efter »vedvarende energi« indsattes », samt
bestemmelser om frivillige VE-markningsordninger.«.

Med den foreslaede &ndring udvides bestemmelsens anvendelsesomrade til
ogsa at omfatte frivillige VE-markningsordninger. Baggrund for udvidelsen
af anvendelsesomradet for § 56 b er, at VE IlI-direktivets art. 22 a, stk. 2,
om frivillige VE-markningsordninger gennemfgres i § 56 i et nyt stk. 7 til
bestemmelsen.

Andringen vil medfgre, at det fremadrettet muliggeres, at der af
bestemmelsen ogsd kan fremgad regler om frivillige VE-
maerkningsordninger, og &ndringen er saledes en forudsatning for, at der i
samme bestemmelses stk. 7 kan fastsaettes naermere regler om frivillige VE-
maerkningsordninger.

Tilnr. 3

Det falger af VE Il-direktivets art. 6, stk. 1, at »Uden at dette berarer
tilpasninger, der er ngdvendige for at overholde artikel 107 og 108 i TEUF,
sikrer medlemsstaterne, at omfanget af og betingelserne for statten til
projekter for vedvarende energi ikke revideres pa en made, som har negative
konsekvenser for de rettigheder, som er tildelt i forbindelse med statten, og
som undergraver den gkonomiske levedygtighed af projekter, der allerede
nyder godt af statte.«

Formalet med bestemmelsen i direktivet er, at sikre, at omfanget af og
betingelserne for VE-statteordninger ikke ma revideres pa en made, som har
negative konsekvenser for de rettigheder, som er tildelt i forbindelse med
stgtten.

Det folger af den foreslaede § 56 b, stk. 6, 1.pkt, at omfanget af og
betingelserne for finansiel stette til projekter for vedvarende energi ikke
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revideres pa en made, som har negative konsekvenser for de rettigheder,
som er tildelt i forbindelse med statten, og som undergraver den gkonomiske
levedygtighed af projekter, der allerede nyder godt af stette. Med henblik pa
at sikre en korrekt gennemfgrelse, har Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet tilstreebt en ordlyd meget teet op ad ordlyden i artikel
6, stk. 1.

Det falger af den foreslaede § 56 b, stk. 6, 2.pkt, at bestemmelsen ikke
forhindrer de tilpasninger af stgtteordninger som er ngdvendige for
overholdelse af EU’s statsstotteregler. Den foresldede § 56 b, stk. 6, 2.pkt.
har til hensigt, at handtere artikel 6, stk. 1’s element om, at beskyttelsen ikke
bergrer de tilpasninger, der er ngdvendige for at overholde artikel 107 og
108 i TEUF (se afsnit 2.8.2).

Gennemfarelsen af artikel 6, stk. 1 i VE-lovens § 56 b, stk. 6, vil ikke &ndre
pa retstillingen, da danske myndigheder siden VE Il-direktivets
implementeringsfrist den 30. juni 2021, har veeret forpligtet til at efterleve
bestemmelsen. Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet vurderer dog, at
gennemfgarelsen af artikel 6, stk. 1 i VE-lovens § 56 b, stk. 6, vil bidrage til
transparens for private virksomheder og borgere.

Der henvises i1 gvrigt til pkt. 2.8.1-2.8.4. i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.

Tilnr. 4

Det falger af VE Ill-direktivets art. 22 a, stk. 2, at »Medlemsstaterne
fremmer frivillige maerkningsordninger for industriprodukter, der haevdes at
veere produceret med vedvarende energi og vedvarende brendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse. Ved sadanne frivillige markningsordninger
angives den procentdel af vedvarende energi, der er anvendt, eller
vedvarende breendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse, og som er
anvendt ved anskaffelse og forbehandling, fremstilling og distribution,
beregnet pa grundlag af de metoder, der er fastlagt enten i Kommissionens
henstilling (EU) 2021/2279 (*) eller i ISO 14067:2018«. Bestemmelsen skal
veere gennemfart i medlemsstaterne senest den 21. maj 2025

Bestemmelsen er en konsekvens af, at der generelt er en stigende interesse
for at fastsaette maerkningsordninger malrettet forbrugere, herunder serligt
maerkningsordninger som kan understgtte forbrugerne i at treeffe valg for at
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fremme den grenne omstilling. Europa-Parlamentet og Radet har derfor
gnsket, at medlemsstaterne skal fremme brugen af, samt en feelles metode
for produkter, der er maerket som vaerende produceret helt eller delvist ved
anvendelse af vedvarende energi eller vedvarende braendstoffer, der ikke er
af biologisk oprindelse, som raprodukter, idet der tages hensyn til
eksisterende EU-produktmeerkningsmetoder og initiativer vedrgrende
baredygtige produkter. Frivillige markningsordninger vil saledes, forudsat
anvendelse af den angivne metode, forhindre vildledende praksis og @ge
forbrugernes tillid. | betragtning af forbrugernes praeference for produkter,
der bidrager til miljg- og klimazndringsmalene, vil det ifglge VE IlI-
direktivet stimulere efterspgrgslen pa markedet for disse produkter. For at
sikre gennemsigtighed, sammenlignelighed og modvirke vildledning, sa er
det dog veesentlig, at der anvendes de samme beregningsmetoder.

I Danmark eksisterer der allerede markningsordninger inden for en raeekke
sektorer, lige fra e-handel til marker som informerer om indholdet i
fadevareprodukter. | et marked som bliver tiltagende mere komplekst, og
hvor mange forbrugere oplever, at det bliver sverere at gennemskue indhold
eller aftryk af forskellige produkter, har markningsordninger i Danmark
gennem en arreekke veeret set som en genve;j til at sikre gennemsigtighed for
forbrugerne.

Der er ikke i dansk lovgivning fastsat regler om hverken frivillige eller
obligatoriske markningsordninger for industriprodukter, der haevdes at
veere produceret med vedvarende energi og vedvarende brendstoffer, der
ikke er af biologisk oprindelse, ligesom der ikke er fastsat regler om krav til
efterlevelse af beregningsmetoder, der skal danne grundlag for anvendelse
af maerkninger. Der er saledes i det store hele valgfrihed for virksomhederne
m.fl. ved fastsattelse af markningsordninger, nar blot de generelle krav i
f.eks. markedsfaringsloven er iagttaget.

Det fglger af den foreslaede § 56 b, stk. 7, 1.pkt, at »Klima-, energi- og
forsyningsministeren informerer om rammerne for meaerkningsordninger for
industriprodukter, der haevdes at veere produceret med vedvarende energi og
vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse. At en ordning
er »frivilligc  indeberer 1 denne sammenhang, at f.eks.
forbrugerorganisationer, industrisammenslutninger eller andre kan oprette
maerkningsordninger, som virksomheder kan deltage i, men at deltagelse
alene kan ske frivilligt. Forskellige organisationer eller sammenslutninger
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har ogsa mulighed for at oprette hver deres frivillige maerkningsordning, jf.
dog nedenfor om beregningsmetode.

Klima-, energi- og forsyningsministeren forventes at informere om
rammerne ved de frivillige merkningsordninger ved, at relevant
information om oprettelse af frivillige markningsordninger, herunder krav
til  beregningsmetode, f.eks. legges pa Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriets hjemmeside eller der tages kontakt til branche-
og/eller forbrugerorganisationer med information herom.

Det falger af den foreslaede § 56 b, stk. 7, 2.pkt, at »Ved sadanne frivillige
meerkningsordninger angives den procentdel af vedvarende energi, der er
anvendt, eller vedvarende braendstoffer, der ikke er af biologisk oprindelse,
og som er anvendt ved anskaffelse og forbehandling, fremstilling og
distribution, beregnet pa grundlag af de metoder, der er fastlagt enten i
Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279, i 1SO 14067:2018 eller i en
senere opdatering af farnaevnte metoder.«

For at sikre gennemsigtighed, sammenlignelighed og modvirke vildledning,
er det veesentlig, at der anvendes de samme beregningsmetoder, som
grundlag for frivillige meerkningsordninger. Det fremgar derfor af
bestemmelsen, at der frivillige markningsordninger enten skal anvendes
metoden i Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279, i ISO 14067:2018,
eller i en senere opdatering eller erstatning af fgrnaevnte metoder.

Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 af 15. december 2021 om
anvendelsen af miljgaftryksmetoderne til at male og formidle produkters og
organisationers miljgpraestationer over hele deres livscyklus, anvendes
inden for en raekke sektorer, nar der skal treffes beslutninger om
miljgspergsmal, og hvor det er afgarende, at der kan indhentes palidelige og
korrekte malinger.

ISO 14067:2018 er en international standard, hvoraf der fremgar principper,
krav og retningslinjer for kvantificering og rapportering af et produkts CO:
aftryk pa en made, som er i overensstemmelse med internationale standarder
for livscyklusvurdering (LCA), dvs. 1ISO 14040 og ISO 14044. Der er ogsa
angivet krav og retningslinjer for kvantificering af et delvist CO, aftryk.

Bade Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 og i I1SO 14067:2018
standarden er saledes egnede til at anvende som beregningsmetode for at
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sikre gennemsigtighed og sammenlignelighed pa tveers af frivillige
meerkningsordninger. | 8 56 b, stk. 7, stilles der derfor krav om, at én af de
to beregningsmetoder skal anvendes, safremt der oprettes frivillige
maerkningsordninger.

Endelig sa fremgar det af forslaget til § 56 b, stk. 7, 2. pkt., at
beregningsmetoderne i en af de ovenfor naevnte metoder skal anvendes, »
eller i en senere opdatering eller erstatning af fernaevnte metoder. «
Indholdet i bade Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 og i ISO
14067:2018 kan saledes blive foraldet, f.eks. safremt der foretages nye
videnskabelige eller teknologiske fremskridt, eller hvis politiske eller
samfundsmaessige forhold andrer sig. | disse tilfelde kan der derfor blive
behov for, at henstillingen eller standarden opdateres eller erstattes af en ny
version.

Det foreslas derfor, at der med forslaget til § 56 b, stk. 7, gives adgang til,
at safremt Kommissionens henstilling (EU) 2021/2279 eller i 1SO
14067:2018 @&ndres eller erstattet af en ny version, sa er det disse versioner
som skal anvendes som beregningsmetode ved anvendelse af frivillige
maerkningsordninger.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.5.1-2.5.4 i lovforslagets almindelige
bemaerkninger.
Til§3

Tilnr. 1

Den geeldende fodnote til titlen til lov om gasforsyning indeholder en
opregning af direktiver, som gasforsyningsloven helt eller delvist
gennemfarer.

Det fglger af den foreslaede nyaffattelse af fodnoten til gasforsyningslovens
titel, at loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2023/2413/EU af 18. oktober 2023, EU-
Tidende, L af 18. oktober 2023.

Baggrunden for den foreslaede nyaffattelse af fodnoten er, at der gives
bemyndigelse til klima-, energi- og forsyningsministeren til at fastsette
regler om rapportering af gasmalerdata til en EU-database etableret i medfar
af VEIlI-direktivet og e&ndring til VEII-direktivet, som foelger af VEIII-
direktivet.
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Den foreslaede nyaffattelse af fodnoten indeberer, at det vil fremga af
denne, at loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv 2018/2001/EU af 11. december 2018 om
fremme af anvendelsen af energi fra vedvarende energikilder
(omarbejdning), EU-Tidende 2018, nr. L 328, side 82, og dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv (EU) 2023/2413 af 18. oktober 2023 om
e@ndring af direktiv (EU) 2018/2001, forordning (EU) 2018/1999 og direktiv
98/70/EF for sa vidt angar fremme af energi fra vedvarende energikilder og
om ophavelse af Radets direktiv (EU) 2015/652, EU-Tidende, L af 31.
oktober 2023.

Tilnr. 2

Ifalge § 12, stk. 1, nr. 2, i lov om gasforsyning skal et transmissionsselskab,
en transmissionssystemejer og en systemoperater sikre og male kvaliteten
af den gas, der leveres til eller fra transmissionssystemet.

Det fremgar af § 12, stk. 3, pkt. 1, i lov om gasforsyning, at klima-, energi-
og forsyningsministeren kan fastsette regler om gennemfgrelsen af
bestemmelserne i stk. 1, herunder regler om afgreensning af opgaverne, jf.
dog § 23 a.

Det vurderes, at geldende ret ikke indeholder hjemmel til at fastsaette regler
om, at et transmissionsselskab, en transmissionssystemejer eller en
systemoperater skal videregive gasmalinger til en EU-database og verificere
indberettede malinger fra gkonomiske aktarer.

Det foreslas at indsette et nyt stk. 4 i § 12 i lov om gasforsyning. Ifglge det
foreslaede stk. 4 kan klima-, energi- og forsyningsministeren fastseette regler
om, at et transmissionsselskab, en transmissionssystemejer og en
systemoperater skal videregive malinger efter stk. 1, nr. 2, til en EU-
database og verificere indberettede malinger fra gkonomiske aktgrer.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastseette regler om, at et transmissionsselskab, en
transmissionssystemejer og en systemoperatar skal videregive malinger af
gas, der leveres fra eller til transmissionssystemet, til en EU-database og
verificere indberettede malinger fra gkonomiske aktarer.

Det forventes at klima-, energi- og forsyningsministeren vil fastsatte regler
om, at et transmissionsselskab skal videregive malinger af gas til en EU-
database, som gar det muligt at spore flydende og gasformige vedvarende
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breendstoffer og genanvendte kulstofbrendsler. En sddan EU-database er
Europa-Kommissionen forpligtet til at idriftseette pr. 21. november 2024,
ifglge artikel 31a, stk. 1, i VEIII-direktivet.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.6.1-2.6.4 i lovforslagets almindelige
bemearkninger.

Tilnr. 3

Det fremgar af 8 3 i lov om gasforsyning, at klima-, energi- og
forsyningsministeren inden for lovens omrade kan fastsztte regler med
henblik pa opfyldelse af Danmarks forpligtelser i henhold til EU-retten.

Ifelge 8 14, stk. 1, nr. 2, i lov om gasforsyning skal et distributionsselskab
sikre og male kvaliteten af den gas, der leveres til og fra
distributionssystemet i det omrade, hvor selskabet varetager
distributionsvirksomhed.

Det fremgar af § 14, stk. 2, pkt. 1, at klima-, energi- og forsyningsministeren
kan fastseette regler om gennemfarelsen af bestemmelserne i stk. 1, herunder
regler om forbrugernes ret til at modtage oplysningerne flere gange arligt,
elektronisk, og uden at der opkreves sa&rskilt gebyr, regler om
virksomhedernes opgaver og mal for de energibesparelser, som
virksomhederne samlet eller enkeltvis skal sikre bliver opnaet, regler om
dokumentation, indberetning og verifikation samt regler om afholdelse af
neermere angivne faellesomkostninger.

Det vurderes, at geldende ret ikke indeholder hjemmel til at fastsaette regler
om, at et distributionsselskab skal videregive gasmalinger til en EU-
database og verificere indberettede malinger fra gkonomiske aktgrer.

Det foreslas at indsette et nyt stk. 10 i § 14 i lov om gasforsyning. Ifglge det
foreslaede stk. 10 kan klima-, energi- og forsyningsministeren fastsette
regler om, at et distributionsselskab skal videregive malinger efter stk. 1, nr.
2, til en EU-database og verificere indberettede malinger fra gkonomiske
aktarer.

Den foreslaede bestemmelse vil medfere, at klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastseette regler om, at et distributionsselskab skal
videregive malinger af gas, der leveres til eller fra et distributionssystem, til
en EU-database og verificere indberettede malinger fra gkonomiske aktgrer.
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Det forventes at klima-, energi- og forsyningsministeren vil fastseette regler
om, at et distributionsselskab skal videregive malinger af gas til en EU-
database, som ger det muligt at spore flydende og gasformige vedvarende
braendstoffer og genanvendte kulstofbreendsler. En sadan EU-database er
Europa-Kommissionen forpligtet til at idriftseette pr. 21. november 2024,
ifglge artikel 31a, stk. 1, i VEIII-direktivet.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.6.1-2.6.4 i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til§4
Til nr. 2.

Elforsyningsloven indeholder ikke regler om batterier. Klima-, energi- og
forsyningsministeren har alene bemyndigelse til at fastseette overordnede
regler for lagringsaktiviteter, som udfgres af VE-egenforbrugere,
borgerenergifeellesskaber og aggregatorvirksomheder.

Det foreslas, at der indsettes en ny § 9 a i elforsyningsloven. Bestemmelsen
foreslas delt op i forskellige stykker:

Efter den foreslaede § 9 a, stk. 1, kan klima, energi- og forsyningsministeren
fastseette regler om, at ejere og brugere af husholdnings- og industribatterier,
herunder tredjeparter, der med udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes
eller brugernes vegne, skal have adgang til grundlaeggende oplysninger i
batteristyringssystemerne, herunder om hvordan adgangen skal opnas.

Efter den foresldede & 9 a, stk. 2, kan klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsatte regler om, at ejere og brugere af elkaretgjer,
herunder tredjeparter, der med udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes
eller brugernes vegne, skal have adgang til grundlzeggende oplysninger om
karetgjsbatterierne og keretgjernes placering, herunder om hvordan
adgangen skal opnas.

Efter den foresldede § 9 a, stk. 3, kan klima-, energi- og
forsyningsministeren fastseatte regler om tilsyn med overholdelsen af regler,
der er udstedt i henhold til stk. 1 og 2. Herudover kan klima-, energi- og
forsyningsministeren efter forhandling med relevante minister fastsatte
regler, hvorefter andre offentlige myndigheder bemyndiges til at fagre tilsyn
med overholdelse af regler, der er udstedt i henhold til stk. 1 og 2.
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Formalet med bestemmelserne er, at klima, energi- og forsyningsministeren
kan fastsette de regler, der skal gennemfagre artikel 20 a, stk. 3 i VE IlI-
direktivet, som har frist for implementering den 21. maj 2025.

Det fremgar heraf, at producenter af husholdnings- og industribatterier, og
karetgjsfabrikanter, der producerer elkaretgjer, skal stille grundleggende
oplysninger til radighed for ejere, brugere og tredjeparter, der med
udtrykkeligt samtykke handler pa ejernes og brugernes vegne.
Producenterne skal stille oplysninger om batterikapacitet, sundhedstilstand,
ladetilstand og stremsztpunkt til radighed i realtid, uden omkostninger, pa
ikkediskriminerende  vilkar, 0g i overensstemmelse med
databeskyttelsesreglerne. Producenter af elkaretgjer skal endvidere stille
oplysninger om elkaretgjers placering til radighed i realtid, hvor relevant.

Artikel 20 a, stk. 3 har betydelige afhangigheder til batteriforordningens
artikel 14 og 77, der vedrarer tilsvarende krav om adgang til oplysninger for
batteristyringssystemer og elkeretgjsbatterier, herunder et sakaldt
batteripas. De nationale regler, der skal gennemfare artikel 20 a, stk. 3, skal
derfor ikke finde anvendelse for s vidt de tilsvarende regler, der indgar i
batteriforordningen, finder anvendelse.

Der er derfor behov for, at der efterlades sa vidt mulig fleksibilitet i forhold
til den nationale udmgntning af artikel 20 a, stk. 3, hvilket forslagets
bestemmelser er udtryk for.

Den foreslaede § 9 a, stk. 1 og 2 adskiller sig fra bestemmelserne i artikel
20 a, stk. 3, ved, at klima-, energi- og forsyningsministeren ikke bemyndiges
til at fastseette regler, der alene vedrgrer producenternes pligt til at stille
oplysninger til radighed for ejere, brugere og tredjeparter. Bestemmelserne
giver f.eks. ogsa mulighed for, at klima-, energi- og forsyningsministeren
kan fastsette regler om, at adgangen til oplysninger for
batteristyringssystemerne eller elkgretgjerne kan sikres af andre end
producenterne, hvis dette er aftalt, eller at adgangen til oplysningerne skal
stilles til radighed efter anmodning til en producent, importar, distributer,
eller andre, der handler pa producentens vegne.

Den foreslaede § 9 a, stk. 1 og 2 indebarer, at de oplysninger, der fremgar
af artikel 20 a, stk. 3, herunder batterikapacitet, sundhedstilstand,
ladetilstand og stremsetpunkt, og oplysninger om elektriske karetgjers
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placering, vil kunne indga i de regler, der skal fastsattes ved bekendtgarelse.
Der kan herudover fastsattes regler om, at der skal gives adgang til andre
oplysninger, safremt de er ngdvendige for at kunne gennemfgre artikel 20
a, stk. 31 VE Ill-direktivet.

Den foreslaede 8§ 9 a, stk. 1 og 2 indebeerer endvidere, at der kan fastsattes
regler om, hvordan adgangen skal opnas. Det kan f.eks. vere tekniske
forskrifter for batteristyringssystemerne, for elkeretgjerne, eller for de
databaserede systemer, som de er tilkoblet, herunder regler om, at
oplysningerne skal stilles til radighed i realtid. Der kan endvidere fastsattes
regler om, at der skal gives adgang til oplysninger om batteriernes
egenskaber, som ikke kan eller bgr vises i realtidsadgang, og at der skal
afgives vejledningsmateriale, hvor det er relevant.

Den foreslaede § 9 a, stk. 1 og 2 vil herudover indebzre, at der kan fastsattes
regler om, at adgangen til oplysningerne skal stilles til radighed uden
omkostninger, pa ikkediskriminerende vilkar, og i overensstemmelse med
databeskyttelsesreglerne, som forudsattes af artikel 20 a, stk. 3 i VE IlI-
direktivet. Der vil ogsd kunne fastsaettes regler om andre vilkar og
betingelser for adgangen til oplysningerne, hvis dette er ngdvendigt af
hensyn til at sikre sammenhangen med batteriforordningen, eller andre EU-
regler i gvrigt.

Den foreslaede § 9 a, stk. 3 indebeerer, at der vil kunne fastsattes regler om
enhver form for tilsyn med reglernes overholdelse, herunder f.eks. om
Klagerettigheder, stikprevekontroller, markedsovervagning,
sanktionsbestemmelser m.v., og at andre offentlige myndigheder kan
bemyndiges til at fare tilsyn med overholdelsen af reglerne, i henhold til
naermere forhandling med relevante minister.

Sidstnaevnte forslag om, at andre offentlige myndigheder vil kunne
bemyndiges til at fare tilsynet, giver fleksibilitet ift. placeringen af
ressortansvaret, fordi flere forskellige offentlige myndigheder vil kunne fare
et tilsyn med overholdelsen af reglerne, som udmgntes med den nye § 9 a.
Der vil ogsa skulle feres tilsyn med overholdelsen af de tilsvarende
oplysningskrav efter batteriforordningens artikel 14 og 77, og den rette
placering af tilsynet for de nye nationale bestemmelser, skal derfor afklares,
farend bemyndigelsen i § 9 a, stk. 3 udnyttes. De konkrete tilsynsregler kan
derudover afhange af yderligere dialog med EU-Kommissionen og med
andre offentlige myndigheder.
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Frem mod udmegntningen ved bekendtggrelse klarleegger Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriet hvad rekkevidden af reglerne skal veere, set i
sammenhang med batteriforordningen. De ovennavnte bestemmelser i
elforsyningsloven er udarbejdet for at sikre, at hele artikel 20 a, stk. 3 kan
gennemfares i dansk ret, men det kan vise sig, at de kommende regler skal
veere mindre omfattende. Det forventes, at de regler, der fastsettes, skal
revideres eller eventuelt ophaves senest den 18. februar 2027, hvor
batteriforordningens artikel 77 traeder i kraft.

Til §5
Det foreslas i stk. 1, at loven skal treede i kraft den 1. januar 2025.

Denne ikrafttreedelsesdato er relevant for de af de foreslaede andringer, der
ikke vedrgrer den direkte implementering af VE IlI-direktivet. Det drejer
sig f.eks. om bestemmelsen om den finansielle stattes stabilitet fra VE 1I-
direktivet, ngdvendige supplerende bestemmelser til ReFuelEU Aviation-
og FuelEU Maritime-forordningerne, og forslaget om en ny titel til
biobraendstofloven.

Det foreslas i stk. 2, at § 1, nr. 2, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 15, 18, 19, 20, § 2, nr.
1,2, 4, 0g § 4, dog farst treeder i kraft den 21. maj 2025. Dette er pa grund
af koblingen til VE llI-direktivets generelle implementeringsfrist af samme
dato, som bestemmelserne er en gennemfarelse af.

Det foreslas i stk. 3, at for sa vidt angar luftfart og setransport finder § 5,
stk. 1, i lov om baredygtige biobraendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser (biobraendstofloven), jf. lovbekendtgarelse nr. 2167 af 29.
november 2021, dog farst anvendelse fra og med 1. januar 2026. § 5, stk. 1,
omhandler virksomhedernes pligt til arligt at sende en rapport til klima-,
energi- og forsyningsministeren som dokumentation for, at virksomheden
det foregaende kalenderar har opfyldt sarlige lovfastsatte forpligtelser.

De foreslaede @ndringer vil i gvrigt ikke geelde for Faergerne og Grenland
og vil ikke kunne szttes i kraft for disse dele af riget, da hovedlovene ikke
geelder og ikke vil kunne szttes i kraft for disse dele af riget.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
| lov om beeredygtige
biobraendstoffer og om reduktion
af drivhusgasser
(biobraendstofloven), jf.
lovbekendtgerelse nr. 2167 af 29.
november 2021, foretages
falgende &ndringer:

Lov om beeredygtige
biobraendstoffer og om reduktion af
drivhusgasser (biobraendstofloven)

1. Lovens titel affattes saledes:
»Lov om reduktion af
drivhusgasser fra transportsektoren
m.v.«

Loven gennemfgrer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2018/2001/EU af 11. december
2018 om fremme af anvendelsen af
energi fra vedvarende energikilder
(omarbejdning), EU-Tidende 2018,
nr. L 328, side 82, Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2009/30/EF af 23. april 2009 om
andring af direktiv 98/70/EF for sa
vidt angar specifikationerne for
benzin, diesel og gasolie og om
indfgrelse af en mekanisme for
overvagning og reduktion af
emissionerne af drivhusgasser og
om @&ndring af Radets direktiv
1999/32/EF for sa vidt angar
specifikationerne for braendstof, der
benyttes i fartgjer til sejlads pa

2. Fodnoten til lovens titel affattes
saledes:

»Loven gennemfgrer dele af
Europa-Parlamentets og Radets
direktiv. 2018/2001/EU af 11.
december 2018 om fremme af
anvendelsen  af  energi fra
vedvarende energikilder
(omarbejdning), EU-Tidende 2018,
nr. L 328, side 82, og dele af
Europa-Parlamentets og Radets
direktiv (EU) 2023/2413 af 18.
oktober 2023 om eandring af
direktiv (EV) 2018/2001,
forordning (EU) 2018/1999 og
direktiv 98/70/EF for sa vidt angar
fremme af energi fra vedvarende
energikilder og om ophavelse af
Radets direktiv (EU) 2015/652,
EU-Tidende, L af 31. oktober 2023.

«
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indre vandveje, og om opheavelse af
direktiv 93/12/E@F, EU-Tidende
2009, nr. L 140, side 88, og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2015/1513/EU af 9. september
2015 om eandring af direktiv
98/70/EF om kvaliteten af benzin
og dieselolie og om endring af
direktiv 2009/28/EF om fremme af
anvendelsen af  energi fra
vedvarende energikilder, EU-
Tidende 2015 nr. L 239, side 1.

§ 1. Loven har til formal at fremme
anvendelsen  af  beredygtige
biobraendstoffer 0g
biomassebreendsler til transport,
VE-braendstoffer og brandstoffer
med et lavt drivhusgasaftryk med
henblik pa at integrere vedvarende
energi og reducere vugge til grav-
emissioner af drivhusgasser fra
transport og bidrage til opfyldelsen
af Danmarks internationale
klimaforpligtelser. Formalet er
endvidere at fastsztte et kontrol- og
sanktionssystem m.v. med henblik
pa at sikre overholdelse af Europa-
Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2015/757 af 29. april 2015 om
overvagning,  rapportering  og
verifikation af CO2 -emissioner fra
sgtransport og om a&ndring af
direktiv.  2009/16/EF  (MRV-
forordningen).

3. § 1 affattes saledes:

»8 1. Loven har til formal at
fremme anvendelsen af grgnne
drivmidler, som fx elektricitet, VE-
breendstoffer og braendstoffer med
et lavt drivhusgasaftryk til transport
m.m. med henblik pa at integrere
vedvarende energi, at reducere
vugge til grav-udledninger af
drivhusgasser fra transportsektoren
m.m. og at bidrage til opfyldelsen
af Danmarks nationale  og
internationale klimaforpligtelser.«
Stk. 2. Formalet er endvidere at
fastsaette et kontrol- 0g
sanktionssystem m.v. med henblik
pa at sikre overholdelse af Europa-
Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2015/757 af 29. april 2015 om
overvagning,  rapportering  og
verifikation af CO»-udledninger fra
sgtransport og om eandring af
direktiv. ~ 2009/16/EF  (MRV-
forordningen), Europa-
Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2023/2405 af 18. oktober
2023 om sikring af lige
konkurrencevilkar for beredygtig
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lufttransport (ReFuelEU Aviation-
forordningen)  samt  Europa-
Parlamentets og Radets forordning
(EU) 2023/1805 af 13. september
2023 om  anvendelsen  af
vedvarende og  kulstoffattige
breendstoffer i sgtransport og om
@ndring af direktiv 2009/16/EF
(FuelEU Maritime-forordningen).«

4. Overalt i loven, bortset fra 88 1
0g 2, nr. 14, endres »transport« til:
»transport m.m.«.

§ 2. | denne lov forstas ved
falgende:

1-9) ---

10) Elleverandgr: En enhed, der er
ansvarlig for ekspedition af
elektricitet gennem et
punktafgiftsopkraevningssted, og
som leverer elektricitet til brug i
vejkaretgjer.

5182, nr. 10, og § 3 a &ndres
»vejkaretgjer«  til:  »transport
m.m.«.

8§ 3 a. Virksomheder skal efter
regler fastsat af klima-, energi- og
forsyningsministeren hvert ar
rapportere til Energistyrelsen om
drivhusgasintensiteten af de
braendstoffer og den elektricitet til
brug i vejkaretgjer, der i Danmark
er blevet leveret af virksomheden.

§ 2. | denne lov forstds ved
felgende:

11) Landtransport:  Drift af
vejgaende karetajer 0g

jernbanedrift.

6. § 2, nr. 11, affattes séledes:
»nr. 11) Transport m.m.: Drift af

vejgaende karetgjer, jernbaner,
luftfart, sgtransport og mobile ikke-
vejgaende  maskiner, herunder
fartgjer til sejlads pa indre

vandveje, nar de ikke er til sgs, og
landbrugs- og skovbrugstraktorer
samt fritidsfartgjer, nar de ikke er
til s@s.«
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§ 2. 1 lov forstas ved
falgende:

14) Transport: Drift af vejgaende
karetgjer, jernbaner og mobile
ikkevejgaende maskiner, herunder
fartgjer til sejlads pa indre
vandveje, nar de ikke er til sgs, og
landbrugs- og skovbrugstraktorer
samt fritidsfartgjer, nar de ikke er

til s@s.

denne

7.8 2, nr. 14, affattes saledes:

»nr. 14) Transport: Drift af
vejgaende keretgjer, jernbaner,
luftfart og setransport.«

§ 2. 1| lov forstds ved
falgende:

17) Virksomhed: En virksomhed,
der angiver og betaler energiafgift
efter lov om energiafgift af
mineralolieprodukter m.v. for det
flydende braendstof, der salges til
transport, en naturgasleverander,
der er leverander af gasformige
braendstoffer fra en gastankstation,
eller et selskab, som hverken
angiver eller betaler energiafgift for
breendstoffet, men selger
breendstoffet til et selskab, som
angiver og betaler energiafgift og
selv forbruger braendstoffet.

denne

8.8 2, nr. 17, affattes saledes:

»nr.  17)  Virksomhed: En
virksomhed, der angiver og betaler
afgift efter lov om energiafgift af
mineralolieprodukter m.v. for det
flydende breendstof, der salges til
transport m.m., en gasleverander,
der er leverander af gasformige
braendstoffer fra en gastankstation
eller lignende, et selskab, der
selger og leverer flydende eller
gasformigt braendstof til brug i
luftfart og setransport, eller et
selskab, som hverken angiver eller
betaler energiafgift for
breendstoffer, der anvendes (il
transport m.m., men videresalger
breendstoffet til et selskab, som
angiver og betaler energiafgiften
efter ovennavnte lov, og selv
forbruger brendstoffet. Ved en
virksomhed forstds ogsd de
virksomheder, der leverer
breendstoffer eller elektricitet, der
anvendes til transport m.m., men er
undtaget afgiften efter love
omhandlet i 1. pkt.«
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§3.—
Stk. 2. Klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsaetter
neermere regler for

transportomradet, herunder for luft-
og sefart, i relation til anvendelse af

og krav til brendstoffer med
henblik ~ pa  reduktion  af
drivhusgasser og iblanding af
vedvarende energi pa

transportomradet, jf. dog stk. 7.
Ministeren kan herunder fastsatte
regler om fglgende:

1) Anvendelse og sterrelse af
drivhusgasreduktionskrav og
iblandingskrav.

2) Begransning af anvendelse af
visse typer af braendstoffer.

3) Differentierede  krav til
forskellige breendstofleveranderer i
forhold til
drivhusgasreduktionskrav 0g
iblandingskrav.

4) Begrensning af anvendelse af
UER-kreditter.

5) Flerteellingsmekanismer.

9. To steder i 8§ 3, stk. 2, &ndres
»transportomradet« til: »transport
m.m.« og », herunder for luft- og
sgfart,« udgar og efter »krav til
breendstoffer«  indseettes:  »og
elektricitet«.

§3.

Stk. 1-3. ---

Stk. 4. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastsette
regler om, at kun braendstoffer, der
ikke har modtaget offentlig stette,
kan medregnes i et iblandingskrav
eller drivhusgasreduktionskrav.
Stk. 5. ---

10. 1 § 3, stk. 4, indseettes efter »kun
braendstoffer«: »og elektricitet«.

§3.

Stk. 6. En virksomhed kan opfylde
sine forpligtelser efter regler
fastsat i medfar af stk. 2 eller 3 ved
aftale med en eller flere

11. 1 8§ 3, stk. 6, indseattes efter
»virksomheder: »eller
leverandarer af elektricitet eller
vedvarende flydende eller
gasformige breendstoffer, der ikke
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virksomheder om, at den eller de
helt eller delvis opfylder
virksomhedens forpligtelser efter
regler fastsat i medfer af stk. 2 og
3.

er af biologisk oprindelse« og efter
»stk. 2 eller 3« indseettes: »eller § 4
a, stk. 1 eller 4« og efter »stk. 2 og
3«indseettes: »eller § 4 a, stk. 1 og
4«

Stk. 7. Bemyndigelsen i stk. 2 kan
ikke anvendes til at fastsatte
nationale CO> -fortreengningskrav,
der omfatter udledningerne fra de
fossile breendstoffer benzin, diesel
0g gas.

12. 1 § 3, stk. 7, @ndres »CO»-
fortraengningskrav« til:  »COze-
fortreengningskrav 09
iblandingskrav«.

8 3 a. Virksomheder skal efter
regler fastsat af klima-, energi- og
forsyningsministeren  hvert  ar
rapportere til Energistyrelsen om
drivhusgasintensiteten ~ af  de
breendstoffer og den elektricitet til
brug i vejkaretgjer, der i Danmark
er blevet leveret af virksomheden.

13. | § 3 a &ndres »vejkaretgjer«
til: »transport m.m.« og efter »af
virksomheden« indsattes:  »til
transport m.m.«.

8 4. Klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsaetter
regler med henblik pa at
gennemfgre  EU-regler om
forhold, der er omfattet af denne
lov, herunder forordninger,
direktiver og beslutninger om
VE-brendstoffer,
biobreendstoffer eller
biomassebrandsler til transport
og deres Dbearedygtighed og
reduktion af drivhusgasser fra
transport.

14. | § 4, stk. 1, indsaettes efter

»beslutninger om VE-
breendstoffer«: »og elektricitet« og
», biobraendstoffer eller

biomassebraendsler« udgatr.

§4. -
Stk. 2. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan

endvidere fastsette regler med

15. | § 4, stk. 2, sendres »CO»-

emissioner« til: »CO2e-
emissioner«, 0g  »sgtransport«
&ndres til: »luftfart 0g
sgtransport«, og efter »MRV-
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henblik pa at gennemfgre EU-
regler om fremme af reduktion af
COz-emissioner fra sgtransport,
herunder regler om fastsattelse
af et sanktionssystem for
manglende opfyldelse af
overvagnings- og
rapporteringsforpligtelserne i

forordningen« indseettes: »samt
regler 1 ReFuelEU Auviation-
forordningen eller FuelEU

Maritime-forordningen.

artikel 8-12 i MRV-

forordningen.

8§ 4 a. Klima-, energi- og | 16. Overalt i 8 4 a &ndres »CO,-
forsyningsministeren kan fastsette | fortreengningskrav« til:  »COze-
regler om nationale CO2 - | fortreengningskrav 0g
fortreengningskrav, der omfatter | iblandingskrav«

udledningerne fra de fossile

breendstoffer benzin, diesel og gas.
Ministeren kan herunder fastsatte
regler om anvendelse og starrelse
af nationale CO2 -
fortreengningskrav.

Stk. 2. Til opfyldelse af CO2 -
fortreengningskrav, der er fastsat i
medfar af stk. 1, kan en virksomhed
alene medregne biobrandstoffer og

biomassebrendsler til transport,
der overholder krav til disses
beeredygtighed eller

drivhusgasreduktionskrav fastsat i
medfar af 8 4. Forpligtelsen skal
veere opfyldt ved udgangen af hvert
kalenderar.

Stk. 3. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastseette
regler om begrensning af visse
typer biobraendstoffer i
malopfyldelsen af det nationale
CO2 -fortreengningskrav, der kan
fastseettes i medfer af stk. 1.

17. 1 § 4 a, stk. 1, indsattes efter
»0g gas«: »samt for produktion af
elektricitet«.
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Stk. 4. Klima-, energi- o0g
forsyningsministeren kan fastseette
regler om lavere CO2 -
fortreengningskrav end dem, der er
fastsat i medfar af stk. 1, safremt
serlige hensyn ger sig geldende,
herunder 1) en krise, hvor der er
behov for treek pa
beredskabslagrene, 2) at avanceret
biobraendstof og biogas produceret
af de raprodukter, der er anfert i
bilag 1, del A, er uforholdsmaessigt
dyrt, 3) mangel pd beredygtige
biobraendstoffer eller
biomassebreendsler til transport
eller 4) i tilfelde af brug af andre
vedvarende energiteknologier i
transportsektoren end

biobreendstoffer eller
biomassebreendsler til transport.
Stk. 5. Klima-, energi- og

forsyningsministeren kan fastseette
regler om, at kun braendstoffer, der
ikke har modtaget offentlig statte,
kan medregnes i CO2 -
fortreengningskrav fastsat i medfer
af stk. 1.

Stk. 6. En virksomhed kan opfylde
sine forpligtelser efter regler fastsat
I medfar af stk. 1 ved aftale med en
eller flere virksomheder om, at den
eller de helt eller delvis opfylder
virksomhedens forpligtelser efter
regler fastsat i medfar af stk. 1.
Stk. 7. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastseette
regler om, at virksomheder
omfattet af CO; -fortreengningskrav
fastsat i medfgr af stk. 1 som
dokumentation for, at

18. 1 § 4 a, stk. 5, indsattes efter
»kun braendstoffer«: »0(
elektricitet«.
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virksomheden det  foregaende
kalenderar har opfyldt
forpligtelsen, skal indsende en
rapport.

Stk. 8. Klima-, energi- og
forsyningsministeren fastsaetter
regler om

rapporteringsforpligtelsen, jf. stk.
7, herunder regler om rapportens
form, indhold 0g
opggerelsesmetoder, hvorledes
oplysningerne skal verificeres, og
frist for aflevering af rapporten.

19. Efter § 6 indsattes:
»§ 6 a. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastseette
regler om aktgrers betaling,
herunder gebyrer eller anden
betaling, til daekning af
myndigheders omkostninger til
administration og tilsyn med
ReFuelEU Aviation-forordningen
og FuelEU Maritime-forordningen
og af regler udstedt i relation hertil.
Stk. 2. Ministeren kan endvidere
fastsette regler om vyderligere
betaling, herunder gebyrer eller
anden betaling, til dakning af
merarbejde eller andre merudgifter,
herunder til ekstern
konsulentbistand, i situationer,
hvor en aktgr ikke har overholdt
sine forpligtelser i forordningerne
eller i regler udstedt i relation
hertil.«

§7. ---
Stk. 2. Klima-, energi- og
forsyningsministerens afgarelser

20. 1 8 7, stk. 2, indsattes efter
»administrativ. myndighed«: », jf.
dog stk. 3«.
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efter loven eller regler udstedt i
medfer af loven kan ikke
paklages til anden administrativ
myndighed.

21. 1 § 7 indsattes som stk. 3:

»Stk. 3. Klima-, energi- o0g
forsyningsministeren kan
bestemme, at stk. 2 ikke finder
anvendelse for konkrete

statteordninger etableret i henhold
til 8§ 7 b.«

22. Efter § 7 a indsettes:

»8 7 Db. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan yde statte
med henblik pa at fremme grenne
drivmidler i transportsektoren og
reducere  drivmidlers  afledte
Klimaeffekter i transportsektoren
samt med henblik pa at fremme
Power-to-X.

Stk. 2. Ministeren kan afholde
udbud af stette efter stk. 1.

Stk. 3. Ministeren kan endvidere

fastseette nesermere regler om

stotte efter stk. 1, herunder om
folgende:

8) Ansggning om tilsagn og
ansggning om udbetaling af
Statte.

9) Stegttemodtagere.

10) Stetteberettigede
omkostninger,
stetteintensiteten, statteloft og

stgttens starrelse 0g
beregning.
11) Betingelser 0g

dokumentation, der skal
tilvejebringes, for at kunne
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opna tilsagn og fa udbetalt
Statte.

12) Vilkar i tilsagn om statte og
udbetaling af statte.

13) Kriterier for udvelgelse af
ansggninger om stgtte.

14) Tilsyn og kontrol i forbindelse
med statteordningen.«

23. | § 8 indsattes efter stk. 1 som
nyt stykke:
»Stk. 2. Ministeren kan
fastseette regler om straf af
bade for overtraedelse af regler
fastsat i ReFuelEU Aviation-
forordningen eller FuelEU
Maritime-forordningen og i
regler fastsat i medfar heraf.«
Stk. 2 og 3 bliver herefter stk. 3
0g 4.

8§ 9. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan
bemyndige en institution under
ministeriet eller anden offentlig
myndighed til at udeve
befgjelser, der i denne lov eller
efter MRV-forordningen er
henlagt til ministeren.

24. 1 8 9, stk. 1, indsattes efter
»MRV-forordningen«: »,
ReFuelEU Aviation-forordningen
eller FuelEU Maritime-
forordningen.

§ 9 a. Klima-, energi- og
forsyningsministeren har uden
retskendelse  mod  behgrig
legitimation adgang til at ga om
bord pa skibe i en havn, som
anlgber en havn eller ligger ved
ankerplads under dansk
jurisdiktion, for at udfgre sine

25. 1 8 9 a indsxttes efter »pa
skibene«: »eller til at udfgre sine
forpligtelser efter FuelEU
Maritime-forordningen.

Side 122/129



UDKAST

forpligtelser efter MRV-
forordningen til at kontrollere,
hvorvidt der er et gyldigt
overensstemmelsesdokument
om bord pa skibene.

§2
| lov om fremme af vedvarende
energi, jf. lovbekendtgerelse nr.
132 af 6. februar 2024, foretages
fglgende &ndringer:

1. Overskriften under kapitel 6 b,
men far § 56 b, affattes saledes:
»Generelle bestemmelser om VE-
stetteordninger og VE-
meerkningsordninger«

§ 56 b. Denne bestemmelse
omhandler generelle bestemmelser
om finansielle stgtteordninger til
fremme af vedvarende energi.

Stk. 2-5. ---

2. 856 b, stk. 1, affattes saledes:
»Denne bestemmelse ombhandler
generelle bestemmelser  om
finansielle  stetteordninger  til
fremme af vedvarende energi samt
bestemmelser om frivillige
meerkningsordninger.«

3.1 8 56 b indsattes som stk. 6:

»Stk. 6. Klima-, energi- og
forsyningsministeren er forpligtet
til at sikre, at omfanget af og
betingelserne for den finansielle
stette til projekter for vedvarende
energi ikke revideres pa en made,
som har negative konsekvenser for
de rettigheder, som er tildelt i
forbindelse med stgtten, og som
undergraver den  gkonomiske
levedygtighed af projekter, der
allerede nyder godt af stette. «

4.1 8 56 b indsattes som stk. 7:
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»Stk. 7. Klima-,
forsyningsministeren  informerer
om rammerne for frivillige
meerkningsordninger for
industriprodukter, der havdes at
veere produceret med vedvarende
energi og vedvarende brendstoffer,
der ikke er af biologisk oprindelse.
Ved sadanne frivillige
markningsordninger angives den
procentdel af vedvarende energi,
der er anvendt, eller vedvarende
brendstoffer, der ikke er af
biologisk oprindelse, og som er
anvendt ved anskaffelse og
forbehandling, fremstilling og
distribution, beregnet pa grundlag
af de metoder, der er fastlagt enten
i Kommissionens henstilling (EU)
2021/2279, i 1SO 14067:2018 eller
i en senere opdatering eller
erstatning af farnaevnte metoder.«

energi- 0g

§3
I lov om gasforsyning, jf.
lovbekendtgerelse nr. 1100 af 16.
august 2023, som andret senest
ved § 2 i lov nr. 1787 af 28.
december 2023, foretages falgende
@ndringer:

1) Loven indeholder bestemmelser,
der gennemfarer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2009/73/EF af 13. juli 2009 om
feelles regler for det indre marked
for naturgas og om ophavelse af
direktiv 2003/55/EF, EU-Tidende
2009, nr. L 211, side 94, som

1. Fodnoten til lovens titel affattes
saledes:

» 1) Loven indeholder
bestemmelser, der gennemfarer
dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/73/EF af 13.
juli 2009 om feelles regler for det
indre marked for naturgas og om

Side 124/129



UDKAST

@ndret ved direktiv 2019/692/EU
af 17. april 2019 om endring af
direktiv 2009/73/EF om felles
regler for det indre marked for
naturgas, EU-Tidende 2019, nr. L
117, side 1, dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2018/2001/EU af 11. december
2018 om fremme af anvendelsen af
energi fra vedvarende energikilder
(omarbejdning), EU-Tidende 2018,
nr. L 328, side 82, og Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2015/1513/EU af 9. september
2015 om endring af direktiv
98/70/EF om kvaliteten af benzin
og dieselolie og om endring af
direktiv 2009/28/EF om fremme af
anvendelsen af  energi fra
vedvarende  energikilder, EU-
Tidende 2015, nr. L 239, side 1.

ophavelse af direktiv 2003/55/EF,
EU-Tidende 2009, nr. L 211, side
94, som endret ved direktiv
2019/692/EU af 17. april 2019 om
endring af direktiv 2009/73/EF om
feelles regler for det indre marked
for naturgas, EU-Tidende 2019, nr.
L 117, side 1, dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv

(EU) 2023/2413
af 18. oktober 2023 om andring af
direktiv (EV) 2018/2001,

forordning (EU) 2018/1999 og
direktiv 98/70/EF for sa vidt angar
fremme af energi fra vedvarende
energikilder og om ophavelse af
Radets direktiv (EU) 2015/652,
EU-Tidende, L af 31. oktober 2023,
EU-Tidende 2018, nr. L 328, side
82, og Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2015/1513/EU af 9.
september 2015 om endring af
direktiv 98/70/EF om kvaliteten af
benzin og dieselolie og om &ndring
af direktiv 2009/28/EF om fremme
af anvendelsen af energi fra
vedvarende energikilder, EU-
Tidende 2015, nr. L 239, side 1.«

§12. ---

Stk. 1-3.---

2.1 8 12 indsattes som stk. 4:
»Stk. 4. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastseette

regler om, at et
transmissionsselskab, en
transmissionssystemejer 0g en
systemoperatgr skal videregive

malinger efter stk. 1, nr. 2, til en
EU-database 0g verificere
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indberettede malinger fra
gkonomiske aktarer.«

§ 14, —

Stk. 1-9.---

3. 1 § 14 indsattes som stk. 10:

»Stk. 10. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastsaette
regler om, at et distributionsselskab
skal videregive malinger efter stk.
1, nr. 2, til en EU-database og
verificere indberettede malinger fra
gkonomiske aktarer.«

§4

I lov om elforsyning, |jf.
lovbekendtgerelse nr. 1248 af 24.
oktober 2023, som e&ndret ved § 1 i
lov nr. 1787 af 28. december 2023,
foretages folgende &ndringer:

1. Fodnoten til nr. 1 i lovens titel
affattes saledes:

»Loven indeholder bestemmelser,
der gennemfgrer dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2012/27/EU af 25. oktober 2012
om energieffektivitet, om a&ndring
af  direktiv  2009/125/EF og
2010/30/EU samt om ophavelse af
direktiv 2004/8/EF og 2006/32/EF,
EU-Tidende 2012, nr. L 315, side 1,
som @ndret ved Radets direktiv
2013/12/EU af 13. maj 2013, EU-
Tidende 2013, nr. L 141, side 28,
ved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2018/844/EU af 30. maj
2018, EU-Tidende 2018, nr. L 156,
side 75, og ved Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2019/944/EU af 5. juni 2019, EU-
Tidende 2019, nr. L 158, side 125,
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dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2009/147/EF af 30.
november 2009 om beskyttelse af
vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L
20, side 7, som @ndret ved Radets
direktiv 2013/17/EU af 13. maj
2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158,
side 193, dele af Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
2019/944/EU af 5. juni 2019 om
feelles regler for det indre marked
for elektricitet og om @ndring af
direktiv 2012/27/EU, EU-Tidende
2019, nr. L 158, side 125, dele af
Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2018/2001/EU af 11.
december 2018 om fremme af
anvendelsen  af  energi fra
vedvarende energikilder, EU-
Tidende 2018, nr. L 328, side 82,
dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv (EU) 2023/2413 af
18. oktober 2023 om @&ndring af
direktiv (EV) 2018/2001,
forordning (EU) 2018/1999 og
direktiv 98/70/EF for sa vidt angar
fremme af energi fra vedvarende
energikilder og om ophavelse af
Radets direktiv (EU) 2015/652,
EU-Tidende, L af 31. oktober 2023,
dele af Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2008/99/EF af 19.
november 2008 om strafferetlig
beskyttelse af miljget, EU-Tidende
2008, nr. L 328, side 28, og dele af
Radets direktiv 92/43/E@F af 21.
maj 1992 om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planter, EF-
Tidende 1992, nr. L 206, side 7,
som endret senest ved Radets
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direktiv 2013/17/EU af 13. maj
2013, EU-Tidende 2013, nr. L 158,
side 193. I loven er der medtaget en
bestemmelse fra Europa-
Parlamentets og Radets forordning
2019/943/EU af 5. juni 2019 om det
indre  marked for elektricitet
(omarbejdning), EU-Tidende 2019,
nr. L 158, side 54. Ifglge artikel 288
I EUF-traktaten geelder en
forordning umiddelbart i hver
medlemsstat.  Gengivelsen  af
bestemmelsen i loven er saledes
udelukkende begrundet i praktiske
hensyn 0g berarer ikke
forordningens umiddelbare
gyldighed i Danmark.«

2. Efter 8 9 indsattes:

»§ 9 a. Klima, energi- og
forsyningsministeren kan fastsaette
regler om, at ejere og brugere af
husholdnings- og industribatterier,
herunder tredjeparter, der med
udtrykkeligt samtykke handler pa
ejernes eller brugernes vegne, skal
have adgang til grundleggende
oplysninger i
batteristyringssystemerne,
herunder om hvordan adgangen
skal opnas.

Stk. 2. Klima-, energi- og
forsyningsministeren kan fastseette
regler om, at ejere og brugere af
elkaretgjer, herunder tredjeparter,
der med udtrykkeligt samtykke
handler pa ejernes eller brugernes
vegne, skal have adgang til
grundleeggende oplysninger om
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karetgjsbatterierne og karetgjernes
placering, herunder om hvordan
adgangen skal opnas.

Stk. 3. Klima-, energi- o0g
forsyningsministeren kan fastsaette
regler om tilsyn med overholdelsen
af regler, der er udstedt i henhold til
stk. 1 og 2. Herudover kan klima-,
energi- og forsyningsministeren
efter forhandling med relevante
minister fastsatte regler, hvorefter
andre  offentlige  myndigheder
bemyndiges til at fgre tilsyn med
overholdelse af regler, der er
udstedt i henhold til stk. 1 og 2.«

85

1. Stk. 1. Loven traeder i kraft den 1.
januar 2025, jf. dog stk. 2 og 3.
Stk.2.81,nr.2,8,9,10,11,12, 13,
15,18,19,20,82,nr.1,2,409 84
treeder i kraft den 21. maj 2025.
Stk. 3. 8 5, stk. 1, i lov om
beaeredygtige biobraendstoffer og
om reduktion af drivhusgasser
(biobreendstofloven), if.
lovbekendtgerelse nr. 2167 af 29.
november 2021, for sa vidt angar
luftfart og setransport, har virkning
fra 1. januar 2026.
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