Transportudvalget 2023-24
TRU Alm.del - Bilag 323

Forslag
til
Lov om &ndring af lov om godskersel, lov om offentlige veje m.v.
og lov om private fallesveje (Opgavebortfald pa
Transportministeriets omrade)

§1

I lov om godskarsel, jf. lovbekendtggrelse nr. 327 af 23. marts 2024,

foretages fglgende &ndringer:

1. Overalt i loven @&ndres »forordning nr. 1071/2009« til: »Europa-
Parlamentets og Radets forordning om falles regler om betingelser for
udgvelse af vejtransporterhvervet «

2. Overalt i loven e&ndres »forordning nr. 1072/2009« til: »Europa-
Parlamentets og Radets forordning om falles regler for adgang til
markedet for international godskarsel«

3. 81, stk. 2, ophaeves.

Stk. 3-6 bliver herefter stk. 2-5.

4. §2,stk. 4, ophaeves.

5. 183, stk. 1, ®&ndres »stk. 1 og 3« til: »stk. 1 0g 2«.

6. 8§83, stk. 2 0g 3, ophaeves.

Stk. 4-6 bliver herefter stk. 2-4.

7. 183, stk. 4, der bliver stk. 2, @endres »stk. 1-3« til: »stk. 1«.

8. 183, stk. 5, der bliver stk. 3, @ndres »stk. 1-4« til: »stk. 1 og 2«.

9. 183, stk. 6, der bliver stk. 4, udgar »stk. 2, nr. 3, og«.

10. 1 8§ 4, stk. 1, aendres »stk. 1 eller 3« til: »stk. 1 eller 2«.

11. 8 4, stk. 2 og 3, ophaves.
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12. 184, stk. 4, der bliver stk. 2, udgar »stk. 2, nr. 4, og«.
13. 185, stk. 1, @ndres »8 1, stk. 1-3« til: »8 1, stk. 1 og 2«.
14. 185, stk. 2, @ndres »8 1, stk. 1-3« til: »8 1, stk. 1 og 2«.
15. 85, stk. 3, ophaves.
16. 18 6, stk. 1, eendres »8 1, stk. 1 og 3« til: »§ 1, stk. 1 og 2«.
17.18 6, stk. 4, udgar »og 3«.
18. 18 6, stk. 9, &ndres »8 1, stk. 1, 2 eller 3« til: »8 1, stk. 1 eller 2«.
19. 186 a, stk. 1, udgar »eller 2«.
20. 8 6 a, stk. 2, ophaves.
Stk. 3 bliver herefter stk. 2.
21. 86 a, stk. 4, ophaeves.
Stk. 5-8 bliver herefter 3-6.
22.186 a, stk. 6, der bliver stk. 4, @ndres »stk. 5« til »stk. 3«
23. 86 a, stk. 7, der bliver stk. 5, affattes saledes:
»Stk. 5. For godkendelse i henhold til stk. 2 finder bestemmelserne om
meddelelse, fornyelse og tilbagekaldelse af tilladelser i medfer af § 1, stk.
1 eller 2, tilsvarende anvendelse.«.
24. 86 a, stk. 8, der bliver stk. 6, &ndres »stk. 3 0g 4« til »stk. 2«.

25. 186 ¢, stk. 4, @ndres »8 6 a, stk. 5« til »8§ 6 a, stk. 3«.

26. Overskriften for § 7 affattes saledes:
»Delegation, klageadgang m.v.«

27. 8 7 ophaeves.
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28. 8§ 11, stk. 1, affattes séledes:

»Stk. 1. Et motorkeretgj eller vogntog, hvis tilladte totalveegt overstiger
3.500 kg, og en varebil, hvis tilladte totalvegt overstiger 2.500 kg, skal,
safremt motorkaretgjet, vogntoget eller varebilen anvendes til firmakarsel,
anmeldes til SKAT, medmindre brugeren har tilladelse i henhold til § 1, stk.
1. Det samme geelder for en varebil, hvis tilladte totalvaegt overstiger 2.500
kg, medmindre brugeren har tilladelse i henhold til § 1, stk. 2.
Transportministeren kan efter forhandling med skatteministeren fastseette
regler herom.«.

29. § 12, stk. 1, affattes séledes:

»Stk. 1. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1 eller 2, kan foruden i de
i artikel 13 i Europa-Parlamentets og Radets forordning om falles regler
om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet naevnte tilfelde
tilbagekaldes, hvis indehaveren
1) ma antages ikke lengere at opfylde vandelskravet som fastsat i medfer
af 8 3, stk. 4, som fglge af at vedkommende i forbindelse med udfarelse af
erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i
a) denne lovs § 6, stk. 3, og § 6 a, stk. 3,
b) gvrige bestemmelser i denne lov eller forskrifter udstedt i
medfar heraf,
c) feerdselslovgivningen om hastighed, karsel uden karekort,
karetgjers indretning, udstyr og tilbehgr, anbringelse af gods,
transport af farligt gods, keretgjers starste tilladte totalveegt
samt kere- og hviletid,
d) Europa-Parlamentets og Radets forordning om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for
vejtransport, Radets forordning om kontrolapparatet inden for
vejtransport og Europeisk overenskomst om arbejdet for
besatninger pa keretgjer i international vejtransport (AETR),
e) lovgivningen om  euforiserende  stoffer eller
narkotikahandel,
f) miljglovgivningen om beskyttelse af jord samt grund- og
overfladevand og om frembringelse, opbevaring, behandling
eller bortskaffelse af affald,
g) skatte- og afgiftslovgivningen,
h) lovgivningen om beskyttelse af dyr under transport,
i) lovgivningen om menneskesmugling eller menneskehandel,
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j) EU-lovgivning om adgang til det internationale marked for
gods- og buskarsel,
k) EU-lovgivning om betingelserne for udgvelse af
vejtransporterhvervet,
) lovgivning om lgn- og arbejdsvilkar og arbejdstid inden for
vejtransporterhvervet, herunder udstationering af
arbejdstagere inden for vejtransport,
m) lovgivning om periodesyn og syn ved vejsiden af
erhvervskaretgjer,
n) lovgivning om lovvalgsregler for kontraktlige forpligtelser,
0) lovgivning om handelsret,
p) lovgivning om erhvervsansvar eller
q) konkurslovgivning eller
2) har betydelig ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige, hvorved
forstas belgb i starrelsesordenen 100.000 kr. eller derover.«

30. 8 12, stk. 2, ophaves.

Stk. 3-8 bliver herefter stk. 2-7.

31. 8§12, stk. 3, 2. pkt., der bliver stk. 2, 2. pkt., ophaves.

32. 1812, stk. 4, der bliver stk. 3, udgar », eller stk. 2, nr. 1 og 2«.
33. 8§ 12, stk. 5, der bliver stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. En tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 1 eller 2, eller en
godkendelse som transportleder af en virksomhed kan i tilfeelde, som ikke
er omfattet af stk. 1 og 2, tilbagekaldes, hvis betingelserne for udstedelse af
en tilladelse eller en godkendelse ikke laengere er til stede.«

34. 8§12, stk. 7, der bliver stk. 6, affattes saledes:

»Stk. 6. En tilladelse udstedt i medfar af § 1, stk. 3, nr. 1, tilbagekaldes, hvis
virksomhedens tilladelse udstedt i medfer af 8 1, stk. 1 eller 2, tilbagekaldes
efter stk. 1-4 eller artikel 13 i Europa-Parlamentets og Radets forordning om
feelles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet eller
naegtes fornyet, pa grund af at virksomheden eller transportlederen ikke
lzengere opfylder betingelserne i 8 3 henholdsvis § 4.«
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35. To steder i § 12, stk. 8, der bliver stk. 7, @&ndres »stk. 1-3« til »stk. 1
eller 2«.

36. 1812 a, udgér »og § 12, stk. 2 nr. 1,«.
37. 8§ 13, stk. 1, affattes saledes:

»Stk. 1. En afgarelse om tilbagekaldelse efter artikel 13 i Europa-
Parlamentets og Radets forordning om falles regler om betingelser for
udgvelse af vejtransporterhvervet eller denne lovs § 12 kan forlanges
indbragt for domstolene. Anmodning om indbringelse af en afgarelse efter
forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra a, c og d, eller lovens § 12,
stk. 1, nr. 1, litra a, 8 12, stk. 1, nr. 2, 8 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, litra a, og
stk. 1, nr. 2, 8 12, stk. 4, eller § 12, stk. 5, skal, inden 4 uger efter at
afgerelsen er meddelt indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen,
fremseettes over for Faerdselsstyrelsen, der anlegger sag mod den
pageldende i den borgerlige retsplejes former. En afgarelse om
tilbagekaldelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, eller
lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litrab-q, 8 12, stk. 2, eller § 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr.
1, litra b-q, skal pa begering af indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen
indbringes for domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i
straffelovens § 78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfelde i
strafferetsplejens former.«

38. § 13, stk. 2, affattes saledes:

»Stk. 2. Bestemmelserne i stk. 1, 1. og 2. pkt., finder tilsvarende anvendelse
for afgerelse om, at en tilladelse ikke kan fornyes, pad grund af at
virksomheden ikke lengere opfylder betingelsen i § 3, stk. 1, nr. 2, eller
transportlederen ikke laengere opfylder betingelsen i 8 4, stk. 1, nr. 3.
Bestemmelserne i stk. 1, 1. og 3. pkt., finder tilsvarende anvendelse for
afgerelse om, at en tilladelse ikke kan fornyes, pa grund af at virksomheden
eller transportlederen ikke laengere opfylder betingelsen i forordningens
artikel 3, stk. 1, litra b.«

39. 1813, stk. 3, 1. pkt., endres »8 12, stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 4, jf. stk. 1,
nr. 2, og stk. 2, nr. 1, § 13, stk. 2, jf. 8 3, stk. 1, nr. 2, og 8§ 13, stk. 2, jf.
8 4, stk. 1, nr. 3« til »§ 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2, § 13, stk. 2, jf. § 3,
stk. 1, nr. 2, og 8 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 1, nr. 3,«.

40. 8§ 13, stk. 4 affattes saledes:
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»Stk. 4. Anmodning om sagsanleeg vedrerende tilbagekaldelse eller
naegtelse af fornyelse ifglge forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1,
litra b, og lovens § 12, stk. 1, nr. 1, 8 12, stk. 2, 8 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1,
8 12, stk. 4 og § 12, stk. 5, har opsattende virkning, men retten kan ved
kendelse bestemme, at den pagaldende under sagens behandling ikke ma
udgve den virksomhed, tilladelsen eller godkendelsen vedrgrer. Hvis
tilbagekaldelsen findes lovlig ved dommen, kan det i denne bestemmes, at
anke ikke har opsattende virkning.«

41. 8 17, stk. 1, affattes saledes:

»Medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning, straffes med
bgde den, der

1) overtreeder 8§ 1, stk. 1-3, 8 6, stk. 1 0og 2,86 a, stk. 1,86 d, stk. 1, 86 ¢,
stk. 1,86 g, stk. 2,8 11, 8§ 15 eller 8 16 b, stk. 4,

2) overtraeder vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller godkendelse i henhold
til loven eller forskrifter, der er udstedt i medfer af loven,

3) overtreeder De Europaiske Fellesskabers forordninger om godskarsel
eller

4) erhvervsmassigt udlejer chauffgrer uden at veaere godkendt hertil efter 8
6 a, stk. 2. «

82

I lov offentlige veje m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 435 af 24. april 2024,

foretages falgende andringer:

1. § 87 affattes saledes:

»Vejmyndigheden kan, nar vejens vedligeholdelse, hensynet til
etablering, tilsyn og vedligeholdelse af ledninger eller til feerdslen ger det
ngdvendigt, kraeve treeer og anden beplantning pa, over og i vejareal fjernet,
nedskaret, opstammet eller studset.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan krave treeer og anden beplantning ved
vejens areal fjernet, nedskaret eller studset, nar denne beplantning udgar en
narliggende fare for vejen, dens udstyr og ferdslen pa vejen.

Stk. 3. Vejmyndigheden kan lade arbejdet udfare for ejerens regning, hvis
vejmyndighedens krav efter stk. 1 og 2 ikke efterkommes inden for en

fastsat frist.
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Stk. 4. Stk. 1 og 3 geelder for hegn, jf. lov om hegn. Hvis der er enighed
om, at hegnet er et faelleshegn, eller fastslas dette ved et hegnssyn, afholder

vejmyndigheden udgifterne til de palagte arbejder.«

2. 18132, stk. 1, indseettes efter »stk. 2«: »0g stk. 4«.

3. 18 132 indseettes som nyt stk. 2 og 3:

»Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgarelser efter § 50, stk. 2 og 5, § 80,
stk. 1, § 81, stk. 1, § 81 a, stk. 1 og 2, § 82, § 86, stk. 1, og 8§ 87, stk. 1, kan
dog ikke paklages. Afgarelser om lovligggrelse enten af forhold omfattet af
eller i medfar af de naevnte bestemmelser kan ikke paklages.

Stk. 3. De kommunale tilsynsmyndigheder farer ikke tilsyn med
kommunalbestyrelsens afgarelser omfattet af stk. 2.«

Stk. 2-9 bliver herefter til stk. 4-11.

83

I lov om private fellesveje, jf. lovbekendtgerelse nr. 422 af 25. april 2024,
som andret ved § 38 i lov nr. 679 af 3. juni 2023 og § 1 i lov nr. 1568 af 12.
december 2023, foretages fglgende &ndringer:

1. 18 60 udgar »86,«, og der indsattes som nyt stykke:
»Stk. 2. § 86 i lov om offentlige veje finder tilsvarende anvendelse pa

private fellesveje.«

2. 1887, stk. 2, indsattes efter »retlige spargsmal«: »jf. dog stk. 3«.

3. 1 8 87 indsattes efter stk. 2 som nyt stk. 3 og 4:

»Stk. 3. Kommunalbestyrelsens afgarelser efter 82 a, 86, § 7, stk. 1, §
8, stk. 1, § 27, stk. 1, 8 30, 8 31, stk. 2, § 32, stk. 20g 4, 8§ 41, stk. 209 3, §
54, § 56, stk. 3, § 60, stk. 2, § 61, § 63, stk. 2 og 4, og § 66 kan dog ikke
paklages. Afgarelser om lovliggerelse enten af forhold omfattet af eller i

medfer af de neevnte bestemmelser kan ikke paklages.
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Stk. 4. De kommunale tilsynsmyndigheder farer ikke tilsyn med
kommunalbestyrelsens afgerelser omfattet af stk. 3.«
Stk. 3-7 bliver herefter til stk. 5-9.

84

Stk. 1. Loven treeder i kraft den 1. januar 2025.

Stk. 2. Sager efter lov om offentlige veje m.v. og lov om private
feellesveje, hvor kommunalbestyrelsen senest den 31. december 2024 har
truffet endelig afgarelse, kan indbringes for Vejdirektoratet, efter de

hidtil geeldende regler.
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Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemerkninger

Indholdsfortegnelse

1. Indledning

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. | Afskaffelse af den nationale varebilstilladelse

2.1.1. | Galdende ret

2.1.2. | Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

2.2. | Nedleggelse af Vejtransportradet

2.2.1. | Galdende ret

2.2.2. | Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

2.3 Andring i den administrative rekursordning i lov om
offentlige veje m.v. og lov om private feellesveje

2.3.1. | Geldende ret

2.3.2. | Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

3. @konomiske konsekvenser og
implementeringskonsekvenser for det offentlige

4. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet m.v.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

6. Klimamassige konsekvenser

7. Miljg- og naturmaessige konsekvenser
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8. Forholdet til EU-retten

0. Hgrte myndigheder og organisationer m.v.

10. Sammenfattende skema

1. Indledning

Det folger af regeringsgrundlaget ”Ansvar for Danmark™, at det er tid til et
opger med regler og bureaukrati. Ungdig administration skal fjernes og
sagsbehandlingen skal malrettes.

Formalet med lovforslaget er at nedleegge en raekke lovbundne opgaver pa
Transportministeriets omrade som led i regeringens initiativ om
opgavebortfald og effektiv ressourceanvendelse og skal bidrage til at
deemme op for stigningen i antallet af statsligt ansatte.

Regeringen har efter gennemgang af det statslige arbejdsprogram
observeret, at der er sket en vasentlig stigning i antallet af statsligt ansatte
akademikere. En af arsagerne bag er den stigende mangde tilsyns- og
kontrolopgaver, der varetages af offentlige myndigheder, og det tegner et
billede af, at offentlige ressourcer ikke prioriteres skarpt nok. Pa den
baggrund iveerkszetter regeringen et initiativ  om politisk prioriteret
opgavebortfald for at demme op for udviklingen og begranse stigningen i
antallet af statslige arsveerk.

Regeringen gnsker i den forbindelse at begranse kontrol fra statens side og
nedbringe tilsynstrykket, der direkte savel som indirekte palegges
virksomheder og myndigheder.

Som led i dette initiativ er der pa Transportministeriets omrade identificeret
en raekke opgaver, der foreslas bortfaldet med virkning fra 1. januar 2025.
Visse af opgaverne er imidlertid lovbundne og kan kun bortfalde ved
loveendring, hvorfor dette lovforslag er ngdvendigt i relation til disse
opgaver.

Lovforslaget vil medfagre offentlige besparelser, mindske myndighedernes
administrative byrde og samtidig understatte Transportministeriets indsats
for at gare det lettere for danske virksomheder at drive transportvirksomhed
pa vejomradet i Danmark. | den forbindelse vil lovforslaget ikke alene have
en positiv effekt pa offentlige myndigheders gkonomi i form af besparelser
og mindre bureaukrati, men ogsa mindske den administrative og

10
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gkonomiske byrde for danske virksomheder og saledes bidrage til en
sundere konkurrence.

2. Lovforslagets hovedpunkter

2.1. Afskaffelse af den nationale varebilstilladelse

2.1.1. Geeldende ret

Det fremgar af lov om godskarsel (herefter godskerselsloven) § 1, stk. 2, at
den, der er etableret pd dansk omrade og udfgrer national godskarsel for
fremmed regning med en varebil eller et vogntog med en samlet tilladt
totalvaegt mellem 2.500 kg og 3.500 kg, og som fragter gods med en samlet
veegt pd mere end 11 kg pr. stykgods, (herefter kaldt national godskarsel
med varebil), skal have tilladelse hertil (herefter kaldt national
varebilstilladelse). Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed pa
indtil 10 ar.

Kravet om en national varebilstilladelse blev indfert ved lov nr. 735 af 8.
juni 2018 om endring af lov om godskersel. Tilladelsesordningen blev
senest endret ved lov nr. 638 af 18. maj 2022, hvor ordningens
anvendelsesomrade blev justeret saledes, at de omfattede varebilers
veegtgraense stemmer overens med veegtgraenserne for de karetgjer, der er
omfattet af reglerne for international godskarsel med varebil jf. Europa-
Parlamentets og Radets forordning om felles regler for adgang til markedet
for international godskersel (herefter godsforordningen), og ved lov nr. 757
af 13. juni 2023, hvor anvendelsesomradet blev preciseret som led i
implementeringen af Europa-Parlamentets og Radets direktiv (EU)
2022/738 af 6. april 2022 om andring af direktiv 2006/1/EF om anvendelse
af udlejningskaretgjer uden forer til godstransport ad landeve;j.

Ved varebil forstas et karetgj, der er indrettet til godsbefordring, og som har
en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg jf. pkt. 024 - Varebil N1 i bilag 1
i bekendtgarelse nr. 922 af 9. juli 2024 om detailforskrifter for keretgjers
indretning, udstyr og anvendelse.

Foruden den nedre og gvre graense for karetgjernes tilladte totalveaegt geelder
tilsvarende en nedre vaegtgraense for godset, for godskarselslovens krav om
national tilladelse finder anvendelse. Det enkelte stykgods (kolli) skal veje
mere end 11 kg fer, at transporten er omfattet af tilladelseskravet. Et
stykgods kan besta af flere enkelte varer, der er pakket som en enhed. Denne
regel betegnes ogsa som 11 kg-reglen. Enhedens samlede veegt er afggrende
for, om transporten falder under anvendelsesomradet for godskerselslovens
8§ 1, stk. 2.

11
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Vegtgraensen sikrer blandt andet, at omdeling af aviser, reklamer og mindre
forsendelser m.v. kan ske uden national varebilstilladelse. Tilladelsesfri
karsel er dog ikke derved afgreenset til alene at geelde levering af aviser og
reklamer, idet vaegtgreensen geelder for karsel med alle typer af gods.

Det folger af godskerselslovens § 3, stk. 2 og 3, hvilke betingelser
virksomheder skal opfylde for at fa udstedt en national varebilstilladelse i
henhold til § 1, stk. 2.

Tilladelser i henhold til godskerselslovens § 1, stk. 2, kan jf. 8 3, stk. 2
meddeles en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der 1) ikke er under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs, 2) ikke har ikkepersonlig
forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover og 3) udviser god
vandel, jf. bestemmelsens stk. 6.

| tilleg hertil fremgar det af godskarselslovens § 3, stk. 3, at tilladelsen
meddeles en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der, ud over at leve
op til ovenstaende krav, har gkonomisk grundlag for at drive virksomheden
forretningsmaessigt forsvarligt.

Farend der kan ske meddelelse af en national varebilstilladelse, skal
virksomheden, jf. godskarselslovens § 4, stk. 2, desuden have en godkendt
transportleder, som faktisk og vedvarende leder virksomhedens
transportarbejde.

For at blive godkendt som transportleder i en virksomhed, der udfarer
national godskersel med varebil i medfer af godskarselslovens 8 1, stk. 2,
skal det i henhold til lovens 8 4, stk. 2, sikres, at vedkommende 1) er myndig
og ikke er under vaergemal efter veergemalslovens § 5 eller under
samvaergemal efter veergemalslovens & 7, 2) ikke er under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs, 3) ikke har ikkepersonlig
forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover, 4) udviser god
vandel, jf. bestemmelsens stk. 4, 5) faktisk og vedvarende kan lede
virksomhedens transportarbejde, 6) er bosiddende i et EU- eller EZJS-land
og 7) har de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Endvidere forudseettes det i godskarselslovens 8 6, stk. 4, at en ansgger eller
en indehaver af en tilladelse efter 8 1, stk. 2, skal fglge de bestemmelser om
lgn- og arbejdsvilkar for chauffarer, der findes i de pagaeldende kollektive
overenskomster.

Derudover fremgar det af godskarselslovens § 12, stk. 2, at en tilladelse i
medfer af § 1, stk. 2, kan tilbagekaldes, safremt indehaveren ma antages

12
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ikke leengere at opfylde vandelskravet som fastsat i medfar af § 3, stk. 6,
som fglge af at vedkommende i forbindelse med udfarelse af erhvervet groft
eller gentagne gange overtraeder de i § 12, stk. 2, nr. 1, oplistede forhold
eller oparbejder sig en ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige i
starrelsesordenen 100.000 kr. eller derover jf. § 12, stk. 2, nr. 2.

Endeligt falger det af godskarselslovens § 17, stk. 1, nr. 1-2, at medmindre
hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning, straffes med bade den, der
overtreeder tilladelseskravet i § 1, stk. 2, m.v., eller overtraeder vilkar, der er
fastsat i en tilladelse eller godkendelse i henhold til loven eller forskrifter,
der er udstedt i medfer heraf.

Reglerne for meddelelse af en national varebilstilladelse i medfer af
godskarselslovens § 1, stk. 2, forudsatter saledes bade en forudgaende
kontrol af ovenstaende tilladelseskrav jf. § 3, stk. 2 0og 3, og et lgbende tilsyn
med tilladelses-indehavere og transportledere, for at sikre den lgbende
overholdelse af tilladelseskravene, jf. 8 12, stk. 2 og 4, samt § 17, stk. 1, nr.
1-2.

2.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

I henhold til godskarselslovens § 2, stk. 4, udarbejder Faerdselsstyrelsen
hvert ar en redeggrelse til Folketinget om den nationale tilladelsesordning
for varebiler. Det fremgar af redegerelserne, at den nationale
tilladelsesordning for varebiler giver anledning til vedvarende problemer for
bade myndigheder og virksomheder.

Den davarende transportminister nedsatte derfor i april 2022 en
arbejdsgruppe, der fik til opgave at kigge pa ordningen, herunder sarligt 11
kg-reglen og blandt andet udarbejde anbefalinger til at forhindre omgaelse.

Arbejdsgruppen afrapporterede til transportministeren i august 2024. Det
fremgar heraf, at der i arbejdsgruppen er uenighed om, hvorvidt 11 kg-
reglen bgr bevares, om reglerne skal fortseette uzendret eller om hele
varebilstilladelsesordningen bgr fjernes. Som det ligeledes fremgar af
afrapporteringen, omgas tilladelseskravet af visse varebilsvognmand,
eksempelvis ved at ompakke gods til under 11 kg per stykgods, som stables,
sa chauffgren herefter bearer flere stykgods under 11 kg ad gangen til og fra
motorkaretgjet, hvorfor kravet i sin nuveerende form ikke har den tilsigtede
effekt. ~ Afrapporteringen  afspejler dermed blandt andet de
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handhavelsesmaessige udfordringer, som fremgar af Faerdselsstyrelsens
arlige varebilsredeggarelser til Folketinget.

Omgaelsen af reglerne er til betydelig ulempe for virksomheder, der drager
omsorg for at leve op til tilladelseskravene. Dette skaber en forvridning af
konkurrencen, hvilket hemmer udvikling og innovation pa omradet.

Ordningen skaber derudover en forvridning af arbejdsmarkedssituationen,
idet nogle virksomheder, som leverer stykgods over 11 kg, skal efterleve
lovens krav om at faglge lan- og arbejdsvilkar for varebilschauffarer, og
dermed afholder starre omkostninger, stilles darligere i konkurrencen, da
andre virksomheder, der leverer stykgods under 11 kg, ikke er omfattet af
tilladelseskravet.

Transportministeriet oplever desuden, at sammenspillet mellem den
nationale tilladelsesordning for varebiler og den internationale
varebilsordning i medfgr af godsforordningen giver anledning til
udfordringer i praksis. Det fremgar eksempelvis af varebilsredegarelsen for
2022 af 28. juni 2023, at varebilsvognmand har haft udfordringer med at
orientere sig i sammenhangen mellem de to ordninger, herunder sarligt i
forhold til dokumentation af gkonomisk grundlag, hvilke faglige
kvalifikationer der kraeves, samt hvornar karslen kreever henholdsvis en
tilladelse til national godskersel med varebil og en fellesskabstilladelse til
international godskarsel med varebil.

Transportministeriet vurderer pa den baggrund, at den nationale
tilladelsesordning for varebiler, herunder serligt 11 kg-reglen, skaber
fortolkningsproblemer og medfarer ungdvendige administrative byrder for
erhvervslivet og myndighederne. I tilleeg hertil bemaerkes det, at det i praksis
ofte er sveert at anskueliggere karakteren af den enkelte karsel med henblik
pa at vurdere, om en varebilsvirksomhed er omfattet af tilladelseskravet i
godskarselslovens § 1, stk. 2.

Transportministeriet finder derfor, at tilladelsesordningen ikke har haft den
tilsigtede effekt pa varebilsomradet. Ordningen er svar at handhaeve i
praksis, og der eksisterer et ikke ubetydeligt antal virksomheder, der
forsgger at undga at efterleve tilladelseskravene. Som fglge af ordningens
juridiske og administrative udfordringer har det veeret vanskeligt at
begraense omgaelsesmulighederne og forhindre den omgaelse, der finder
sted blandt virksomheder.

Tilladelsesordningens nytteveardi og effekt vurderes i lyset af ovenstaende
betragtninger ikke at std mal med den administrative byrde, som
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tilladelsesordningen medferer for bade offentlige myndigheder og
erhvervslivet.

Det foreslas derfor at fjerne tilladelseskravet i godskarselslovens § 1, stk. 2.

Den foreslaede &ndring vil indebzre, at den nationale tilladelsesordning for
varebiler ophaeves, sa national godskersel med varebil ikke vil vere
omfattet af godskarselslovens anvendelsesomrade og krav om tilladelse
uanset om man kare med stykgods, som er over eller under 11 kg.

Ved at fjerne tilladelseskravet vil administrationen forbundet med denne
form for transport bortfalde bade hos varebilsvirksomheder og i
Feerdselsstyrelsen, idet virksomheder, der kun udferer national godskersel
med varebil ikke lengere skal opfylde godskerselslovens krav til
varebilsvognmand. Det vil saledes ikke leengere vaere et statsligt anliggende
at sikre lgn- og arbejdsvilkar for varebilschauffarer, nar de udferer national
godskarsel i varebil. Reguleringen vil fremadrettet veere op til
arbejdsmarkedets parter, i trad med danske model.

Der vil med den foreslaede @ndring herefter alene kreeves tilladelse til at
udfere godskersel for fremmed regning med et motorkaretgj eller et vogntog
med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 3.500 kg jf.
godskearselslovens § 1, stk. 1, eller international godskersel for fremmed
regning med en varebil eller et vogntog med en samlet tilladt totalvaegt, der
overstiger 2.500 kg jf. godskerselslovens § 1, stk. 3. For sa vidt angar
sidstnaevnte vil &ndringen ogsa medfare, at der pa dette omrade opnas en
minimumsregulering i forhold til EU-retten idet godsforordningen ikke
palegger medlemslandene at indfgre et tilladelseskrav til national
godskarsel med varebil.

2.2. Nedlaggelse af Vejtransportradet

2.2.1. Geeldende ret

Det fremgar af godskerselslovens § 7, stk. 1, at Vejtransportradets
medlemmer udpeges af transportministeren. Transportministeren udpeger
blandt radets medlemmer formanden, der skal have en juridisk eller
gkonomisk uddannelse. Det falger desuden af bestemmelsens stk. 2, at
Vejtransportradet drgfter generelle og overordnede spegrgsmal pa
transportomradet og kommer med anbefalinger til transportministeren om
regulering af rammevilkarene for transporterhvervet. Slutteligt fremgar det
af 8 7, stk. 3, at transportministeren kan fastseette regler om
Vejtransportradet, herunder om udpegning af medlemmer m.v.
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De narmere regler for Vejtransportradets sasmmensatning fremgar af § 36 i
bekendtggrelse nr. 1395 af 29. november 2023 om godskarsel. Det falger af
bestemmelsens stk. 2, at 10 medlemmer udpeges efter indstilling fra
Arbejdsgiverforeningen for Transport og Logistik, Dansk Erhverv, Dansk
Transport og Logistik, Dansk Transport og Logistiks Arbejdsgiverforening,
Dansk Persontransport, Danske Speditarer, Dansk Industri, Dansk Industri
Transport, Fagligt Feelles Forbund og International Transport Danmark.

2.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede
ordning

Da Vejtransportradet blev etableret i 1973 traf radet afgerelse i konkrete
sager om udstedelse og tilbagekaldelse af tilladelser til godskarsel for
fremmed regning. Vejtransportradets opgaver blev med &ndringslov nr. 187
af 30. marts 1999 @ndret, hvorefter radet kun traf afgerelse i sager af
principiel karakter eller af betydelig almen interesse, for sa vidt angar
udstedelse og tilbagekaldelse af tilladelser til godskarsel for fremmed
regning eller erhvervsmaessig personbefordring og busudlejning.

Efter endnu en loveendring i 2012, jf. &ndringslov nr. 610 af 18. juni 2012,
blev Vejtransportradets opgaver og sammensatning andret materielt,
hvorefter det ikke lengere skulle treffe afgerelse i sager men drofte
generelle og overordnede spgrgsmal pa transportomradet og komme med
anbefalinger til transportministeren. Antallet af medlemmer blev udvidet fra
7 til 11, der fremover skulle udpeges af transportministeren. Heraf skulle 10
af medlemmerne imidlertid udpeges efter indstilling fra en raekke udvalgte
brancheorganisationer. Ved seneste loveendring i 2019, jf. endringslov nr.
870 af 14. juni 2020, blev Vejtransportradets rolle fastholdt, hvorimod
transportministeren blev bemyndiget til at fastseette narmere regler om
radets sammensatning i et yderligere omfang, herunder fastleeggelse af
antallet af medlemmer, udpegning af disse m.v.

Vejtransportradet afholder i dag 1-2 arlige mader, som faciliteres af
Feerdselsstyrelsen, der varetager sekretariatsfunktioner for radet.

Vejtransportradets funktion og sammensatning har saledes gradvist @ndret
sin formelle og materielle karakter. Udviklingen viser, at Vejtransportradets
betydning for administrationen af vejtransportomradet er dalende. |
forleengelse heraf bemarkes det, at vejtransportomradet, siden etableringen
af Vejtransportradet i 1973, har oplevet en stigende grad af detailregulering
med betingelser og vilkar for at opna adgang til at udeve godskarsel for
fremmed regning. En tilsvarende udvikling kan ses pa nerliggende
retsomrader sasom regler for karetgjers vaegt og dimensioner, chauffgrernes
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kare- og hviletider m.v. i form af bade nationale regler og EU-regler. Disse
forhold medvirker til, at VVejtransportradets betydning for den administrative
varetagelse af vejtransportomradet er aftaget i et sadant omfang, at det i dag
overvejende drgfter politiske spargsmal.

I lyset heraf bemaerker Transportministeriet, at ministeriet historisk set har
haft et tet og lgbende samarbejde med vejtransporterhvervet i dets
administration og videreudvikling af omradet, som involverer bade de i
Vejtransportradet  repraesenterede  brancheorganisationer og evrige
organisationer, der varetager interesser pa vejtransportomradet.
Samarbejdet med vejtransporterhvervet har i overvejende grad en uformel
karakter, hvor mgderne mellem hvervets brancheorganisationer og
ministeriet fastleegges efter behov, fremfor 1-2 gange arligt.

Pa denne baggrund kan det ikke lengere anses for berettiget, at det
offentlige tilpligtes at allokere ressourcer til at opretholde, facilitere og
betjene Vejtransportradet. Desuden vurderes det, at vejtransporterhvervets
brancheorganisationers mulighed for at fortsette deres virke, fremsende
bidrag og anbefalinger til aktuelle emner pa omradet ikke afskares ved den
formelle nedlaeggelse af Vejtransportradet, da dets medlemmer fortsat kan
fremsende breve, hgringssvar eller anmode om mgde med
transportministeren, og derved varetage deres interesser uden at dets
sammensetning skal fastseettes ved lov og uden at staten skal varetage
sekretariatsbetjening af radet. Der er heller ikke noget til hinder for, at
vejtransporterhvervets brancheorganisationer opretholder Vejtransportradet
I privat regi.

Det foreslas derfor, at Vejtransportradet formelt nedleegges og udgar af
godskarselsloven, hvorved statens lovbundne sekretariatsopgaver
bortfalder.

Den foreslaede @ndring vil medfare, at transportministeren ikke lengere
forpligtes til at opretholde, facilitere og betjene Vejtransportradet.

2.3. /Endring i den administrative rekursordning i lov om offentlige
veje m.v. og lov om private faellesveje

2.3.1. Geeldende ret

I en administrativ rekursordning far klageberettigede mulighed for at fa
prevet en forvaltningsmyndigheds afgerelse ved en anden administrativ
myndighed.  Rekursordninger udger typisk en mere effektiv
prevelsesmulighed sammenlignet med en domstolspravelse og er med til at
understgtte en lovlig forvaltning.
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Det almindelige udgangspunkt er dog, at den statslige administration ikke
har kompetence til at efterprove en kommunes afggrelse, eftersom
myndighederne ikke indgar i et administrativt hierarki.

Administrativ rekurs fra en kommunal til en statslig myndighed kraever
lovhjemmel. I lovgivningspraksis er det saledes udbredt, at loven tillegger
en statslig myndighed kompetence til at pase kommunernes dispositioner.

Kommunalbestyrelsen er vejmyndighed for kommuneveje, jf. 8 7 i lov om
offentlige veje m.v., jf. lovbekendtgarelse nr. 435 af 24. april 2024 (herefter
vejloven), og kommunalbestyrelsen har det forvaltningsmaessige savel som
det gkonomiske ansvar for vejene. Vejmyndigheden skal fgrst og fremmest
varetage trafikale og vejtekniske forhold, men skal herudover vere
opmearksom pa konsekvenserne for miljg, flora, fauna, landskabs- og
bymaessige verdier, klimamassige forhold, samfundsgkonomien og
hensynet til vejens naboer, jf. vejlovens § 1.

Kommunalbestyrelsen er ogsa vejmyndighed for private fallesveje og
private fellesstier, jf. § 1, stk. 2, i lov om private fellesveje, jf.
lovbekendtgarelse nr. 422 af 25. april 2023 (herefter privatvejsloven), hvor
kommunen har det forvaltningsmassige ansvar. Privatvejsloven skal
medvirke til at sikre, at private feellesveje er indrettet teknisk forsvarligt, at
vejene er i god og forsvarlig stand i forhold til ferdslen pa vejene, og
at privates dispositioner i forbindelse med vejene ikke er i strid med den
offentlige planlaegning. Privatvejsloven skal desuden medvirke til at sikre,
at almene offentlige hensyn i gvrigt tilgodeses i forbindelse med private
feellesveje i byer, jf. lovens § 1.

| forbindelse med administrationen af de offentlige veje, stier m.v., de
private feellesveje og fallesstier treffer kommunalbestyrelsen en raekke
afgarelser, bl.a. udstedelse af tilladelser, pabud om lovliggarelse af ulovlige
forhold m.v., overfor borgere, lodsejere, juridiske personer m.fl. |
sagsbehandlingen skal kommunen overholde reglerne i vejlovgivningen,
savel som de forvaltningsretlige regler.

Det falger af § 132, stk. 1, i vejloven og § 87, stk. 2, i privatvejsloven, at
kommunalbestyrelsens afgarelser kan paklages til transportministeren for sa
vidt angar retlige spgrgsmal.

Klagefristen er fire uger fra den dag, en endelig afgerelse efter
vejlovgivningen er meddelt den pagaldende, jf. vejlovens § 132, stk. 3, og
privatvejslovens § 87, stk. 4.
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Vejloven og privatvejsloven indeholder ikke regler om, hvem der er
klageberettigede. VVurderingen af, hvem der er klageberettiget, skal derfor
foretages ud fra de almindelige forvaltningsretlige regler om vasentlig,
individuel og retlig interesse i sagens udfald, hvilket beror pa en konkret
vurdering i den enkelte sag.

Transportministeren har delegeret kompetencen til at afggre klager til
Vejdirektoratet, jf. 8 7 stk. 1, nr. 1 og 2, i bekendtgarelse nr. 469 af 4. maj
2023 om Vejdirektoratets opgaver og befgjelser. Klager afgjort af
Vejdirektoratet i medfar heraf kan ikke indbringes for transportministeren,
jf. 87, stk. 2.

Som led i behandlingen af en klagesag skal Vejdirektoratet foretage en
provelse af, om der er truffet en lovlig afgerelse efter vejloven og
privatvejslovens regler, og at de forvaltningsretlige regler er overholdt.
Vejdirektoratet kan ikke tage stilling til kommunalbestyrelsens faglige skan,
der ligger til grund for afgerelsen, herunder spgrgsmal om afgarelsens
rimelighed og hensigtsmassighed. Yderligere kan Vejdirektoratet ikke tage
stilling til, om kommunen har overholdt principperne for god
forvaltningsskik. Ved klager over god forvaltningsskik, henviser
Vejdirektoratet til Folketingets Ombudsmand, der dog selv bestemmer, om
han gnsker at rejse en sag.

Der er mulighed for at anmode kommunen om genoptagelse af en sag pa
grundlag af dansk forvaltningsrets uskrevne regler om ulovbestemt
genoptagelse (remonstration). Borgerne vil under visse betingelser have et
retskrav pa genoptagelse og ny realitetsbehandling.

2.3.2. Transportministeriets overvejelser og den foresldede
ordning

Som beskrevet ovenfor er der i den galdende vejlovgivning en udstrakt
adgang til at paklage kommunalbestyrelsernes afgarelser til Vejdirektoratet.

Transportministeriet har foretaget en gennemgang af vejloven og
privatvejsloven og vurderet, i hvilket omfang den administrative rekurs for
kommunalbestyrelsernes  afgerelser  vil  kunne  afskares uden
retssikkerhedsmaessige betenkeligheder.

I vurderingen heraf er der navnlig taget hensyn til karakteren af afgarelsen
og intensiteten af indgrebet i borgernes og andres retsforhold.

Klagers interesse i at fa efterprovet en afgerelse vil vaere serligt
tungtvejende, hvor der er tale om en intensivt indgribende afgarelse eller
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afslag pa begunstigende lovbundne afggrelser, hvor indrettelseshensyn taler
med storre vaegt. Herunder falder afgarelser af ekspropriationslignende
karakter og sager, hvor borgeren har et retskrav. Det omfatter efter
Transportministeriets opfattelse ogsa afgarelser, hvor grundejere, ejere af
private faellesveje m.v. palegges visse betalingsforpligtelser, f.eks. en
afgerelse om fordeling af udgifterne til vedligeholdelse af en privat
fellesvej mellem de tilgreensende ejendomme. Sadanne afgarelser bar
kunne efterprgves administrativt.

Anderledes forholder det sig med afgarelser af mindre indgribende karakter,
f.eks. sager hvor der ikke er en berettiget forventning om at fa medhold og
lovliggerelse af ulovlige forhold.

Som ogsa beskrevet under pkt. 3.1.1. er der under den eksisterende
rekursordning, medmindre der er tale om ekspropriation, kun hjemmel til en
retlig efterprovelse af kommunalbestyrelsens afgarelser. Det betyder, at
Vejdirektoratet kun kan pase, om afgarelsen er behaftet med en ulovlighed
men ikke kan prgve det skan, som kommunen har udgvet. Vejdirektoratets
reaktionsmuligheder bestar i enten at stadfaeste afgerelsen som verende
lovlig, ophaeve afgerelsen eller hjemvise sagen til fornyet behandling.
Vejdirektoratet kan dog ogsad i forbindelse med sagsbehandlingen
reparere begrundelsesmangler,  f.eks.  forkert  eller ~ manglende
hjemmelshenvisning. Efter praksis vil Vejdirektoratet ikke omgere en
lovbunden afgarelse, men ophaeve afggrelsen eller hjemvise til fornyet
behandling. Omdrejningspunktet for klager over kommunens afgarelser
efter vejloven og privatvejsloven er ikke sjeldent, at borgeren er uenig i
kommunens skgnsudgvelse, herunder om afgerelsen er rimelig og
hensigtsmaessig, hvilket Vejdirektoratet netop ikke har kompetence til at
efterprave.

Det er Transportministeriets vurdering, at de afgarelser, for hvilke det
foreslas, at der ikke skal veaere administrativ rekurs, er karakteriseret ved, at
kommunen skal foretage en vejteknisk og/eller trafik- og feerdselsmaessig
vurdering, ofte under inddragelse af hensyn til lokale forhold, hvilket
Vejdirektoratet ikke kan tage stilling til.

Transportministeriet har pa baggrund af ovenstaende vurderet, at den
administrative klageadgang for en raekke afggrelser efter vejloven og
privatvejsloven vil kunne afskaeres uden retssikkerhedsmaessige
betenkeligheder.

Lovforslaget vil reducere antallet af klager, som Vejdirektoratet skal

behandle og vil medfgre administrative besparelser i Vejdirektoratet.
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Forslaget vil medfare administrative lettelser i kommunerne, der ikke vil
skulle bruge ressourcer pa at udarbejde udtalelser til Vejdirektoratet i
forbindelse med direktoratets klagesagsbehandling.

Det foreslas pa den baggrund, at visse af kommunalbestyrelsens afggrelser
efter vejloven og privatvejsloven ikke lengere skal kunne paklages til
transportministeren (i praksis Vejdirektoratet).

Der er bl.a. tale om en reekke bestemmelser, der regulerer ikke-trafikale
dispositioner om raden over det offentlige vejareal og private fellesveje.

For en narmere beskrivelse af de afgarelser efter vejloven, for hvilke det
foreslas, at der ikke skal vaere administrativ rekurs, henvises til lovforslagets
8 2, nr. 3, og bemerkningerne hertil.

For en nzrmere beskrivelse af de afgarelser efter privatvejsloven, for hvilke
det foreslas, at der ikke skal veare administrativ rekurs, henvises til
lovforslagets § 3, nr. 3 og bemarkningerne hertil.

Den foreslaede ordning @ndrer ikke ved de bestaende pravelsesmuligheder
i form af remonstration, klage til Folketingets Ombudsmand og
domstolsprgvelse efter Grundlovens 8 63, stk. 1, 1. pkt.

Pa den baggrund vurderer Transportministeriet, at det ikke vil vare
retssikkerhedsmaessigt betaenkeligt at ndre den eksisterende rekursordning
saledes, at der ikke er adgang til at klage til transportministeren (i praksis
Vejdirektoratet) over de i § 2, nr. 3, og 8§ 3, nr. 3, nevnte afgarelser.

Kommunalbestyrelsen vil fortsat skulle administrere bestemmelserne ud fra
vejlovens og privatvejslovens formal og iagttage de forvaltningsretlige
regler samt principper for god forvaltningsskik. Med lovforslaget tilsigtes
ingen endring i den hensynsafvejning, sken m.v., som kommunen skal
foretage, eller i vurderingen af partstatus.

Vejdirektoratet er vejmyndighed for statsvejene, jf. vejlovens § 6, stk. 2.
Som konsekvens af lovforslaget vil der skulle udstedes ny bekendtgerelse
om Vejdirektoratets opgaver og befgjelser, sa der ikke vil veare adgang til at
klage til transportministeren over Vejdirektoratets afgerelser som
vejmyndighed efter de tilsvarende bestemmelser.

3. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige
Lovforslaget har ikke implementeringsmaessige konsekvenser for det
offentlige.
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Lovforslaget vil medfare feerre administrative byrder for Faerdselsstyrelsen
og politiet ved at afskaffe den nationale varebilstilladelse. Afskaffelse af den
nationale tilladelsesordning for varebiler vil medfere, at virksomheder der
udfarer national godskersel i varebil ikke skal ansgge om tilladelse hertil.
Der vil saledes ikke skulle vejledes om ordningen, udstedes nationale
varebilstilladelser eller feres kontrol med virksomhedernes vedvarende
opfyldelse af tilladelseskravene.

Lovforslaget vil desuden medfere administrative besparelser for
Feerdselsstyrelsen ved nedleggelse af Vejtransportradet idet at
Transportministeriets sekretariatsopgaver, som varetages af
Feerdselsstyrelsen, bortfalder.

Afskaring af adgangen til at klage over visse afgarelser efter vejloven og
privatvejsloven vil reducere antallet af klager og dermed medfere
administrative besparelser i Vejdirektoratet og administrative lettelser i
kommunerne.

Lovforslaget vil saledes ikke indebere behov for yderligere finansiering.

Forelgbige vurderinger indikerer, at de administrative besparelser vil
medfare et bevillingsmassigt nettoprovenu for det offentlige pa ca. 1,4 mio.
kr. De nationale varebilstilladelser er gebyrfinansieret, hvorfor de ikke
medregnes i provenuet.

Lovforslaget forventes desuden at medfgre det offentlige en besparelse pa 5
arsveerk fordelt over Kgbenhavn og Ribe.

4. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Lovforslaget har overordnede positive gkonomiske og administrative
konsekvenser for erhvervslivet.

Lovforslaget vil indebare mindre administration for erhvervslivet, da den
administrative byrde for virksomheder, der i dag udgver national godskarsel
med varebil, mindskes, idet de ikke fremover skal sgge vejledning om
ordningen, ansgge om tilladelse, leve op til dokumentationskravene i
forbindelse hermed samt drage omsorg for fortsat at opfylde kravene under
tilladelsesperioden, jf. afsnit 3.1.1, efter tilladelsen er udstedt.

Da den nationale varebilstilladelse er gebyrfinansieret vil lovforslaget
desuden medfgre en gkonomisk besparelse for erhvervslivet, idet
virksomheder ikke vil skulle betale gebyr for udstedelse eller fornyelse af
tilladelser til national godskarsel med varebil.
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Gebyret for behandling af ansggninger om udstedelse og fornyelse af
nationale varebilstilladelser fremgar af bekendtggrelse nr. 557 af 28. maj
2024 om gebyrer og afgifter pa Faerdselsstyrelsens omrade og er pr. 1. januar
2024 fastsat til 1.700 kr. pr. udstedt tilladelse. Derudover er der et gebyr
efter regning pa 550 kr. pr. pabegyndt time for behandling af ansggninger
om andringer af allerede udstedte varebilstilladelser.

Feerdselsstyrelsen har i arene 2021, 2022 og 2023 arligt udstedt henholdsvis
1.865, 2.196 og 1.706 nationale varebilstilladelser, svarende til et
gennemsnitligt antal udstedte tilladelser pa 1.922 pr. ar.

Pa baggrund af det gennemsnitlige antal udstedte tilladelser pr. ar forventes
forslaget om at afskaffe varebilstilladelser at medfgre en besparelse for
erhvervslivet pa cirka 3,3 mio. kr. arligt (2024-niveau), da der ikke laengere
vil skulle ansgges om en gebyrbelagt tilladelse.

Hertil forventes en yderligere besparelse for erhvervslivet i forbindelse med
ansggninger om &ndringer af allerede udstedte tilladelser samt overholdelse
af dokumentationskrav i forbindelse med tilsyn og kontroller i lgbet af
tilladelsesperioden, der ikke kan kvantificeres narmere.

Lovforslaget kan desuden have den positive konsekvens, at virksomheder,
der ikke tidligere havde adgang til markedet, vil kunne fa adgang hertil,
hvilket kan fa en positiv afledt konsekvens for konkurrencen pa omradet.
Der ma desuden forventes en mindre stigning i antallet af
varebilsvognmand, der udfgrer national godskersel for fremmed regning
med varebiler, og et mindre fald i antallet af vognmend, der udfarer
godskarsel for fremmed regning i de tunge keretgjer. Det har ikke veeret
muligt at kvantificere de afledte konsekvenser naermere.

Samlet vurderes det, at lovforslaget medferer positive administrative og
gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

5. Administrative konsekvenser for borgerne

Den foresldede @ndring af rekursordningen for kommunalbestyrelsens
afgarelser efter vejloven og privatvejsloven indebarer, at borgerne ikke vil
kunne klage til Vejdirektoratet over visse af kommunalbestyrelsens
afgarelser. Det fglger desuden, at borgerne ikke vil kunne klage til
transportministeren over de tilsvarende afgarelser efter vejloven, som
Vejdirektoratet treffer som vejmyndighed for statsvejene.
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6. Klimamaessige konsekvenser
Lovforslaget vurderes ikke at have klimamassige konsekvenser.

Lovforslaget kan som afledt konsekvens medfare, at flere virksomheder
potentielt vil gare brug af varebiler fremfor lastbiler, idet det fremadrettet
vil veere mindre administrativt byrdefuldt at drive udfgre national
godskersel for fremmed regning med varebil under 3.500 kg, fremfor
motorkearetgjer over 3.500 kg. Dette kan medvirke til, at der potentielt
kommer flere varebiler pa vejene eller at varebiler, som allerede er i brug,
kerer flere ture. Dette kan have en negativ effekt pa transportsektorens
klimaaftryk, seerligt hvis virksomheder anvender fossildrevne varebiler.
Disse afledte konsekvenser vurderes imidlertid at veere af begraenset
omfang, da der grundet malrettede initiativer for den grenne omstilling,
blandt andet ved oprettelse af miljgzoner i storbyerne, er indikationer pa en
hurtigere omstilling af den danske varebilsvognpark til eldrevne varebiler,
sammenlignet med omstillingen af den danske lastbilvognpark til eldrevne
lastbiler.

Derudover vurderes det ikke, at lovforslaget vil medfere en stigning i
efterspgrgslen pa leveringsydelser med varebiler som fglge af lovforslaget,
hvilket ydermere begraenser de afledte klimamaessige konsekvenser. De
klimamassige konsekvenser er pa den baggrund ikke kvantificerbare.

7. Miljg- og naturmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljg- og naturmaessige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget har ikke betydning for den danske efterlevelse eller tidligere
implementering af EU-retten og implementerer ikke ny EU-ret.

Det bemarkes, at den nationale varebilstilladelse ikke har ophaeng i EU-
retten, idet den vedrgrer national godskarsel med varebil.

Danmark har ikke implementeret den internationale tilladelsesordning for
varebiler i medfar af godsforordningen, sa den galder nationalt, som det er
tilfeeldet ved national godskersel for fremmed regning med lastbiler. Det
fremgar imidlertid af artikel 3, stk. 2, i godsforordningen, at
medlemsstaterne kan stille yderligere krav, som virksomhederne skal
opfylde for at opna tilladelse til at udeve vejtransporterhvervet. Den
nationale tilladelsesordning for varebiler har derfor udgjort en
implementering, der gar ud over de EU-retlige minimumsforpligtelser.
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Lovforslaget har ikke betydning for tilladelseskravet for international
godskarsel for fremmed regning med varebil, hvorfor der med dette
lovforslag fortsat vil geelde et krav om tilladelse for international godskersel
for fremmed regning med varebil i medfer af godsforordningen og
godskarselslovens § 1, stk. 3.

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har 1 perioden fra den ... til den ... (... dage) varet
sendt i hgring hos falgende myndigheder og organisationer m.v.:

10. Sammenfattende skema

Positive Negative
konsekvenser/mindre udgifter | konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/hvis nej,| (hvis ja, angiv omfang/hvis

anfar »Ingen«) nej, anfar »Ingen«)

@konomiske konsekvenser for|Lovforslaget vil indebzere Ingen
stat, kommuner og regioner  |mindre administration pa
Transportministeriets omrade
og forventes at medfare et
bevillingsmaessigt nettoprovenu
for det offentlige pa ca. 1,4
mio. kr.

Lovforslaget forventes
endvidere at medfare det
offentlige en besparelse pa 5

arsveerk.
Implementeringskonsekvenser| Ingen Ingen
for stat, kommuner og
regioner
@konomiske konsekvenser for[Lovforslaget vil medfare Ingen
erhvervslivet m.v. erhvervslivet en besparelse pa

cirka 3,3 mio. kr. arligt (2024-
niveau), da der ikke lengere
skal ansgges om en gebyrbelagt
tilladelse
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Administrative konsekvenser
for erhvervslivet m.v.

Lovforslaget vil indebeere feerre
administrative byrder for
erhvervslivet.

Ingen

Administrative konsekvenser | Ingen Visse af vejmyndighedernes

for borgerne afgarelser efter
\vejlovgivningen kan ikke
paklages.

Klimamaessige konsekvenser | Ingen Ingen

Miljg- og naturmaessige Ingen Ingen

konsekvenser

Forholdet til EU-retten

(Beskriv forholdet til EU-retten/anfar »Lovforslaget
indeholder ingen EU-retlige aspekter.«)

Er i strid med de fem
principper for implementering
af erhvervsrettet EU-
regulering (der i relevant
omfang ogsa gelder ved
implementering af ikke-
erhvervsrettet EU-regulering)
(seet X)

Ja

Nej

[X]
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1og 2

I den geeldende godskarselslov henvises der flere steder til forordning nr.
1071/2009 og forordning nr. 1072/20009.

Det foreslas, at der henvises til navnet pa forordningerne for at tydeliggare,
at der henvises til forordningerne med senere &ndringer.

Det indebeerer, at der fremover henvises til Europa-Parlamentets og Radets
forordning om felles regler om betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet samt Europa-Parlamentets og Radets forordning om
feelles regler for adgang til markedet for international godskersel i loven.

Den foreslaede @ndring er en sproglig forenkling, som ikke endrer
geldende ret.

Til nr. 3 (81, stk. 2)

Det falger af godskarselslovens § 1, stk. 2, at den, der er etableret pa dansk
omrade og udfarer godskersel for fremmed regning med en varebil eller et
vogntog med en samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg, og som
fragter gods med en samlet vaegt pa mere end 11 kg pr. stykgods, skal have
tilladelse hertil. Tilladelsen er national og udstedes med gyldighed pa indtil
10 ar.

Det foreslas, at § 1, stk. 2 ophaeves.

Den foreslaede ophaevelse af § 1, stk. 2, vil medfgre at den nationale
varebilstilladelse ophaves, hvilket vil lempe virksomheders adgang til at
udgve national godskersel i varebiler med en tilladt totalvaegt pa under 3.500
kg inden for Danmarks grenser, da der som fglge af bestemmelsens
ophavelse ikke lengere skal indhentes forudgaende tilladelse til national
godskgrsel med varebil. Ophavelsen vil desuden medfare, at
godskarselslovens g@vrige regler, der har ophang i den nationale
varebilstilladelse, herunder blandt andet krav til transportledere, regler om
tilbagekaldelse af tilladelser og strafbestemmelser for overtreedelser heraf,
ikke leengere vil veere relevante at opretholde.
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Allerede udstedte tilladelser i medfegr af bestemmelsen vil blive ugyldige
ved lovens ikrafttreedelse.

Ophavelsen vil ikke have betydning for tilladelsesordningen for godskarsel
for fremmed regning med et motorkeretgj eller et vogntog med en samlet
tilladt totalveegt, der overstiger 3.500 kg, jf. 8 1, stk. 1 og international
godskarsel for fremmed regning med en varebil eller et vogntog med en
samlet tilladt totalveegt, der overstiger 2.500 kg, jf. § 1, stk. 3, der herefter
bliver stk. 2.

Der henvises i gvrigt til pkt. 2.1. i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 4 (8§ 2, stk. 4)

Det folger af § 2, stk. 4, at Transportministeren hvert ar udarbejder en
redegarelse til Folketinget om den nationale tilladelsesordning for
godstransport med varebil for fremmed regning, jf. 8 1, stk. 2.

Det fremgar af bemeerkningerne til bestemmelsen jf. Folketingstidende
2017-2018 tilleeg B, Betaenkning til lovforslag nr. L 234, s. 2, at der med
tilfgjelsen af 8 2, stk. 4 fastsettes krav til transport-, bygnings- og
boligministeren om at udarbejde en redeggrelse til Folketinget hvert ar.
Redegarelsen skal indeholde en gennemgang af udviklingen i antallet af
tilladelser og administrationen heraf, herunder udviklingen i tilbagekaldelse
af tilladelser og beskrivelse af og status for tilsyn og kontrol med
tilladelsesordningen, hvad angar transport-, bygnings- og boligministeren,
justitsministeren og skatteministeren.

Formalet med bestemmelsen er, at Folketinget skal have mulighed for at
folge administrationen af samt tilsynet og kontrollen med ordningen.
Tilladelsesordningen vedrarer flere ministres omrader, hvorfor redegarelsen
skal omfatte de relevante ressortomrader, saledes at implementeringen af
tilladelsesordningen og dens konsekvenser samlet set kan monitoreres.

Det fremgar ogsa af bemarkningerne, at Rigspolitiet i et hgringssvar har
bemaerket, at det kan vaere en vanskelig opgave for politiet at kontrollere en
veegtgraense pa 11 kg pr. stykgods hvorfor omradet ber falges, sa det pa sigt
er muligt at vurdere, hvorledes kontrollen har kunnet udfares i praksis.

Det foreslas, at § 2, stk. 4, ophaves.
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Den foreslaede ophaevelse er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 3, som ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 5 (8 3, stk. 1)

Det folger af godskarselslovens § 3, stk. 1, at tilladelser i henhold til § 1,
stk. 1 og 3, kan meddeles en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der
foruden at opfylde de krav, der falger af artikel 3 i Europa-Parlamentets og
Radets forordning om fealles regler om betingelser for udgvelse af
vejtransporterhvervet, ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs og ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000
kr. eller derover.

Det foreslas i godskarselslovens § 3, stk. 1, at »stk. 1 og 3« til: »stk. 1 og
2«.

Den foreslaede ophavelse er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 3, som ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 6 (8 3, stk. 2 og 3)

Det falger af godskerselslovens § 3, stk. 2 og 3, hvilke betingelser der skal
opfyldes for at fa udstedt en tilladelse i henhold til § 1, stk. 2.

Tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles en her i landet
hjemmehgrende virksomhed, der 1) ikke er under
rekonstruktionsbehandling eller konkurs, 2) ikke har ikkepersonlig
forfalden geeld til det offentlige pa 50.000 kr. eller derover og 3) udviser god
vandel, jf. stk. 6.

Det folger endvidere af kravet i § 3, stk. 2, nr. 1, at den pagaldende
virksomhed ikke ma vare under rekonstruktionsbehandling eller konkurs.

Det falger af kravet i § 3, stk. 2, nr. 2, at den pageeldende virksomhed ikke
ma have ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa 50.000 kr. eller
derover. Formalet er primeert at sikre, at den pageeldende virksomhed ikke
oparbejder vasentlige restancer, der belaster de offentlige budgetter. Ved
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vurderingen kan alene inddrages ikkepersonlig geeld til det offentlige.
Personlig geeld til det offentlige inddrages ikke.

Af 83, stk. 2, nr. 3, falger kravet om, at den pageeldende virksomhed udviser
god vandel, jf. stk. 6.

Af 8§ 3, stk. 3, falger det, at tilladelser i henhold til § 1, stk. 2, kan meddeles
en her i landet hjemmehgrende virksomhed, der foruden at opfylde de krav,
der falger af stk. 2, har gkonomisk grundlag for at drive virksomheden
forretningsmaessigt forsvarligt.

Det foreslas, at § 3, stk. 2 og 3, ophaves.

Den foreslaede ophaevelse er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, som ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 7 (8 3, stk. 4)

Det fglger af godskerselslovens § 3, stk. 4, at foreninger, fonde og andre
selvejende institutioner kan meddeles tilladelse til godskarsel i henhold til
den geeldende godskearselslovs § 1, stk. 1-3.

Det foreslas i godskarselslovens § 3, stk. 4, at »stk. 1-3« a&ndres til: »stk. 1«.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af den foresldede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens § 3, stk. 2 og 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Til nr. 8 (8 3, stk. 5)

Godskarselslovens 8 3, stk. 5, muligger, at filialer af udenlandske selskaber
m.v. af den i stk. 1-4 naevnte art kan meddeles tilladelse, safremt dette er
hjemlet i international aftale eller ved bestemmelser fastsat af
transportministeren.

Det foreslas i godskarselslovens § 3, stk. 5, at »stk. 1-4« a&ndres til: »stk. 1
0g 2«.
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Den foresldede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foresldede ophaevelse af
godskarselslovens § 3, stk. 2 og 3, jf. lovforslagets 8 1, nr. 6.

Til nr. 9 (8 3, stk. 6)

Det folger af godskarselslovens § 3, stk. 6, at transportministeren kan
fastsette naermere regler om det vandelskrav, som virksomheden skal
opfylde, jf. stk. 2, nr. 3, og artikel 3, stk. 1, litra b, og artikel 6 i Europa-
Parlamentets og Radets forordning om falles regler om betingelser for
udevelse af vejtransporterhvervet.

Det foreslas i godskarselslovens § 3, stk. 6, at »stk. 2, nr. 3, og« udgar.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der opheaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens 8 3, stk. 2 og 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 6.

Til nr. 10 (8 4, stk. 1)

Det folger af godskarselslovens § 4, stk. 1, at en virksomhed, der har
tilladelse i henhold til 8 1, stk. 1 eller 3, skal have en godkendt
transportleder, der foruden at opfylde de krav, der falger af artikel 4 i
Europa-Parlamentets og Radets forordning om felles regler om betingelser
for udevelse af vejtransporterhvervet, 1) er myndig og ikke er under
vaergemal efter vaergemalslovens § 5 eller under samveergemal efter
veergemalslovens § 7, 2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs og 3) ikke har ikkepersonlig forfalden geld til det offentlige pa
50.000 kr. eller derover.

Det foreslas i godskarselslovens § 4, stk. 1, at »stk. 1 eller 3« andres: til
»stk. 1 eller 2«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.
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Til nr. 11 (8 4, stk. 2 og 3)

Det falger af godskarselslovens § 4, stk. 2 og 3, hvilke betingelser der stilles
til den obligatoriske transportleder i virksomheder, som har tilladelse i
henhold til § 1, stk. 2.

Det falger af bestemmelsen, at en godkendt transportleder er 1) myndig og
ikke er under vaergemal efter veergemalslovens 8§ 5 eller under samvargemal
efter veergemalslovens § 7, 2) ikke er under rekonstruktionsbehandling eller
konkurs, 3) ikke har ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige pa 50.000
kr. eller derover, 4) udviser god vandel, jf. stk. 4, 5) faktisk og vedvarende
kan lede virksomhedens transportarbejde, 6) er bosiddende i et EU- eller
E@S-land og 7) har de ngdvendige faglige kvalifikationer.

Af 8§ 4, stk. 3 fglger det at drives en virksomhed, der har tilladelse i henhold
til 8 1, stk. 2, som en personligt ejet virksomhed, skal transportlederen veere
virksomhedsejeren.

Det foreslas, at § 4, stk. 2 og 3, ophaves.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 12 (§ 4 stk. 4)

Det fglger af godskerselslovens § 4, stk. 4, Transportministeren fastsetter
naermere regler om det vandelskrav, som transportlederen skal opfylde, jf.
stk. 2, nr. 4, og artikel 4, stk. 1, og artikel 6 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning om felles regler om betingelser for udevelse af
vejtransporterhvervet.

Det foreslas i godskarselslovens § 4, stk. 4, at »stk. 2, nr. 4, og« udgar.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens 8§ 4, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 11.
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Til nr. 13 (8§ 5, stk. 1)

Det falger af godskarselslovens § 5, stk. 1, at ansggning om udstedelse af
tilladelse efter 8 1, stk. 1-3, skal indgives til transportministeren ved
anvendelse af den digitale lgsning, som ministeren stiller til radighed.

Det foreslas i godskarselslovens § 5, stk. 1, at »stk. 1-3« &ndres til »stk. 1
0g 2«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 14 (8§ 5, stk. 2)

Det falger af godskerselslovens 8 5, stk. 1, at transportministeren kan
fastseette naermere regler om indholdet af ansggninger efter § 1, stk. 1-3,
herunder om, hvilke gkonomiske eller faglige krav der skal veere opfyldt, og
den digitale lgsning, jf. stk. 1.

Det foreslas i godskarselslovens § 5, stk. 2, at »81, stk. 1-3« andres til »§ 1,
stk. 1 0g 2«.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 15 (8 5, stk. 3)

Det falger af godskerselslovens 8 5, stk. 3, at transportministeren kan
fastsette naermere regler om frister for ansggninger i forbindelse med
behandling af ansggninger efter § 1, stk. 2.

Det foreslas, at § 5, stk. 3, ophaves.

Den foreslaede ophzavelse er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.
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Til nr. 16 (8 6, stk. 1)

Det folger af godskarselslovens § 6, stk. 1, at tilladelser i henhold til § 1,
stk. 1 og 3, skal medbringes i motorkaretgjet under kerslen, herunder i
udlandet.

Det foreslas i godskarselslovens § 6, stk. 1, at »§ 1, stk. 1 og 3« &ndres til
»8 1, stk. 1 og 2«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskearselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 17 (8 6, stk. 4)

Det falger af godskarselslovens 8 6, stk. 4, at en ansgger eller en indehaver
af en tilladelse efter § 1, stk. 2 og 3, skal falge de bestemmelser om lgn- og
arbejdsvilkar for chaufferer, der findes i de pagaldende kollektive
overenskomster.

Det foreslas i godskarselslovens § 6, stk. 4, at »0g 3« udgar.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 18 (§ 6, stk. 9)

Det falger af godskerselslovens § 6, stk. 9 at transportministeren er
bemyndiget til at fastseette neermere regler om vederlag for en transportleder
ansat i en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 1, 2 eller 3.

Det foreslas i godskarselslovens § 6, stk. 9, at »§ 1, stk. 1, 2 eller 3« a&ndres
til »8 1, stk. 1 eller 2«.
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Den foresldede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophzavelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 19 (8 6 a, stk. 1)

Det fglger af godskerselslovens 8§ 6 a, stk. 1, at national godskarsel for
fremmed regning, der udfgres med en tilladelse udstedt i medfar af 8 1, stk.
1 eller 2, kun ma udfares af 1) indehaveren af eller en chauffer ansat i den
virksomhed, som tilladelsen er udstedt til, eller 2) en chauffer ansat hos en
tilladelsesindehaver, der efter stk. 3 er godkendt til erhvervsmassigt at
udleje chauffarer.

Det foreslas i godskarselslovens § 6 a, stk. 1, at »eller 2« udgar.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 20 (8 6 a, stk. 2)

Det folger af godskerselslovens § 6 a, stk. 2, at godskarsel for fremmed
regning, der udfares med en tilladelse udstedt i medfer af § 1, stk. 2, ma
udferes af en chauffgr ansat hos en tilladelsesindehaver, der efter stk. 4 er
godkendt til erhvervsmaessigt at udleje chauffarer.

Det foreslas, at § 6 a, stk. 2, ophaves.

Den foreslaede ophzavelse er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 21 (8§ 6 a, stk. 4)

Endvidere fglger godskarselslovens § 6 a, stk. 4, at det i tilslutning til en
tilladelse til godskersel for fremmed regning, jf. § 1, stk. 2 eller 3, kan
godkendes, at indehaveren erhvervsmaessigt udlejer chauffarer til udferelse

Side 35/65



UDKAST

af godskarsel for fremmed regning i varebiler, der er omfattet af
tilladelseskravet i § 1, stk. 2.

Det foreslas, at § 6 a, stk. 4, ophaves.

Den foreslaede ophavelse er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 22 (6 a, stk. 6)

Det falger af godskarselslovens § 6 a, stk. 6, den virksomhed, der er naevnt
i stk. 5, efter anmodning fra transportministeren skal indsende
dokumentation for, at virksomheden er omfattet af en overenskomst
omfattet af § 6, stk. 3, eller indsende dokumentation for, at virksomheden
falger et omkostningsniveau, som ikke afviger entydigt og vasentligt fra det
samlede omkostningsniveau i de bestemmelser om lgn- og arbejdsvilkar, der
findes i en overenskomst omfattet af 8§ 6, stk. 3, nr. 1.

Det foreslas i godskarselslovens § 6 a, stk. 6, at »stk. 5« @ndres til »stk. 3«.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af den foresldede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foresldede ophaevelse af
godskarselslovens § 6 a, stk. 2 og 4, jf. lovforslagets § 1, nr. 20 og 21.

Til nr. 23 (8 6 a, stk. 7)

Det fglger af godskarselslovens § 6 a, stk. 7, at for sa vidt angar godkendelse
i henhold til bestemmelsens stk. 3 og 4 finder bestemmelserne om
meddelelse, fornyelse og tilbagekaldelse af tilladelser i medfar af § 1, stk.
1, 2 eller 3, tilsvarende anvendelse.

Det foreslas i godskarselslovens § 6 a, stk. 7 at for sa vidt angar godkendelse
i henhold til stk. 2 finder bestemmelserne om meddelelse, fornyelse og
tilbagekaldelse af tilladelser i medfer af 8 1, stk. 1 eller 2, tilsvarende
anvendelse.
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Det forslaede vil medfare, at henvisningen til bestemmelsens stk. 4, udgar,
at henvisningen til stk. 3 konsekvensrettes som faglge af ophaevelsen af stk.
2 samt at henvisningen til godskarselslovens & 1, stk. 2, udgar af
bestemmelsens ordlyd.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens § 6 a, stk. 2 og 4, jf. lovforslagets § 1, nr. 20 og 21.

Til nr. 24 (8 6 a, stk. 8)

Det falger af godskarselslovens § 6 a, stk. 8, at transportministeren kan
fastseette regler om meddelelse af godkendelse i henhold til stk. 3 og 4 og
om krav til dokumentation i henhold til stk. 6.

Det foreslas i godskarselslovens § 6 a, stk. 8, at »stk. 3 og 4« @&ndres til »
stk. 2«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foresldede ophaevelse af
godskarselslovens § 6 a, stk. 2 og 4, jf. lovforslagets § 1, nr. 20 og 21.

Til nr. 25 (§ 6 c, stk. 4)

Det fglger af godskarselslovens § 6 c, stk. 4, at transportministeren hgrer de
relevante overenskomstparter til vurdering af, om en virksomhed, der er
etableret i et andet land end Danmark, og som er godkendt til
chauffarvikarvirksomhed, overholder § 6 a, stk. 5.

Det foreslas i godskarselslovens § 6 c, stk. 4, at »§ 6 a, stk. 5« a&ndres til »§
6 a, stk. 3«.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens § 6 a, stk. 2 og 4, jf. lovforslagets 8 1, nr. 20 og 21.
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Til nr. 26 (overskriften far § 7)

Godskarselslovens 88 7 og 8 omhandler regler for Vejtransportradet og
transportministerens adgang til delegation til statslige myndigheder under
Transportministeriet.

Overskriften fer godskarselslovens § 7 har ordlyden »Vejtransportradet,
delegation, klageadgang m.v.«.

Det foreslas, at overskriften for § 7 affattes pa falgende made: »Delegation,
klageadgang m.v.«.

Den forslaede @ndring vil medfare, at »Vejtransportradet,« udgar af
ordlyden og er en konsekvens af den foresldede ophavelse af
godskarselslovens § 7, jf. lovforslagets 8 1, nr. 27.

Til nr. 27 (8 7)

Det folger af godskerselslovens § 7, stk. 1, at Vejtransportradets
medlemmer udpeges af transportministeren. Transportministeren udpeger
blandt radets medlemmer formanden, der skal have en juridisk eller
gkonomisk uddannelse.

Af § 7, stk. 2, fremgar det, at Vejtransportradet drafter generelle og
overordnede spgrgsmal pa transportomradet og kommer med anbefalinger
til  transportministeren om regulering af rammevilkarene for
transporterhvervet.

Af 8 7, stk. 3, falger det, Transportministeren kan fastsatte regler om
Vejtransportradet, herunder om udpegning af medlemmer og antallet af
disse, suppleanter for naevnets formand og gvrige medlemmer.

Det foreslas, at godskerselslovens § 7 ophaves.

Den foreslaede @ndring vil medfare, at transportministeren ikke lengere
forpligtes til at opretholde, facilitere og betjene Vejtransportradet. Herved
nedlegges Vejtransportradet formelt.
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De i Vejtransportradet repraesenterede private organisationer vil fortsat
kunne opfylde Vejtransportradets rolle inden for egne rammer og fremsende
deres anbefalinger til transportministeren.

Nedlaeggelsen af Vejtransportradet sker for at opna offentlige besparelser
og mindske myndighedernes administrative byrde, idet den vil medfare, at
opgaverne forbundet med Vejtransportradet vil bortfalde. De frigjorte
offentlige ressourcer, der vil veere forbundet med nedleggelsen af
Vejtransportradet vil blive omfordelt til den borgernzre velfeerd.

Der henvises 1 gvrigt til afsnit 2.2. i lovforslagets almindelige
bemarkninger.

Til nr. 28 (8 11, stk. 1)

Det falger af godskarselslovens 8 11, stk. 1, at et motorkaretgj eller vogntog,
hvis tilladte totalveegt overstiger 3.500 kg, og en varebil, hvis tilladte
totalveegt overstiger 2.500 kg, skal anmeldes til SKAT, safremt
motorkeretgjet, vogntoget eller varebilen anvendes til firmakarsel,
medmindre brugeren har tilladelse i henhold til 8 1, stk. 1 eller 2. Det folger
desuden, at det samme gelder for en varebil, hvis tilladte totalveegt
overstiger 2.500 kg, medmindre brugeren har tilladelse i henhold til § 1, stk.
3. Transportministeren kan efter forhandling med skatteministeren fastsaette
regler herom.

Det foreslas i godskarselslovens § 11, stk. 1, at henvisningerne til den
geeldende § 1, stk. 2, udgar af bestemmelsens ordlyd.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 29 (§ 12, stk. 1)

Det falger af godskarselslovens § 12, stk. 1, hvornar en tilladelse udstedt i
medfar af 8 1, stk. 1 eller 3, kan tilbagekaldes.

Det falger af bestemmelsens stk. 1, nr. 1, at en tilladelse kan tilbagekaldes,
hvis indehaveren, foruden de i artikel 13 i forordning om felles regler for
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vejtransporterhvervet nevnte tilfeelde, ikke leengere opfylder vandelskravet,
som fastsat i medfgr af 8 3, stk. 6, som fglge af, at vedkommende i
forbindelse med udfarelse af erhvervet groft eller gentagne gange begar
overtraedelser af de bestemmelser, som er oplistet i § 12, stk. 1, nr. 1, litra a-

g.

Det folger desuden af bestemmelsens stk. 1, nr. 2, at en tilladelse kan
tilbagekaldes, hvis indehaveren har betydelig ikkepersonlig forfalden geeld
til det offentlige pa 100.000 kr. eller derover.

Det foreslas i godskarselslovens § 12, stk. 1, at en tilladelse udstedt i medfar
af § 1, stk. 1 eller 2, foruden de i artikel 13 i Europa-Parlamentets og Radets
forordning om felles regler om betingelser for udegvelse af
vejtransporterhvervet navnte tilfeelde kan tilbagekaldes, hvis indehaveren

1) ma antages ikke leengere at opfylde vandelskravet som fastsat i medfar af
8 3, stk. 4, som falge af at vedkommende i forbindelse med udfarelse af
erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt bestemmelser i de i litra
a-q oplistede retsforskrifter.

2) har betydelig ikkepersonlig forfalden geeld til det offentlige, hvorved
forstas belgb i starrelsesordenen 100.000 kr. eller derover.

Den foreslaede @&ndring af henvisningerne til godskarselslovens § 1, stk. 3
og § 6 a, stk. 5 er en konsekvens af den foresldede ophaevelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3 og samt den
foreslaede ophavelse af § 6 a, stk. 2 og 4, jf. lovforslagets § 1, nr. 20 og 21.

/ndringen vil desuden indebare, at der fremover henvises til Europa-
Parlamentets og Radets forordning om harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport, Radets forordning om kontrolapparatet
inden for vejtransport og Europeaisk overenskomst om arbejdet for
besetninger pa keretgjer i international vejtransport (AETR), i
bestemmelsen. Sidstnavnte &ndring er en precisering, sa det tydeliggares,
at henvisningen ogsa omfatter senere @ndringer. Denne preacisering vil ikke
@ndre gaeldende ret.

Til nr. 30 (8 12, stk. 2)

Side 40/65



UDKAST

Det falger af godskarselslovens s § 12, stk. 2, at en tilladelse udstedt i
medfer af § 1, stk. 2, kan tilbagekaldes, hvis indehaveren af tilladelsen ma
antages ikke lengere at opfylde vandelskravet som fastsat i medfer af
godskarselslovens § 3, stk. 6, som faglge af at vedkommende i forbindelse
med udfgrelse af erhvervet groft eller gentagne gange har overtradt de i litra
a-h oplistede bestemmelser eller har betydelig ikkepersonlig forfalden geeld
til det offentlige, hvorved forstas belgb i starrelsesordenen 100.000 kr. eller
derover.

Det foreslas, at § 12, stk. 2, ophaves.

Den foreslaede ophavelse er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 31 (8§ 12, stk. 3, 2. pkt.)

Det folger af godskarselslovens 8§ 12, stk. 3, 2. pkt., at en tilladelse udstedt
I medfer af § 1, stk. 2, kan tilbagekaldes, hvis en farer eller en anden, der
optraeder i indehaverens interesse, i forbindelse med udfarelse af hvervet
gentagne gange groft har overtradt bestemmelser omfattet af stk. 2, nr. 1, og
det som falge heraf ma antages, at indehaveren ikke lengere opfylder
vandelskravet som fastsat i medfar af § 3, stk. 6.

Det foreslas at godskarselslovens § 12, stk. 3, 2. pkt. ophaeves.

Den foreslaede andring vil medfere, at bestemmelsens 2. pkt., udgar af
bestemmelsens ordlyd.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 32 (§ 12, stk. 4)

Det folger af godskerselslovens § 12, stk. 4, at en godkendelse som
transportleder af en virksomhed, jf. § 4, kan tilbagekaldes under de i stk. 1,
nr. 1 0g 2, eller stk. 2, nr. 1 og 2, neevnte betingelser.
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Det foreslas i godskarselslovens § 12, stk. 4, at »eller stk. 2, nr. 1 og 2«
udgar.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophavelse af § 12, stk.
2, jf. lovforslagets § 1, nr. 30.

Til nr. 33 (§ 12, stk. 5)

Det fglger af godskerselslovens § 12, stk. 5, at en tilladelse udstedt i medfer
af § 1, stk. 1, 2 eller 3, eller en godkendelse som transportleder af en
virksomhed i tilfeelde, som ikke er omfattet af stk. 1-3, kan tilbagekaldes,
hvis betingelserne for udstedelse af en tilladelse eller en godkendelse ikke
leengere er til stede.

Det foreslds i godskerselslovens § 12, stk. 5, at henvisningerne til
godskarselslovens § 1, stk. 2, og § 12, stk. 2, udgar af bestemmelsens ordlyd.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foresldede ophavelse af § 12, stk.
2, jf. lovforslagets § 1, nr. 30.

Til nr. 34 (8§ 12, stk. 7)

Det fglger af godskarselslovens § 12, stk. 7, at en tilladelse udstedt i medfer
af 8 1, stk. 4, nr. 1, tilbagekaldes, hvis virksomhedens tilladelse udstedt i
medfer af § 1, stk. 1 eller 3, tilbagekaldes efter stk. 1-5 eller artikel 13 i
forordning nr. 1071/2009 eller naegtes fornyet, pa grund af at virksomheden
eller transportlederen ikke lzengere opfylder betingelserne i § 3 henholdsvis
8§ 4.

Det foreslds i godskerselslovens § 12, stk. 7, at henvisningerne til
godskarselslovens 8 1, stk. 1 og 3 samt bestemmelsens stk. 1-5 justeres.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2 jf. lovforslagets 8§ 1, nr. 3, der ophaver den
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nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede opheevelse af § 12, stk.
2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 30.

Til nr. 35 (8 12, stk. 8)

Det falger af godskarselslovens 8 12, stk. 8, at transportministeren kan
fastsaette naermere regler om frister for godkendelse af en ny transportleder
i forbindelse med fratreedelse af en godkendt transportleder for
virksomheder med tilladelse efter § 1, stk. 1-3, og for midlertidig
fortseettelse af en virksomhed med tilladelse efter § 1, stk. 1-3, efter
dadsfald, under konkurs eller rekonstruktion med henblik pa afhendelse,
afvikling eller lignende.

Det foreslas to steder i godskarselslovens § 12, stk. 8, at »stk. 1-3« andres
til: »stk. 1-2«

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse.

Til nr. 36 (§ 12 a)

Det fglger af godskarselslovens § 12 a, at myndighederne i forbindelse med
behandlingen af sager om tilbagekaldelse af en tilladelse til godskarsel for
fremmed regning kan myndighederne i ngdvendigt omfang videregive
oplysninger om overtreedelse af bestemmelser omfattet af § 12, stk. 1, nr. 1,
og 8 12, stk. 2, nr. 1, som en farer, en administrerende direkter eller en
anden, der optraeder i indehaverens interesse, har begaet i forbindelse med
udfarelse af hvervet.

Det foreslas i godskarselslovens § 12 a, at »og § 12, stk. 2, nr. 1,« udgar.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede opheevelse af § 12, stk.
2, jf. lovforslagets § 1, nr. 30.
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Til nr. 37 (8 13, stk. 1)

Det fglger af godskaerselslovens § 13, stk. 1, at en afgerelse om
tilbagekaldelse efter artikel 13 i forordning nr. 1071/2009 eller denne lovs §
12 kan forlanges indbragt for domstolene. Anmodning om indbringelse af
en afgarelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litraa, c og d,
eller lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra a, 8 12, stk. 1, nr. 2, 8 12, stk. 2, nr. 1,
litraa, 8§12, stk. 2, nr. 2, 8 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, litra a, stk. 2, nr. 1, litra
a, og stk. 1, nr. 2, stk. 2, nr. 2, § 12, stk. 5, eller § 12, stk. 6, skal, inden 4
uger efter at afgerelsen er meddelt indehaveren af tilladelsen eller
godkendelsen, fremsaettes over for Feerdselsstyrelsen, der anleegger sag mod
den pagzldende i den borgerlige retsplejes former. En afgerelse om
tilbagekaldelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, eller
lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra b-q, § 12, stk. 2, nr. 1, litra b-h, § 12, stk. 3,
eller § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, litra b-q, og stk. 2, nr. 1, litra b-h, skal pa
begeering af indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen indbringes for
domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i straffelovens §
78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfeelde i strafferetsplejens former.

Det foreslas i godskarselslovens § 13, stk. 1, at en afggrelse om
tilbagekaldelse efter artikel 13 i Europa-Parlamentets og Radets forordning
om felles regler om betingelser for udgvelse af vejtransporterhvervet eller
denne lovs § 12 kan forlanges indbragt for domstolene. Anmodning om
indbringelse af en afgarelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk.
1, litra a, c og d, eller lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litraa, § 12, stk. 1, nr. 2, §
12, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 1, litra a, og stk. 1, nr. 2, § 12, stk. 4, eller § 12, stk.
5, skal, inden 4 uger efter at afgarelsen er meddelt indehaveren af tilladelsen
eller godkendelsen, fremsaettes over for Faerdselsstyrelsen, der anlaegger sag
mod den pageeldende i den borgerlige retsplejes former. En afgerelse om
tilbagekaldelse efter forordningens artikel 13, jf. artikel 3, stk. 1, litra b, eller
lovens § 12, stk. 1, nr. 1, litra b-q, 8§ 12, stk. 2, eller 8 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr.
1, litra b-q, skal pa begeering af indehaveren af tilladelsen eller godkendelsen
indbringes for domstolene af anklagemyndigheden efter fremgangsmaden i
straffelovens 8§ 78, stk. 3, og sagen behandles i disse tilfelde i
strafferetsplejens former.

Den foreslaede andring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens 8 1, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophavelse af § 12, stk.
2, jf. lovforslagets § 1, nr. 30.

Side 44/65



UDKAST

/ndringen vil desuden indebere, at der fremover henvises til Europa-
Parlamentets og Radets forordning om falles regler om betingelser for
udevelse af vejtransporterhvervet, i bestemmelsen. Sidstnavnte &ndring er
en preecisering, sa det tydeliggares, at henvisningen ogsa omfatter senere
endringer. Denne pracisering vil ikke &ndre geeldende ret.

Til nr. 38 (§ 13, stk. 2)

Det folge af godskarselslovens § 13, stk. 2, at bestemmelserne i stk. 1, 1. og
2. pkt., finder tilsvarende anvendelse for afggrelse om, at en tilladelse ikke
kan fornyes, pa grund af at virksomheden ikke leengere opfylder betingelsen
i §3,stk. 1, nr. 2, eller 8 3, stk. 2, nr. 2, eller transportlederen ikke lengere
opfylder betingelseni 8 4, stk. 1, nr. 3, eller 8 4, stk. 2, nr. 3. Bestemmelserne
i stk. 1, 1. og 3. pkt., finder tilsvarende anvendelse for afgarelse om, at en
tilladelse ikke kan fornyes, pa grund af at virksomheden eller
transportlederen ikke leengere opfylder betingelsen i forordningens artikel
3, stk. 1, litra b, eller lovens § 3, stk. 2, nr. 3, eller § 4, stk. 2, nr. 4.

Det foreslas i godskarselslovens § 13, stk. 2, at henvisningerne til den
geeldende § 3, stk. 2, og § 4, stk. 2, udgar af bestemmelsens ordlyd.

Den foreslaede a&ndring er en konsekvens af den foresldede ophaevelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophaevelse af
godskarselslovens 8 3, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 6, og § 4, stk. 2, jf.
lovforslagets § 1, nr. 11.

Til nr. 39 (8 13, stk. 3, 1. pkt.)

Det falger af godskarselslovens § 13, stk. 3, 1. pkt., at domstolsprgvelse
vedrgrende afgerelse om tilbagekaldelse eller negtelse af fornyelse, ikke
har opseettende virkning ved manglende opfyldelse af forordningens krav
om etablering, tilstreekkeligt gkonomisk grundlag og ngdvendige faglige
kvalifikationer, eller lovens krav om maksimal ikkepersonlig forfalden geeld
det til offentlige.

Det foreslas i godskarselslovens § 13, stk. 3, 1. pkt., at »§ 12, stk. 2, nr. 2, §
12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 2, og stk. 2, nr. 1, § 13, stk. 2, jf. 8 3, stk. 1, nr. 2, og
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§ 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 1, nr. 3,« &@ndres til »§ 12, stk. 3, jf. stk. 1, nr. 2,8
13, stk. 2, jf. 8 3, stk. 1, nr. 2, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 1, nr. 3,«.

Den foreslaede &ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets 8 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophavelse af § 12, stk.
2, jf. lovforslagets § 1, nr. 30.

Til nr. 40 (8 13, stk. 4)

Godskarselslovens § 13, stk. 4, regulerer spgrgsmalet om opsettende
virkning i forbindelse med domstolsprgvelse af en afggrelse om
tilbagekaldelse eller negtelse af fornyelse ved manglende opfyldelse af
forordningens og lovens krav om at udvise god vandel.

Det falger desuden af § 13, stk. 4, at anmodning om sagsanleg vedrgrende
tilbagekaldelse eller naegtelse af fornyelse ifalge forordningens artikel 13,
jf. artikel 3, stk. 1, litra b, og lovens § 12, stk. 1, nr. 1, § 12, stk. 2, nr.1, §
12, stk. 3, § 12, stk. 4, jf. stk. 1, nr. 1, og stk. 2, nr. 1, § 12, stk. 5, § 12, stk.
6, § 13, stk. 2, jf. 8 3, stk. 2, nr. 3, og § 13, stk. 2, jf. § 4, stk. 2, nr. 4, har
opsattende virkning, men at retten ved kendelse kan bestemme, at den
pageldende under sagens behandling ikke ma udgve den virksomhed,
tilladelsen eller godkendelsen vedrarer.

Det foreslas i godskarselslovens § 13, stk. 4, at henvisningerne til § 3, stk.
2, og 8§ 12, stk. 2, udgar af bestemmelsens ordlyd og at bestemmelsens
henvisninger til § 12, stk. 3-6 @&ndres til § 12, stk. 2-5.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foreslaede ophaevelse af § 3, stk. 2
jf. lovforslagets § 1, nr. 6 og 8§ 12, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 30.

Til nr. 41 (8 17, stk. 1)

Godskerselslovens § 17, stk. 1, oplister de overtraedelser, der straffes med
bgde, medmindre hgjere straf er forskyldt efter anden lovgivning. Af
bestemmelsens nr. 1, fremgar blandt andet overtreedelse af § 1, stk. 2,
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vedrgrende den nationale varebilstilladelse og 8§ 6 a, stk. 1 og 2, vedrgrende
brug af chaufferer, der ikke er tilladelsesindehaveren selv, ansatte
chauffarer eller chauffervikarer.

Det foreslas i godskarselslovens § 17, stk. 1, at medmindre hgjere straf er
forskyldt efter anden lovgivning, straffes med bgde den, der

1) overtreeder § 1, stk. 1-3,86,stk. 1 0g 2,86 a, stk. 1,86 d, stk. 1, § 6 e,
stk. 1,86 ¢, stk. 2,8 11, § 15 eller § 16 b, stk. 4,

2) overtraeder vilkar, der er fastsat i en tilladelse eller godkendelse i henhold
til loven eller forskrifter, der er udstedt i medfar af loven,

3) overtreeder De Europaiske Fellesskabers forordninger om godskarsel
eller

4) erhvervsmassigt udlejer chauffgrer uden at veaere godkendt hertil efter 8
6 a, stk. 2.

Det foreslaede vil medfare at henvisningerne til godskarselslovens § 1, stk.
2 0g 8§ 6 a, stk. 2 udgar af bestemmelsens ordlyd og at henvisningerne til §
6 a, stk. 3 0og 4 @ndres til 8 6 a, stk. 2.

Den foreslaede @ndring er en konsekvens af den foreslaede ophavelse af
godskarselslovens § 1, stk. 2, jf. lovforslagets § 1, nr. 3, der ophaver den
nationale varebilstilladelse og den deraf foresldede ophavelse af § 6 a, stk.
2 og 4 jf. lovforslagets § 1, nr. 20 og 21 samt § 12, stk. 2, jf. lovforslagets §
1, nr. 30.

Til§2

Tilnr. 1

Vejloven finder anvendelse pa bade offentlige veje og offentlige stier, jf.
§ 2. Offentlige veje er veje, gader, broer og pladser, der er abne for
almindelig feerdsel, og som administreres af stat eller kommune efter
vejloven, jf. § 3, nr. 2. Offentlige stier er feerdselsarealer, der administreres
af stat eller kommune efter vejloven med de tillempelser, som de sarlige
forhold for stier tilsiger. En offentlig sti er fortrinsvis forbeholdt gaende,

cyklende og ridende feerdsel og udger ikke en del af en offentlig vej.
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Ifalge § 87, stk. 1, kan vejmyndigheden, nar vejens vedligeholdelse eller
hensynet til feerdslen ger det ngdvendigt, kraeve treeer og anden beplantning
pa, over, ved og i vejareal fjernet, nedskaret, opstammet eller studset. Det
folger af stk. 2, at vejmyndigheden kan lade arbejder udfgre for ejerens
regning, hvis kravet efter stk. 1 ikke efterkommes inden for en fastsat frist
og af stk. 3, at stk. 1 og 2 ogsa geelder for hegn. Det folger af fast
fortolkningspraksis efter geeldende ret, at bestemmelsen finder anvendelse
for beplantning, der star pa den tilgreensende ejendom (naboejendommen)
eller i vejarealet, hvor den udger et hegn, hek eller beplantningsbeelte, som
adskiller naboejendommen og vejarealet.

For private fellesveje er der tilsvarende hjemmel i § 61 i privatvejsloven.

Det foreslds, at § 87 nyaffattes. Det foreslas i stk. 1, at nar vejens
vedligeholdelse, hensynet til etablering, tilsyn og vedligeholdelse af
ledninger eller til feerdslen gar det nedvendigt, kan vejmyndigheden kraeve
treeer og anden beplantning pa, over og i vejareal fjernet, nedskaret,

opstammet eller studset.

Det foreslas i stk. 2, at vejmyndigheden kan kreve treeer og anden
beplantning ved vejens areal fjernet, nedskaret, opstammet eller studset, nar
denne beplantning udger en narliggende fare for vejen, dens udstyr og

feerdslen pa vejen.

Det foreslas i stk. 3, at vejmyndigheden kan lade arbejdet udfgre for ejerens
regning, hvis vejmyndighedens krav efter stk. 1 og 2 ikke efterkommes

inden for en fastsat frist.

| stk. 4 foreslas, at stk. 1 og 3 ogsa gaelder for hegn, og at hvis der er enighed
om, at hegnet er et feelleshegn, eller fastslas dette ved et hegnssyn, afholder

vejmyndigheden udgifterne til de palagte arbejder

Der er tale om en nyaffattelse, der vil viderefgre den geeldende vejlovs § 87
men med enkelte preaeciseringer med henblik pa at skelne mellem
beplantning og treeer pa, over og i det offentlige vejareal og beplantning og

treeer pa tilgreensende ejendomme.
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Bestemmelsens stk. 1 vil viderefgre den geldende vejlovs § 87, stk. 1, for
sa vidt angar vejmyndighedens hjemmel til at kreeve treeer og anden
beplantning pa, over og i vejarealet fjernet, nedskaret, opstammet eller
studset, nar vejen vedligeholdelse eller hensynet til ferdslen ger det
ngdvendigt. Bestemmelsen vil fortsat kunne anvendes bl.a. til at sikre det
forngdne fritrumsprofil pa vejarealet, sa treeer og anden beplantning ikke
forringer belysningen af vejarealet, daekker for vejafmaerkning eller er til
gene for trafikanterne eller for vejens vedligeholdelse. Bestemmelsen vil
ligeledes fortsat kunne anvendes for beplantning, der star pa den
tilgreensende ejendom (naboejendommen) eller i vejarealet, hvor den udgar
et hegn, hak eller beplantningsbalte, som adskiller naboejendommen og

vejarealet.

| forslaget til stk. 1, preeciseres det i overensstemmelse med fast
fortolkningspraksis, at vejmyndigheden ogsa vil kunne kraeve treer og
anden beplantning fjernet, nedskaret, opstammet eller studset, nar det er
ngdvendigt af hensyn til etablering, tilsyn og vedligeholdelsen af anden
infrastruktur i og over vejens areal. Det praktiske udgangspunkt er, at
vejmyndigheden vil paleegge den for forpligtede grundejer at udfere de
pabudte arbejder inden for en efter forholdene rimelig frist.
Vejmyndigheden vil dog kunne bestemme, at den udferer
beskeringsarbejderne for grundejerens regning, hvor dette efter forholdene
vil vaere den mest forsvarlige lgsning. Bestemmelsen i vejlovens § 137 om
konkurrenceudszttelse vil finde anvendelse, nar vejmyndigheden udfarer et

af 8 87 omhandlet arbejde for grundejerens regning.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med vejlovens § 80, hvorefter traeer
og anden beplantning kun ma plantes i vejarealet med vejmyndighedens
tilladelse, som det generelt er tilfeeldet for raden over vejareal.

Forslaget til nyt stk. 2 vil indebere, at treeer og anden beplantning ved vejens
areal, dvs. treeer og anden beplantning pa naboejendomme, hvor den
pagaldende beplantning ikke vokser ind i eller over vejens areal, behandles
i en selvstendig bestemmelse. Forslaget indeholder hjemmel for

vejmyndigheden til at kreeve treer og anden beplantning ved vejarealet
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fijernet, beskaret, opstammet eller studset, nar hensynet til vejens
vedligeholdelse, vejens udstyr eller til ferdslen ger det ngdvendigt. Det
forudsaettes, at vejmyndigheden ved administration af bestemmelsen er
opmarksom pa, at der er tale om et ekspropriationslignende indgreb,
hvorfor der vil blive stillet skaerpede krav til pabuddets ngdvendighed og
proportionalitet. Bestemmelsen vil f.eks. kunne anvendes pa traeer, der er
gaet ud, eller hvis rodfaestelse er lgsnet, nar dette indeberer en vis
sandsynlighed for, at treeet vil vaelte ind over vejens areal f.eks. ved en

kraftig storm.

Bestemmelsen i stk. 2 vil ikke kunne anvendes til at skabe oversigt i

situationer, hvor der ikke er eksproprieret eller fastsat vejbyggelinjer hertil.

Nyaffattelsen af stk. 1 og stk. 2 vil medfare, at adgangen til at klage over
afgarelser efter § 87, stk. 1, jf. det forslaede i vejlovens § 132, stk. 2 og 3,
vil kunne afskaeres uden retssikkerhedsmaessig beteenkelighed. Adgangen til
at klage over afgerelser vedrgrende fjernelse m.v. af treer og anden
beplantning ved vejens areal, dvs. pa naboejendomme, hvor den pagaldende

beplantning ikke vokser ind i eller over vejens areal opretholdes.

Bestemmelsen i stk. 3 er en viderefarelse af den geeldende vejlovs § 87, stk.

2, med konsekvensrettelser.

Med forslagets stk. 4 viderefgres den geeldende 8 87, stk. 3, med
konsekvensrettelser. Bestemmelsen har til formal at undga, at uenighed
mellem grundejeren og vejmyndigheden om status for et hegn mellem en
ejendom og en offentlig vej kan fa som konsekvens, at faerdslen pa vejen
generes af beplantningen, og der dermed kan opsta trafikfarlige situationer

pa vejen.

Vejmyndigheden vil saledes kunne palegge ejeren af en tilgreensende
ejendom at fjerne, beskere, opstamme eller studse ved, pa, i eller over
vejarealet langs med ejendommen, uanset om hegnet er et “eget hegn” eller
et “felleshegn” jf. definitionerne § 1 i lov om hegn (hegnsloven), jf.

lovbekendtgarelse nr. 1040 af 10. juli 2023. Hvis grundejeren vil gare
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geeldende, at vejmyndigheden skal afholde udgifterne til det palagte arbejde,
fordi hegnet er et felleshegn, ma dette spargsmal i tilfelde af uenighed
mellem grundejeren og vejmyndigheden afgeres ved et hegnssyn. Den
geldende vejlovs § 87, stk. 1, geelder kun egne hegn, herunder hegn der med
tiden star pa vejens areal. For disse hegn gelder, at vejmyndigheden kan
palegge ejer af den tilgreensende ejendom at fjerne, beskere, opstamme
eller studse beplantning pa, i eller over vejarealet, nar de navnte betingelser
foreligger. For feelleshegn geelder, at vejmyndigheden som ejer af vejarealet

vil skulle holde sin del af hegnet, jf. hegnslovens bestemmelser.

Tilnr. 2

Det falger af § 132, stk. 1, i vejloven, at kommunalbestyrelsens afgarelser
kan paklages til transportministeren for sa vidt angar retlige spgrgsmal, jf.
dog stk. 2, hvoraf fremgar, at vejmyndighedens afgarelser efter § 102 ikke

kan paklages til transportministeren.
Det foreslas, at der i § 132, stk. 1, indsattes en henvisning til stk. 4.

Det forslaede er en konsekvens af det foreslaede i nr. 3 om @ndring af
rekursordningen for visse af kommunalbestyrelsens afgarelser efter

vejloven. Der henvises til de specielle bemarkninger til nr. 3.

Tilnr. 3

Udgangspunktet i vejloven er, at kommunalbestyrelsen afgarelser efter

loven kan paklages til transportministeren for sa vidt retlige spgrgsmal.

Ifelge 8§ 50, stk. 2, i vejloven kraever det vejmyndighedens tilladelse, hvis
en adgang til en mark gnskes benyttet til anden feerdsel end rent
landbrugsmaessig ferdsel. En adgang er en vejtilslutning eller en fysisk
etableret adgang fra en ejendom til en vej eller sti til brug for gaende,

ridende eller kgrende feerdsel, jf. vejlovens 8§ 3, nr. 6.
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Det fremgar af vejlovens § 50, stk. 5, at ind- og udkersel uden for de
godkendte adgange og vejtilslutninger ikke ma finde sted uden

vejmyndighedens tilladelse.

Det folger af vejlovens 8§ 80, stk. 1, at det offentlige vejareal med
vejmyndighedens tilladelse kan anvendes til 1) varig eller midlertidig
anbringelse af affald, containere, materiel, materialer, lgsgregenstande,
skure, skurvogne, boder, automater, skilte, reklamer, hegn el.lign., 2)
anbringelse af karetgjer med henblik pa salg eller udledning, jf. dog 8§ 80 a
og 80 b, eller 3) anbringelse af karetgjer i forbindelse med reparation,
pafyldning af drivmidler, rengering el.lign., nar dette sker som led i

erhvervsmaessig virksomhed.

Af § 81, stk. 1, falger det, at vejmyndigheden kan udstede pabud om
fijernelse af genstande m.v., hvis disse er anbragt pa vejarealet uden
tilladelse efter § 80, og der ikke efterfalgende kan meddeles tilladelse.

Det falger af 8 81 a, stk. 1, at vejmyndigheden kan foranledige karetgjer
omfattet af 88 80 a og 80 b fjernet uden forudgaende hgring, safremt de star
henstillet i strid med 8 80 a, stk. 2, eller § 80 b, stk. 3, og det ikke er muligt
at placere karetgjer lovligt inden for en rimelig afstand.

Af § 81 a, stk. 2, fremgar det, at vejmyndigheden kan foranledige keretgjer
omfattet af 88 80 a og 80 b fjernet uden forudgaende hgring, safremt der
ikke er indgaet en aftale efter § 80 a, stk. 3, eller § 80 b, stk. 2, eller aftalen

lovligt er opsagt.

Det folger af 8 82, at tilledning af spildevand, overfladevand m.v. til
offentlige veje eller disse vejes grafter eller ledninger kun ma ske med

vejmyndighedens tilladelse.

Af 8§ 86, stk. 1, fremgar det, at det kraever vejmyndighedens tilladelse til at
anbringe faste genstande, skilte el.lign., hvis de rager ind over en vejs areal,

jf. dog stk. 2, der angiver, hvad der kan anbringes uden tilladelse.
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Ifalge § 87, stk. 1, kan vejmyndigheden, nar vejens vedligeholdelse eller
hensynet til feerdslen ger det ngdvendigt, kraeve treeer og anden beplantning

pa, over, ved og i vejareal fjernet, nedskaret, opstammet eller studset.

Kompetencen til at behandle klager efter vejlovens § 132, stk. 1, over
kommunalbestyrelsens afgarelser er delegeret til VVejdirektoratet, jf. § 7, nr.
1, i bekendtgarelse nr. 469 af 4. maj 2023 om Vejdirektoratets opgaver og

befgjelser.

Det fglger desuden af vejlovens § 136, stk. 1, at det pahviler det ejeren af
en ejendom savel som den, der har begaet overtreedelsen, at lovliggare den
ved  overtredelsen  skabte  retsstridige  tilstand, = medmindre
vejmyndigheden kan lovligggre forholdet. Det indebarer, at nar
vejmyndigheden konstaterer en ulovlig tilstand ved overtraedelse af
vejloven eller af regler fastsat i medfegr af denne, skal vejmyndigheden
overveje, om forholdet kan lovliggaeres og traeffer afgerelse om enten retlig
eller fysisk lovliggarelse. Bestemmelsen understreger pa den ene side, at
vejmyndighedens afgerelser skal respekteres, og at godkendelser og
tilladelser skal veare indhentet, for foranstaltningerne ivaerksattes. Pa den
anden side understreger bestemmelsen, at vejmyndigheden har pligt til at
tage stilling til, om et forhold, der kraever tilladelse eller godkendelse, kan
godkendes, inden der meddeles pabud om fysisk lovliggaerelse, jf.
Folketingstidende 2014-15, tilleeg A, L 20 som fremsat, side 83.

Det foreslds, at der som nyt stk. 2 i vejlovens § 132 indsattes, at
kommunalbestyrelsens afgerelser efter § 50, stk. 2 og 5, § 80, stk. 1, § 81,
stk. 1,881 a, stk. 10g 2, § 82, § 86, stk. 1, og § 87, stk. 1, ikke kan paklages,
og at afgerelser om lovliggerelse enten af forhold omfattet af eller i medfar

af de naevnte bestemmelser ikke kan paklages.

Det foreslas desuden, at der som nyt stk. 3 indsattes, at de kommunale
tilsynsmyndigheder ikke farer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgarelser
omfattet af stk. 2.
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Det foreslaede vil indebaere, at kommunalbestyrelsens afgarelser efter de
pageeldende bestemmelser, og om lovliggerelse af forhold omfattet af de
pageldende bestemmelser i vejloven, ikke vil kunne paklages til
Vejdirektoratet.

Det almindelige udgangspunkt er, at den statslige forvaltning ikke har
kompetence til at efterprave en kommunalbestyrelses afggrelse, eftersom
myndighederne ikke indgar i et administrativt hierarki. Den foreslaede
@ndring af rekursordningen for afgarelser efter vejloven vil derfor for de
nevnte bestemmelser, genskabe udgangspunktet for forholdet mellem

centraladministrationen og kommunerne.

Transportministeriet har vurderet, at kommunalbestyrelsens afgarelser efter
de navnte bestemmelser har en sadan karakter, at klageadgangen kan

afskeaeres uden retssikkerhedsmaessige beteenkeligheder.

Dertil kommer, at den bestaende prgvelsesadgang er begranset til retlige
spargsmal, og at klageres uenighed i de pageldende sager ikke sjeeldent gar
pa kommunalbestyrelsens skansudgvelse, hvilket Vejdirektoratet ikke kan

efterprave.

Lovforslaget andrer ikke ved kommunalbestyrelsens adgang og — under

visse betingelser — pligt til at genoptage en afgjort sag.

Andringen af rekursordningen sa visse afggrelser ikke vil kunne paklages
til Vejdirektoratet, vil betyde, at sagerne som udgangspunkt vil blive
omfattet af det almindelige kommunaltilsyn, der i farste instans fares af
Ankestyrelsen, jf. § 48, stk. 3, i lovbekendtgerelse nr. 69 af 23. januar 2024
om kommunernes styrelse modseatningsvist. Det er Ankestyrelsen, der
beslutter, om der er tilstraekkelig anledning til at rejse en tilsynssag, jf. lov
om kommunernes styrelse § 48 a. Da lovforslaget har til formal at afskaffe
opgaver i den offentlige administration, foreslas det derfor, at det
kommunale tilsyn med de pagaeldende bestemmelser afskaeres. Det betyder,
at kommunalbestyrelsens afgarelser efter de pagaldende bestemmelser ikke

vil kunne péklages til Ankestyrelsen. Det er vurderingen, at der ikke er
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hensyn, der tilsiger, at Ankestyrelsen skal kunne preove
kommunalbestyrelsens afgarelser efter de navnte bestemmelser, nar

klageadgangen til Vejdirektoratet er afskaret.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger i punkt 2.3.2.

Til §3

Tilnr. 1

En privat feellesvej er en vej, gade, bro eller plads, der ikke er en offentlig
ve] og som fungerer som fardselsareal for anden ejendom end den
ejendom, som ferdselsarealet ligger pa, nar ejendommene ikke har samme
ejer, jf. privatvejslovens § 10, nr. 3. En privat fallessti er et ferdselsareal,
der fortrinsvis er forbeholdt gaende, cyklende eller ridende ferdsel, og
som fungerer som ferdselsareal for anden ejendom end den ejendom, som
feerdselsarealet ligger pa, nar ejendommene ikke har samme ejer. Private
veje er vej, gade, bro eller plads, der ikke opfylder betingelserne for at

veere offentlig vej eller privat feellesvej, jf. § 10, nr. 9.

Lovens regler om private fellesveje og udlagte private feellesveje finder
tilsvarende anvendelse pa private fellesstier, jf. § 10, nr. 4, og udlagte
private faellesstier, jf. § 2, stk. 2, og lovens regler om private veje finder

tilsvarende anvendelse pa private stier, jf. § 10, nr. 10.

Det fremgar af privatvejslovens § 60, at 88§ 86, 88, 92 og 93 i vejloven
tilsvarende finder anvendelse pa private fallesveje. Det betyder, at
kommunalbestyrelsen kan treeffe afgerelse om anbringelse af faste
genstande, skilte eller lign, der rager ind over en privat fellesvejs areal (8
86), om tankanleg (8 88), myndighedens anbringelse af vejskilte,
feerdselstavler m.v. pa ejendomme langs en privat fellesvej (§ 92) og pabud

om hegn pa ejendomme, der grenser til en privat fallesvej (§ 93).
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Det foreslas, at henvisningen til vejlovens § 86 i privatvejslovens § 60, stk.
1, udgdr, og at der indszttes et nyt stk. 2, men selvstendig henvisning til, at

vejlovens § 86 finder tilsvarende anvendelse pa private fellesveje.

Det foreslaede skal ses i sammenhang med lovforslagets § 2, nr. 3, om
vejlovens § 132, hvor klageadgangen foreslas afskaret for bl.a. vejlovens §
86, stk. 1, og lovforslagets § 3, nr. 3, om &ndring af rekursordning for
afgerelser efter privatvejsloven, jf. § 87. Med foreslaede @ndring af § 60 vil
adgangen til at klage over kommunalbestyrelsens afggrelser om placering
af faste genstande, skilte el.lign., der rager ind over en privat feellesvej,
kunne afskaeres, men adgangen til at klage over afgarelser efter § 60, stk. 1,

jf. vejlovens §§ 88, 92 og 93, opretholdes.

Det foreslaede vil medfare, at det i @ndring af rekursordningen ensartes for
hvilke  forhold i henholdsvis vejloven og privatvejsloven
kommunalbestyrelsens afgerelser kan paklages til Vejdirektoratet, og for
hvilke der ikke vil kunne péklages. Der henvises til de specielle

bemeerkninger til lovforslagets § 3, nr. 3.

Tilnr. 2

Det falger af § 87, stk. 1, at kommunalbestyrelsens afgarelser om
ekspropriation efter § 29 og § 72, stk. 3, kan paklages til transportministeren,
og af stk. 2, at kommunalbestyrelsens gvrige afgarelser efter denne lov kan
paklages til transportministeren, for sa vidt retlige spegrgsmal.

Det foreslas, at der i § 87, stk. 2, indsettes en henvisning til stk. 3.

Det forslaede er en konsekvens af lovforslagets & 3, nr. 3, om @&ndring af
rekursordningen for visse af kommunalbestyrelsens afgarelser efter

privatvejsloven. Der henvises til de specielle bemerkninger til nr. 3.

Tilnr. 3
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Det folger af 8 87, stk. 2, i privatvejsloven, at kommunalbestyrelsens
afgerelser kan paklages til transportministeren for sa vidt angar retlige

spargsmal.

Ifalge privatvejslovens 8 2 a kan vejmyndigheden for en offentlig sti
bestemme, at en privat feellesvej skal have status som offentlig sti, men i
gvrigt bibeholdes som privat fellesvej. Vejmyndigheden afholder derefter
en forholdsmassig andel af udgifterne til den private feallesvejs

vedligeholdelse.

Det falger af privatvejslovens § 6, stk. 1, at i omrader, der er omfattet af
byreglerne, jf. § 3, stk. 1 og 2, kan kommunalbestyrelsen bestemme, at
ejeren af en privat vej, skal vedligeholde vejen, hvis vejen indgar i det
almindelige vejnet, er mindst 40 meter lang og tjener som fzardselsareal
for mere en syv erhvervsvirksomheder, syv parcel- eller sommerhuse eller

tolv beboelseslejligheder.

Det falger af privatvejslovens § 7, stk. 1, at i omrader, der er omfattet af
byreglerne, jf. 8 3, stk. 1 og 2, kan kommunalbestyrelsen bestemme, at
ejeren af private arealer, der benyttes som offentligt tilgengelige
feerdselsarealer, herunder parkerings- og gardarealer, skal holde arealerne

belyst.

Det folger af privatvejslovens § 8, stk. 1, at i omrader, der er omfattet af
byreglerne, jf. 8 3, stk. 1 og 2, kan kommunalbestyrelsen efter forhandling
med politiet bestemme, at ejeren af en privat vej, jf. § 10, nr. 9, skal rydde
den for sne, bekeempe glat fare og renholde vejen efter reglerne i 8§ 80-
82, hvis vejen 1) indgar i indgar i det almindelige vejnet, 2) er mindst 40
m lang og 3)tjener som feerdselsareal for mere end syv
erhvervsvirksomheder, syv parcel- eller sommerhuse eller 12
beboelseslejligheder. Det fremgar af stk. 2, at reglerne i stk. 1 geelder
tilsvarende for skov- og klitveje og veje pa havneomrader og lign., der er
abne for offentlig feerdsel og af vaesentlig betydning for denne, selv om de

ligger i omrader omfattet af landreglerne, jf. § 4.
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Det fremgar af privatvejslovens § 27, at nye vejudlaeg skal godkendes af
kommunalbestyrelsen. Ved udleg af nye private fellesveje skal
kommunalbestyrelsen godkende et skitseprojekt, der angiver vejens
linjefaring og bredde samt dens tilslutning til andre veje. Et vejudlaeg er
en reservation af et bestemt areal til fremtidig anvendelse som privat

feellesvej eller privat feellessti, jf. 8 10, nr. 7.

Det folger af privatvejslovens 8 30, at i forbindelse med godkendelse af et
skitseprojekt, jf. 8§ 27, stk. 1, kan kommunalbestyrelsen efter forhandling
med politiet bestemme, at der skal etableres feerdselsregulering eller
feerdselsindskrankning ved vejens anleg.

Der kan efter privatvejslovens § 31, stk. 1, nr. 2, udlegges de
skraningsarealer, der er ngdvendige for vejen anlaeg. Det falger af stk. 2,
fremgar, at kommunalbestyrelsen kan bestemme, at skraningsarealer skal
forblive under de tilgreensende ejendomme.

Der kan kun foretages udstykning, matrikulering, arealoverfarsel eller
sammenlagning, hvis de parceller, der opstar, har lovlig adgang til
offentlig vej, enten direkte eller med kommunalbestyrelsens godkendelse
af privat feellesvej eller udlagt privat feellesvej, jf. privatvejslovens § 32,
stk. 1. Det falger af stk. 2, at hvis de nye parceller far adgang ad en udlagt
privat feellesvej, hvis udlaeg ikke er godkendt af kommunalbestyrelsen, kan
kommunalbestyrelsen som betingelse for sin godkendelse efter stk. 1 stille
sadanne krav til vejudlegget og til oversigtsforholdene ved vejens
tilslutning til andre veje, som arten og omfanget af den forventede faerdsel
ad vejen begrunder. Af stk. 4 fremgar, at hvis de nye parceller far adgang
ad en privat fellesvej, kan kommunalbestyrelsen som betingelse for sin
godkendelse efter stk. 1 ud over de i stk. 3 nevnte krav forlange, at der
foretages sadanne anleegsmaessige forbedringer, herunder forbedringer af
vejens udstyr m.v., som arten og omfanget af den forventede feerdsel ad

vejen begrunder.

Ifalge privatvejslovens § 41, stk. 1, ma en udlagt privatfellesvej eller
streekning heraf ikke anlaegges eller tages i brug som privat fellesvej, far
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1) vejudlegget er godkendt og 2) kommunalbestyrelsen har godkendt
detailprojekt for vejanlaegget, herunder leengde- og tveerprofil, befestelse
og afvanding m.v. Det fremgar af § 41, stk. 2, at i forbindelse med
godkendelse af et detailprojekt, jf. stk. 1, nr. 2, kan kommunalbestyrelsen
efter forhandling med politiet bestemme, at der skal etableres
feerdselsregulering eller ferdselsindskreenkning pa vejen. Af stk. 3
fremgar, at nar forholdene taler for det, kan kommunalbestyrelsen tillade,

at vejen anlaegges midlertidigt efter et forelgbigt detailprojekt.

Ifalge privatvejslovens § 54 kan kommunalbestyrelsen tillade, at
grundejerne betaler udgifter til arbejder, som kommunen sgrger for at
udfare, over et tidsrum pa op til 15 ar. Perioden fastsettes under hensyn til
belgbets stgrrelse. Det samme geelder udgifter ved arbejder, der udfares af
grundejerne, hvis kommunen efter grundejernes anmodning stiller de
ngdvendige belgb til radighed eller garanterer for lan optaget af
grundejerne. Det belgb, der til enhver tid skyldes, forrentes af grundejerne
med en arlig rente, der svarer til den pa tidspunktet for beslutningen om
afdragsordningen af Danmarks Nationalbank fastsatte, geldende

udlansrente med tilleeg af 2 pct.

Det folger af privatvejslovens § 56, stk. 2, at en godkendelse eller en
tilladelse efter de i stk. 1 naevnte bestemmelser bortfalder, hvis det arbejde,
som tilladelsen vedrarer, ikke er pabegyndt inden to ar fra tilladelsens dato.
Ifalge stk. 3 kan kommunalbestyrelsen i seerlig tilfelde forleenge fristen i
stk. 2.

Det falger af privatvejslovens 8 60, at en reekke afgarelser efter vejloven om
raden over vejareal ogsa finder anvendelse for private fellesveje, herunder
vejlovens 8 86 om, at det kraever vejmyndighedens tilladelse til at anbringe
faste genstande, skilte el.lign., hvis de rager ind over en vejs areal.

Af privatvejslovens § 61, stk. 1, fremgar, at treeer og anden beplantning
kun ma plantes pa arealer, der er private fellesveje, med kommunens
godkendelse. Det fglger af privatvejslovens § 63, stk. 2, at en adgang, der

alene er anlagt til brug for den feerdsel, der er ngdvendig for jordens
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landbrugsmaessige drift markoverkgrsel ikke ma benyttes til anden ferdsel
uden kommunalbestyrelsens godkendelse. Af stk. 4 fremgar at en ind- og
udkersel uden for de tilladte adgange ikke ma finde sted uden

kommunalbestyrelsens godkendelse.

Det fremgar af privatvejslovens 8§ 66, stk. 1, at pa arealer, der er privat
feellesvej, kreever det kommunalbestyrelsens godkendelse 1) varigt eller
midlertidigt at anbringe affald, materiel, materialer, lgsgregenstande,
ikkeindregistrerede keoretgjer, skure, skurvogne, containere, boder,
automater, skilte, hegn el.lign., 2) at anbringe keretgjer med henblik pa
salg eller udlejningog 3 som led i erhvervsvirksomhed at anbringe
keretgjer i forbindelse med reparation, pafyldning af drivmidler, renggring

el.lign.

Det falger af privatvejslovens § 99, at den, der har skabt en ulovlig tilstand
ved overtredelse af loven eller af regler fastsat i medfgr af loven, er
forpligtet til faktisk at lovliggare forholdet, hvis den ngdvendige tilladelse
til at bibeholde tilstanden ikke kan opnas. Det samme er ejeren af en
tilgreensende ejendom, hvis den ulovlige tilstand kan henfares til

ejendommen.

Kompetencen til at behandle klager efter privatvejlovens 8§ 87, stk. 2, over
kommunalbestyrelsens afgarelser er delegeret til Vejdirektoratet, jf. § 7, nr.
2, i bekendtgerelse nr. 469 af 4. maj 2023.

Det foreslas, at der i § 87, som nyt stk. 3 indszttes, at kommunalbestyrelsens
afgarelser efter 828, 86, § 7, stk. 1, § 8, stk. 1 og 2, § 27, stk. 1, § 30, 8§ 31,
stk. 2, 8 32, stk. 2 og 4, § 41, stk. 2 og 3, § 54, § 56, stk. 3, 88 60 og 61, 8
63, stk. 2 og 4, og § 66 ikke kan paklages, og at afgarelser om lovliggarelse
enten af forhold omfattet af eller i medfer af de naevnte bestemmelser ikke

kan paklages.

Det foreslas desuden, at der som nyt stk. 4 indsattes, at de kommunale
tilsynsmyndigheder ikke farer tilsyn med kommunalbestyrelsens afgarelser
omfattet af stk. 3.
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Bestemmelsen foreslas parallelt med den foreslaede bestemmelse til
vejlovens § 132, stk. 2 og 3, om afskering af klageadgang over visse af
kommunalbestyrelsens afgerelser. Der henvises derfor til de specielle

bemaerkninger til lovforslagets 8§ 1, nr. 3.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemeerkninger i punkt 2.3.2.

Til§4

Det foreslas i stk. 1, at loven skal treede i kraft den 1. januar 2024.

Loven gelder ikke for Feergerne og Grenland, idet det felger af § 19 i
godskarselsloven, § 162 i vejloven og § 108 i privatvejsloven, at de tre love

ikke geelder for Feergerne og Gregnland.

Det foreslas i stk. 2, at sager efter lov om offentlige veje m.v. og lov om
private fellesveje, hvor kommunalbestyrelsen ved lovens ikrafttreeden har
truffet endelig afgarelse, kan indbringes for Vejdirektoratet, efter de hidtil

geeldende regler.

Klagefristen er fire uger fra den dag, en afgarelse efter vejlovgivningen er
meddelt den pagzldende, jf. vejlovens § 132, stk. 4 og privatvejslovens §
87, stk. 4. Det er kun endelige afgerelser, der kan paklages til
Vejdirektoratet.

Det foreslaede vil betyde, at hvis kommunen har truffet endelig afgerelse
efter vejlovens § 50, stk. 2 og 5, 8§ 80, stk. 1, § 81, stk. 1, § 81 a, stk. 1 og 2,
8 82, 8§ 86, stk. 1, og 8§ 87, stk. 1, og privatvejslovens § 2 a, 8 6, 8 7, stk. 1,
8§ 8, stk. 1, § 27, stk. 1, § 30, § 31, stk. 2, § 32, stk. 2 0og 4, § 41, stk. 2 og 3,
8 54, § 56, stk. 3, § 60, stk. 2, § 61, § 63, stk. 2 0g 4, og § 66 senest den 31.
december 2024, vil afgerelsen under iagttagelse af klagefristen kunne
paklages til Vejdirektoratet, der skal behandle klagen og treeffe afgerelse
efter de geeldende regler. Det geelder uanset, at kommunens afgarelsen ikke
matte veere blevet meddelt adressaten senest den 31. december 2024.
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Sager, der verserer i kommunen, men hvor der ikke er truffet endelig
afgarelse efter vejlovens 8 50, stk. 2 og 5, 8 80, stk. 1, § 81, stk. 1, § 81 a,
stk. 1 0g 2, § 82, § 86, stk. 1, og § 87, stk. 1, og privatvejslovens § 2 a, § 6,
§7,stk. 1, 8 8,stk. 1, § 27, stk. 1, 8 30, § 31, stk. 2, § 32, stk. 2 og 4, § 41,
stk. 2 og 3, § 54, § 56, stk. 3, § 60, stk. 2, § 61, § 63, stk. 2 og 4, og § 66
senest den 31. december 2024, vil veere omfattet af lovforslaget. Det
betyder, at der ikke vil veere adgang til at paklage den endelige afgarelse til
Vejdirektoratet, og at direktoratet skal afvise at behandle klager over de
ovennavnte afgarelser, som er truffet efter den 31. december 2024.
Baggrunden herfor er, at opgavebortfald i staten vil indgad som en del af

finansloven for 2025.

Kommunalbestyrelsen ma dog ikke udsatte en sagsbehandling eller udsatte
at treeffe endelig afgerelse efter de pageldende bestemmelser med henblik
pa at undga, at afgerelsen paklages til Vejdirektoratet.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med gaeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

§1
Ilovom...,jf.
lovbekendtgorelse nr. ... af ...,
som &ndret ved lovnr. ... af ...,
foretages folgende &ndringer:

§X. ...

1. § X affattes saledes:
»8 X. ...«

§2

| lov offentlige veje m.v., jf.
lovbekendtgerelse nr. 435 af 24.
april 2024, foretages folgende
endringer:

§ 87. Vejmyndigheden kan, nar
vejens vedligeholdelse eller
hensynet til feerdslen gor det
ngdvendigt, kreeve treeer og anden
beplantning pa, over, ved og i
vejareal fjernet, nedskaret,
opstammet eller studset.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan lade
arbejdet udfare for ejerens
regning, hvis vejmyndighedens
krav efter stk. 1 ikke efterkommes
inden for en fastsat frist.

Stk. 3.Stk. 1 og 2 galder for hegn,
jf. lov om hegn. Hvis der er
enighed om, at hegnet er et
feelleshegn, eller fastslas dette ved
et hegnssyn, afholder

1. § 87 affattes saledes:

»Vejmyndigheden kan, nar
vejens vedligeholdelse, hensynet
til etablering, tilsyn og
vedligeholdelse af ledninger eller
til feerdslen ger det ngdvendigt,
kreeve treeer og anden beplantning
pa, over og i vejareal fjernet,
nedskaret, opstammet eller studset.

Stk. 2. Vejmyndigheden kan
kreeve treeer og anden beplantning
ved vejens areal fjernet, nedskaret
eller studset, nar denne
beplantning udger en nerliggende
fare for vejen, dens udstyr og
feerdslen pa vejen.

Stk. 3. Vejmyndigheden kan
lade arbejdet udfere for ejerens
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vejmyndigheden udgifterne til de
palagte arbejder.

regning, hvis vejmyndighedens
krav efter stk. 1 og 2 ikke
efterkommes inden for en fastsat
frist.

Stk. 4. Stk. 1 og 3 geelder for
hegn, jf. lov om hegn. Hvis der er
enighed om, at hegnet er et
feelleshegn, eller fastslas dette ved
et hegnssyn, afholder
vejmyndigheden udgifterne til de
palagte arbejder.«

8§ 132. Kommunalbestyrelsernes
afgarelser efter denne lov kan
paklages til transportministeren,
for sa vidt angar retlige
spergsmal, jf. dog stk. 2

2. 1 § 132, stk. 1, indsattes efter
»stk. 2« »0g stk. 4«.

3. 1§ 132, indsettes som nyt stk. 2
0g 3:

»Stk. 2. Kommunalbestyrelsens
afgarelser efter § 50, stk. 2 0og 5, §
80, stk. 1, § 81, stk. 1, § 81 a, stk. 1
0g 2, 882, § 86, stk. 1, og § 87, stk.
1, kan dog ikke paklages.
Afgarelser om lovliggerelse enten
af forhold omfattet af eller i medfar
af de navnte bestemmelser kan

ikke paklages.
Stk. 3. De kommunale
tilsynsmyndigheder ~ farer  ikke

tilsyn med kommunalbestyrelsens
afgarelser omfattet af stk. 2.«

Stk. 2-9. ---

Stk. 2-9 bliver herefter til stk. 4-
11.

83

| lov om private fellesveje, jf.
lovbekendtgerelse nr. 422 af 25.
april 2024, som &ndret ved lov nr.
679 af 3. juni 2023 og lov nr. 1568
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af 12. december 2023, foretages
fglgende &ndringer:

§ 60. §8 86, 88,92 0g 93 i lov
om offentlige veje finder
tilsvarende anvendelse pa private
feellesveje.

1.

| 8§60 udgar »86,«, og der
indseettes som nyt stykke:

»Stk. 2. § 86 1 lov om offentlige
veje finder tilsvarende anvendelse
pa private fellesveje.«

§87.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens
gvrige afgerelser efter denne lov
kan paklages til
transportministeren, for sa vidt
angar retlige spargsmal.

2. 1 § 87, stk. 2, indsettes efter
»retlige spargsmal«:
»jf. dog stk. 3«

3. 1 8 87 indsattes efter stk. 2 som
nyt stk. 3 og 4:

»Stk. 3. Kommunalbestyrelsens
afgarelser efter § 2 a, § 6, § 7, stk.
1,88,stk. 1,827,stk. 1,830,831,
stk. 2, § 32, stk. 2 og 4, § 41, stk. 2
og 3, § 54, § 56, stk. 3, § 60, stk. 2,
§ 61, § 63, stk. 2 og 4, og § 66 kan
dog ikke paklages. Afgarelser om
lovliggarelse enten af forhold
omfattet af eller i medfgr af de
nevnte bestemmelser kan ikke
paklages.

Stk. 4. De kommunale
tilsynsmyndigheder ~ farer ikke
tilsyn med kommunalbestyrelsens
afgarelser omfattet af stk. 3.«

Stk. 3-7. ---

Stk. 3-7 bliver herefter til stk. 5-9.
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