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“Kortlaegning af borgernes transportbehov og udvikling af katalog
over nye kollektive mobilitetstilbud til forskellige geografier.”

- Kommissorium for ekspertudvalg om kollektiv mobilitet i hele Danmark
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EKSPERTUDVALG OM KOLLEKTIV MOBILITET I HELE DANMARK

Mogens Fosgerau
professor ved Okonomisk Institut,
Kobenhavns Universitet

Nicolai Bernt Serensen
kommerciel direktor,
Nordjyllands Trafikselskab

KOMMISSORIE

Ekspertudvalget skal (uddrag fra kommissoriet):

- “give inspiration til nye transportlosninger,
som kan variere pd tvaers af geografi.”

“give anbefalinger til en ny struktur for
kollektiv transport og modeller for en
takststruktur.”

“for sd vidt angar de regionale
trafikselskaber give anbefalinger til en
hensigtsmeessig organisering af den
kollektive transportsektor.”

* Ekspertudvalgets arbejde er opdelt i tre faser.

* Fase 1 og 2 afsluttes med en delrapport, og det
samlede arbejde offentligggres efter fase 3 i én
samlet rapport.

Alexander Host Frederiksen
VP of Commercial Development og medstifter,
Donkey Republic

Ditte Bendix Lanng,

seniorspecialist,

NIRAS

Eskil Thuesen
ressourcedirektor,
Movia

Maria Wass-Danielsen
partner og seniorrddgiver,
Urban Creators

Helga Theil Thomsen (formand)
fhu. trafik- og plandirektor,
Vejdirektoratet (2007-2023)

Fase 1

Ekspertudvalget skal (uddrag fra kommissoriet):

- “kortlaegge de trafikale behov, som borgerne
har i de forskellige geografier:
Landdistrikter og smdeer, mindre og
mellemstore byer samt store byer (Aarhus,
Odense, Aalborg) og hovedstadsomrddet.”

“undersoge, hvordan nye og/eller
alternative transportlosninger kan bidrage
til at opfylde borgernes mobilitetsbehov i
samspil med eller som erstatning for mere
traditionelle kollektive transporttilbud.”

“udarbejde et katalog over transport-
losninger, som er hensigtsmeessige 1
forskellige geografiske omrader.”

Det er udvalgets forstéelse, at der leegges saerlig
veagt pa udfordringer og mulige losninger i
landdistrikter og mindre byer.

Udvalget leverer, jf. kommissoriet for arbejdet,
ikke anbefalinger i fase 1, men analyserer videre
pa lesningernes gkonomi samt fordele og
ulemper ved losningerne og endeligt, hvorledes
de kan organiseres med henblik pé anbefalinger
efter fase 3.

Liselotte Lyngso
fremtidsforsker og stifter,
Future Navigator

Carsten Hyldborg Jensen

konsulent,
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Jfhv. direktor i FynBus (2008-2022)

"Den kollektive transport spiller
en veesentlig rolle i forhold til at
sikre danskernes mobilitets-

muligheder og dermed for
sammenhangskraften i
Danmark og den enkeltes
hverdag.”

— Afrapportering af
fase 1
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Danmark opdelt i 5 geografier

Udvalget har opmaerksomhed p@d udvekslingen mellem by og land.

B <1000

1.000 - 10.000
' 10.000-100.000
B > 100.000
W Hovedstadsomriidet
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51p

Fordelingen mellem de seks befolkningsgrupper
af de 10-84-darige.

1/5 af befolkningen bor i
landdistrikt (>1.000 indbyggere)
og 1/5 1 de mindre byer (1.000-
10.000 indbyggere).
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Der er vaesentlig forskel pa, hV|Ike transportmidler
der benyttes, om man bor pa landet eller i byen

Der er generelt ikke forskel pa
turformalene pa tveers af
geografierne (for alle transport-
former), men fritidsrejser udgor
den storste andel af turformdlene.
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Kollektiv transport som
andel af alle ture:

£

Cykel og gang udger ca. halv-
delen af alle ture i Aarhus,
Odense, Aalborg og hovedstads-
omradet....

[ opct.

1 hovedstads-
omradet

. . . i resten af landet
...mens bilen er dominerende i f

landdistrikter, mindre byer
og mellemstore byer.

Der er ogsa forskel pa antallet af ture pa tveers af
land og by - og pa tveers af befolkningsgrupper

I hovedstadsomradet er
det hovedsageligt
personer i erhverv,
som rejser med kollektiv
transport (bus og tog)...

..mens det primeert er
skoleelever og unge til
ungdomsuddannelser
1 landdistrikter.

Flextrafik udgor generelt en
meget lille andel af den samlede
kollektive transport.

1 A acnii
Pensionister
-,
‘&i-v}"/ 2,5 ture pr. dag 3 ture pr. dag

Danskerne foretager i gennemsnit 3 ture om dagen
pd tvaers af geografierne. I landdistrikter og i mindre
byer foretages der 2,8 ture om dagen.

FEEI‘I'eSt gennmsnittet Flest
3,3 ture pr. dag

Personer i erhverv




I tyndtbefolkede omrader kan der vaere langt til rutebunden
kollektiv transport

$3 8 N
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INZ \
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vew T il W8 <. .- Ca. 60 pct. af befolkningen Ca. 180.000 borgere
‘\ /’ ‘ 5 bor inden for en afstand pa har slet ikke adgang til
S A 500 meter fra det et stoppested eller
60\ — ;g@e nuvzrende hovednet af station inden for 2,8 km.
% afb rutebunden kollektiv transport.
Knap 70 pct. af danskerne kan pd en hverdagsmorgen Ca. 7 pct. af danskerne har en hverdagsmorgen
nd narmeste by med over 10.000 indbyggere pd under over en time med kollektiv transport til

30 min. med kollektiv transport. neermeste by med over 10.000 indbyggere.

— T

>60 min.

<30 min.
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Karakteristika og udfordringer for den kollektive transport
i de enkelte geografier

I de storre byer og 1 I landdistrikter og mindre byer loser Det er ikke okonomisk eller klimamaessigt
hovedstadsomradet er der en bilen hovedparten af transportbehovet baeredygtigt at lose transportbehovet i

storre fortaetning af indbyggere for indbyggerne, hvor den rutebundne tyndere befolkede omrdder og i omrdder med
pd mindre areal, hvilket giver et kollektive transport saerligt sikrer spredt beboelse med (flere af) de traditionelle
storre grundlag for rutebunden adgang til skolegang for de yngste og rutebundne losninger — sG meget desto

kollektiv transport. unge borgere. mindre med et faldende passagergrundlag.
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Udvalget har modtaget mange input i fase 1 om

mobilitetslgsninger

Grundlag og inspiration for arbejdet med
mobilitetslgsninger:
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Udvalget har afholdt en workshop for brugerne af den
kollektive transport, og har modtaget idéer og gnsker.

Udvalget har atholdt et dialogmede med interessenter i

transportsektoren, og har modtaget deres ideer og forslag.

Udvalget har modtaget mange input fra offentligheden i
den &bne idépostkasse — og har i gvrigt modtaget input
fra bade aktorer og organisationer.

Udvalget har indsamlet international inspiration i
mobilitetslgsninger, som anvendes i andre lande.

EKSPERTUDVALG
om kollektiv mobilitet
i hele Danmark.........9
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Katalog over
mobilitets-
lgsninger

- lgsninger

udbredt i
Danmark

Landdistrikter
og smiloer

indbyggere

<1.000 1.000-10.000
indbyggere

Mindre byer

Mellemstore byer

10.000-100.000
indbyggere

Aarhus, Odense
og Aalborg
>100.000
indbyggere

Hovedstadsomridet

Mellem land og
by/pé tveers af
geografier

Fjernbusser
Landsdelstog
Regionaltog
S-tog

Metro
Bybusser
Privatbaner
Letbaner

Bus i eget tracé
Lokalbusser

Delebiler

Regionale- og.
ekspresbusser

Skolebusser
Flextur
Plustur
Taxi

Samkersel

Individuelle el-
mobilitetsformer

Cykel

‘

Katalog over mobilitetsigsninger — nye Igsninger

Landdistrikter
og smager

<1.000
indbyggere

Mindre byer

1.000-10.000
indbyggere

Mellemstore byer

10.000-100.000
indbyggere

Aarhus, Odense
og Aalborg

>100.000
indbyggere

Hovedstads-
omradet

Mellem land
og by/pé tveers
af geografier

Systematisk fokus pa
knudepunkter (hubs)

Strategisk fokus pa
busfremkommelighed

Samkersel som del af
kollektive transport
Privat betalt karsel
Fleksible behovs-
styrede lgsninger

Borgerdrevne lgs-
ninger (frivilligbusser)

Dele-cykler og
dele(eDlgbehjul

EKSPERTUDVALG
om kollektiv mobilitet
i hele Danmark.......... 9



Bruttokatalog:

Nye kollektive transportlgsninger, der kan have potentiale i
landdistrikter og mindre byer

Fleksible behovsstyrede lgsninger,
herunder fx bus-pa-bestilling

Transportlogsninger, der tilbydes fleksibelt,
og korer direkte i omréder med spredt
beboelse, giver mulighed for bedre at ramme
rejsemaélet og forkorte rejsetiden.

Udvalget vil blandt andet undersoge,
hvordan driftsokonomien kan styres,
herunder eftersporgslen og omkostnings-

strukturen.
17

Bruttokatalog fortsat:

Systematisk fokus pa udvikling af
knudepunkter (hubs) og
opkoblinger pa det strategiske
hovednet

Kombinerede rejser vil kunne lettes, og flere
vil kunne fa mere gavn af hovednettet, der
samtidig vil kunne fa et storre
passagergrundlag.

Udvalget vil blandt andet undersoge,

hvordan koblingerne kan fremmes.
18

Lempeligere rammer for privat
betalt korsel

/ZEndrede rammer kan give et incitament til,
at flere stiller deres private bil til rddighed og
er villige til at medtage andre med et
transportbehov.

Udvalget vil blandt andet undersoge, hvilke
rammer der vil skabe tilstraekkeligt
incitament til at flere stiller sin privatbil til
radighed.

Frivilligbussen

e
..-
|

b

Muligheder for at anvende
samkeorsel som del af den kollektive
transport

Vil kunne give trafikselskaberne mulighed
for at inddrage eksisterende bilkapacitet pa
vejene i tilretteleeggelsen af den kollektive
transport.

Udvalget vil blandt andet overveje, hvordan
det undgas at betale for eksisterende
samkorsel.

Bedre rammer for borgerdrevne
losninger, herunder frivillighusser

Der vil kunne skabes bedre muligheder for,
at lokalsamfund understotter eget

transportbehov.

Udvalget vil blandt andet undersoge,
hvorledes disse losninger kan anvendes, s
de giver et tilfredsstillende niveau af

forsyningssikkerhed.

EKSPERTUDVALG
om kollektiv mobilitet
i hele Danmark.......9



Bruttokatalog fortsat:

I nl
Jget udbredelse af dele-cykler og
delelgbehjul

Vil, foruden at vere en lgsning i de store
byer, kunne fungere som supplerende
transportlesning i omrader med leengere til
stationer og stoppesteder.

Udvalget vil blandt andet undersoge, under
hvilke rammevilkar disse losninger kan
blive et attraktivt supplement til den

kollektive transport pd landet.
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Strategisk fokus pa
busfremkommelighed i
mellemstore og store byer

QOget effektivitet og punktlighed vil kunne
oge attraktiviteten af kollektiv transport.

Udvalget vil blandt andet undersoge, om
der kan opstilles anbefalinger for, hvorndr
investeringer i busfremkommelighed kan
betale sig. EKSPERTUDVALG

om kollektiv mobilitet

i hele Danmark.......9

Brugeroplevelse
- de enkelte transportlgsninger
kan ikke sta alene

Der skal sikres en ramme, der binder lgsningerne sammen
for brugeren. Der er risiko for forringelse af det kollektive
transporttilbud, hvis der ikke sikres en kundeorienteret,
feelles ramme om tilbuddene.

Udvalget vil i fase 3 arbejde videre med at belyse en rackke
forhold omkring lgsningerne i kataloget, og hvordan
tilbuddene kan tilretteleegges hensigtsmaessigt inden for en
samlet ramme, hvorved det sikres, at brugeren er i
centrum.

En sddan ramme skal understatte, at tilbuddene fremstar
koordinerede og overskuelige for den enkelte borger, sa
man har sikkerhed for at komme frem.

EKSPERTUDVALG
om kollektiv mobilitet
i hele Danmark........ 9



Rammerne for det videre arbejde

EKSPERTUDVALG
om kollektiv mobilitet
22 i hele Danmark.........9
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Temaer for videre analyser af mobilitetslgsninger

Udfordringer

Tryghed for den rejsende

1 det videre arbejde vil udvalget have fokus pa,
hvilke krav, der kan og skal stilles til nye aktorer
i den kollektive mobilitet, eller hvilke andre
redskaber der kan anvendes, séledes at de
rejsende kan fole sig trygge ved at anvende de
nye tilbud.

Forsyningssikkerhed

Udvalget vil se neermere pa, hvilken
incitamentsstruktur og samteenkning og
organisering af mobilitetstilbuddene, der bedst
kan bidrage til en hgj forsyningssikkerhed.

Konkurrence mellem transportmidler
Udvalget vil se p4, hvilken incitamentsstruktur
og organisering af mobilitetstilbuddene, der
bedst kan modga, at tilbuddene udkonkurrerer
hinanden.

Barrierer

Organisatoriske

Udvalget skal i henhold til kommissoriet se pa
organiseringen af den kollektive
transportsektor. Organiseringen skal kunne
héndtere de nye transportlesninger mv., der er
arbejdet med i fase 1 og fase 2.

Lovgivningsmaessige

Udvalget skal i fase 3 overveje de
lovgivningsmeessige rammebetingelser for
trafikselskaberne, herunder give anbefalinger
til eventuelle justeringer.

EKSPERTUDVALG
om kollektiv mobilitet
i hele Danmark........9




