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Forslag
til
Lov om a&ndring af lov om letbane pa Ring 3, lov om Metroselskabet 1/S
og Udviklingsselskabet By & Havn 1/S og lov om trafikselskaber
(Organisering af daglig ledelse og drift af Hovedstadens Letbane I/S, tilpas-
ning af Metroselskabets I/S” formalsbestemmelse, viderefarelse af bolveerk-
sejeres forpligtelser og Hovedstadens Letbane I/S” indplacering i diverse sa-
marbejdsfora m.v.)

81

I lov om letbane pa Ring 3, jf. lovbekendtgarelse nr. 289 af 12. marts 2023,
som &ndret ved 8 2 i lov nr. 1568 af 12. december 2023, foretages falgende
@ndringer:

1.185, stk. 1, 2. pkt. @ndres »8§ 8, stk. 3« til: § 8, stk. 4«
2. 185, stk. 3, udgar »projekterings- og«

3. 8 5, stk. 4, ophaves og i stedet indsattes:

»Stk. 4. Hovedstadens Letbane 1/S skal drives pa et forretningsmassigt
grundlag.

Stk. 5. Transportministeren fastsatter regler for, hvilke opgaver Metro-
selskabet I/S er forpligtet til at varetage for Hovedstadens Letbane I/S samt
rammerne og vilkarene herfor, herunder regler for betalingen fra Hovedsta-
dens Letbane I/S til Metroselskabet 1/S.«

§2

I lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, jf. lov-
bekendtgarelse nr. 291 af 16. marts 2023, foretages fglgende a&ndringer:

1. 8 8, stk. 1, ophaeves og i stedet indseettes:

»Metroselskabet 1/S” formal er at varetage anleeg, drift og vedligehold af
den samlede metro. Metroselskabet I/S kan desuden efter anmodning fra
ejerne udarbejde indledende undersggelser, miljgvurderinger og projekte-
ringer af kommende metrolinjer og lignende kollektive transportanlag.

Stk. 2. Selskabet skal efter instruks fra Hovedstadens Letbane 1/S” be-
styrelse varetage anlaeg, drift og vedligehold af letbanen pa Ring 3, jf. § 5,
stk. 3-5, i lov om letbane pa Ring 3.«
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Stk. 2-8 bliver herefter stk. 3-10.

2.1 88, stk. 2, der bliver stk. 3, &ndres »metroaktiviteterne, jf. stk. 1« til:
»metro- og letbaneaktiviteter m.v., jf. stk. 1 og 2«

3.1 88, stk. 3, der bliver stk. 4, udgar », indtil letbanen pa Ring 3 tages i
brug til passagerdrift«

4. | § 24 indsettes efter stk. 5, som nyt stykke:
»Stk. 6. Ejere af bolveerk i Kgbenhavns Havn skal straks udfare vedligehol-
delsesmassige arbejder pa bolvarket, hvis Bro- og Bolvaerkskommissionen
meddeler dette. Udfares sadanne arbejder ikke straks, kan Bro- og Bol-
vaerkskommissionen udfere arbejderne for ejerens regning.«

§3

I lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtggrelse nr. 215 af 1. marts 2023, som
@ndret ved lov nr. 1571 af 12. december 2023, foretages felgende &ndrin-
ger:

1.184,stk. 1,86 ao0g 87, stk. 3, 1. pkt., indsettes efter »Metroselskabet
I/S«: », Hovedstadens Letbane 1/S«

2. 185, stk. 11, 1. pkt. &ndres »Skgrping« til: »Hobro»
§4

Loven treeder i kraft den 1. januar 2025.

Stk. 2. Fglgende ophaves:

1) Forordning Om Havne-Vesenets nermere Regulering i Kgbenhavn
og Christianshavn. cfr. Fr. 15: April 1682. af 18. april 1744.

2) Plakat ang. adskillige Foranstaltninger til at forekomme Canalernes
og Havnens Formuddring i og omkring Kigbenhavn cfr. PI. 8. Maj
1788. af 2. maj 1788.



Bemaerkninger til lovforslaget

Almindelige bemarkninger

1. Indledning

Lovforslaget har til formal at fastleegge, at Metroselskabet 1/S fortsat skal
varetage den daglige ledelse og drift af Hovedstadens Letbane 1/S under in-
struks fra bestyrelsen for Hovedstadens Letbane 1/S.

Derudover foreslas det at tilpasse Metroselskabet 1/S™ formalshestemmelse
saledes, at selskabet varetager samtlige aktiviteter i relation til de allerede
anlagte eller besluttede metrostreekninger. Derudover far Metroselskabet 1/S
med lovforslaget mulighed for efter anmodning fra ejerne at lave indledende
undersggelser, miljgvurderinger og projekteringer af kommende metrolinjer
og lignende kollektive transportanleg.

Endvidere foreslas det, at Hovedstadens Letbane I/S pa lige fod med Movia,
Metroselskabet 1/S og de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig ser-
vicetrafik, indfgjes i en raekke bestemmelser i lov om trafikselskaber om
henholdsvis indtegtsdeling, takstkompetence og samarbejde om den offent-
lige servicetrafik inden for trafikselskabet pa Sjellands (Movia) geografiske
omrade.

Det foreslas ogsa, at den fortsat relevante regulering af pligterne for bol-
veerksejerne i Kgbenhavns Havn i Forordning af 18. april 1744 om Havne-
Vasenets nermere regulering i Kgbenhavn og Christianshavn cfr. Fr. 15.
april 1682 flyttes til lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By
& Havn I/S.

Endelig foreslas det ved en andring af lov om trafikselskaber at muliggere,
at staten kan overdrage trafikkgberansvaret til Region Nordjylland pa straek-
ningen mellem Hobro og Frederikshavn.

2. Lovforslagets baggrund

Ejerkredsen bag Hovedstadens Letbane I/S har anmodet Transportministe-
riet om at @ndre lovgrundlaget for selskabet, saledes at Metroselskabet 1/S
fortsaetter som forretningsfarer for Hovedstadens Letbane 1/S ogsa efter at
letbanen seettes i drift.

Transportministeriet finder det hensigtsmeaessigt at imgdekomme denne an-
modning, idet modellen har fungeret godt under anlaegsfasen.
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Samtidig er det fundet hensigtsmaessigt at tilpasse Metroselskabets 1/S” for-
malsbestemmelse saledes, at det fremgar af loven, at selskabet har ansvaret
for den samlede metro, og at selskabet kan lave indledende undersggelser,
miljgvurderinger og projekteringer af kommende metrolinjer og lignende
kollektive transportanleg. Pa den made kan Metroselskabets kompetencer
udnyttes til gavn for kommende kollektive transportprojekter. Det undgas
pa denne made ogsa, at der skal opbygges nye selskaber eller lignende blot
for at lave indledende undersggelser af et kollektivt transportprojekt.

Derudover finder Transportministeriet det hensigtsmaessigt, at den geel-
dende regulering i Forordning af 18. april 1744 om Havne-Vasenets nar-
mere regulering i Kebenhavn og Christianshavn cfr. Fr. 15. april 1682, som
er af &ldre dato, moderniseres og flyttes til lov om Metroselskabet 1/S og
Udviklingsselskabet By & Havn 1I/S, og at forordningen samtidig ophaves.

Yderligere er en raekke tilpasninger i lov om trafikselskaber pakreevede, som
falge af Hovedstadens Letbane I/S er en ny akter i den kollektive trafik i
hovedstadsomradet, nar letbanen tages i drift.

3. Lovforslagets hovedpunkter

3.1. Metroselskabet I/S skal fortsat veere forretningsfarer for Hovedsta-
dens Letbane I/S

3.1.1. Gaeldende ret

Det falger af § 5, stk. 1 og stk. 3, i lov om letbane pa Ring 3 og i § 8, stk. 3,
i lov. om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn 1/S, at di-
rektionen i Metroselskabet I/S tillige er direktion i Hovedstadens Letbane
I/S samt at Metroselskabet I/S skal stille de ngdvendige medarbejdere og
gvrige ressourcer til radighed for varetagelse af Hovedstadens Letbane 1/S
virksomhed indtil letbanen pa Ring 3 tages i brug til passagerdrift.

Det falger endvidere af § 5, stk. 4, i lov om letbane pa Ring 3, at Hovedsta-
dens Letbane I/S betaler Metroselskabet 1/S for at varetage direktionsopga-
verne m.v., og at afregningen sker til kostpris

3.1.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Lovforslaget udspringer af et gnske fra Hovedstadens Letbane I/S” ejerkreds
om, at den nuveerende model, hvor Metroselskabet I/S er forretningsfarer
for Hovedstadens Letbane 1I/S, fortsatter, ogsa efter at letbanen tages i drift.

En sadan model kraever en justering af lovgrundlaget, idet modellen oprin-
deligt kun var bestemt til at skulle gelde i anlaegsfasen for letbanen i Ring
3, hvorefter ejerkredsen skulle beslutte den fremtidige organiseringsmodel.
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Forslaget fastleegger, at Metroselskabet I/S skal veere forretningsfaerer for
Hovedstadens Letbane I/S, hvilket vil sige varetage den daglige ledelse og
drift af Hovedstadens Letbane I/S under instruks fra bestyrelsen for Hoved-
stadens Letbane 1/S. Metroselskabets direktion skal saledes ogsa vere di-
rektion i Hovedstadens Letbane I/S. Metroselskabet 1/S skal stille de ngd-
vendige medarbejdere og ressourcer til radighed for at varetage Hovedsta-
dens Letbane 1/S” virksomhed.

Det forslas, at Hovedstadens Lethane I/S skal drives pa et foreningsmaessigt
grundlag, saledes som det ogsa geelder for Metroselskabet, jf. § 8, stk. 7, i
lov om Metroselskabet og Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Hovedsta-
dens Letbane 1/S skal saledes i dets virke agere forretningsmaessigt og hele
tiden arbejde pa at optimere selskabets drift. Hovedstadens Letbane 1/S skal
saledes arbejde for at fa flest mulige passagerer i letbanen og forsgge at op-
timere driften mest mulig for pa den made at gare letbanedriften til en sa
god forretning som muligt.

Den foreslaede model vil indebere, at det i loven og i den bekendtgarelse,
der udstedes i medfar heraf, fastleegges, hvilke opgaver Metroselskabet 1/S
vil skulle varetage pa Hovedstadens Letbane I/S” vegne.

Modellen vil endvidere indebare, at Hovedstadens Letbane I/S skal betale
Metroselskabet I/S for at varetage direktions- og administrationsopgaver for
selskabet. Det vil vaere hensigten at fastsatte, at denne afregning skal ske til
kostpris, hvilket vil fremga af den bekendtgarelse, der skal udstedes.

Det foreslas, at der i § 5, stk. 5, i lov om lethane pa Ring 3 indsattes en
hjemmel til, at transportministeren fastsetter naermere regler for, hvilke op-
gaver Metroselskabet I/S er forpligtet til at varetage for Hovedstadens Let-
bane 1/S samt rammerne og vilkarene herfor, herunder betaling. Det vil sa-
ledes blive beskrevet, hvilke opgaver Metroselskabet 1/S bliver forpligtet til
at lgse for Hovedstadens Letbane I/S, f.eks. den daglige drift og virksomhed,
gkonomiske forhold, herunder geelds- og formueforvaltning, indgaelse af
kontrakter og andre juridiske opgaver, markedsfaring, pressehandtering,
deltagelse i samarbejder som repraesentant for Hovedstadens Letbane 1/S og
sekretariatsfunktion for bestyrelsen for Hovedstadens Letbane I/S.

Alle opgaver, som Metroselskabet 1/S skal varetage pa vegne af Hovedsta-
dens Letbane I/S, vil blive beskrevet i lovforslaget, og eftersom pligten bli-
ver lagt fast ved lov, kan den kun fjernes eller justeres ved en loveendring.
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Desuden vil der ogsa blive fastsat regler om afregningen mellem de to sel-
skaber. Hovedstadens Letbane I/S skal betale Metroselskabet I/S for at vaere
forretningsfarer, og betalingen skal vare kostprisbaseret.

Metroselskabet 1/S bliver saledes forpligtet til at udfere ordrer fra Hoved-
stadens Letbane I/S” bestyrelse om at levere de ydelser, der er defineret og
pa de vilkar, der er fastlagt.

3.2. Justering af Metroselskabets formalsbestemmelse

3.2.1. Geeldende ret

Det fremgar af § 8, stk. 1, i lov Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet
By & Havn I/S, at Metroselskabet I/S’ formal er at varetage projektering og
anlaeg af en Cityring som en metro, ferdiggerelse af anleeg af @stamager-
banen (metroens 3. etape) samt sta for drift og vedligehold af den samlede
metro.

3.2.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Formalsbestemmelsen for Metroselskabet treenger til en opdatering, idet den
skal kunne rumme, at selskabet skal vaere ansvarligt for samtlige nuveerende
og kommende metrolinjer. Selskabet skal vaere ansvarligt for anleeg, drift og
vedligehold af den samlede metro. Derudover skal Metroselskabet have
hjemmel til efter anmodning fra ejerne at udarbejde indledende undersggel-
ser, miljevurderinger og projekteringer af kommende metrolinjer og andre
kollektive transportanlaeg. Metroselskabet har opbygget en stor ekspertise i
at udarbejde diverse undersggelser af kommende kollektive transportanlaeg
og Transportministeriet har derfor vurderet, at der skal gives mulighed at
denne ekspertise skal kunne udnyttes.

Derfor foreslas det, at Metroselskabets formalshestemmelse justeres, sale-
des at det fremgar, at Metroselskabet I/S har ansvaret for den samlede metro,
herunder for drift og vedligehold af den samlede metro.

Hertil kommer, at Metroselskabet I/S far hjemmel til efter anmodning fra
ejerne at udarbejde indledende undersggelser, miljgvurderinger og projek-
teringer og af kommende metrolinjer og andre kollektive transportanlaeg.
Ejerne af selskabet, det vil sige Kgbenhavns Kommune, Frederiksberg
Kommune og staten, vil saledes kunne anmode Metroselskabet 1/S om at
veere ansvarlig for at udarbejde indledende undersggelser, miljgkonsekvens-
vurderinger af kommende mulige kollektive transportanlaeg. Ejerne vil end-

videre kunne anmode Metroselskabet I/S om at sta for projekteringer af
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kommende kollektive trafikanlaeg, uanset om der er tale om en ny metros-
treekning eller f.eks. en BRT-linje.

Bestemmelsen vil indebare, at Metroselskabet 1/S far hjemmel til at patage
sig sadanne opgaver efter opdrag fra ejerkredsen. Der vil i den forbindelse
ligeledes skulle tilvejebringes en finansiel hjemmel, f.eks. via en politisk
aftale samt en bevilling enten via et aktstykke eller pa finansloven.

3.4. Indfgjelse af Hovedstadens Letbane I/S i bestemmelser om ind-
teegtsdeling, takstkompetence og DOT i lov om trafikselskaber

3.4.1. Gaeldende ret

Det fremgar af § 4, stk. 1, i lov om trafikselskaber, at transportministeren
kan fastsatte regler for hovedstadsomradet om deling af billetindtegter fra
offentlig servicetrafik mellem trafikselskabet pa Sjalland, Metroselskabet
I/S og de jernbanevirksomheder, der udfarer trafik som offentlig service pa
kontrakt med staten.

Desuden fremgar det af § 6 a i lov om trafikselskaber, at trafikselskabet pa
Sjeelland, Metroselskabet I/S og de jernbanevirksomheder, der udfgrer of-
fentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden for trafikselskabet pa Sjeel-
lands geografiske omrade, deler takstkompetencen for standardbilletter.

Endvidere fremgar det af § 7, stk. 3, i lov om trafikselskaber, at trafiksel-
skabet pa Sjelland, Metroselskabet 1/S og de jernbanevirksomheder, der ud-
farer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden for trafikselskabet
pa Sjallands geografiske omrade, i fellesskab skal etablere et samarbejde
om den offentlige servicetrafik, der udfares inden for trafikselskabet pa
Sjeellands geografiske omrade.

3.4.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Nar letbanen pa Ring 3 tages i drift, bliver Hovedstadens Letbane 1/S en ny
trafikvirksomhed inden for henholdsvis trafikselskabet pa Sjallands geogra-
fiske omrade og i hovedstadsomradet. Derfor skal Hovedstadens Letbane
I/S indfgjes i tre bestemmelser i lov om trafikselskaber, saledes at selskabet
indgar pa lige fod med de andre trafikvirksomheder; trafikselskabet pa Sjzl-
land, Metroselskabet 1/S, og de jernbanevirksomheder, der udferer offentlig
servicetrafik pa kontrakt med staten.
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De tre bestemmelser drejer sig om delingen af billetindteegter i hovedstads-
omradet, takstkompetencen for standardbilletter inden for trafikselskabets
pa Sjallands geografiske omrade og i det lovbestemte samarbejde om den
offentlige servicetrafik inden for trafikselskabet pa Sjallands geografiske
omrade - Din offentlige Transport (DOT).

DOT er etableret som et interessentskab, og det vil derfor veere hensigts-
maessigt at &endre interessentskabskontrakten til ogsa at omfatte Hovedsta-
dens Lethane 1/S. Parterne i samarbejdet kan dog ogsa vaelge en anden sel-
skabsform.

3.5 Viderefarelse af bolvaerkejeres forpligtelser efter Forordning af 18.
april 1744 om Havne-Vasenets naermere regulering i Kgbenhavn og
Christianshavn cfr. Fr. 15. april 1682 i lov om Metroselskabet 1/S og
Udviklingsselskabet By & Havn 1/S

3.5.1. Gaeldende ret

I henhold til den geeldende regulering i Forordning af 18. april 1744 om
Havne-Vesenets nermere regulering i Kgbenhavn og Christianshavn cfr.
Fr. 15. april 1682 § 9 andet punktum skal en ejer af et bolveerk i Kgbenhavns
Havn straks udfare vedligeholdelsesmassige arbejder pa et bolverk efter
meddelelse fra havnebygmesteren. Udfares sadanne arbejder ikke, kan hav-
nebygmesteren udfgre arbejderne pa bolverket for ejerens regning.

Bro- og Bolvaerkskommissionen varetager i dag rollen om havnebygmester
i forhold til bestemmelsen.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at den stadig relevante regulering af bolveerksejerens pligt til
at vedligeholde og istandseette deres bolveerker flyttes til lov om Metrosel-
skabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Med den foreslaede &ndring vil reglerne om bolverksejerne i Kgbenhavns
Havns pligter blive moderniseret, sa de fremstar i et nutidigt sprog og for-
mat. Samtidigt vil det blive sikret, at Bro- og Bolveerkskommissionens over-
tagelse af havnebygmesterens rolle i relation til at pase bolvarkernes stand
fremgar direkte af loven.

3.6. Mulighed for statslig overdragelse af trafikkgberansvaret til Re-
gion Nordjylland pa straeekningen mellem Hobro og Frederikshavn
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3.6.1. Gaeldende ret

I henhold til den geeldende bestemmelse i § 5, stk. 11, 1. pkt., i lov om tra-
fikselskaber, kan Region Nordjylland efter aftale med transportministeren
overtage trafikkgberansvaret pa statens jernbanestraekning mellem Skarping
og Frederikshavn.

3.6.2. Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ord-
ning

Det foreslas, at bemyndigelsen til Region Nordjylland til at overtage trafik-
keberansvaret pa statens jernbanestreekning udvides til at omfatte jernbanes-
treekningen mellem Hobro og Frederikshavn, i stedet for kun pa straekningen
mellem Skarping og Frederikshavn.

Region Nordjylland har lzenge haft en vision om at udvide sin regionaltogs-
betjening mellem Aalborg og Skarping til Hobro, hvorved alle byer i regio-
nen pa banestreekningen mellem Hobro og Frederikshavn kan betjenes af
regionens egne tog. Efter en gennemfart modernisering af banestreekningen
Hobro — Aalborg kan dette samtidigt give mulighed for at fremme en hen-
sigtsmaessig arbejdsdeling mellem statslige og regionale tog pa straekningen.

Pa den baggrund foreslas det, at bemyndigelsen til Region Nordjylland til at
overtage trafikkgberansvaret pa statens jernbanestraeekning udvides til at om-
fatte jernbanestraekningen mellem Hobro og Frederikshavn.

4. @konomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget har ikke gkonomiske og implementeringskonsekvenser for
stat, regioner og kommuner.

Det vurderes, at principperne for digitaliseringsklar lovgivning ikke er rele-
vante for lovforslaget.

5. @konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Lovforslaget har ikke gkonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet.

6. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget har ikke administrative konsekvenser for borgerne.

7. Klimamaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke klimamassige konsekvenser.
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8. Miljg- og naturmaessige konsekvenser
Lovforslaget har ikke miljg- og naturmaessige konsekvenser.

9. Forholdet til EU-retten
Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter.

10. Herte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har i perioden fra den 4. juli til den 22. august 2024
veeret sendt i hgring hos falgende myndigheder og organisationer m.v.:

Albertslund Kommune, Brgndby Kommune, By & Havn I/S, Dansk Er-
hverv, Danske Regioner, DI Transport, DSB, Frederiksberg Kommune,
Gladsaxe Kommune, Glostrup Kommune, Herlev Kommune, Hovedstadens
Letbane 1I/S, Hvidovre Kommune, Hgje-Taastrup Kommune, Ishgj Kom-
mune, KL, Kgbenhavns Kommune, Lyngby-Taarbeek Kommune, Metrosel-
skabet I/S, Movia, Nordjyske Jernbaner, Region Hovedstaden, Region
Nordjylland, Rgdovre Kommune, Trafikselskaberne i Danmark og Vallens-
bek Kommune.

11. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
far »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis nej, an-
far »Ingen«)

@konomiske
konsekvenser for|
stat, kommuner
0g regioner

Ingen

Ingen

Implemente-
ringskonsekven-
ser for stat, kom-
muner og regio-
ner

Ingen

Ingen

@konomiske
konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen

Ingen
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Administrative
konsekvenser for
erhvervslivet

Ingen Ingen

Administrative
konsekvenser for

Ingen Ingen

maessige konse-
kvenser

borgerne

Klimamassige [Ingen Ingen
konsekvenser

Miljg- og natur-|Ingen Ingen

Forholdet til EU-
retten

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter

Er i strid med de
fem  principper|
for implemente-
ring af erhvervs-
rettet EU-regule-
ring/ Gar videre
end minimums-
krav i EU-regu-
lering (seet X)

Ja

Nej
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UDKAST

Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§1
Tilnr. 1

Det falger af § 5, stk. 1, 2. pkt., i lov om letbane pa Ring 3, at direktionen i
Metroselskabet I/S tillige er direktion i Hovedstadens Letbane I/S, jf. § 8,
stk. 3, i lov om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Det faglger af den foreslaede endring af § 5, stk. 1, 2. pkt., at henvisningen
til lov om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S skal
@ndres fra § 8, stk. 3 til 8 8, stk. 4.

Den foresldede bestemmelse er en konsekvensrettelse som falge af lov-
forslagets § 2, nr. 3, hvor den nuveerende 8 8, stk. 3, i lov om Metroselskabet
I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, bliver til stk. 4,

Der henvises i gvrigt til pkt. 3.1. i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 2

Det fglger af § 5, stk. 3, i lov om letbane pa Ring 3, at Metroselskabet 1/S
skal stille de ngdvendige medarbejdere og gvrige ressourcer til radighed for
varetagelse af Hovedstadens Letbane 1/S” virksomhed, herunder til udfe-
relse af administrations-, projekterings- og udbuds- og kontraktopgaver ved-
rgrende letbanen pa Ring 3 og varetagelse af Hovedstadens Letbane 1/S°
gealds- og formueforvaltning.

Det fglger af den foreslaede &ndring af § 5, stk. 3, at »projekteringsopgaver«
udgar.

Den foreslaede bestemmelse er en fglge af, at letbanen pa Ring 3 nasten er
feerdig. Som falge heraf er projekteringsfasen overstaet, og der er saledes
ikke lzengere projekteringsopgaver, der skal varetages. Desuden foreslas det
182, at88,stk. 1, 2. pkt., i lov om Metroselskabet 1/S og Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S, &ndres, saledes, at Metroselskabet I/S far hjemmel til
efter anmodning fra ejerne at udarbejde indledende underundersggelse, mil-
jovurderinger og projekteringer af kommende kollektive transportanleg,
f.eks. nye letbanestraekninger.

Tilnr. 3
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Det fremgar af den galdende § 5, stk. 4, i lov om letbane pa Ring 3, at Ho-
vedstadens Letbane I/S betaler Metroselskabet 1/S for at varetage diverse
opgaver for at veere forretningsferer, saledes at Hovedstadens Letbane 1/S
ikke selv har ansatte. Det fremgar endvidere, at afregningen er baseret pa
kostpris, og at transportministeren fastsetter neermere regler for betalingen,
hvilket er sket ved bekendtgarelse nr. 279 af 25. marts 2014 om afregning
mellem Ring 3 Letbane 1/S (nu Hovedstadens Letbane 1/S) og Metroselska-
bet I/S.

Det foreslas, at den geldende § 5, stk. 4 ophaves og erstattes af en ny § 5,
stk. 4, om, at Hovedstadens Letbane I/S skal drives pa et forretningsmaessigt
grundlag.

Hovedstadens Letbane I/S vil saledes blive drevet som enhver anden kom-
merciel virksomhed. Hovedstadens Letbane I/S vil saledes skulle arbejde
for fa flest mulige passagerer i letbanen og forsgge at optimere driften mest
mulig for pa den made at gere letbanedriften til en sa god forretning som
muligt.

Der foreslas desuden et nyt § 5, stk. 5, der er en justeret formulering af den
geldende § 5, stk. 4. Det foreslas, at transportministeren fastsetter regler
om, hvilke opgaver Metroselskabet I/S er forpligtet til at varetage for Ho-
vedstadens Letbane 1/S samt rammerne og vilkarene herfor, herunder regler
for betalingen fra Hovedstadens Letbane 1/S til Metroselskabet I/S.

Bestemmelsen vil medfare, at transportministeren i en bekendtgarelse fast-
leegger hvilke opgave Metroselskabet 1/S er forpligtet til at varetage for Ho-
vedstadens Letbane I/S.

Det vil bl.a. veere hensigten at udnytte bemyndigelsesbestemmelsen til at
fastseette, at Metroselskabet I/S efter instruks fra Bestyrelsen for Hovedsta-
dens Letbane I/S skal varetage alle opgaver, der vedrgrer letbanen pa Ring
3. Metroselskabet I/S vil sdledes varetage den daglige drift og virksomhed,
herunder direktionsopgaver for Hovedstadens Letbane I/S.

Det vil ligeledes veere hensigten at udnytte bemyndigelsesbestemmelsen til
at fastsatte, at Hovedstadens Letbane I/S skal kunne bestille ydelser hos
Metroselskabet I/S, som sidstnaevnte herefter til enhver tid vil vaere forplig-
tet til at udfgre for Hovedstadens Letbane 1/S efter de anvisninger eller pa-
leeg, som bestyrelsen for Hovedstadens Letbane 1I/S giver.

Det vil endvidere veere hensigten at fastsette, at Metroselskabet I/S til en-
hver tid vil veere forpligtet til at stille det ngdvendige antal medarbejdere og
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ovrige ressourcer til rddighed for varetagelse af Hovedstadens Letbanes I/S’
daglige drift og virksomhed.

Det vil ogsa vere hensigten at fastsette, at Metroselskabet 1/S vil skulle va-
retage alle juridiske og gkonomiske opgaver for Hovedstadens Letbane I/S.
Metroselskabet I/S vil desuden skulle deltage som repraesentant for Hoved-
stadens Letbane 1/S i samarbejder, som Hovedstadens Letbane I/S indgar i,
samt i selskaber, interessentskaber m.v., som Hovedstadens Letbane I/S har
ejerandele i. Endvidere vil Metroselskabet skulle varetage kommunikation,
markedsfaring og pressehandtering for Hovedstadens Letbane 1/S. Endelig
vil Metroselskabet I/S sekretariatsbetjene bestyrelsen for Hovedstadens Let-
bane I/S.

Det vil veere hensigten at fastseette, at Hovedstadens Letbane 1/S vil skulle
betale Metroselskabet I/S for at varetage den daglige drift og virksomhed,
herunder direktionsopgaver, for Hovedstadens Letbane I/S. Afregningen vil
skulle ske til kostpris.

Betalingen vil omfatte de medarbejdere i Metroselskabet 1/S, der udeluk-
kende arbejder med opgaver, der er relateret til letbanen pa Ring 3. Det vil
sige samtlige omkostninger til lgn, pension m.v. for de pagaldende medar-
bejdere, samt en forholdsmaessig andel af Metroselskabet 1/S' faste omkost-
ninger, lgn til administrativt personale, husleje, it, m.v. Den forholdsmaes-
sige andel af de faste omkostninger skal ses i forhold det samlede antal med-
arbejdere i Metroselskabet 1/S.

Betalingen vil ogsd omfatte medarbejdere i Metroselskabet 1/S, der delvist
arbejder med opgaver, der er relateret til letbanen pd Ring 3 i form af en
forholdsmaessig andel af omkostningerne til lgn og pension m.v., samt en
forholdsmaessig andel af Metroselskabet I/S' faste omkostninger, lgn til ad-
ministrativt personale, husleje, it, mv.

Savel Metroselskabet 1/S' revisorer som Hovedstadens Letbane 1/S' reviso-
rer vil skulle pase, at afregningen sker i overensstemmelse med de udstedte
retningslinjer.

Tilnr. 4

Det fremgar af § 9, 2. pkt. i Forordning af 18. april 1744 om Havne-Vase-
nets naermere regulering i Kgbenhavn og Christianshavn cfr. Fr. 15. april
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1682, at en ejer af et bolveerk i Kgbenhavns Havn straks skal udbedre stan-
den pa et bolverk efter meddelelse fra havnebygmesteren. Safremt ejeren
ikke udbedrer standen, kan havnebygmesteren udbedre bolvarkets stand pa
ejerens bekostning. Bro- og Bolvaerkskommissionen varetager i dag rollen
om havnebygmester i forhold til bestemmelsen.

Det foreslas, at der indsattes et nyt § 24, stk. 6, i lov om Metroselskabet I/S
og Udviklingsselskabet By & Havn I/S. Efter den foreslaede bestemmelse
fastsaettes det, at ejere af bolveerk i Kgbenhavns Havn straks skal udfare
vedligeholdelsesmassige arbejder pa bolveerket, hvis Bro- og Bolvarks-
kommissionen meddeler dette. Udfares sadanne arbejder ikke straks, kan
Bro- og Bolvaerkskommissionen udfgre arbejderne pa ejerens regning .

Med den foreslaede andring vil pligterne for bolvarksejerne i Kgbenhavns
Havn blive viderefart i et nutidigt sprog. Den foreslaede a&ndring har ikke
hensigt at endre den nuveerende retstilstand.

Moderniseringen af reguleringen vil dog indebare, at Bro- og Bolveerks-
kommissionens rolle i forhold til at pase og patale bolveaerkernes stand vil
fremga direkte af loven.

Til §2

Det fremgar af § 8, stk. 1, i lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselska-
bet By & Havn I/S, at Metroselskabet I/S’ formaél er at varetage projektering
og anleg af en Cityring som en metro, ferdiggerelse af anleeg af @stama-
gerbanen (metroens 3. etape) samt sta for drift og vedligehold af den sam-
lede metro.

Det foreslas, at den geeldende formulering ophzaves og erstattes af et nyt §
8, stk. 1, der angiver, at Metroselskabet 1/S” formal er at varetage anleg,
drift og vedligehold af den samlede metro og at Metroselskabet 1/S efter
anmodning fra ejerne kan udarbejde indledende undersggelser, miljgvurde-
ringer og projekteringer af kommende metrolinjer og lignende kollektive
transportanlag.

Forslaget vil medfare, at Metroselskabet 1/S far ansvaret for den samlede
metro, herunder for drift og vedligehold af den samlede metro.

Hertil kommer, at Metroselskabet 1/S far hjemmel til efter anmodning fra
ejerne at udarbejde indledende undersggelser, miljgvurderinger og projek-
tering af kommende metrolinjer og andre kollektive transportanleg. Ejerne
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vil saledes kunne anmode Metroselskabet I/S om at sta for at udarbejde ind-
ledende undersggelser og miljgkonsekvensvurderinger af kommende kol-
lektive transportanlag. Ejerne vil saledes kunne anmode Metroselskabet I/S
om at sta for f.eks. projekteringer af kommende kollektive trafikanlaeg, uan-
set om der er tale om en ny metrostraekning eller f.eks. en BRT-linje.

Metroselskabet 1/S vil med den foreslaede bestemmelse fa hjemmel til at
patage sig sadanne opgaver, safremt ejerne anmoder Metroselskabet 1/S om
at varetage en sadan opgave, mens den finansielle hjemmel ma tilvejebrin-
ges pa anden vis, f.eks. via en politisk aftale samt en bevilling enten via et
aktstykke eller pa finansloven. Staten vil saledes kunne anmode Metrosel-
skabet I/S om at sta for f.eks. projekteringer af kommende kollektive trafik-
anleeg, uanset om der er tale om en ny metrostreekning eller f.eks. en BRT-
linje.

Til §3

Tilnr. 1

Det fremgar af § 4, stk. 1, i lov om trafikselskaber, at transportministeren
kan fastsette regler for hovedstadsomradet om deling af billetindtaegter fra
offentlig servicetrafik mellem trafikselskabet pa Sjalland, Metroselskabet
I/S og de jernbanevirksomheder, der udfarer trafik som offentlig service pa
kontrakt med staten.

Desuden fremgar det af § 6 a i lov om trafikselskaber, at trafikselskabet pa
Sjeelland, Metroselskabet I/S og de jernbanevirksomheder, der udfgrer of-
fentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden for trafikselskabet pa Sjeel-
lands geografiske omrade, deler takstkompetencen for standardbilletter.

Endvidere fremgar det af § 7, stk. 3, i lov om trafikselskaber, at trafiksel-
skabet pa Sjelland, Metroselskabet 1/S og de jernbanevirksomheder, der ud-
farer offentlig servicetrafik pa kontrakt med staten inden for trafikselskabet
pa Sjeellands geografiske omrade, i feellesskab skal etablere et samarbejde
om den offentlige servicetrafik, der udferes inden for trafikselskabet pa
Sjellands geografiske omrade.

Det foreslas at &endre lov om trafikselskaber saledes, at der i § 4, stk. 1, § 6
aog 8§7,stk. 3, 1. pkt., indsattes »Hovedstadens Letbane 1/S« efter »Metro-
selskabets 1/S«.
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Formalet med endringen vil vere, at ligestille Hovedstadens Letbane 1/S
ligestilles med de gvrige trafikvirksomheder i henholdsvis trafikselskabet pa
Sjeellands geografiske omrade og i hovedstadsomradet.

Den foreslaede &ndring, hvorefter »Hovedstadens Letbane 1/S« indsattes i
den geldende § 4, stk. 1, i lov trafikselskaber, vil medfare, at Hovedstadens
Letbane 1/S skal indga som en part i indtegtsdelingen i hovedstadsomradet,
idet selskabet skal have billetindteegterne fra rejser, der udelukkende foreta-
ges med letbanen og desuden skal have en vis del af billetindteegterne fra
rejser, der foretages med letbanen og som samtidig omfatter rejser med an-
dre kollektive transportformer (kombirejser).

Derudover vil den foreslaede @&ndring, hvorefter »Hovedstadens Letbane
I/S« indsettes i den geeldende § 6 a i lov trafikselskaber, medfare, at Ho-
vedstadens Letbane 1/S skal have del i takstkompetencen inden for trafik-
selskabet pa Sjallands geografiske omrade sammen med trafikselskabet pa
Sjeelland, Metroselskabet I/S og de jernbanevirksomheder, der udferer of-
fentlig servicetrafik pa kontrakt med staten.

Endelig vil den foreslaede @ndring, hvorefter »Hovedstadens Letbane 1/S«
indseettes i den geeldende § 7, stk. 3, i lov trafikselskaber, medfare, at Ho-
vedstadens Letbane I/S skal have en plads i samarbejdet om den offentlige
servicetrafik inden for trafikselskabet pa Sjeellands geografiske omrade, Din
Offentlige Transport (DOT).

Tilnr. 2

Det fremgar af § 5, stk. 11, 1. pkt., i lov om trafikselskaber, at Region Nord-
jylland efter aftale med transportministeren kan overtage trafikkgberansva-
ret pa statens jernbanestreekning mellem Skgrping og Frederikshavn.

Med den foreslaede @ndring af § 5, stk. 11, 1. pkt., i lov om trafikselskaber
&ndres »Skarping« til: »Hobro».

Bemyndigelsen til Region Nordjylland til at overtage trafikkagberansvaret pa
statens jernbanestreekning foreslas saledes udvidet til at omfatte jernbanes-
treekningen mellem Hobro og Frederikshavn, i stedet for kun pa streekningen
mellem Skarping og Frederikshavn.

Med den forslaede @&ndring vil det blive muligt for transportministeren at
indga en tillegsaftale med Region Nordjylland om, at regionen kan at ud-
vide sin regionaltogsbetjening mellem Aalborg og Skarping til Hobro, hvor-
ved alle byer i regionen pa banestraekningen mellem Hobro og Frederiks-
havn kan betjenes af regionens egne tog.
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Til84
Det foreslas i stk. 1, at loven skal treede i kraft den 1. januar 2025.

Det foreslas i stk. 2, at Forordning Om Havne-Vasenets naermere Regule-
ring i Kgbenhavn og Christianshavn. cfr. Fr. 15: April 1682. af 18. april
1744 og Plakat ang. adskillige Foranstaltninger til at forekomme Canalernes
0g Havnens Formuddring i og omkring Kigbenhavn cfr. PI. 8. Maj 1788. af
2. maj 1788 ophaves som konsekvens af, at den fortsat relevante regulering
flyttes til lov om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn I/S.

Loven gelder ikke for Feergerne og Grenland, idet det falger af § 34 i lov
om Metroselskabet I/S og Udviklingsselskabet By & Havn 1/S og § 38 i lov
om trafikselskaber, at de to love ikke geelder for Faergerne og Gregnland og
ikke kan settes i kraft for Feergerne og Grgnland. Lov om letbane pa Ring
3 geelder heller ikke for Feergerne og Grenland, og kan ikke settes i kraft
for Feergerne og Grgnland.
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Bilag 1

Lovforslaget sammenholdt med geeldende lov

Geeldende formulering

Lovforslaget

8§ 5. Hovedstadens Letbane I/S le-
des af en bestyrelse og en direktion.
Direktionen i Metroselskabet I/S er
tillige direktion i Hovedstadens
Letbane I/S, jf. 8 8, stk. 3, i lov om
Metroselskabet I/S og Udviklings-
selskabet By & Havn I/S.

Stk. 2 ---

Stk. 3. Metroselskabet I/S stiller de
ngdvendige medarbejdere og ov-
rige ressourcer til radighed for va-
retagelse af Hovedstadens Letbane
I/S’ virksomhed, herunder til udfe-
relse af administrations-, projekte-
rings- og udbuds- og kontraktopga-
ver vedrgrende letbanen pa Ring 3,
og varetagelse af Hovedstadens
Letbane I/S’ gelds- og formuefor-
valtning.

Stk. 4. Hovedstadens Letbane /S
betaler Metroselskabet I/S for at va-
retage de navnte opgaver, jf. stk. 1-

81

| lov om letbane pa Ring 3, jf. lov-
bekendtgarelse nr. 289 af 12. marts
2023, som &ndret ved § 2 i lov nr.
1568 af 12. december 2023, foreta-
ges folgende &ndringer:

1. 185, stk. 1, 2. pkt. eendres »§ 8,
stk. 3« til: 8 8, stk. 4«

2.1 8 5, stk. 3, udgar »projekte-
rings- og«

3. 8 5, stk. 4, ophaves og i stedet
indsattes:

»Stk. 4. Hovedstadens Letbane
I/S skal drives pa et forretnings-
maessigt grundlag.
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3, baseret pa kostpris. Transportmi-
nisteren fastsaetter naermere regler
for betalingen.

Stk. 5. Transportministeren fast-
setter regler for, hvilke opgaver
Metroselskabet I/S er forpligtet til
at varetage for Hovedstadens Let-
bane 1/S samt rammerne og vilka-
rene herfor, herunder regler for be-
talingen fra Hovedstadens Letbane
I/S til Metroselskabet 1/S.«

§ 8. Metroselskabet I/S’ formaél er
at varetage projektering og anlaeg af
en Cityring som en metro, feerdig-
gerelse af anleg af @stamagerba-
nen (metroens 3. etape) samt sta for
drift og vedligehold af den samlede
metro.

Stk. 2. Selskabet kan tillige drive
anden virksomhed, som har en na-

§2

| lov om Metroselskabet I/S og Ud-
viklingsselskabet By & Havn I/S,
jf. lovbekendtgarelse nr. 291 af 16.
marts 2023, foretages falgende &n-
dringer:

1. 8§ 8, stk. 1, ophaeves og i stedet
indseettes:

»Metroselskabet 1/S” formal er
at varetage anleag, drift og vedlige-
hold af den samlede metro. Metro-
selskabet I/S kan desuden efter an-
modning fra ejerne udarbejde ind-
ledende undersggelser, miljgvur-
deringer og projekteringer af kom-
mende metrolinjer og lignende
kollektive transportanlaeg.

Stk. 2. Selskabet skal efter in-
struks fra Hovedstadens Letbane
I/S” bestyrelse varetage anleag,
drift og vedligehold af letbanen pa
Ring 3, jf. 8 5, stk. 3-5, i lov om
letbane pa Ring 3.«

Stk. 2-8 bliver herefter stk. 3-
10.

2. 188, stk. 2, der bliver stk. 3,
&ndres »metroaktiviteterne, jf. stk.
1« til: »metro- og letbaneaktivite-
ter m.v., jf. stk. 1 og 2«
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turlig forretningsmaessig sammen-
heng med metroaktiviteterne, jf.
stk. 1.

Stk. 3. Direktionen i Metroselskabet
I/S skal tillige veere direktion i Ho-
vedstadens Letbane I/S, og Metro-
selskabet 1/S skal stille de ngdven-
dige medarbejdere og @vrige res-
sourcer til radighed for varetagelse
af Hovedstadens Letbane I/S’ virk-
somhed, jf. § 5 i lov om letbane pa
Ring 3, indtil letbanen pa Ring 3 ta-
ges i brug til passagerdrift.

Stk. 4-8. ---

8 24. Lov om havne finder ikke an-
vendelse pa Kgbenhavns Havn, jf.
dog stk. 2.

Stk. 2. 8 1 a i lov om havne finder
anvendelse for Kgbenhavns Havn.
Endvidere finder kapitel 3 og 5 a-7
i lov om havne anvendelse pa drif-
ten af Kgbenhavns Havn med de af-
vigelser, der faglger af bestemmel-
serne i denne lov.

Stk. 3. Udvidelser af havnen kraever
tilladelse af transportministeren.

Stk. 4. Uddybning og opfyldning
samt etablering af faste anleeg m.v.
inden for havnens sgomrade kreaever
tilladelse af transportministeren.

Stk. 5. Der kan fastsaettes vilkar i
forbindelse med tilladelser efter
stk. 3 og 4, herunder om sikker-

3. 188, stk. 3, der bliver stk. 4, ud-
gar », indtil letbanen pa Ring 3 ta-
ges i brug til passagerdrift«
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hedsstillelse for udgifter til fjer-
nelse af de naevnte anlaeg, vedlige-
holdelse og godkendelse af over-
dragelse m.v.

4. | § 24 indsattes efter stk. 5, som
nyt stykke:

»Stk. 6. Ejere af bolveerk i Kaben-
havns Havn skal straks udfare ved-
ligeholdelsesmassige arbejder pa
bolveerket, hvis Bro- og Bolvaerks-
kommissionen meddeler dette. Ud-
fares sadanne arbejder ikke straks
kan Bro- og Bolvaerkskommissio-
nen udfere arbejderne for ejerens
regning. «

8 4. Transportministeren kan fast-
saette regler for hovedstadsomradet
om deling af billetindteegter fra of-
fentlig servicetrafik mellem trafik-
selskabet pa Sjelland, Metrosel-
skabet I/S og de jernbanevirksom-
heder, der udferer trafik som of-
fentlig service pa kontrakt med sta-
ten.

§ 6 a. Trafikselskabet pa Sjelland,
Metroselskabet I/S og de jernbane-
virksomheder, der udfarer offentlig
servicetrafik pa kontrakt med staten
inden for trafikselskabet pa Sjel-
lands geografiske omrade, deler
takstkompetencen for standardbil-
letter.

83

I lov om trafikselskaber, jf. lovbe-
kendtgerelse nr. 215 af 1. marts
2023, som &ndret ved lov nr.1571
af 12.december 2023, foretages fol-
gende a&ndringer:

1.184,stk. 1,86 ao0g 8§87, stk. 3,
1. pkt., indsattes efter »Metrosel-
skabet I/S«: », Hovedstadens Let-
bane 1/S«
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8§ 7, Stk. 3. Trafikselskabet pa Sjel-
land, Metroselskabet 1/S og de jern-
banevirksomheder, der udfarer of-
fentlig servicetrafik pa kontrakt
med staten inden for trafikselskabet
pa Sjellands geografiske omrade,
skal i feellesskab etablere et samar-
bejde om den offentlige servicetra-
fik, der udfares inden for trafiksel-
skabet pa Sjellands geografiske
omrade.

§5. ---

Stk. 2-10. ---

Stk. 11. Region Nordjylland kan ef-
ter aftale med transportministeren
overtage trafikkgberansvaret for
togtrafikbetjeningen pa statens
jernbanestraekning mellem Skgr-
ping og Frederikshavn. Regionen
kan overdrage trafikkgberansva-

ret til trafikselskabet.

2. 1 8 5, stk. 11, 1. pkt. &ndres
»Skarping« til: »Hobro»

23




