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Lillebazltsbroen
skaber vaekst

Den Ny Lillebzeltsbro er en del af den steerke infrastruktur,
som har gjort Trekantomradet til det mest produktive omrade
uden for Hovedstaden. Broen er afgerende for dansk vaekst
og sammenhaengskraft, og det er derfor afgerende at fa

Igst udfordringen med kritisk traengsel, der forventes allerede
fra 2030.

Den Ny Lillebzeltsbro er én af de vigtigste broer
i Danmark. 79.000 personer krydsede dagligt N
Lillebeeltsbroen i 2022 — det er mere end dobbelt
sa mange som Storebeeltsbroen og fire gange sa
mange som Jresundsbroen.

Lillebaelt &‘ 55 biler i minuttet
Storebzelt m—— &‘ 25 biler i minuttet |

Oresund  se— &‘ 13 biler i minuttet

== 97.000i 2030 ammenhens:
% . I ommenhzongsir
Veaerdiskabelse, sammenhangskraft og pendler pa tvaers a

forsyningssikkerhed pa tveers af Lillebaelt bliver De ebaeltsbro
udfordret af kritisk treengsel i 2030. De seneste ti og 17% af da

ar er vejtrafikken i Trekantomradet og over Lillebzelt godstranspo ed
steget vaesentligt mere end forventet. | perioden 2012 astbil omfattede e
til 2022 er trafikken over Lillebzelt steget med 2,6% ove ebae 0

om dret. Fortseetter denne vaekst, vil der dagligt kere
97.000 keretojer over Lillebeelt i 2030 og dermed
skabe kritisk traengsel. Kritisk treengsel betyder, at
hastigheden pa motorvejen reduceres med 25-30
km/t i myldretiden, samtidig med, at der er hgj risiko
for, at trafikken pludseligt gar i sta.
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Behov for yderligere belysning
| screeningsrapport

Som en del af Infrastrukturplan 2035 besluttede forligskredsen at gennemfore

en strategisk analyse af en ny forbindelse over Lillebzelt. Vejdirektoratet og
Banedanmark har nu faet udarbejdet en screeningsrapport. Formalet med
screeningsrapporten er at udveelge, hvilke linjeferinger der skal indga i den videre
analyse (konkretisering) af en tredje forbindelse over Lillebzelt. Der er dog en
reekke usikkerheder og omrader, der har behov for yderligere belysning i den
aktuelle screeningsrapport.

Det er ikke muligt at sammenligne gevinsterne ved en tredje
Lillebaeltsforbindelse med andre projekter

| screeningsrapporten ses der pa veerdien af de trafikale gevinster ift. anleegsomkostningen
ved de forskellige linjeferinger. Det er misvisende og kan resultere i fejlfortolkninger. Der star
direkte i screeningsrapporten, at tallene ikke kan bruges til at vurdere rentabiliteten af en
linjefaring. Rapporten opger desuden ikke de fulde trafikale gevinster.

Fordelene ved parallelforbindelsen undervurderes i
screeningsrapporten

Rapporten veerdiseetter bl.a. ikke falgende fordele ved parallelforbindelsen:

+ Jernbane pa parallelforbindelsen vil give mulighed for at lave en ny station i Erritsg, hvilket
tidligere er vurderet af Banedanmark til at veere rentabelt
Jernbane pa parallelforbindelsen vil skabe bedre forbindelse til Fredericia Havn og
kombiterminalen i Taulov. Det vil skabe bedre forhold for fremtidig jernbanegodstransport i
Danmark
Den eksisterende jernbane over den gamle Lillebaeltsbro er afgerende for en
sammenhzengende national infrastruktur. Der er behov for en supplerende forbindelse
for at sikre robusthed i togdriften i Danmark, rejsetidsbesparelser mellem Jst- og
Vestdanmark samt for at sikre tilstreekkelig kapacitet pa jernbanen
Parallelforbindelsen er mest fordelagtig for natur, miljg og klima
Parallelforbindelsen vil forventeligt vaere billigere i drift end de leengere linjeferinger
Parallelforbindelsen understatter eksisterende og planlagt energiinfrastruktur bedre og kan
dermed understette fremtidig PtX og gren energi i Trekantomradet

Y, Parallelforbindelsen er den bedste Igsning for
natur, miljo og klima

Linjeferinger nord om Fredericia og syd om Middelfart gar igennem Natura 2000 omrader
og indebeerer dermed en starre pavirkning af beskyttet natur. Parallelforbindelsen gar ikke
gennem Natura 2000 omrader

Parallelforbindelsen er kortere end alternative linjeferinger og dermed forventeligt mindre
belastende for klima i anleegsfasen

Parallelforbindelsen giver bedre forudsaetninger for fremtidig jernbanegodstransport i
Danmark, hvilket ligeledes vil veere positivt for klimaet




