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Plan

Hvad er grgnne omkostninger?

Hvordan kan man indregne dem?

Hvilke modeller kan belyse hvilke aspekter — iseer GrgnReform

Spargsmal
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Miljgomkostninger ved trafikinvesteringer

« Nar vi foretager trafikinvesteringer er der ofte omkostninger som ikke

umiddelbart fremgar af anleegsbudgettet

(reduceret) traengsel
Kortere rejsetid

MEN OGSA
« Tabte menneskeliv/ulykker
Luftforurening
Drivhusgasudledninger
« Stgj
Tabt indtjening fra anden arealanvendelse
Tab af biodiversitet
« Tab af landskabelige veerdier
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Metoder til at opgare disse omkostninger

Vi har i dag internationalt anerkendte metoder til at opggare disse

» Grundlaeggende de samme metoder som vi bruger til at opggare tid eller
“statistisk liv" — altsa omkostningen ved dgdsfald

« Metoderne bygger hovedsagligt pa praeferencer

* Sa hvis folk interesserer sig for bevarelse af arter betyder det noget
« Hvis de ikke gar, sa har det lille veerdi

« Gennemsnitsomkostninger for befolkningen vil derfor typisk veere lavere
end for de hgjstrabende

* Tilsvarende vil omkostningerne vaere hgjst for de der bor taettest pa
I samfundsgkonomi interesserer vi os ofte for summen
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Hvad ved vi om veerdier af natur og miljg generelt — og
derved om omkostningerne nar vi anleegger veje og lign?

« Der findes bade direkte og indirekte brugsvaerdier
« Tabt friluftsliv, resiliens

* Men ogsa veerdier der ikke er knyttet til brugen, men blot viden om at de
er der
« Danske og internationale studier viser at ikke-brugsveerdierne ofte overstiger

brugsveerdierne

Vi ved ogsa at veerdierne er meget afhangige af den kontekst hvori de
indgar
« Landskabsvaerdier er teet knyttet til kultur - billedet af hvordan Danmark ser ud
« For bade brugs- og ikke brugsvaerdier betyder det meget hvor de er

« Afstand til hvor man er
« Opfattelse af et steds karakter
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Estimater af miljgomkostninger i praksis

« Ved starre anleeg laves miljgkonsekvensvurderinger (MKV)
 Disse bgr ogsa indeholde estimater for miljgomkostninger

« Er der tale om "almindelige” projekter er der udviklet nggletal -
gennemsnitstal
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Tabel A. Anbefalede centrale enhedsvaerdier samt henholdsvis laveste og hajeste vaerdiestimat
fundet i undersagelsen {alle opgjort i 2020-priser og per husstand)

Karakinriztika Anbefalet enheds- Laveste estime- Hdjeste estime-
vardi for ®ndringi = rede vaerdiiun- rede vardi i un-
Udgangspunkt Andring fht. udgangspunkt® dersggelsen’ dersggelsen®
Ingen stgj 1.884 kr. 1.801 kr. 3.038 kr.
Haj stajpavirkning framo- || o 1.855 kr. 1.777 kr. 2.740 kr.
torvej i naturomrader
Moderat stgj 1.324 kr. 1.287 kr. 1.947 kr.
X ha _naturnrnregder omlzzg- | 1 ha F‘I'III'I.drE om- 63 kr./ha 35 kr./ha 132 kr./ha
ges til motorvej l®2gges til motorvej
Maturmaessigt sarligt vaer- Ineen neeativ ni-
difulde omrader pavirkes JEEN NEE p 859 kr. 808 kr. 1.612 kr.
_ virkning
negativt
Eksisterende muligheder
for friluftsaktiviteter be- Ingen begransning 393 kr. 363 kr. 659 kr.
granses (barriere)
Ingen tiltag for at be-
; .g Tiltag etableres 798 kr. 588 kr. 1.032 kr.
gra&nse pakgrsel af dyr

21/05/2024

! Baseret pa et gennemsnit af vaerdiestimater fra de to case-specifikke stikprgver i spgrgeskemaversion 3 og 4. Dog
er vardien for pavirkning af muligheden for friluftsaktiviteter baseret pa et gennemsnit fra de to nationale stikprg-
ver | spprgeskemaversion 1 og 5, da dette karakteristikum ikke indgar i spgrgeskemaversion 3 og 4.

2 P3 tvaers af alle seks stikprgver og sp@rgeskemaversioner.
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Estimater af miljgomkostninger i praksis

« Er der tale om unikke/seeregne projekter bgr man lave eksplicitte

vaerdisaetningsundersggelser
« Koster i omegnen af en mio kr (en brgkdel af hvad MKV koster).

* En konkret vurdering om et projekt er unikt
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Lidt specifikt om biodiversitet

I hgj grad knyttet til ikke-brugsveerdier — og understagttende funktioner
 Studier viser at hvor truet en art er, er afggrende for dens veerdi

* Mindre hvor nuttet den er

* Eller hvilket habitat den bor |

« Derfor er det min vurdering at det oftest vil veere rimeligt at benytte et
estimat pr art — uanset arten. Det understgttes af kvalitative studier

« Nar vi anlaegger en vej pavirker vi sandsynligheden for at arter kan leve
« Habitatet de lever i gdeleegges maske
« Habitatet afskaeres fra omkringliggende omrader

* Det er seerligt vigtigt hvis der er tale om truede arter
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Lidt specifikt om friluftsliv

En brugsveerdi

Sa vi kan se pa hvordan folk burger naturen

Fx ved hjaelp af en husprismetode
« Brugt til at veerdisaette gevinsten ved at bo taet pa skov
* Ved vejstgj

Ved at se pa hvor langt folk rejser
« Typisk en model som karakteriserer et stgrre antal ensartede rekreative omrader

* Vi har 2, snart 3 sadanne modeller som nemt kan bringes i spil ved
beslutningstagning. Og vejdirektoratet er i gang med at benytte den ene

» Hovis der ikke er tale om unikke steder er de egnede,
Er der tale om unikke steder vil et separate studie veere ngdvendigt
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Grgnt BNP

* Det er IKKE en model, men et forskningsprojekt hvor vi udviklede teori og
metode til at konstruere et grant BNP, og afprgvede metoden for en
tidsserie fra 1990-2020.

* Det gav veerdifuld information om hvordan udviklingen HAR veeret.

* Bl.a. at BNP er ca 10% overestimeret i forhold til hvis man inkluderede
miljgomkostningerne

« At det er nogenlunde konstant

« At det ikke er lykkedes at lave gragn vaekst i perioden (afkoble BNP fra treekket pa
naturressourcer)

« Grgnt BNP er ikke et redskab til ex ante vurderinger

* Det kan bruges ex post — hvis man (I) beslutter sig for at opdatere
estimaterne fremadrettet.
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Ex ante projektvurderinger

« Udover projektspecifikke miljgomkostninger kan en model som Grgn
REFORM bruges til at sige noget om de afledte effekter
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Et nyt grent regneveaerktg:

GroanREFORM-modellen
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En klima- og miljggkonomisk model
for dansk gkonomi (GrgnREFORM)

Formal: Udvikling af et analyseredskab, der kan bruges
til en sammenhangende og konsistent vurdering af

« Klima- og miljgeffekter af den gkonomiske udvikling
og den gkonomiske politik

« Samfundsgkonomiske og erhvervsgkonomiske effekter
af miljg-, energi- og klimapolitik
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GrgnREFORM: Et unikt samarbejdsprojekt

Projektet startede i 2017 som et forskningsprojekt pa Kebenhavns
Universitet, stgttet af Carlsbergfondet og KR Fonden

« I en tidlig fase blev DREAM-modelgruppen inddraget
« 12019 gav Finansministeriet DREAM en saerbevilling til projektet

« 12020 oprettede FM i tilknytning til DREAM en bestyrelse for projektet med
professor Peter Birch Sgrensen fra KU som formand, en reekke uafhaengige
eksperter samt repraesentanter for

* Finansministeriet

« Klima-, Energi- og Forsyningsministeriet

* Miljgministeriet og Ministeriet for Fadevarer, Landbrug og Fiskeri
* Erhvervsministeriet og Transportministeriet

« Skatteministeriet

« Klimaradet og Det Miljggkonomiske Rad

» Nationalbanken

* Projektet involverer et udstrakt samarbejde med en raekke ekspertmiljger.
GrgnREFORM modellen er udviklet som en “sgster” til Finansministeriets nye
makrogkonomiske model (MAKRO).

* Modellen er for nylig anvendt af Ekspertgruppen for en grgn skattereform.
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Overblik over GranREFORM modellen

Konsistent med Energistyrelsens
klimafremskrivning

Konsistent med Danmarks _

.. .. Forsynings-
officielle emissionsregnskab; sektor
inkluderer alle energi-

relaterede udledninger Emissions-

regnskak

Dynamisk
multisektor-model

Bygger pa officielle

—

i T Teknologisk
teknologikataloger — [ N
muligheder
Transport
Valg af transportmiddel og
kgrselsomfang, produktion af

breendsler, herunder PtX,

eksterne effekter af ladenet etc. Drivhusgas-

lekage

1 22. april 2021

Landbrug

Affald

Bygger pa seneste opdaterede skan
over leekagerater fra forskellige sektorer

Opdelt i driftsgrene indenfor konventionelt
og ekologisk landbrug. Inkluderer model
for LULUCF konsistent med DCEs
klimaregnskab. Udvides med udledninger
af kveelstof, fosfor og ammoniak.

Dynamisk model for dansk
gkonomi med energiregnskab i
fysiske masngder og energiforbrug

" fordelt pa formal. Kalibreres til
grundforlgb 1| Finansministeriet nye
MAKRO model

Model for affaldsgenerering,
behandling, genanvendelse og
forbreending integreret.
Konsistent med affalds-
regnskabet; benytter bl.a. data
fra DTU

17
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Vejtransport | GranREFORM (I)

Produktion )
e Virksomhederne producerer
/ transportydelser til sig selv
/ (Firmakgarsel)
Mellemvarer /\
/\ og kagber transportydelser fra
/o \ transportbranchen
Vogmandskersel ; Bygningflskapita] J I\ (VOg nma nd > kgrse |)
{I,ff Beskrevet af
/ delmodel, nar
Arbejdskraft ; tilkoblet.
/N
/ J
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Transport | GrganREFORM (II)

Bil
Privat forbrug (neerf/fijern)
Transport
Bolig ‘ Vedligehold
Regignait _
Transpo Bilkeb, Breendsel
Billeje
Kollektivt Ikke-kollektivt Bil (fliern)/ \ Kollektivt
Bane Bus Taxi Bil (naer Land Ikke-land

Service Turisme Tog Bus Feerge Fly

20



Anvendelse af
GrgnREFORM-modellen
til analyse af afledte effekter af
infrastrukturinvesteringer pa

drivhusgasudledningerne
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Drivhusgasudledninger | forbindelse med
infrastrukturinvesteringer

Kilder til udledninger:

1) Anleeg og drift af infrastruktur (Vejdirektoratets ekspertise)
2) Andrede trafikmgnstre (Vejdirektoratets ekspertise)

3) Effekter af finansiering af infrastruktur (GrgnREFORM)

4) Effekter af aendringer i lanninger og priser (GranREFORM)
5) @get produktion (Vejdirektoratet og GranREFORM)

I det folgende fokuseres isaer pa 3) og 4).

21/05/2024

22
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Drivhusgasudledninger i forbindelse med
infrastrukturinvesteringer i GrgnREFORM

Kilderne til udledninger kan opdeles i tre komponenter:

1. Mekaniske effekter af input-leverancer til bygge- og anlaegssektoren (kan beregnes
ved hjxlp af modellens input-output system)

2. Effekter af at den offentlige investering skal finansieres

Effekter af at den offentlige investering og dens finansiering pavirker lanninger og
priser

Samlet effekt pa udledninger i GrgnREFORM = 1.+2.+3.
Afledte effekter = 2.+3. = Samlet effekt — 1.

NB: Den mekaniske effekt 1. er projektspecifik. Her har Vejdirektoratet starst ekspertise.

GrgnREFORM er derimod velegnet til at beregne de afledte effekter 2.+3.

23
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Finansieringsformen er afggrende for de afledte effekter!

To mulige finansieringsformer:
1. Lavere offentligt forbrug
2. Hgjere skatter (lavere privat forbrug)

[ tilfelde 1. stiger de samlede udledninger, fordi det offentlige forbrug er
mindre drivhusgasintensivt end bygge- og anleegsaktivitet

[ tilfelde 2. falder de samlede udledninger, fordi det private forbrug er
mere drivhusgasintensivt and bygge- og anlaegsaktivitet
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"Ligeveegtseffekten” af 2endrede lgnninger

Finansiering med lavere offentligt forbrug eller hgjere skatter — lavere
efterspargsel efter arbejdskraft — lavere lgn — starre aktivitet i gkonomien
— stgrre udledninger

Denne effekt er staerkere, nar finansieringen sker via lavere offentligt
forbrug end via hgjere skatter, fordi det offentlige forbrug er mere
arbejdskraftintensivt end det private forbrug

Samlet set er de afledte daeempende virkninger pa udledningerne dog
mindre ved finansiering via lavere offentligt forbrug end via hgjere skatter
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Effekter pa indenlandske drivhusgasudledninger af ekstra offentlige
investeringer pa 10 mia. kr. arligt i perioden 2025-2034

2020 2025 2030 2035

= |\|lekanisk effekt

2040 2045 2050

= Samlet effekt ved lavere off. forbrug

Samlet effekt ved hgjere indkomstskat

Lavere offentligt forbrug

Hajere indkomstskat
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Finansieringseffekten afthanger
af CO2-intensiteten i hhv. det
offentlige og det private forbrug.

Ligeveegtseffekten afthanger af
nettoeffekten af investeringerne

og finansieringen pa efterspargslen
efter arbejdskraft og dermed pa
lgnnen.

Kilde: Modelkgrsler med
GrgnREFORM.
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Infrastrukturinvesteringer, BNP-effekter
og effekter pa drivhusgasudledninger

* Vejdirektoratet udarbejder skan over de positive produktivitetseffekter af
infrastrukturinvesteringer og de deraf falgende effekter pa BNP

« De afledte effekter pa drivhusgasudledningerne af disse

produktivitetsgevinster og deraf fglgende effekter pa BNP indgar ikke i
beregningerne ovenfor

« Produktivitetsgevinsterne kan imidlertid indlaegges i GranREFORM for at
beregne de afledte drivhusgaseffekter i tillaeg til de ovenfor omtalte
afledte finansierings- og ligevaegtseffekter. Et gget BNP som faglge af et
infrastrukturprojekt vil generelt gge udledningerne.
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