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Solbjerg kalder Folketinget

Her den d. 14. juni 2024 er det 10 ar siden at loven om Togfonden blev vedtaget.

For som forligspartierne sagde: “For at styrke og forbedre jernbanen”, der havde vaeret forsgmt i mange
ar”.

Aftalen indeholdt bl.a. 3 nye jernbaner i @stjylland.

Det var Billundbanen og en tunnel/bro under/over Vejle Fjord samt en ny jernbanestraekning fra Hovedgard
til Hasselager.

Billundbanen blev droppet i 2021. Vejle Fjord jernbanen blev droppet i forbindelse med dannelsen af den
nuvaerende SVM-regering, som de skriver i deres fzlles arbejdspapir “Ansvar for Danmark”:

”Regeringen noterer sig, at der ikke laengere er flertal bag forliget om Togfonden. ..... Regeringen
har besluttet, at forbindelsen over Vejle Fjord ikke gennemfares — de ca. 6 mia. kr. herfra
reserveres til en fond, der f.eks. kan ga til at Iafte barn eller klima.” (side 25)

Alligevel blev der afsat 13 milliarder — stort set det oprindelige belgb - til Togfondens anden del i et bredt
forlig i Folketinget (2021) pa infrastrukturomradet i planen, der hedder ”Infrastrukturplan 2035”.

Tilbage fra Togfonden er den planlagte jernbanestraekning mellem Hovedgard og Hasselager.

Jernbanen Hovedgard-Hasselager er stadig lovgivning, og det, der mangler for at lave denne
jernbanestraekning, er en anlagslov. Anlagsloven er blevet udskudt gang pa gang - 2018-2024 og senest til
efter 2030 i forbindelse med vedtagelsen af den store trafikplan, "Infrastrukturplan 2035".

Beslutningen om en anlaegslov for straekningen er nu udskudt til efter 2030, hvor Togfonds-forligspartierne
Socialdemokratiet, SF, Radikale Venstre og Enhedslisten vil forhandle den.

Processen har indtil nu staet pa i 10 ar — og der vil g yderligere 6 ar inden, der traeffes en beslutning.

Folk er stavnsbundne

Det drejer sig om i alt 41 familier pa hele straekningen, der har en risiko for at blive “overkgrt” af en ny
jernbane. De bliver eksproprieret i det tilfeelde at jernbanelinjen pa deres ejendom bliver valgt.

Desuden er der over 600 andre ejendomme, der har en risiko for “en jernbane i baghaven”, samt adskillige
landbrug, der far deres marker delt op pa hver side af jernbanen. (1)

De 41 familier kan vaelge at lade sig fgrtidsekspropriere, nar de opfylder 3 krav.
1. Rammes direkte af en linjefgring

2. Ejendommen kan ikke szelges pa “normale vilkar”
3. Personlige forhold
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Ligger ens beboelse bare 25 meter fra en af de projekterede linjefgringer, vil eiendommen ikke blive
eksproprieret, og husejerne kan maske fa udskiftet vinduerne til lydisolerende vinduer. Ejeren ma selv tage
veerditabet i forbindelse med et evt. salg af ejendommen — hvis de kan fa solgt ejendommen.

Jeg er ogsa spaendt pa at hgre, hvor mange ejendomme, der yderligere skal eksproprieres, fordi de kommer
indenfor de elektromagnetiske felter, der opstar ved de 8 m hgje el-kgremaster. (132)

25 familier af disse familier har valgt at salge til Banedanmark (fgrtidseksproprieret) til en pris pa 82
millioner.

En af de beboere, der bliver ramt pa den centrale linjefgring gennem Solbjerg, har sggt aktindsigt i f@rtids-
ekspropriationerne. De matte “bokse” med Banedanmark” i 10 maneder, for at fa aktindsigt i hvilke
ejendomme, der er fgrtidseksproprieret. Aktindsigten havde veaeret afsldet og udsat og vaeret over
Trafikministeriet to gange, inden Banedanmark gav sig og gav beboerne den aktindsigt, de havde krav pa.

Aktindsigten viser, at der er 2 ejendomme, der er fgrtidseksproprieret pa den sydlige straekning
(Hovedgard-Gjesing).

Pa den nordlige straekning (Gjesing-Hasselager) er der 3 planlagte linjefgringer.

1 ejendom er fgrtidseksproprieret pa den vestlig linje. 2 ejendomme pa den gstlige linje og 19 ejendomme
pa den centrale linje gennem Solbjerg.

Desuden er 3 ejendomme eksproprieret ved sammenfletningen i Hasselager med den nuveerende jernbane
Skanderborg — Aarhus, heraf ligger de to ejendomme pa den nuvaerende jernbane. (173)



Banedanmark er kommet med tre forslag
(red, gron, bld) til en mulig linjefering for den
nye hgjhastighedsbane, der ifglge timeplanen
skal bygges. Jargen Christensen fra Tiset lidt
syd for Aarhus er kommet med et alternativt
forslag (orange) om at bygge en ny station
vest for Aarhus, sa man sparer den lange tur
ind til centrum af Aarhus.
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Jyllandsposten (04-04-2018)(75)
Mine egne opteellinger pa de 3 nordlige linjer siger at ejendomme, der er i risiko for at blive “ramt”, vil der

veere 2 pa den vestlig, 6 pa gstlige og 26 pa den centrale linje. (81A)




Den vestlige linje gar over den fredede Solbjerg Sg. Den centrale gar ned midt igennem Solbjerg by og den
gstlige gar gennem et grundvandsreservoir hvor ”Aarhus Vand” har 6 indvindingsboringer med
indvindingstilladelse til at indvinde 10% af drikkevandet til Aarhus. To af disse boringer skal slettes, hvis
man veaelger den gstlige linje, som Banedanmark foreslar.

Nye beregninger af straeekningen Hovedgard-Hasselager viser, at den vil give et samfundsgkonomisk
underskud pd 670 millioner og gge co? udslippet med 48.550 tons co? i anlaeg og drift indtil 2050.
Disse tal er beregnet af fagbladet Ingenigren. Disse tal blev fremlagt og ikke tilbagevist ved et samrad i
Folketingets Finansudvalg. (P100)

Der er ogsa 4,3 millioner flere passagerer at hente hvert ar pa den nuvaerende jernbane over Skanderborg i
forhold til en ny jernbane Hovedgard-Hasselager - ifglge beregninger fra Banedanmark i Togfonden. (82)

Der er nu gaet 10 ar med processen, og folk savner i den grad en afklaring.

Keere politikere: "Fa det afgjort — far vi den jernbane”?

Processen minder mig mere og mere om “Pavlovs hundeforsgg”. Frustration over ikke at vide, om man er
k@bt eller solgt.

At der gar yderligere 6 ar inden en afggrelse, er for mig uanstaendigt.

En ny jernbane for at sparre 4%-5 minutter i rejsetid — med feerre passagerer end den nuvaerende over
Skanderborg, og som DSB ikke har brug for. En ny jernbane, der er maksimalt er 6 km kortere end den
nuvaerende over Skanderborg, og bruge 3,7 milliarder skattekroner pa gennemfgrelsen af denne parallel
bane, er for mig "hul i hovedet”.

Fa de nuvaerende jernbaner til at fungere og brug skattekronerne pa noget mere fornuftigt end at lave
parallelbaner og prestigeprojekter, der er samfundsmaessig urentable. (173)

Der findes alternativer til linjefgringen af jernbanen fra Hovedgard til Hasselager.

En ny jernbane langs E45, vil spare 15% minut i rejsetid — beregningerne er Banedanmarks. (82)

Med venlig hilsen
Jgrgen Christensen
Tisetvej 24
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