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UDKAST Offentligt
Skatteministeriet J.nr. 2024-1687
Udkast
Forslag
til

Lov om @ndring af lov om vejafgift, lov om energiafgift af mineral-
olieprodukter m.v., lov om vagtafgift af motorkeretejer m.v., registre-
ringsafgiftsloven, braendstofforbrugsafgiftsloven og forskellige andre
love D
(Forhgjelse af dieselafgift, forlengelse af indfasning af vejafgift og ned-
settelse af udligningsafgift, tekniske endringer af vejafgiftsloven, tilpas-
ning af implementering af cirkulationsdirektivet, tilpasning af regler for di-
rekte linjer og regelforenkling med henblik pé at fremme regelefterlevel-

sen pa motoromradet m.v.)

§1
I'lov nr. 763 af 13. juni 2023 om vejafgift foretages folgende @ndringer:

1. Overalt i loven @ndres »Sund og Bealt Holding A/S« til: »Sund & Belt
Holding A/S«.

2.1¢ 1, stk. 1, ®ndres »lastbiler og keretojskombinationer« til: »motorke-
retgjer«, og »tilladt totalveegt« @ndres til: »teknisk tilladt totalvaegt«.

3.1§ 4, stk. 6, 1. pkt., indsattes efter »lov om miljebeskyttelse,«: » og som
samtidig ikke udgeres helt eller delvis af det transeuropiske vejnet eller af

motorveje,«.

4.1 5, stk. 1, 1. pkt., og stk. 2, 1. pkt., ®ndres »lastbiler og keretgjskombi-

nationer« til: »motorkeretgjer«.

! Loven indeholder bestemmelser, der gennemforer dele af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2022/362/EU af 24. februar 2022 om andring af direktiv 1999/62/EF, 1999/37/EF
og (EU) 2019/520, for s& vidt angar afgifter pa keretojer for benyttelse af visse infrastruk-
turer, EU-Tidende 2022, nr. L 69, side 1-39, og Radets direktiv (EU) 2020/262 af 19. de-
cember 2019 om den generelle ordning for punktafgifter (omarbejdning), EU-Tidende
2020, nr. L 58, side 4-42.
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5.9 5, stk. 1,2. pkt. affattes saledes:

»

Teknisk til- Teknisk til- Teknisk til-
. ladt totalvaegt | ladt totalvaegt | ladt totalvaegt
Kroner pr. kilometer . . .
pé 12.000- pé 18.000- pé over
17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
CO»-emissionsklasse 1 0,86 1,00 1,10
CO»z-emissionsklasse 2 0,79 0,92 1,01
CO;-emissionsklasse 3 0,69 0,82 0,91
CO;-emissionsklasse 4 0,46 0,53 0,58
CO;-emissionsklasse 5 0,13 0,13 0,13
«
6.9 5, stk. 2, 2. pkt., affattes séledes:
»
Teknisk til- Teknisk til- Teknisk til-
) ladt totalvaegt | ladt totalveegt | ladt totalvegt
Kroner pr. kilometer R R R
pa 12.000- pa 18.000- pé over
17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
CO»-emissionsklasse 1 0,43 0,50 0,55
CO;-emissionsklasse 2 0,40 0,46 0,51
CO»-emissionsklasse 3 0,35 0,41 0,46
COz-emissionsklasse 4 0,23 0,27 0,29
CO;-emissionsklasse 5 0,07 0,07 0,07

«

7.9 5, stk. 3, ophaves, og 1 stedet indsettes:

»Stk. 3. Satserne 1 stk. 1 udger den samlede vaerdi af afgiften for de eksterne
omkostninger forbundet med motorkeretegjernes brug pa det afgiftspalagte
vejnet. Satserne er beregnet pa baggrund af felgende:

Infrastruktur
Teknisk til- Teknisk til- Teknisk til-
) ladt totalvaegt | ladt totalvaegt | ladt totalvegt
Kroner pr. kilometer . . .
pé 12.000- pé 18.000- pé over
17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
CO»-emissionsklasse 1 0,44 0,44 0,44
CO»-emissionsklasse 2 0,38 0,38 0,38
COz-emissionsklasse 3 0,31 0,31 0,31
CO»-emissionsklasse 4 0,22 0,22 0,22
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CO;-emissionsklasse 5 0,11 0,11 0,11
Eksterne omkostninger (CO:)
Teknisk til- Teknisk til- Teknisk til-
. ladt totalvaegt | ladt totalvaegt | ladt totalvaegt

Kroner pr. kilometer . . .

pé 12.000- pé 18.000- pé over

17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
COz-emissionsklasse 1 0,37 0,50 0,60
COz-emissionsklasse 2 0,36 0,48 0,57
CO;-emissionsklasse 3 0,33 0,45 0,54
CO;-emissionsklasse 4 0,19 0,25 0,30
CO;-emissionsklasse 5 0,00 0,00 0,00

Eksterne omkostninger (luftforurening og stoj)
Teknisk til- Teknisk til- Teknisk til-
) ladt totalvaegt | ladt totalvaegt | ladt totalvaegt

Kroner pr. kilometer R R .

pa 12.000- pa 18.000- pé over

17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
CO»-emissionsklasse 1 0,05 0,06 0,06
CO»-emissionsklasse 2 0,05 0,06 0,06
CO»-emissionsklasse 3 0,05 0,06 0,06
CO»-emissionsklasse 4 0,05 0,06 0,06
CO»-emissionsklasse 5 0,02 0,02 0,02

Stk. 4. Den samlede vejafgift inkl. oplysninger om infrastrukturafgift og af-
gift for eksterne omkostninger som naevnt i stk. 3 skal fremga af den faktura
eller kvittering, der sendes til den afgiftspligtige, jf. § 3, efter endt kersel.
Den afgiftspligtige kan indvillige i ikke at modtage oplysningerne. Til og
med den 1. december 2025 er det tilstrekkeligt, at oplysningerne, jf. 1. pkt.,
kan tilgas via en faktura eller kvittering.«

8.1 6, stk. 1, 2. pkt. og stk. 3, 3. pkt., ®&ndres »20. 1 maneden« til: » sidste
hverdag i méneden«.

9.1§ 8, stk. 2, indsattes som 2. pkt.:
»Rutebilletter kan kebes fra 14 dage for gyldighedsperiodens begyndelse.«

10. I § 8, stk. 3, nr. 2, ®ndres »tilladt totalvegt« til: »teknisk tilladt total-
vagt«.
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11.1§ 8, stk. 4, 1. pkt. ®ndres »stk. 3« til: »stk. 3, nr. 1, naevnte oplysninger

om e-mail og nr. 3 og 4,«.

12. 1§ 8, stk. 7, @ndres »angivelse af« til: »dokumentation for«, og »tilladte
totalvaegt« aendres til: »teknisk tilladte totalvaegt«.

13. For § 11 indsettes i kapitel 8 efter overskriften:

»§ 10 a. Afgorelse om afgiftspligt, fritagelse for afgift eller opher heraf, jf.
§ 1 treeffes af told- og skatteforvaltningen. «

14. 1 § 14 indsettes efter »af loven«: », jf. dog § 10 a«.

15. § 18, stk. 3, ophaves, og i stedet indsattes:

»Stk. 3. § 8 har virkning fra den 18. december 2024.

Stk. 4. §§ 1-5, § 6, stk. 1-3 og 5, og § 7 og 9-17 finder anvendelse fra og
med den 1. januar 2025.«

Stk. 4-7 bliver herefter stk. 5-8.

16. Bilag 1 affattes som bilag 1 til denne lov.

§2

I lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v., jf. lovbekendtgerelse nr.
1349 af 1. september 2020, som @ndret bl.a. ved § 1 1 lov nr. 1240 af 11.
juni 2021 og senest ved § 1 1 lov nr. 1797 af 28. december 2023, foretages
folgende @ndringer:

1. § 1, stk. 1, affattes séledes:

»Der betales afgift af mineralolieprodukter m.v. Afgiftssatsen udger fol-
gende 1 2015-niveau for:

1) Gas- og dieselolie, der anvendes som motorbrendstof, 208,8 are pr.
liter ved dagtemperatur og 207,6 ere pr. liter ved 15° C.

2) Anden gas- og dieselolie, 103,7 ore pr. liter ved dagtemperatur og
103,1 ere pr. liter ved 15° C.

3) Let dieselolie (svovlindhold hgjst 0,05 pct.) 197,2 ere pr. liter ved dag-
temperatur og 196,0 are pr. liter ved 15° C.

4) Svovlfattig dieselolie (svovlindhold hgjst 0,005 pct.) 176,5 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 175,5 ere pr. liter ved 15° C.



UDKAST

5) Svovlfti dieselolie (svovlindhold hejst 0,001 pct.) 176,5 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 175,5 ere pr. liter ved 15° C.

6) Svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobrendstoffer (svovlindhold hejst
0,001 pct.) 175,4 ore pr. liter ved dagtemperatur og 174,4 ere pr. liter ved
15°C.

7) Fuelolie 117,5 ore pr. kg.

8) Fyringstjaere 105,7 ore pr. kg.

9) Petroleum, der anvendes som motorbraendstof, 165,0 ere pr. liter ved
dagtemperatur og 164,0 ere pr. liter ved 15° C.

10) Anden petroleum 103,7 gre pr. liter ved dagtemperatur og 103,1 ore
pr. liter ved 15° C.

11) Blyholdig benzin 374,3 ere pr. liter ved dagtemperatur og 371,2 ore
pr. liter ved 15° C.

12) Blyfti benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) 299,3 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 296,8 are pr. liter ved 15° C, jf. dog nr. 13.

13) Blyfri benzin med 4,8 pct. biobrendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g
pr. liter) 294,1 gre pr. liter ved dagtemperatur og 291,7 ere pr. liter ved 15°
C. For blyfri benzin med 9,8 pct. biobrendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g
pr. liter) 288,8 ore pr. liter ved dagtemperatur og 286,4 ere pr. liter ved 15
°C.

14) Autogas i form af LPG 90,0 ere pr. liter.

15) Anden flaskegas 1 form af LPG, der anvendes som motorbraendstof
165,4 ore pr. kg.

16) Anden flaskegas i1 form af LPG og gas, bortset fra LPG, der frem-
kommer ved raffinering af mineralsk olie 1 form af raffinaderigas 136,4 ore
pr. kg.

17) Karburatorvaske 333,8 ore pr. liter ved dagtemperatur og 331,0 ore
pr. liter ved 15° C.

18) Smereolie og lign. Under positionerne 27.10, dog undtaget
27.10.19.85 og offsetprocesolier, der er omfattet af 27.10.19.99, 34.03.19,
34.03.99 og 38.19 1 EU’s Kombinerede Nomenklatur 103,7 ere pr. liter ved
dagtemperatur og 103,1 ere pr. liter ved 15° C.

19) Bioolier m.v. under position 1507-1518 1 EU’s Kombinerede No-
menklatur, som er bestemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som
brandsel til opvarmning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstil-
ling pé stationare motorer 1 kraft-varme-vaerker 28,9 kr. pr. GJ eller 103,7
ore pr. liter.

20) Metanol under position 2905 11 00 1 EU’s Kombinerede Nomenkla-
tur, som er bestemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som braendsel
til opvarmning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstilling pa sta-
tionare motorer i kraft-varme-varker 28,9 kr. pr. GJ eller 45,5 are pr. liter.«
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2.18 1, stk. 8, 2. pkt., @ndres: »128,1 kr.« til: »91,1 kr.« og »74,6 kr.« til:
»49,2 kr.«

3. § 15, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensions-
ordningen efter stk. 1 og 2 skal klarereren eller enhver anden person, som
direkte eller indirekte har veret involveret i opfyldelsen af toldformaliteter
1 overensstemmelse med artikel 15 1 Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EU) nr. 952/2013 om EU-toldkodeksen, forsyne told- og skattefor-
valtningen med de fornedne oplysninger og dokumentation.«

4.1¢ 15, stk. 6, indsettes efter »kravene til«: »oplysninger og«.

§3
I lov om vagtafgift af motorkeretgjer m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 1107
af 2. juni 2021, som @ndret ved § 40 1 lov nr. 753 af 13. juni 2023, foretages
folgende @ndringer:

1. 1§ I, stk. 1, indsattes efter »der svares afgift«: », herunder tilleeg,«.

2. § 3, stk. 1, affattes tabellen saledes:
»

A. Personmotorkeretgjer bortset fra busser (rute- og turistbiler m.m.) og hyre-| Vegtaf-| Udlig-
vogne. Pahangs- og settevogne til personbefordring. gift |ningsafgift
Afgift pr. keretej pr. 6 maneder, hvor andet ikke fremgar. kroner | kroner

I. Egenvaegt indtil 600 kg

Motorcykler pr. 12 méneder 860 660
Andre personmotorkeretgjer pr. 6 mineder 1.240 970
II. Egenveegt 601-800 kg 1.510 1.180
III. Egenveegt 801-1.100 kg 1.51 1.570
IV. Egenvaegt 1.101-1.300 kg 2.740 1.990
V. Egenveegt 1.301-1.500 kg

Pr. 6 maneder 3.570

Pr. 3 méneder 1.820 1.280
VI. Egenvaegt 1.501-2.000 kg

Pr. 6 méneder 4.910

Pr. 3 méneder 2.470 1.700

VII. Egenvagt over 2.000 kg
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Afgift pr. 100 kg egenvaegt pr. 3 méneder 150 100
o . . .. |Udligningsaf-
B. Busser, turistbiler og lign. med hejst to aksler, se § 15, stk. 1, nr. 6 Vegtafgift ift
(Rutebiler, se § 15, stk. 1, nr. 6)
Afgift pr. keretoj pr. 12 méineder kroner kroner
I. Egenveegt indtil 1.300 kg 450 1.130
II. Egenvaegt 1.301-1.500 kg 585 1.160
1. Egenveegt 1.501-2.000 kg 810 1.230
IV. Egenvaegt 2.001-3.000 kg 900 1.230
V. Egenvagt 3.001-4.000 kg 1.440 1.230
VI. Egenvaegt 4.001-5.000 kg 1.920 1.230
VIIL. Egenvagt 5.001-6.000 kg 2.400 1.230
VIIIL. Egenveegt 6.001-7.000 kg 3.120 1.230
IX. Egenvagt 7.001-8.000 kg 3.640 1.230
X. Egenveegt 8.001-9.000 kg 4.160 1.230
XI. Egenvaegt over 9.000 kg
Afgift pr. 100 kg egenvaegt 50 14
Udligningsaf-
C. Busser, turistbiler og lign. med mere end to aksler Veglafgift ggiftg
kroner
kroner
Afgift pr. 100 kg egenvaegt pr. 12 maneder 36 10
. . . . Udligningsaf-
D. Personbiler med tilladelse til erhvervsmeassig persontransport gift
(Ambulancer, se § 15, stk. 1, nr. 5)
Afgift pr. keretej pr. 12 méneder kroner
I. Egenvagt indtil 800 kg 3.020
II. Egenveegt 801-1.100 kg 3.740
II1. Egenvaegt 1.101-1.300 kg 4.430
IV. Egenvagt 1.301-1.500 kg 4.850
V. Egenvegt 1.501-2.000 kg 5.360
VI. Egenvagt over 2.000 kg 6.420

«

3. § 3, stk. 4, affattes séledes:
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»Stk. 4. For kalenderarene 2025 og 2026 nedsattes de i stk. 1 angivne belab
for udligningsafgift med 30 pct. Fra og med kalenderaret 2027 nedsettes de

1 stk. 1. angivne belgb med 21 pct. De belab, der fremkommer ved procent-

reguleringerne efter 1 og 2. pkt., afrundes opad til naermeste hele kronebe-

lob, der er deleligt med ti. De sdledes nedsatte belgb for udligningsafgift 1

stk. 1 opkraeves for det enkelte koretoj fra og med den forste afgiftsperiode,

der pdbegyndes efter nedsattelsen.«

4.18 4, stk. 1, 1. pkt., og § 4 a, stk. 1, 1. pkt., og stk. 2, 2. pkt., &ndres »lov
om afgift af vejbenyttelse« til: »lov om vejafgift«.

5.1§ 4, stk. 1, affattes tabellen séledes:

»

Udlig-
Vegtafgift nings- Tilleeg for privat anvendelse
afgift
Motorkeretojer
) ) . Motorkeretojer registreret |registreret for-
Afgiften er angivet| Motor- [Pdhangs-| Motor- .
) . ) ; . | forste gang til og med den | ste gang den
pr. keretoj pr. 12 ma-| keretoj | koretoj | koretoj ) )
24. april 2007 25. april 2007
neder kroner | kroner | kroner
kroner eller senere
kroner
Motorcykler med va-
- 440 - 140
residevogn

I Vare- og lastbiler m.v., der ikke er afgiftspligtige efter lov om vejafgift, og visse pahcengskore-

tojer

A. Motor- og pdahcengskoretajer m.v. indtil 4.000 kg tilladt totalveegt

Totalvaegt indtil 500
kg
Totalvaegt 501-1.000
kg

Totalvaegt 1.001-
2.000 kg
Totalvegt  2.001-
2.500 kg
Totalvegt  2.501-
3.000 kg
Totalvaegt 3.001-

4.000 kg

1.240

1.590

2.630

4.550

5.450

5.450

180

340

430

540

660

720

1.040

1.410

1.760

2.000

2.270

1.120

1.120

1.120

6.250

6.250

6.250

6.250

6.250

6.250

6.250

6.250

18.560
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Vaegtafgift Udligningsafgift
Pa-
Afgiften er angivet pr. keoretgj pr. 12 maneder| Motorlfgre- Péhwng.skﬂre- Motorl'mre- hzngs
toj toj toj kere-
kroner kroner kroner toj
kroner
B. Motor- og pahcengskoretajer m.v. over 4.000 kg tilladt totalveegt
a) Med hajst to aksler
Totalveegt 4.001-5.000 kg 2.052 552 1.150 200
Totalveegt 5.001-6.000 kg 2.052 672 1.150 250
Totalveegt 6.001-7.000 kg 2.052 825 1.150 300
Totalveegt 7.001-8.000 kg 2.052 988 1.150 400
Totalveegt 8.001-9.000 kg 2.052 1.161 1.150 450
Totalveegt 9.001-10.000 kg 2.052 1.344 1.150 550
Totalveegt 10.001-11.000 kg 2.279 1.537 1.150 650
Totalveegt 11.001-12.000 kg 2.610 1.740 1.150 750
Totalveegt 12.001-13.000 kg 3.087 1.953 1.150 850
Totalveegt 13.001-14.000 kg 3.604 2.176 1.150 1.000
Totalveegt 14.001-15.000 kg 4.161 2.628 1.150 1.100
Totalvaegt over 15.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvaegt 60 40 16 16
b) Med mere end to aksler
Totalvegt indtil 18.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvegt 32 20 11 12
Totalvaegt 18.001-19.000 kg 3.069 1.953 1.150 1.100
Totalvaegt 19.001-20.000 kg 3.332 2.156 1.150 1.200
Totalvagt over 20.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvaegt 36 24 13 13

6. § 4, stk. 4, affattes saledes:

»Stk. 4. For kalenderarene 2025 og 2026 nedsattes de i stk. 1 angivne belab
for udligningsafgift med 30 pct. Fra og med kalenderaret 2027 nedsettes de
i stk. 1. angivne belgb med 21 pct. De belgb, der fremkommer ved procent-
reguleringerne efter 1. og 2. pkt., afrundes opad til nermeste hele kronebe-
lob, der er deleligt med ti. De sdledes nedsatte belgb for udligningsafgift 1
stk. 1 opkraeves for det enkelte koretoj fra og med den ferste afgiftsperiode,
der pabegyndes efter nedsattelsen.«
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7. 4, stk. 8, 3. og 4. pkt., ophaves.

8.§ 4 a, stk. 2, ophaves.
Stk. 3-5 bliver herefter stk. 2-4.

9.1§ 6, stk. 1 og 2, ogstk. 3, 1. pkt., ®ndres »§§ 3,4 og S« til: »§§ 3,4,4 a
og 5«.

10. 1§ 6, stk. 2, indsettes efter »koretojer«: »opkraeves samlet og«.

11. 1 § 13 @&ndres »afgiftens opkraevning« til: »opkravning af afgift, inklu-

sive eventuelle tilleeg, efter denne lov«.

§4

I registreringsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 785 af 24. maj 2022,
som &ndret ved § 27 i lov nr. 1795 af 28. december 2023, § 1 i lov nr. 1796
af 28. december 2023 og § 2 1 lov nr. 109 af 31. januar 2024, foretages fol-

gende @ndringer:

1. 1§ 3 b, stk. 9, indsettes efter 2. pkt. som nyt punktum:

»Told- og skatteforvaltningen kan i forbindelse med en sadan ansegning,
eller virksomhedens angivelse efter § 14 foretage genoptagelse af den op-
rindelige afgiftssag efter reglerne 1 skatteforvaltningslovens § 32 af den del
af virksomhedens afgiftstilsvar, der vedrerer den oprindelige afgiftssag, jf.
stk. 2 0g § 9 a, stk. 2.«

2.1§70b, stk. 1, og § 7 ¢, stk. 1, 4. pkt., indsattes efter »landet«: »med
henblik pa varig anvendelse i udlandet«.

3.1¢§ 9a, stk. 3, indsattes efter 1. pkt. som nye punktummer:

»Anmodning herom skal indgives til told- og skatteforvaltningen senest 7
dage efter udlebet af fristen i stk. 1. Anmodes der ikke rettidigt herom, kan
perioden frem til udlebet af fristen efter stk. 1 ikke medtages ved en senere
opgorelse efter § 3 b, stk. 9. «
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§5

I brendstofforbrugsafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 1147 af 31. maj
2021, som andret ved § 42 i lov nr. 753 af 13. juni 2023 og § 3 i lov nr.
1796 af 28. december 2023, foretages folgende @ndringer:

1. 1§ 3, stk. 1, affattes litra B, saledes:

»B. Dieseldrevne biler

ikke under 16,1

Breendstoffor-
bru . Udlig-
) 8 Forbrugsafgift pr. 6 maneder (kroner) ) 6 )
(Kilometer pr. ningsafgift
liter) pr. 6 ma-
Personbiler registreret forste Personbiler registreret forste neder (kro-
gang her 1 landet for den 3. ok- | gang her i landet den 3. okto- ner)
tober 2017 og varebiler. ber 2017 eller senere.
Mindst 56,3 - 390 160
Under 56,3 men
. - 440 160
ikke under 50,0
Under 50,0 men
) - 460 160
ikke under 45,0
Under 45,0 men
_ - 480 160
ikke under 41,0
Under 41,0 men
) - 510 160
ikke under 37,6
Under 37,6 men
) - 540 160
ikke under 32,1
Under 32,1 men
) - 590 740
ikke under 28,1
Under 28,1 men 640 1320
ikke under 25,0 ) ’
Under 25,0 men
) 390 680 1.420
ikke under 22,5
Under 22,5 men
. 750 1.040 1.570
ikke under 20,5
Under 20,5 men
. 1.100 1.390 1.690
ikke under 18,8
Under 18,8 men
. 1.480 1.770 1.820
ikke under 17,3
Under 17,3 men
1.840 2.130 1.960




Under 16,1 men
ikke under 15,0
Under 15,0 men
ikke under 14,1
Under 14,1 men
ikke under 13,2
Under 13,2 men
ikke under 12,5
Under 12,5 men
ikke under 11,9
Under 11,9 men
ikke under 11,3
Under 11,3 men
ikke under 10,2
Under 10,2 men
ikke under 9,4
Under 9,4 men
ikke under 8,7
Under 8,7 men
ikke under 8,1
Under 8,1 men
ikke under 7,5
Under 7,5 men
ikke under 7,0
Under 7,0 men
ikke under 6,6
Under 6,6 men
ikke under 6,2
Under 6,2 men
ikke under 5.9
Under 5,9 men
ikke under 5.6
Under 5,6 men
ikke under 5,4
Under 5,4 men
ikke under 5,1
Under 5,1
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2.190

2.550

2.900

3.260

3.630

3.990

4.690

5.440

6.150

6.860

7.570

8.310

9.020

9.730

10.480

11.190

11.910

12.620

13.360

2.480

2.840

3.190

3.560

3.920

4.280

4.980

5.730

6.440

7.150

7.870

8.600

9.310

10.030

10.770

11.490

12.200

12.910

13.650

2.100

2.260

2.400

2.560

2.680

2.810

3.110

3.370

3.630

3.950

4.180

4.440

4.770

5.020

5.290

5.600

5.880

6.240

6.530

2. § 3, stk. 12, affattes saledes:
»Stk. 12. For kalenderarene 2025 og 2026 nedszattes de i stk. 1 under B an-
givne beleb for udligningsafgift med 30 pct. Fra og med kalenderaret 2027

12




UDKAST

nedsettes de i stk. 1 under B angivne beleb for udligningsafgift med 21 pct.

De belob, der fremkommer ved procentreguleringerne efter 1. og 2. pkt.,

afrundes opad til nermeste hele kronebelob, der er deleligt med ti. De séle-

des nedsatte belob for udligningsafgift i stk. 1 under B opkraves for det

enkelte koretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes efter

nedsattelsen. «

3.1§ 3 ¢, stk. 1, affattes tabellen sdledes:

»

A. Alle biler og udligningsafgift for dieseldrevne biler

CO.-baseret afgift
(Gram CO, udledt pr. ki-

Afgift pr. 6 maneder

Udligningsafgift for dieseldrevne biler

246

lometer) (kroner) pr. 6 maneder (kroner)
Hojst 58 390 160
Over 58 men ikke over 65 440 160
Over 65 men ikke over 73 460 160
Over 73 men ikke over 80 480 160
Over 80 men ikke over 87 510 160
Over 87 men ikke over
540 160
102
Over 102 men ikke over
590 740
116
Over 116 men ikke over
640 1.320
131
Over 131 men ikke over
680 1.420
145
Over 145 men ikke over
1.040 1.570
160
Over 160 men ikke over
1.390 1.690
174
Over 174 men ikke over
1.770 1.820
189
Over 189 men ikke over
2.130 1.960
203
Over 203 men ikke over
2.480 2.100
218
Over 218 men ikke over
2.840 2.260
232
Over 232 men ikke over
3.190 2.400




UDKAST

Over 246 men ikke over

3.560
262
Over 262 men ikke over

3.920
277
Over 277 men ikke over

4.280
290
Over 290 men ikke over

4.980
319
Over 319 men ikke over

5.730
350
Over 350 men ikke over

6.440
377
Over 377 men ikke over

7.150
409
Over 409 men ikke over

7.870
433
Over 433 men ikke over

8.600
461
Over 461 men ikke over

9.310
492
Over 492 men ikke over

10.030
519
Over 519 men ikke over

10.770
548
Over 548 men ikke over

11.490
581
Over 581 men ikke over

12.200
605
Over 605 men ikke over

12910
645
Over 645 13.650

2.560

2.680

2.810

3.110

3.370

3.630

3.950

4.180

4.440

4.770

5.020

5.290

5.600

5.880

6.240

6.530

«

4.1¢§ 3 c indsattes som stk. 4:

»Stk. 4. For kalenderarene 2025 og 2026 nedsattes de i stk. 1 angivne belab
for udligningsafgift med 30 pct. Fra og med kalenderaret 2027 nedsettes de
1 stk. 1. angivne beleb for udligningsafgift med 21 pct. De beleb, der frem-
kommer ved procentreguleringerne efter 1. og 2. pkt., afrundes opad til naer-
meste hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De sdledes nedsatte beleb for
udligningsafgift 1 stk. 1 opkraves for det enkelte koreteoj fra og med den
forste afgiftsperiode, der pabegyndes efter nedsattelsen. «
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5.1¢ 4, stk. 2 endres »Afgiften« til: »Afgifter inklusive tilleg opkraves
samlet for det enkelte koretoj«.

6.1 § 12 @ndres »afgiftens opkraevning« til: »opkraevning af afgift, inklusive

eventuelle tilleeg, efter denne lov«.

§6

I momsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 209 af 27. februar 2024, som @ndret
ved § 11lov nr. 1310 af 6. december 2019 og lov nr. 332 af 9. april 2024,
foretages folgende @®ndring:

1. § 29 q, stk. 1, 3. og 4. pkt., ophaeves.

§7

I skatteforvaltningsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 835 af 3. juni 2022, som
@ndret bl.a. ved § 14 1 lov nr. 679 af 3. juni 2023, § 78 i lov nr. 1535 af 12.
december 2023, § 4 i lov nr. 1565 af 12. december 2023, og senest ved § 4
1lov nr. 1796 af 28. december 2023, foretages folgende @ndringer:

1.1§ 32 a, stk. 1, 1. pkt., ®ndres »6 méneder« til: »3 ar«.

2.1§ 32 a, stk. 2, 2. pkt., @ndres »1 maned« til: »3 maneder«.

§8

I spiritusafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 417 af 23. april 2024, foreta-
ges folgende @ndringer:

1. 1§ 2 a, stk. 3, indsettes for nr. 1 som nyt nummer:
»1) en registreret varemodtager efter § 7, stk. 5,«.
Nr. 1 og 2 bliver herefter nr. 2 og 3.

2. 1§ 7 indsattes efter stk. 4 som nyt stykke:

»Stk. 5. En registreret varemodtager er en virksomhed eller person, der som
led 1 udevelsen af sit erhverv er registreret med en tilladelse til at modtage
varer fra andre EU-lande under afgiftssuspensionsordningen. For at fa tilla-
delse til at udeve aktivitet som registreret varemodtager her 1 landet uden
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krav om forhandsanmeldelse af varetransporter skal virksomheden eller per-
sonen forinden hos told- og skatteforvaltningen registreres som registreret
varemodtager.«.

Stk. 5 og 6 bliver herefter stk. 6 og 7.

3. § 7, stk. 6, der bliver stk. 7, @ndres »stk. 1-5« til »stk. 1-6«.

4.1 8, stk. 1, nr. 2, indsaettes efter »autoriseret oplagshaver,«: »registreret
varemodtager,«.

5.1§ 8, stk. 4, 3. pkt., ®ndres »efter § 7 er autoriseret som oplagshaver« til:
» efter § 7, stk. 2, er autoriseret som oplagshaver eller efter 7, stk. 5, er

registreret som varemodtager«.

6.1 8, stk. 6, 3. pkt., @ndres »efter § 7, stk. 5,« til: »efter § 7, stk. 6,«.

7.§ 20 a, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensions-
ordningen efter stk. 1 og 2 skal klarereren eller enhver anden person, som
direkte eller indirekte har veret involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter
1 overensstemmelse med artikel 15 1 Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EU) nr. 952/2013 om EU-toldkodeksen, forsyne told- og skattefor-
valtningen med de fornadne oplysninger og dokumentation.«

8.1§ 20 q, stk. 6, indsettes efter »kravene til«: »oplysninger og«.

9.1 31, stk. 1, nr. 2, @ndres »eller stk. 5,« til: »stk. 5, 2. pkt., eller stk. 6,«.

10. 1§ 33 b, stk. 4, @ndres »§ 7, stk. 3 eller 5,« til: »§ 7, stk. 3 eller 6,«.

§9

I tobaksafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 170 af 21. februar 2024, som
@ndret ved § 6 1 lov nr. 333 af 9. april 2024, foretages folgende @ndringer:

1. § 19, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensions-
ordningen efter stk. 1 og 2 skal klarereren eller enhver anden person, som
direkte eller indirekte har veret involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter
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1 overensstemmelse med artikel 15 1 Europa-Parlamentets og Rédets forord-
ning (EU) nr. 952/2013 om EU-toldkodeksen, forsyne told- og skattefor-

valtningen med de fornadne oplysninger og dokumentation.«

2.1§ 19, stk. 6, indsaettes efter »kravene til«: »oplysninger og«.

§10

I ol- og vinafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 416 af 23. april 2024, som
@ndret ved § 7 1 lov nr. 333 af 9. april 2024, foretages folgende @ndringer:

1. § 15, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensions-
ordningen efter stk. 1 og 2 skal klarereren eller enhver anden person, som
direkte eller indirekte har veret involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter
i overensstemmelse med artikel 15 i Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EU) nr. 952/2013 om EU-toldkodeksen, forsyne told- og skattefor-

valtningen med de fornadne oplysninger og dokumentation.«

2.1§ 15, stk. 6, indsattes efter »kravene til«: »oplysninger og«.

§11

I lov om afgift af elektricitet, jf. lovbekendtgerelse nr. 1284 af 3. november
2023, som @ndret ved § 4 1 lov nr. 1797 af 28. december 2023, foretages
folgende @&ndring:

1. I § 5 indsettes som stk. 4:
»Stk. 4. Det er en forudsatning for anvendelse af stk. 1, litra d, at elektri-
citeten via en direkte linje leveres til en maler omfattet af § 7 a, stk. 1, og

som kun vedrerer en virksomhed navnt 1 stk. 1, litra d.«
§12
I emballageafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr. 600 nr. 5 maj 2020, som
@ndret bl.a. ved § 101 lov nr. 1240 af 11. juni 2021 og senest ved § 13 1
lov nr. 1795 af 28. december 2023, foretages folgende endring:

1.1§ 9 stk. 11, 1. pkt., @ndres »stk. 7« til: »stk. 8«.

§13
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I lov nr. 683 af 11. juni 2024 om @ndring af lov om kuldioxidafgift af visse
energiprodukter, lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v., lov om
afgift af naturgas og bygas m.v., lov om afgift af stenkul, brunkul og koks
m.v. og forskellige andre love, (Gennemferelse af dele af »aftale om gron
skattereform for industri mv.« fra juni 2022, @ndringer som folge af emis-
sionsafgiftsloven og udvidelse af adgang til ekstraordinaer genoptagelse pa
afgiftsomradet m.v.) foretages folgende @ndring:

1. § 2, nr. 1 og 3, ophaeves.

§ 14

Stk. 1. Loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen i Lovtidende, jf.
dog stk. 2.

Stk. 2. § 1, nr. 1-8, 12-15 og 17, og §§ 2-13 traeder i kraft den 1. januar
2025.

Stk. 3. § 4, nr. 1, finder kun anvendelse, nar afgiftspligten i den oprinde-
lige afgiftssag er indtrddt den 1. januar 2025 eller senere.

Stk. 4. § 4, nr. 3, finder anvendelse fra den 1. januar 2026.

Stk. 5. § 7, nr. 1, finder ogséd anvendelse for afgerelser om registrering
truffet for den 1. januar 2025. § 7, nr. 2, finder ogsé anvendelse for varsling
om &ndring afsendt for den 1. januar 2025. I de tilfelde, hvor 1. eller 2. pkt.
er til ugunst for ejeren, palaegges afgift efter registreringsafgiftsloven,
brendstofforbrugsafgiftsloven eller lov om veagtafgift af motorkeretojer
m.v. fra og med den 1. januar 2025.

Stk. 6. For keretgjer, som den 31. december 2024 er registreret som fti-
taget for vejbenyttelsesafgift efter vejbenyttelsesafgiftsloven, eller som ikke
er omfattede af vejbenyttelsesafgiftsloven, fordi de ikke anvendes til gods-
transport, viderefores sddanne fritagelser mv. pr. 1. januar 2025 efter lov om
vejafgift, medmindre told- og skatteforvaltningen modtager oplysninger om
koretojet, som kan begrunde, at koretgjet er afgiftspligtigt efter vejafgiftslo-
ven.

Stk. 7. Regler udstedt i medfor af § 4 a, stk. 5 1 lov om vegtafgift af
motorkeretgjer m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 1107 af 2. juni 2021, som @n-
dret ved § 40 i lov nr. 753 af 13. juni 2023, forbliver i kraft, indtil de ophz-
ves eller aflases af regler udstedt 1 medfer af § 4 a, stk. 4 1 lov om vaegtafgift
af motorkeretojer m.v., jf. denne lovs § 3, nr. 8.
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Stk. 8. Regler udstedt i medfer af § 7, stk. 6, 1 spiritusafgiftsloven, jf.
lovbekendtgoerelse nr. 417 af 23. april 2024, forbliver 1 kraft, indtil de ophze-
ves eller afloses af regler udstedt 1 medfer af § 7, stk. 7, 1 spiritusafgiftslo-
ven, jf. denne lovs § 8, nr. 2.
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1. Indledning
Med lovforslaget foreslas at gennemfore den del af Aftale om Deludment-
ning af Gron Fond af 15. april 2024, der vedrerer motoromradet, samt en

reekke generelle tilpasninger af reglerne pa motor- og energiomradet.

Med Aftale om Deludmentning af Gren Fond er regeringen (Socialdemo-
kratiet, Venstre og Moderaterne), Socialistisk Folkeparti, Det Konservative
Folkeparti, Enhedslisten og Radikale Venstre enige om at forheje dieselaf-
giften med 50 ere pr. liter ekskl. moms fra den 1. januar 2025 og understotte
denne forhgjelse med en rekke kompenserende tiltag til husstande og er-
hverv ved bl.a. en midlertidig lempelse af udligningsafgiften og midlertidig
nedsattelse af vejafgift for lastbiler.

Der foreslas desuden en raekke yderligere tilpasninger af vejafgiftsloven.
Det foreslés, at den afgiftspligtige vaegt 1 vejafgiftsloven skal opgeres efter
den teknisk tilladte totalvaegt, der folger af koretojets EU-typegodkendelse,
i stedet for den tilladte totalveegt, som refererer til den veegt, der er fastsat i
registreringslandet. Andringen vil bidrage til en ensartet fortolkning af,
hvilke godskeretejer, der er omfattet af vejafgiftsloven.

Det foreslés desuden, at det skal vere muligt at kebe rutebilletter med hen-
blik péd afgiftsbetaling ved kersel pd det afgiftspilagte vejnet 14 dage for
karslen, herunder ogsa at det skal vaere muligt at kebe rutebilletter 14 dage
for, at vejafgiftsordningen finder anvendelse. Det vil sige, at afgiftspligtige
efter vejafgiftsloven vil kunne kabe rutebilletter fra og med den 18. decem-
ber 2024.

Det foreslas derudover, at det er Skatteforvaltningen, der treffer afgorelse
om, hvorvidt motorkeretojer er omfattet af vejafgiftsloven.

Efter vejafgiftsloven betales der et tillaeg til afgiften for kersel pd veje, der
er beliggende i en miljozone. Miljezonerne falder som udgangspunkt uden
for de veje, der reguleres af Eurovignettedirektivet, hvorfor der kan indferes
andre satser 1 miljezonerne end pé de veje, der er omfattet af direktivet. Der
kan imidlertid opsta tilfelde, hvor veje, der er en del af det transeuropeiske
vejnet eller motorveje, der er omfattet af direktivet, samtidig omfattes af
miljezonetilleegget. Dette vil ikke vare 1 overensstemmelse med direktivet.
Det foreslas derfor at &ndre definitionen af de veje, der omfattes miljozo-
netilleg, sa motorveje ikke kan palegges et miljozonetilleg.

Der foreslas en rekke mindre praciseringer, herunder af elafgiftsloven ved-
rorende reglerne om afgift af elektricitet leveret via direkte linjer samt af
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implementeringen af cirkulationsdirektivet i lov om energiafgift af mineral-
olieprodukter m.v. (herefter mineralolieafgiftsloven), spiritusafgiftsloven,
tobaksafgiftsloven og ol- og vinafgiftsloven.

P& motoromrédet foreslas det at udvide Skatteforvaltningens adgang til at
genoptage en sag om afgifts- og verdifastsettelse, hvis Skatteforvaltningen
ved en anmodning om tilbagebetaling af registreringsafgift ved en verdi-
tabsberegning bliver bekendt med, at den tidligere vaerdifastsattelse ikke er
korrekt. Det foreslas dertil at pracisere, at fristen pa 7 dage til at gennemfore
en verditabsberegning efter endt leasingperiode ogsa geelder, nar der i for-
bindelse med genberegningen af leasingkoretojet foretages en varditabereg-
ning for perioden indtil genberegningen. Forslagene skal bidrage til at sikre,

at der betales korrekt registreringsafgift.

I forbindelse med udbetaling af eksportgodtgerelse for keretojer, der udfo-
res af landet, foreslds der indsat et krav om, at keretgjet skal udferes med
henblik pa varig anvendelse i udlandet. Forslaget skal sikre, at godtgerel-
sesordningen lever op til formalet om at undgé dobbeltbeskatning, og at der
ikke unedigt spildes ressourcer.

Det foreslds at ophave de nuvarende regler om, at deltidsbrandmaend skal
betale afgift ved keb af dagsbeviser for privatbenyttelsestilleeg ved tilkald
til udrykningskersel. Det vurderes, at den kersel, som deltidsbrandmaend fo-
retager 1 et koretoj tilherende hovedhvervgiven ved tilkald til udryknings-
kersel, mé sidestilles med evrig erhvervsmassig kersel for hovedhvervgi-
veren, og at der derfor ikke skal betales privatbenyttelsestilleeg for kerslen.

Endelig indeholder lovforslag en reekke mindre tilpasninger og praciserin-
ger, herunder en rettelse af en henvisningsfejl 1 emballageafgiftsloven § 9,
stk. 11. Bestemmelsen indeholder en pligt til at fore regnskab for virksom-
heder omfattet af lovens bagatelgraense.

For at sikre, at der opkraeves korrekt afgift, foreslds det desuden at forlenge
fristerne for &ndring af keretgjers registreringsgrundlag, sa disse svarer til
fristerne for genoptagelse af afgiftssagerne, for hvilke registreringsgrundlag
kan have betydning.

Det foreslas praciseret, at reglerne for betaling af afgift efter lov om vagt-
afgift af motorkeretojer m.v. (herefter vaegtafgiftsloven) og brendstoffor-
brugsafgiftsloven ogsa finder anvendelse for eventuelle tilleg efter disse
love.
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2.1. Forhgjelse af dieselafgift, forleengelse af indfasning af vejafgift og
nedsaettelse af udligningsafgift
2.1.1. Gzldende ret

2.1.1.1. Dieselafgift

Motorbraendstof, der anvendes til transport, er omfattet af mineralolieaf-
giftsloven. Af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, fremgar hvilke typer af
motorbrendstof, der er omfattet af afgiftspligten, samt afgiftssatsen. Af-
giftspligten omfatter siledes bl.a. gas- og dieselolie, petroleum, benzin og
flaskegas i form af LPG, nar disse energiprodukter anvendes som motor-
brandstof.

Energiafgiftssatserne er fastsat ud fra energiprodukternes energiindhold og
er angivet efter mengde. Dette indebarer, at de forskellige typer af energi-
produkter er pdlagt samme afgift, nir der tages udgangspunkt i energipro-
dukternes energiindhold. Det indeberer derfor ogsa, at der mélt ud fra vo-
lumen kan vare forskellige afgiftssatser for benzin og diesel.

Der gaelder en ens afgiftssats 1 kroner pr. GJ for biobrendstoffer og fossile
brendstoffer anvendt som motorbrandstoffer. Biobrandstoffer har et lavere
energiindhold end fossile breendstoffer, og derfor resulterer denne struktur i
en lavere energiafgift pr. liter for biobrandstoffer end for fossile breendstof-
fer.

Energiafgiften for diesel anvendt som motorbrandstof er desuden differen-
tieret pa baggrund af indholdet af svovl i motorbraendstoffet.

Der gzlder desuden efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 2, afgiftspligt for
energiprodukter, der er bestemt til anvendelse, udbydes til salg eller anven-
des som motorbrandstof eller som tilsetnings- og fyldstof i motorbrand-
stof. For disse betales der afgift efter den afgiftssats, der gaelder for tilsva-
rende motorbrandstof.

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 8, kan der af biobraendstoffer, der
anvendes som motorbrandstof eller tilsetnings- eller fyldstof i motorbrand-
stof, og som afsattes af visse registrerede virksomheder, betales afgift efter
energiindholdet, hvis det opgeres eller foreligger. Afgiften er i sddanne til-
feelde 128,1 kr. pr. GJ for benzinaekvivalenter (2015-niveau) og 74,6 kr. pr.
GJ for dieselekvivalenter (2015-niveau).
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Afgiftssatserne i energiafgiftslovene reguleres érligt efter udviklingen i net-
toprisindekset, som offentliggeres af Danmarks Statistik, jf. lov om bereg-
ning af et nettoprisindeks. Reguleringen foretages pa grundlag af nettopris-
indeksets arsgennemsnit i aret 2 ar forud for det kalenderér, i1 hvilket satsen
skal gelde. Satserne forhgjes eller nedsattes med samme procent som den,
hvormed nettoprisindekset er endret i forhold til niveauet i 2015.

Afgifterne pd motorbrandstof omfatter bl.a. motorbrandstof til vare- og
lastbiler, busser, andre motordrevne keretgjer, entreprenermaskiner og sta-
tionare motorer.

Med lov nr. 683 af 11. juni 2024, der gennemforer dele af aftalen Gron skat-
tereform for industri mv. af 24. juni 2022, er CO;-afgiften og energiafgif-
terne omlagt for bl.a. motorbrandstoffer.

Loven medferer bl.a. at energiafgiften for diesel og dieselaekvivalenter an-
dres til 39,0 kr. pr. GJ fra og med den 1. januar 2025 (2022-niveau), hvilket
svarer til en nedsattelse af energiafgiften for svovlfri dieselolie med 6,8 pct.
biobrandstoffer (svovlindhold hgjst 0,001 pct.) fra 306,2 ere pr. liter til
158,0 are pr. liter fra og med den 1. januar 2025 (2025-niveau).

2.1.1.2. Udligningsafgift

Efter geldende ret betales en udligningsafgift for dieseldrevne koretojer.
For personbiler indregistreret for den 1. juli 1997 og varebiler indregistreret
for den 18. marts 2009 finder vaegtafgiftsloven anvendelse.

For personbiler indregistreret fra og med den 1. juli 1997 og varebiler ind-
registreret fra og med den 18. marts 2009 finder brandstofforbrugsafgifts-
loven anvendelse.

Veagtafgiftsloven galder for motorkeretgjer, traktorer, pahangsvogne, set-
tevogne til personbefordring og pahangsredskaber, herunder camping-
vogne. Loven gelder ogsa for motorredskaber, der er indrettet til godstrans-
port, jf. vaegtafgiftslovens § 1, stk. 1.

Efter vaegtafgiftsloven opkraves udligningsafgift af dieseldrevne koretojer,
jf. veegtafgiftslovens § 3, stk. 1, og § 4, stk. 1. Opkraevning af udligningsaf-
giften af dieseldrevne koretojer har til formal at udligne forskellen mellem
beskatningen af energiindholdet 1 benzin og diesel. Afgiftsperioden er 12
maneder. Udligningsafgiften for personmotorkeretgjer samt pahangs- og
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settevogne til personbefordring er gradueret efter koretojets vagt. Dette
gaelder ogsé for vare- og lastmotorkeretgjer.

Brandstofforbrugsafgiftsloven gaelder for personbiler, der er indrettet til be-
fordring af hgjst 9 personer inklusive foreren, og for varebiler med en tilladt
totalveegt pa ikke over 3.500 kg, jf. brendstofforbrugsafgiftslovens § 1, stk.
l.

Efter brendstofforbrugsafgiftsloven opkraeves udligningsafgift af diesel-
drevne personbiler, der er indrettet til befordring af hejst 9 personer inklu-
sive foreren, og varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke over 3.500 kg, jf.
braendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 1. Opkraevning af udligningsafgif-
ten af dieseldrevne person- og varebiler har til formal at udligne forskellen
mellem beskatningen af energiindholdet i diesel og benzin. Afgiftsperioden
er 6 méaneder. Udligningsafgiften er gradueret efter bilens breendstofforbrug
for bade person- og varebiler.

2.1.1.3. Vejafgift

Vejafgiftsloven er trddt i kraft den 1. juli 2023 og indeberer, at der fra og
med den 1. januar 2025 gazlder en vejafgift for lastbiler og keretojskombi-
nationer, som benyttes til godstransport, og som har en tilladt totalvegt pa
12.000 kg eller derover. Afgiften fastsattes pa baggrund af lengden af den
tilbagelagte straeekning pa det afgiftsbelagte vejnet mélt i kilometer, jf. lo-
vens § 2, og ud fra en vejafgiftssats pr. kilometer fastsat i overensstemmelse
med lovens § 5, stk. 1. Afgiftsstrukturen og satserne er fastsat efter (EF)
1999/62 af 17. juni 1999 og @ndringsdirektiv 2022/362/EU (herefter Euro-
vignettedirektivet).

Det folger af lovens § 5 stk. 2, at der ved kersel pa afgiftspligtige vejseg-
menter, som helt eller delvis er placeret inden for miljezoner, jf. § 4, stk. 6,
leegges et belob til satserne 1 § 35, stk. 1.

2.1.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Formalet med forslaget er at gennemfore dele af Aftale om Deludmentning
af Gren Fond af 15. april 2024.

Det folger af aftalen, at aftalepartierne er enige om at forhgje dieselafgiften
med 50 ere pr. liter ekskl. moms (2024-niveau). Forhgjelsen skal gelde for
diesel til vejtransport og til entreprenermaskiner m.v., der ogsa er omfattet

af den almindelige dieselafgift. Se ogsd nedenfor 1 pkt. 2.1.2.1.
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Aftalepartierne er desuden enige om, at udligningsafgiften skal nedsattes
forholdsmaessigt 1 forhold til forhejelsen af dieselafgiften. Samtidig er afta-
lepartierne enige om at gennemfore en rekke kompenserende tiltag til hus-
stande og erhverv, herunder en midlertidig lempelse af udligningsafgiften
og en midlertidig nedsattelse af den kilometerbaserede vejafgift. Se ogsa
nedenfor i pkt. 2.1.2.2 og pkt. 2.1.2.3.

Formalet med forhejelsen af dieselafgiften er at bidrage til realisering af kli-
malovens mél om 70 pct. drivhusgasreduktion i 2030 og regeringens mal
om fremrykkelse af klimaneutralitet til 2045 fra det oprindeligt fastsatte mal
om klimaneutralitet i 2050.

For at kompensere person- og varebiler nedsattes udligningsafgiften. Ud-
ligningsafgiften korrigerer for forskellen i afgiften pa benzin og diesel, idet
afgiften pa diesel er lavere end afgiften pa benzin. Med en forhgjelse af die-
selafgiften bliver forskellen mellem afgiften pa benzin og afgiften pa diesel
mindre, hvorfor udligningsafgiften reduceres tilsvarende. Ud over den for-
holdsmassige nedsattelse af udligningsafgiften, indgar der en overgangs-
ordning, hvor udligningsafgiften nedsattes yderligere 1 2025 og 2026. Som
folge af den ogede erhvervsbelastning fra den egede dieselafgift kompense-
res lastbiler via en midlertidig nedsattelse af vejafgiften 1 2025-2028. Ned-
settelsen af vejafgiften medferer isoleret set en beskeden drivhusgasudled-

ning.

2.1.2.1. Forhgjelse af dieselafgiften

Det foreslas at forhgje energiafgiften pa diesel med 50 ere pr. liter ekskl.
moms (2024-niveau) svarende til 52 ore pr. liter ekskl. moms i 2025-niveau.
Forhgjelsen er 1 forhold til afgiftsnedsattelsen, der blev vedtaget med om-
leegningen af COz- og energiafgifterne med lov nr. 683 af 11. juni 2024.
Forhgjelsen vil skulle geelde fra den 1. januar 2025.

Forhgjelsen vil skulle beregnes med udgangspunkt i den sats, der geelder for
diesel med 6,8 pct. biobraendstoffer med svovlindhold pé hgjest 0,001 pct.,
som er den blanding, der typisk tankes fra tankstandere.

Afgiftssatsen for energiafgiften for diesel foreslds baseret pa et grundbelob,

der er fastsat 1 2015-niveau, hvorefter satsen reguleres arligt efter udviklin-
gen 1 nettoprisindekset, jf. mineralolieafgiftslovens § 32 a.
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Det foreslas, at afgiften pa svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobreendstoffer
(svovlindhold hgjst 0,001 pct.) forhgjes med 52,0 ere pr. liter ekskl. moms
fra 1. januar 2025 (2025-niveau). Afgiften vil herefter vaere 210,0 ore pr.
liter ekskl. moms (2025-niveau). Det svarer til en forhgjelse af afgiftssatsen
for dieselekvivalenter til 58,9 kr. pr. GJ (2025-niveau). Forhgjelse af de an-
dre satser for gas- og dieselolie anvendt som motorbrandstof balanceres ud
fra &@ndringen af denne sats.

Afgiftsforhgjelsen omfatter diesel, herunder bl.a. til vejtransport og entre-
prengrmaskiner m.v.

2.1.2.2. Midlertidig nedszattelse af udligningsafgiften

Der foreslas samtidig en midlertidig nedsettelse af udligningsafgiften i
2025-2026 med 30 pct. i forhold til geldende satser og en varig nedsattelse
pa 21 pct. fra 2027.

2.1.2.3. Midlertidig nedszttelse af vejafgiften

Yderligere foreslds en midlertidig nedsattelse af den kilometerbaserede vej-
afgift for lastbiler, som foreslds nedsat med 19 pct. i gennemsnit i 2025-
2027 og 12 pct. 1 gennemsnit 1 2028.

2.2. Andring af definitionen af vagt og andre tekniske eendringer af
vejafgiftsloven
2.2.1. Gzldende ret

2.2.1.1. Eurovignettedirektivet og direktiv 1999/37/EF om registreringsdo-
kumenter for motorkeretegjer

Omradet for afgifter pd keretojer for benyttelse af vejinfrastrukturer er et
harmoniseret omrade inden for EU og er siden 1993 reguleret ved direktiv
(EQF) 93/89 af 25. oktober 1993, der efterfolgende blev erstattet af direktiv
(EF) 1999/62 af 17. juni 1999 (Eurovignettedirektivet), som senest er &ndret
ved direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar 2022.

Det er et medlemsstatsanliggende at indfere vejafgifter. Hvis en medlems-
stat vaelger at indfore en vejafgiftsordning, skal dette ske efter de regler, der
er fastsat i Eurovignettedirektivet. Formalet med denne harmonisering er
overordnet at sikre, at der ikke ved pélaeg af vejafgifter finder direkte eller
indirekte forskelsbehandling sted, der forer til konkurrenceforvridning mel-
lem transportvirksomheder.
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En vejafgift kan ifelge Eurovignettedirektivet vaere sammensat af en infra-
strukturafgift, en treengselsafgift, som dog ikke kan indferes for lastbiler
alene, og en afgift for eksterne omkostninger. En infrastrukturafgift skal dif-
ferentieres efter koretojets CO;-emissioner, hvis der ikke samtidigt indferes
en afgift for eksterne omkostninger ved CO;-emissioner i henhold til direk-
tivets bestemmelser herom. Afgifter for eksterne omkostninger kan omfatte
trafikbaseret luftforurening, trafikbaseret stgjforurening og trafikbaserede

CO;-emissioner.

Direktivets artikel 7c foreskriver, at hvis der palegges en afgift for eksterne
omkostninger pd tunge koretojer, skal medlemsstaterne differentiere og fast-
sette den i1 overensstemmelse med minimumskravene og metoderne i direk-
tivets bilag Illa og overholde referenceverdierne i bilag I1Ib og Illc.

Direktivets bilag I1Ib og Illc foreskriver, at afgiftssatser, der inddrager eks-
terne omkostninger efter referencesatserne, skal medfere indplacering af
lastbiler 1 vaegtklasser pa baggrund af teknisk tilladt totalvaegt eller antal
aksler. Dette gelder for alle typer af tunge godskeretgjer.

Teknisk tilladt totalvaegt er den maksimale totalveegt, som er angivet af pro-
ducenten til brug for godkendelse af keretgjet. Denne vardi kan ikke endres
og er identisk pa tvers af EU.

Direktiv 1999/37/EF om registreringsdokumenter for motorkeretgjer som
@ndret senest ved direktiv 2022/362 af 24. februar 2022 fastsatter 1 artikel
3 og bilag I og II krav til form og indhold af medlemsstaternes registrerings-
attester. Registreringsattesten udleveres i1 forbindelse med indregistreringen
af keretgjet. Den teknisk tilladte totalveegt for motorkeretejet indgar som et
obligatorisk felt 1 registreringsattesten, mens den tilladte totalvaegt for hen-
holdsvis motorkeretejet og for en keretgjskombination indgar blandt valg-
frie oplysninger 1 registreringsattesten.

Det folger af Eurovignettedirektivets artikel 7j, stk. 2, at ordningerne for
opkravning af vejafgifter og brugsafgifter ikke uberettiget ma stille lejlig-
hedsvise brugere af vejnettet ringere, hverken finansielt eller pd anden
made. Hvis en medlemsstat opkraver vejafgifter eller brugsafgifter udeluk-
kende ved hjelp af systemer, der kraever udstyr til installation i1 keretgjet
(on-board units), serger den for, at alle brugere kan erhverve de nedvendige
on-board units, der opfylder kravene 1 Europa-Parlamentets og Rédets di-
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rektiv 2004/52/EF af 29. april 2004 om interoperabilitet mellem elektroni-
ske bompengesystemer i Fellesskabet, pa rimelige administrative og eko-
nomiske vilkar.

Det folger af direktivets artikel 7j, stk. 2a, at hvis en forer eller, hvor det er
relevant, transportvirksomheden eller udbyderen af den europaiske elektro-
niske bompengetjeneste (EETS) ikke kan dokumentere koretgjets emissi-
onsklasse med henblik pa artikel 7g, stk. 2, eller artikel 7ga eller 7gb, kan
medlemsstaterne palaegge den hgjeste af de gaeldende vejafgifter eller brugs-
afgifter.

Medlemsstaterne treffer de nedvendige foranstaltninger til at sikre, at trafi-
kanten i det mindste via elektroniske midler kan angive koretojets emissi-
onsklasse, inden denne tager infrastrukturen i brug. Medlemsstaterne kan
tilbyde elektroniske og ikkeelektroniske midler, der gor det muligt for bru-
geren at fremvise dokumentation med henblik pa at drage fordel af vejaf-
giftsnedsettelser eller, hvor det er relevant, i tilfelde af en kontrol. Med-
lemsstaterne kan kraeve, at der fremvises elektronisk dokumentation, inden

infrastrukturen tages i brug.

Det folger af Eurovignettedirektivets artikel 7j, stk. 3, at hvis en medlems-
stat leegger en vejafgift pa et koretoj, skal den samlede vejafgift, bestdende
af infrastrukturafgiften, afgiften for eksterne omkostninger og trengselsaf-
giften, hvis relevant, fremga af en kvittering, som udleveres til trafikanten,
sa vidt muligt elektronisk. Trafikanten kan indvillige i ikke at f4 udleveret
kvitteringen.

2.2.1.2. Vejafgiftsloven

Med vejafgiftsloven indferes der den 1. januar 2025 en kilometerbaseret
vejafgift, der en delvis implementering af Eurovignettedirektivet. Omfattet
af vejafgiftsloven er lastbiler og keretgjskombinationer, som benyttes til
godstransport, og som har en tilladt totalvaegt pa 12.000 kg eller derover.

Det folger af vejafgiftslovens § 5, at der for lastbiler og keretejskombinati-
oner efter de COz-emissionsklasser, der folger af artikel 7ga 1 Eurovignette-
direktivet, som senest er &ndret ved direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar
2022, svares afgift efter de satser, der fremgér af bestemmelsen.

Satserne er opdelt efter COz-emissionsklasser og vagtklasser, der er fordelt
efter henholdsvis tilladt totalveegt pa 12.000-17.999 kg, tilladt totalvaegt pa
18.000-32.000 kg. og tilladt totalvaegt pa over 32.000 kg.
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Satserne 1 vejafgiftslovens § 5 udger den samlede vardi af afgiften for de
eksterne omkostninger forbundet med keretgjernes brug af vejnettet og er i
overensstemmelse med Eurovignettedirektivet sammensat af en afgift for
slid pa infrastruktur, en afgift for eksterne omkostninger for CO» og en afgift
for eksterne omkostninger for luftforurening og stgj.

Vejafgiftslovens afgiftsstruktur og satser, der folger lovens § 5, herunder
inddeling 1 COz-emissionsklasser, er fastsat efter Eurovignettedirektivet.
Satserne for infrastruktur er fastsat som en andel af de samlede infrastruk-
turomkostninger beregnet ud fra minimumskravene og metoderne i Euro-
vignetdirektivets bilag Illa. Satserne for CO2-emissioner og luftforurening
og stej satserne er baseret pa referencevardierne, der fremgar af Eurovig-
netdirektivets bilag I1Ib og bilag Illc, idet der dog ses bort fra differentiering

pa baggrund af emissionsnorm.

Efter loven athaenger afgiftssatsen for en lastbil eller keretgjskombination
(vogntog) af keretgjets CO2-emissionsklasse og keretgjets tilladte totalvagt.
For vogntog er det den samlede tilladte totalveegt af den tungest mulige ko-

retgjskombination (vogntogsvagten), som skal anvendes.

Vejafgiften kan enten betales gennem et koretojsudstyr, jf. vejafgiftslovens
§ 7, eller en rutebillet, jf. vejafgiftslovens § 8.

Det folger af vejafgiftslovens § 8, at ved kersel med et afgiftspligtigt korete;j,
hvor der ikke er tilknyttet keretojsudstyr, jf. § 7, eller hvor keretgjsudstyret
er uvirksomt, skal den afgiftspligtige ejer eller bruger, jf. § 3, sikre, at der
kebes en elektronisk rutebillet, inden kersel pa det afgiftspligtige vejnet pa-
begyndes. Rutebilletten udbydes af Sund og Balt Holding A/S.

Det folger af vejafgiftslovens § 8, stk. 7, at ved manglende angivelse af et
koretojs tilladte totalvaegt og COz-emissionsklasse i forbindelse med keb af
rutebillet vil medfore, at koretojet kategoriseres under den tungeste vagt-
klasse og COz-emissionsklasse 1, jf. § 5.

2.2.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning
2.2.2.1. AEndring af vaegtdefinitionen

Med vedtagelsen af vejafgiftsloven indferes der en kilometerbaseret vejaf-
gift for lastbiler i Danmark. Vejafgiften, som finder anvendelse fra den 1.
januar 2025, skal overholde bestemmelserne i Eurovignettedirektivet.

Det folger som beskrevet 1 pkt. 2.2.1.1 af Eurovignettedirektivets bilag I1Ib

og Illc, at indplacering af lastbiler i vaegtklasser skal ske pd baggrund af
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teknisk tilladt totalvaegt eller antal aksler. Dette gaelder for alle typer af tunge
godskaretgjer. I vejafgiftsloven, som er en delvis implementering af Euro-
vignettedirektivet, er indplaceringen imidlertid baseret pa den tilladte total-
vaegt, som kan nedjusteres i modsatning til den teknisk tilladte totalveegt.,
jf. pkt. 2.2.1.1.

Som led i notificeringen af vejafgiftsloven, har Transportministeriet, der er
ressortansvarlig for Eurovignettedirektivet, haft en dialog med Kommissio-
nen om implementeringen, herunder om anvendelse af tilladt totalvaegt og
teknisk tilladt totalveegt. I den forbindelse har Kommissionen bemarket, at
vaegtdefinitionen i direktivet er ensbetydende med den teknisk tilladte total-
vaegt for den treekkende enhed.

For at sikre en korrekt implementering af Eurovignettedirektivet foresléds det
derfor at @endre vejafgiftslovens §§ 1 og 5, sa indplaceringen af lastbiler i
CO»-emissionsklasser foretages med udgangspunkt i den teknisk tilladte to-
talvaegt af koretojet.

Den foreslédede @ndring af vagtdefinition vil medfere, at alle keoretejer, uan-
set 1 hvilken medlemsstats de er registreret, vil skulle anvende den teknisk
tilladte totalvegt, som fremgér af koretojets registreringsattest eller CoC-

dokumentet, til brug for placering 1 en vagtklasse efter vejafgiftsloven.

Det foreslas desuden at @ndre definitionen af keretojer, der er omfattet af
vejafgiftslovens anvendelsesomrade, fra “lastbiler og keretgjskombinatio-
ner” til "motorkeretajer” med henblik pa at beregne den teknisk tilladte to-
talvaegt for den treekkende enhed.

Ved at &ndre definition af keretgjer fra "lastbiler og keretejskombinationer”
til "motorkeretojer” vil afgiften skulle beregnes efter motorkeretojets vaegt
og ikke efter den samlede vogntogsvagt. Det vil saledes betyde, at for mo-
torkeretgjer, der er registreret som traekkraft for én eller flere pdhangs- eller
settevogne, sker indplaceringen 1 vaegtklasse efter motorkeretojets vagt,
frem for den samlede vogntogsvagt.

Oplysning om motorkeretojets vaegt fremgar registreringsattesten eller
CoC-dokumentet. Dette forslag er ligeledes en @ndring, der har til formal at
tilpasse implementeringen af Eurovignettedirektivet.

2.2.2.2. Dokumentation ved keb af rutebillet
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Som led i kontrollen af de afgivne oplysningers korrekthed foreslds det, at
der i vejafgiftslovens § 8, stk. 7, indfores et krav om dokumentation af ke-
retojets vaegt og COz-emissionsklasse 1 forbindelse med keb af en rutebillet.

Forslaget vil vare en implementering af Eurovignettedirektivets artikel 7j,
stk. 2 og 2a.

Det vil ikke vare en forudsatning for keb af rutebillet, at der kan fremvises
dokumentation, idet koretgjet i de tilfeelde automatisk vil blive placeret i den
dyreste CO»-emissionsklasse, dvs. CO;-emissionsklasse 1 og den tungeste
vaegtklasse, dvs. vaegtklassen pa over 32 ton. Sund & Balt Holding A/S vil
saledes 1 overensstemmelse med artikel 7j, stk. 2, kunne pdleegge den hojeste
af de geldende vejafgiftssatser, hvis en bedre CO;-emissionsklasse eller
vaegtklasse ikke kan dokumenteres i forbindelse med kebet af en rutebillet.

Dokumentation kan ske ved at uploade registreringspapirer sdsom registre-
ringsattest, CoC-dokument og kundeinformationsfilen (CIF-fil) pa den
hjemmeside, der vil blive oprettet af Sund og Belt Holding A/S til brug for
kab af rutebillet. Dette vil give Sund og Balt Holding A/S mulighed for at
kontrollere, om oplysningerne om vagtklasse og COz-emissionsklasse er

korrekt angivet.

2.2.2.3. Kvitteringskravet

Satserne 1 vejafgiftsloven er som beskrevet 1 pkt. 2.2.1.1 og 2.2.1.2 fastsat i

overensstemmelse med Eurovignettedirektivet.

Det foreslés at indsette tre tabeller 1 vejafgiftsloven, hvoraf fremgar de en-
kelte satser for henholdsvis infrastruktur, eksterne omkostninger for CO2 og
eksterne omkostninger for luftforurening og stej. Disse tre komponenter
udger tilsammen den samlede afgift. Dette sker med henblik pa at tydelig-
gore, hvordan afgiften er sammensat. Endvidere vil det vaere nemmere at
opfylde Eurovignettedirektivets krav om kvittering eller faktura, hvis de en-
kelte satskomponenter fremgar direkte af loven.

Ovennzvnte kan illustreres ved, at afgiftssatsen for et koretoj i f.eks. CO»-
emissionsklasse 1, med en teknisk tilladt totalveegt mellem 12.000- 17.999
kg. foreslas fastsat til 0,86 kr. pr. km. Afgiftssatsen pa 0,86 kr. pr. km. er
beregnet som summen af afgift for slid pd infrastruktur (0,44 kr.), afgift for
COz-emission (0,37 kr.) og afgift for luftforurening og stej (0,05 kr.).
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Forslaget om at indsette satserne for de komponenter, der tilsammen udger
afgiftssatsen, har til formal at overholde Eurovignetdirektivets artikel 7j, stk.
3.

Der er ikke 1 direktivet fastsat kriterier for, hvordan dette kvitteringskrav
skal efterleves af medlemsstaterne.

Det foreslas desuden, at EETS-udbydere til og med den 1. december 2025
skal sikre, at fordelingen af den samlede afgift mellem henholdsvis slid pé
infrastruktur, COz-udledning samt luftforurening og stej kan tilgds via et
link pé trafikantens faktura eller kvittering. Det kreever systemmaessige a&n-
dringer at indfere oplysningerne direkte i fakturaen eller kvitteringen, og
disse vil ikke vere pa plads, nar vejafgiftsloven finder anvendelse fra den 1.
januar 2025, men forst pr. 1. december 2025. Efter den 1. december 2025
vil oplysningerne automatisk fremga af fakturaen eller kvitteringen.

I forbindelse med keb af rutebilletter, jf. lovens § 8, vil det efter det foresla-
ede veare et krav, at Sund & Balt Holding A/S specificerer den samlede
vejafgift, infrastrukturafgiften og eksterne omkostninger pa en kvittering til

keberen.

2.3. Mulighed for keb af rutebillet 14 dage for kersel pa afgiftspalagt
vejnet i vejafgiftsordningen
2.3.1. Galdende ret

Med vejafgiftsloven indferes en ny kilometerbaseret vejafgift, som i mod-
setning til vejbenyttelsesafgiftsloven ikke er periodebaseret.

Efter vejafgiftsloven, skal der svares afgift for lastbiler og keretojskombi-
nationer, som benyttes til godstransport, og som har en tilladt totalvaegt pa
12.000 kg eller derover.

Vejafgiften kan betales via et koretojsudstyr, jf. lovens § 7, eller ved keb af
en rutebillet, jf. lovens § 8.

Det folger af vejafgiftslovens § 8, stk. 1, at ved kersel med et afgiftspligtigt
karetaj, hvor der ikke er tilknyttet koretojsudstyr, jf. lovens § 7, eller hvor
koretejsudstyret er uvirksomt, skal den afgiftspligtige ejer eller bruger, jf.
lovens § 3, sikre, at der kabes en rutebillet, inden kersel pé det afgiftspligtige
vejnet pabegyndes. Rutebilletten vil kunne kebes pd en hjemmeside, der ud-
bydes af vejafgiftsopkraever Sund & Beaelt Holding A/S.
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Betaling af rutebillet svarer til afgiftsbetalingen. Ruten skal vere fastlagt og
indtastet digitalt pd forhind af den afgiftspligtige, s& det sikres, at der betales
afgift svarende til den tilbagelagte straekning pa det afgiftsbelagte vejnet.
Rutebilletten vil kunne kebes digitalt via en hjemmeside administreret af
Sund og Balt Holding A/S, inden den afgiftspligtige korsel foretages.

Det folger af lovens § 8, stk. 8, at skatteministeren efter forhandling med
transportministeren kan fastsette neermere regler om betaling for rutebillet-
ter, &ndring af en rute, gyldighedsperiode samt efterbetaling og tilbagebe-
taling.

2.3.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Det foreslas, at rutebilletter skal kunne kebes op til 14 dage for rutebillettens
gyldighedsperiode. Gyldighedsperioden svarer til tidspunktet for kerslen.
Det vil bl.a. betyde, at afgiftspligtige efter vejafgiftsloven far mulighed for
at kebe en rutebillet, for vejafgiftsordningen treeder i kraft den 1. januar
2025. Det vil ikke vere et krav, at rutebilletten kebes 14 dage pd forhand,
men forslaget vil gere det muligt at kebe rutebilletten 1 god tid, inden kerslen

skal gennemfores.

Benyttelse af 14 dages-fristen kraver, at ruten fra et geografisk punkt til et
andet geografisk punkt er kendt.

Det vil fortsat veere muligt at annullere billetten indtil gyldighedsperiodens
begyndelsestidspunkt.

2.4. Administration af afgiftspligt og fritagelse i vejafgiftsordningen
2.4.1. Geldende ret

Det folger af vejafgiftslovens § 6, stk. 1 og 2, at Sund og Belt Holding A/S
opkraver vejafgift efter vejafgiftsloven. Sund og Baelt Holding A/S ferer
kontrol med, at reglerne om afgiftspligt overholdes, jf. § 6, stk. 4, 1. pkt.

Det folger af § 11, stk. 1, at klager over afgerelser om opkravning og an-
settelse af afgift efter vejafgiftsloven kan péklages til transportministeren.

Det folger af § 13, stk. 1, at transportministeren kan bemyndige en myndig-

hed under ministeriet til at udeve de befgjelser, som ministeren er tillagt
efter vejafgiftsloven.
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Det folger af § 13, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte regler om, at
afgerelser truffet af en myndighed, som ministeren har henlagt befojelser til
efter stk. 1, ikke kan indbringes for ministeren eller anden administrativ
myndighed.

Det folger desuden af § 15, at transportministeren forer tilsyn med forvalt-
ningen af de dele af vejafgiftsordningen, som varetages af underordnede
myndigheder eller selskaber pa Transportministeriets omrade.

Det folger af vagtafgiftslovens § 4 a, stk. 1, at keretgjer, som er afgiftsplig-
tige efter vejbenyttelsesafgiftsloven, skal betale en lavere vaegtafgift, end
den som efter § 4 gelder for keretojer, der ikke er afgiftspligtige efter vej-
benyttelsesafgiftsloven.

Det folger desuden af vaegtafgiftslovens § 4 a, stk. 2, 1. pkt., at for keretgjer,
som er omfattet af § 4 a, stk. 1, der registreres forste gang, eller har veret
afmeldt, forfalder afgiften til betaling pa registreringstidspunktet og betales

forud for hele perioden.

Det fremgér af vaegtafgiftslovens § 6, stk. 1, at afgiftsperioden er 12 méne-
der, 6 maneder eller 3 maneder som anfort 1 §§ 3,4 og 5. Der svares afgift
fra og med den dag, hvor registrering eller godkendelse finder sted.

2.4.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Skatteforvaltningen administrerer Koretojsregistret og skal derfor sikre, at
der er de oplysninger i registret, der er nedvendige for, at der for dansk re-
gistrerede lastbiler kan opkraeves korrekt vejafgift. Disse oplysninger er li-
geledes nodvendige for at sikre korrekt opkrevning af vagtafgift. Vagtaf-
giften afhanger séledes af, om der for keretgjet betales vejbenyttelsesafgift.

Det foreslas at endre vaegtafgiftslovens § 4 a, stk. 1, s& loven omfatter ko-
retgjer, som er afgiftspligtige efter vejafgiftsloven. Det betyder konkret, at
de, der er afgiftspligtige efter vejafgiftsloven, vil skulle betale en lavere sats
efter veegtafgiftsloven, end hvis de ikke havde veret omfattet af vejafgifts-

loven.
Det foreslds videre, at der skal svares vegtafgift fra og med den dag, hvor

registrering eller godkendelse af det afgiftspligtige koretoj efter vejafgifts-

loven sker.
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Det betyder, at vaegtafgift betales fra det tidspunkt, hvor keretojet registre-
res, og det er derfor nedvendigt, at Skatteforvaltningen allerede pd dette
tidspunkt har kendskab til, om der skal betales vejafgift for keretojet. Har
Skatteforvaltningen ikke kendskab hertil, vil der for disse keretgjer blive
opkravet for meget vegtafgift.

For at sikre dette kendskab foreslds det, at Skatteforvaltningen skal kunne
treeffe afgerelse om afgiftspligt og afgiftsfritagelse efter vejafgiftsloven.
Skatteforvaltningen treffer allerede efter den nuverende vejbenyttelsesaf-
giftslov sddanne afgerelser for dansk registrerede lastbiler. For at sikre lige-
behandling i forhold til ejere og brugere af udenlandske lastbiler, vil Skat-
teforvaltningen fremover ogsd pa den afgiftspligtiges anmodning skulle

traeffe afgorelse om, hvorvidt sddanne er afgiftspligtige — eller — fritaget.

Skatteforvaltningens afgerelser er omfattet af skatteforvaltningslovens reg-
ler i forhold til muligheden for at klage og indbringe afgerelser for domsto-
lene. En afgerelse om afgiftspligt eller -fritagelse vil derfor kunne paklages
til Landsskatteretten, ligesom skatteforvaltningslovens regler om indbrin-

gelse for domstolene vil finde anvendelse.

Der henvises 1 ovrigt til bemarkninger til de foreslaede bestemmelseri § 1,
nr. 13-15.

2.5. Andring af omfattede veje for miljezonetillzeg efter vejafgiftsloven
2.5.1. Galdende ret

Vejafgiftsordningen er en delvis implementering af Eurovignettedirektivet,
som senest er @ndret senest ved direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar 2022.

Eurovignettedirektivet regulerer medlemsstaternes opkravning af kersels-
afgifter pa tunge godskeretgjer over 3.500 kg, som benyttes pé det transeu-
ropaiske vejnet og andre yderligere afsnit af motorvejsnettet, der ikke ind-
gdr 1 det transeuropaiske vejnet.

Det folger af direktivets artikel 7, stk. 1, at medlemsstaterne kan opretholde
eller indfore vejafgifter eller brugsafgifter pd det transeuropaiske vejnet el-
ler pa visse afsnit af dette net og pd alle andre yderligere afsnit af deres
motorvejsnet, der ikke indgér 1 det transeuropaiske vejnet, pd de betingel-
ser, der er fastsat 1 artikel 7, stk. 4-14 og artikel 7a-7k, jf. dog artikel 9, stk.
la.
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Det folger af Eurovignettedirektivets artikel 7, stk. 2, at artikel 7, stk. 1, ikke
beragrer medlemsstaternes ret til under overholdelse af TEUF at anvende vej-
afgifter og brugsafgifter pa andre veje, forudsat at opkraevning af vejafgifter
og brugsafgifter for disse andre veje ikke indebaerer forskelsbehandling af
den internationale trafik og ikke medferer konkurrenceforvridning mellem
virksomheder. Vejafgifter og brugsafgifter pa andre veje end veje, der udger
en del af det transeuropaiske vejnet, og andre veje end motorveje skal op-
fylde betingelserne i denne artikels stk. 4 og 5, artikel 7a og artikel 7], stk.
1,2 o0g4.

Afgiftspligten efter vejafgiftsloven indtreeder ved kersel péd det afgiftsplig-
tige vejnet, som er oplistet 1 lovens bilag 1. Nér et koretoj er indkert pd et
vejsegment, vil hele vejsegmentet indgd 1 beregningen af afgiften. Omfattet
af bilaget er storstedelen af statsvejnettet og en raekke kommunale straeknin-
ger, herunder alle offentlige veje i miljozoner.

Det folger af vejafgiftslovens § 4, at afgiften fastsettes pa baggrund af den
fulde lengde af den tilbagebelagte strekning pa det afgiftsbelagte vejnet
malt 1 kilometer, jf. § 2, og ud fra en vejafgiftssats pr. kilometer fastsat i

overensstemmelse med § 5.

Det folger af vejafgiftslovens § 4, stk. 6, at for de vejsegmenter, der i bilag
1 er markeret som helt eller delvis placeret i geografiske omrader, hvor der
er oprettet miljozoner efter reglerne 1 kapitel 2 f 1 lov om miljebeskyttelse,
svares et tilleg til afgiften. Tilleegget beregnes efter satserne 1 § 5, stk. 2.

Det folger af vejafgiftslovens § 5, stk. 2, at ved kersel pa afgiftspligtige vej-
segmenter, som helt eller delvis er placeret inden for miljezoner, jf. § 4, stk.
6, legges folgende tilleg til satserne 1 stk. 1:

Teknisk til- Teknisk til- Teknisk til-
ladt totalvaegt | ladt totalvaegt | ladt totalvegt
pa 12.000- pa 18.000- pa over
17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg

Kroner pr. kilometer

COz-emissionsklasse 1 0,56 0,63 0,68
CO»-emissionsklasse 2 0,50 0,57 0,61
COz-emissionsklasse 3 0,44 0,50 0,54
CO;-emissionsklasse 4 0,29 0,33 0,35
CO»-emissionsklasse 5 0,10 0,10 0,10

«
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2.5.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Satserne i vejafgiftslovens § 5, stk. 2, om tilleg ved kersel i miljozoner, er
fastsat 1 overensstemmelse med Eurovignettedirektivets artikel 7, stk. 2,
mens elementerne 1 vejafgiftsordningen for alle gvrige afgiftsbelagte veje,
herunder det transeuropeiske vejnet og motorveje, fastlegges efter artikel
7, stk. 1. Det betyder, at satserne 1 miljozonerne ikke er fastsat efterreferen-
cevardierne i Eurovignettedirektivet.

Vejafgifter pa det transeuropaiske vejnet eller pa visse afsnit af dette net og
pa alle andre yderligere afsnit af deres motorvejsnet, skal overholde referen-

ceverdierne 1 Eurovignettedirektivets artikel 7, stk. 1.

Det kan ikke udelukkes, at der kan opsta tilfzlde, hvor der efter den nuvae-
rende regulering vil blive opkravet miljozonetilleg ved kersel pa en vej-
streekning, der er omfattet af Eurovignettedirektivets artikel 7, stk. 1, hvilket
1 givet fald ikke vil vaere i overensstemmelse med Eurovignettedirektivets
regler om fastsattelse af vejafgiftssatser. Sddanne tilfeelde kan opsta, hvis
der for de dele af det transeuropaiske vejnet og danske motorveje som helt

eller delvist er placeret 1 en miljozone opkraves et miljozonetilleg.

Det foresléds pa den baggrund, at vejafgiftslovens § 4, stk. 6, &ndres, sd det
udtrykkeligt fremgér, at transeuropaiske vejnet og danske motorveje ikke
kan pélegges et tillaeg til vejafgiften, selvom disse helt eller delvist er pla-

ceret 1 en miljozone.

2.6. Tilpasning af implementering af cirkulationsdirektivet
2.6.1. Gzldende ret

Rédets Direktiv 2008/118/EF af 16. december 2008 om den generelle ord-
ning for punktafgifter blev omarbejdet ved Radets Direktiv (EU) 2020/262
af 19. december 2019 om den generelle ordning for punktafgifter (herefter
cirkulationsdirektivet). Det omarbejdede cirkulationsdirektiv blev imple-
menteret 1 dansk ret ved lov nr. 1240 af 11. juni 2021.

Cirkulationsdirektivet regulerer de EU-harmoniserende punktafgiftspligtige
varers bevagelse 1 EU. Cirkulationsdirektivet er 1 dansk ret implementeret
ved mineralolieafgiftsloven, spiritusafgiftsloven, tobaksafgiftsloven og ol-
og vinafgiftsloven.
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Spiritusafgiftslovens § 7, stk. 4, indeholder mulighed for, at en virksomhed
m.v., der som led i udevelsen af sit erhverv lejlighedsvist modtager spiritus-
afgiftspligtige varer fra andre EU-lande eller tredjelande, midlertidigt kan
blive registreret som varemodtager. Cirkulationsdirektivet indeholder ogsa
mulighed for, at en virksomhed, der som led i udevelsen af sit erhverv lo-
bende modtager afgiftspligtige varer fra andre EU-lande, kan registreres
som varemodtager — altsa uden at registreringen er midlertidig.

Mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 1 og 2, tobaksafgiftslovens § 19, stk. 1
og 2, spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 1 og 2, og ol- og vinafgiftslovens §
15, stk. 1 og 2, regulerer transport af varer under afgiftssuspensionsordnin-
gen inden for EU. Med cirkulationsdirektivet blev det 1 dansk ret implemen-
teret, at transporten af varer under afgiftssuspensionsordningen ogsé ville
kunne ske til udgangstoldstedet, som er afgangstoldsted for proceduren af
ekstern forsendelse.

Efter mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 3, tobaksafgiftslovens § 19, stk. 3,
spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 3, og ol- og vinafgiftslovens § 15, stk. 3,
kan Skatteforvaltningen, nar importen efter bestemmelsernes stk. 1 og 2 fin-
der sted uden for et afgiftsoplag, anmode klarereren eller enhver anden per-
son, som direkte eller indirekte har vaeret involveret 1 opfyldelsen af toldfor-
maliteter 1 overensstemmelse med artikel 15 1 forordning (EU) nr. 952/2013,
om at dokumentere, at de importerede varer er bestemt til at blive forsendt
her fra landet til et andet EU-land.

Det betyder, at Skatteforvaltningen kan anmode om dokumentation for, at
de importerede varer bliver sendt her fra landet som importmedlemsstat og
videre til en anden medlemsstat. Skatteforvaltningen kan anmode klarereren
eller enhver anden person, der direkte eller indirekte har varet involveret 1
transporten om dokumentationen.

Efter mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 6, tobaksafgiftslovens § 19, stk. 6,
spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 6, og ol- og vinafgiftslovens § 15, stk. 6,
kan skatteministeren fastsatte de naermere regler for de administrative pro-
cedurer, som virksomheder og personer skal anvende ved transport af varer
under afgiftssuspensionsordningen for EU, og kravene til dokumentation ef-
ter mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 3, tobaksafgiftslovens § 19, stk. 3,
spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 3, og ol- og vinafgiftslovens § 15, stk. 3.

Mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 6, tobaksafgiftslovens § 19, stk. 6, spiri-
tusafgiftslovens § 20 a, stk. 6, og ol- og vinafgiftslovens § 15, stk. 6, er
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udmentet 1 bekendtgerelse nr. 153 af 10. februar 2023 om energiafgift af
mineralolieprodukter m.v. (herefter mineralolieafgiftsbekendtgerelsen), be-
kendtgerelse nr. 150 af 10. februar 2023 om tobaksafgifter (herefter tobaks-
afgiftsbekendtgerelsen), bekendtgerelse nr. 151 af 10. februar 2023 om spi-
ritusafgifter (herefter spiritusafgiftsbekendtgerelsen), bekendtgerelse nr.
152 af 10. februar 2023 om ol- og vinafgifter (herefter ol- og vinafgiftsbe-
kendtgerelsen), hvor de procedurer, dokumenter m.v., som virksomhederne

skal anvende ved transporter under afgiftssuspensionen, er reguleret.

2.6.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresladede ordning

Skatteministeriet vurderer, at det er nedvendigt at foretage tilpasninger af
mineralolieafgiftsloven, spiritusafgiftsloven, tobaksafgiftsloven og ol- og
vinafgiftsloven, sd lovene er i overensstemmelse med cirkulationsdirekti-
vets artikel 3 og 16.

Formalet med tilpasningerne er at efterleve reglerne i cirkulationsdirektivet.

Det foreslés 1 spiritusafgiftslovens § 7 at indsette et nyt stk. 5, der giver
mulighed for, at en virksomhed m.v. kan registreres som varemodtager, hvis
den som led 1 udevelsen af sit erhverv modtager varer fra andre EU-lande
under afgiftssuspensionsordningen. Det foreslds ogsd i1 det nye stk. 5, at
virksomheden vil vare forpligtet til at lade sig registrere som varemodtager
hos Skatteforvaltningen, inden den udever aktiviteter som varemodtager.

P& baggrund af indsattelsen i spiritusafgiftslovens § 7 af et nyt stk. 5, fore-
slés der ogséd @ndringer i spiritusafgiftslovens § 2 a, stk. 3, § 7, stk. 6, § 8§,
stk. 1, nr. 2, § 8, stk. 4, 3. pkt., og § 31, stk. 1, nr. 2, og en konsekvensan-
dring af § 8, stk. 6, 3. pkt., og § 33 b, stk. 4.

Det foreslés at endre mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 3, tobaksafgiftslo-
vens § 19, stk. 3, spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 3, og ol- og vinafgiftslo-
vens § 15, stk. 3, sa klarereren eller enhver anden person ved transport af
varer fra importstedet under afgiftssuspensionsordningen efter stk. 1 og 2,
som direkte eller indirekte har vaeret involveret 1 opfyldelsen af toldforma-
liteter 1 overensstemmelse med artikel 15 1 Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 952/2013 om EU-toldkodeksen, vil skulle forsyne Skat-
teforvaltningen med de fornedne oplysninger og dokumentation.
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Ved de forngdne oplysninger og dokumentation forstas oplysninger om de
unikke afgiftsnumre, som identificerer den registrerede afsender og vare-
modtageren, 1 overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk.
2, litra a og b, samt dokumentation for, at de importerede varer bliver sendt
her fra landet som importmedlemsstat og videre til en anden medlemsstat 1

overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra c.

De forngdne oplysninger og dokumentation vil blive fastsat nermere i mi-
neralolieafgiftsbekendtgerelse, tobaksafgiftsbekendtgerelsen, spiritusaf-
giftsbekendtgerelsen og ol- og vinafgiftsbekendtgerelsen.

Forslaget om nyaffattelsen af mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 3, tobaks-
afgiftslovens § 19, stk. 3, spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 3, og ol- og vin-
afgiftslovens § 15, stk. 3, medferer, at cirkulationsdirektivets artikel 16, stk.
2, litra ¢, implementeres 1 mineralolieafgiftsbekendtgerelsen, tobaksafgifts-
bekendtgerelsen, spiritusafgiftsbekendtgerelsen og ol- og vinafgiftsbe-
kendtgerelsen fremfor i mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 3, tobaksafgifts-
lovens § 19, stk. 3, spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 3, og ol- og vinafgifts-

lovens § 15, stk. 3, hvor bestemmelsen i dag er implementeret.

Det foreslds med mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 6, tobaksafgiftslovens
§ 19, stk. 6, spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 6, og ol- og vinafgiftslovens §
15, stk. 6, at skatteministeren ud over at kunne fastsatte de nermere regler
for de administrative procedurer, som virksomheder og personer skal an-
vende ved transport af varer under afgiftssuspensionsordningen inden for
EU, og kravene til dokumentation efter mineralolieafgiftslovens § 15, stk.
3, tobaksafgiftslovens § 19, stk. 3, spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 3, og ol-
og vinafgiftslovens § 15, stk. 3, ligeledes kan fastsatte de n&rmere regler
for oplysninger efter stk. 3, herunder oplysninger om de unikke afgifts-
numre, som identificerer den registrerede afsender og modtageren, 1 over-
ensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litraa og b, samt
dokumentation for, at de importerede varer bliver sendt her fra landet som
importmedlemsstat og videre til en anden medlemsstat i overensstemmelse

med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra c.

2.7. Varnsregel i elafgiftsloven for forbrugsregistrering ved direkte lin-
jer
2.7.1. Galdende ret

Efter elafgiftslovens § 4 a, stk. 1, kan en virksomhed lade sig forbrugsregi-
strere hos Skatteforvaltningen, hvis virksomheden har et arligt forbrug af
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elektricitet pa over 100.000 kWh inden for samme lokalitet, og elektriciteten
er leveret via direkte linje fra en virksomhed registreret efter § 4, stk. 1 eller
2, hvor tilbagebetaling af afgift efter § 11 udger mindst 87 pct. af den elaf-
gift, som virksomheden skal betale.

Bestemmelsen blev indsat ved lov nr. 1797 af 28. december 2023 med det
formal at gore det muligt for virksomheder, som far leveret elektricitet via
en direkte linje, at blive forbrugsregistreret, nér de opfylder de samme krav
til forbrugsregistrering, som gelder for virksomheder omfattet af § 4, stk. 3,
der far leveret elektricitet fra det kollektive net.

En forbrugsregistrering giver mulighed for at fa leveret elektricitet fra elle-
veranderen uden afgift. Forbrugsregistreringen indebrer, at virksomhe-
derne kan foretage nettoafregning af afgiften. Nettoafregning betyder, at
virksomheden skal betale afgift af det ikke-godtgerelsesberettigede energi-
forbrug til Skatteforvaltningen. Nér kalendermaneden (afgiftsperioden) er
gdet, opgoer virksomheden, hvor meget af elektriciteten, der er anvendt til
godtgoarelsesberettigede formal, og hvor meget af elektriciteten, der er an-

vendt til ikke-godtgerelsesberettigede formal.

Herved undgar virksomheden forst at skulle betale afgift til elleveranderen
og derefter sage om godtgerelse af afgift hos Skatteforvaltningen. Forbrugs-
registreringen giver dermed virksomhederne en likviditetsmeessig fordel.

Det fremgér af § 5, stk. 3, at for virksomheder registreret efter § 4, stk. 3-5,
er det en forudsatning for ikke at skulle svare afgift, at elektriciteten leveres
til et aftagenummer, der kun vedrorer en virksomhed omfattet af afgiftsfri-
tagelsen. Dette medvirker til at sikre, at det kun er forbrugsregistrerede virk-
somheder omfattet af bestemmelsen, som faktisk forbruger den afgiftsfri
elektricitet.

Der findes 1 geeldende ret ikke en tilsvarende varnsregel for virksomheder,
der er forbrugsregistreret efter § 4 a, stk. 1.

2.7.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Skatteministeriet vurderer, at der er behov for en varnsregel, som gelder
for elektricitet leveret til forbrugsregistrerede virksomheder omfattet af el-
afgiftslovens § 4 a, stk. 1, med henblik pa at sikre, at det alene er den virk-
somhed, som er forbrugsregistreret ved en direkte linje, som faktisk forbru-
ger elektricitet, der er fritaget for afgift efter § 5, stk. 1, litra d.
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Formaélet med bestemmelsen er at skabe ensartede regler pa tvers af for-

brugsregistreringerne i elafgiftsloven og minimere tvivlsspergsmal.

Det foreslas séledes, at en forbrugsregistreret virksomhed kun kan modtage
elektricitet uden afgift, hvis elektriciteten alene vedrerer den forbrugsregi-
strerede virksomhed og leveres via en direkte linje til virksomheden med en
maler, der tilherer den netvirksomhed, som har ansvaret for at male forbru-
get af elektricitet hos forbrugere pé den direkte linje efter elafgiftslovens §
7 a, stk. 1. Dette skal kunne dokumenteres.

Vernsreglen vil omfatte de tilfeelde, hvor flere forbrugere aftager elektricitet
via den samme maler. Det kan f.eks. vaere en situation, hvor en virksomhed
registreret efter elafgiftslovens § 4, stk. 2, sender en faktura for elafgift til
en forbrugsregistreret virksomhed, som herefter viderefakturerer afgiften til
andre forbrugere, hvis forbrug af elektricitet er opgjort ved bimélere. Varns-
reglen vil ligeledes omfatte den situation, hvor den forbrugsregistrerede
virksomhed har aftalt en intern fordelingsnegle med andre forbrugere, der

aftager elektricitet via maleren uden brug af bimalere.

2.8. Andring af indgangsveerdi ved varditabsberegning
2.8.1. Gazldende ret

Efter registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 1, kan Skatteforvaltningen efter
ansegning meddele tilladelse til, at afgiften af registreringspligtige leasing-
karetgjer, der registreres med henblik pa tidsbegrenset anvendelse her i lan-
det, betales forholdsmassigt efter stk. 2 sammen med en forrentning af den
tilbageverende afgift efter stk. 3, nar keretojet tilhorer en virksomhed, og
ndr koretgjet 1 en tidsbegranset periode i henhold til en skriftlig aftale leases
til en fysisk eller juridisk person, der er bosiddende her i1 landet. Ansggnin-
gen skal indgives af leasingvirksomheden.

Det folger af § 3 b, stk. 9, at pa det tidspunkt, hvor leasingaftalen afbrydes,
eller hvor keretajet udgér af ordningen, jf. § 1, stk. 3, 5. og 6. pkt., fastsetter
Skatteforvaltningen efter ansogning keretojets aktuelle afgiftspligtige vaerdi
efter § 10 ved en sdkaldt vaerditabsberegning. Ansggning herom skal indgi-
ves til Skatteforvaltningen senest 7 dage efter, at leasingaftalen afbrydes el-
ler senest 7 dage efter, at keretgjet udgér af ordningen. Hvis den betalte af-
gift efter stk. 2, overstiger den beregnede afgift efter 1. pkt., tilbagebetales
differencen. Hvis den betalte afgift efter stk. 2, er mindre end den beregnede
afgift efter 1. pkt., opkraeves differencen.
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Der gives ved leasingaftalens opher sdledes mulighed for, at der pa leasing-
virksomhedens initiativ kan foretages en varditabsberegning af det leasede
koretoj. Hvis denne beregning viser, at der har varet et mindre varditab end
forudsat og dermed er forbrugt mindre registreringsafgift, udbetales diffe-
rencen. [ tilfzlde af, at verditabet har veret hgjere end forudsat, og der der-
for er forbrugt mere registreringsafgift, efteropkraves denne. Den forbrugte
registreringsafgift fastsettes som differencen mellem registreringsafgift-
sindholdet ved leasingaftalens start og afgiftsindholdet ved leasingaftalens
opher.

Efter § 3 b, stk. 14, kan Skatteforvaltningen efter anmodning give tilladelse
til, at en virksomhed, der efter § 15 er registreret som selvanmelder med ret
til selv at angive og periodevist betale registreringsafgift efter § 14, ogsa kan
angive afgiften for s& vidt angar betaling af forholdsmaessige registrerings-
afgift efter § 3 b, uden at der skal ansgges om en sarskilt tilladelse som
navnt i stk. 1 for hvert enkelt keretej, hvis der tale om en leasingaftale, hvis

vilkér er identiske med en pa forhdnd godkendt standardleasingaftale.

Virksomheder med tilladelse til selv at angive forholdsmessig afgift, sé-
kaldte selvangivere, har dermed ogsé adgang til selv at foretage varditabs-
beregninger efter § 3 b, stk. 9. I disse tilfelde vil leasingselskabet siledes
selv foretage verdifastsettelserne i forbindelse med afgiftsberigtigelsen ved
indregistreringen samt ved varditabsberegningen. Det samme gelder for
den lovpligtige genberegning for nye keretojer senest 3 maneder efter kore-
tojets forste registrering efter lovens § 9 a. Bade afgiftsberigtigelsen og af-
giftsdifferencen afregnes over selskabets manedsangivelse den 15. i méne-
den efter.

Det fremgar af skatteforvaltningslovens § 31, stk. 1, at Skatteforvaltningen
kan genoptage og @ndre et afgiftstilsvar indtil 3 ar efter angivelsesfristen
udleb. Tilsvarende kan varsel om @ndring af godtgerelse af afgift ikke af-
sendes senere end 3 ar efter, at kravet om godtgerelse tidligst kunne gores
geldende. Fastsettelsen af afgiftstilsvaret henholdsvis godtgerelsen skal fo-
retages senest 3 méneder efter udlebet af fristen efter 1. eller 2. pkt. Har det
betydning for den afgiftspligtiges henholdsvis den godtgerelsesberettigedes
mulighed for at varetage sine interesser, at fristen efter 3. pkt. forleenges,

skal en anmodning om en rimelig fristforlengelse imedekommes.

Det fremgar af skatteforvaltningslovens § 31, stk. 2, at den afgiftspligtige,
der onsker afgiftstilsvaret @ndret, senest 3 r efter angivelsesfristens udleb
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skal fremlegge oplysninger af faktisk eller retlig karakter, der kan begrunde
@ndringen. Tilsvarende skal en virksomhed eller en person, der ensker godt-
gorelse af afgift, senest 3 ar efter det tidspunkt, hvor kravet om godtgerelse
tidligst kunne gores geldende, fremlaegge oplysninger af faktisk eller retlig
karakter, der kan begrunde godtgerelse af afgiften.

Afgiftstilsvaret kan efter udlebet af 3 ars-fristen i skatteforvaltningslovens
§ 31 dog genoptages i medfor af skatteforvaltningslovens § 32 i fire tilfalde.

For det forste, hvis hidtidig praksis er endeligt underkendt ved en dom, en
afgerelse fra Motorankenavn, Landsskatteretten eller Skatteankeforvaltnin-
gen, eller hvis Skatteministeriet har offentliggjort en praksisaendring. I disse
tilfeelde kan genoptagelse foretages til gunst for den afgiftspligtige fra og
med den afgiftsperiode, der er helt eller delvis sammenfaldende med den
afgiftsperiode, der var til provelse i den forste sag, der resulterede i under-
kendelse af praksis, eller den afgiftsperiode, der er pabegyndt, men endnu
ikke udlebet, 3 ar forud for underkendelsen af praksis. Tilsvarende kan gen-
optagelse ske til gunst for den godtgerelsesberettigede vedrerende godtge-
relse af afgift, der kunne vare gjort geeldende fra og med det tidspunkt, der
var til provelse 1 den forste sag, der resulterede i underkendelse af praksis,

eller 3 &r forud for underkendelsen af praksis.

For det andet, hvis @&ndringen er en direkte folge af en @ndring af et afgifts-
tilsvar eller godtgerelse af afgift vedrerende den afgiftspligtige eller den
godtgorelsesberettigede for samme eller en anden afgiftsperiode.

For det tredje, hvis den afgifts- eller godtgerelsesberettigede eller nogen pa
dennes vegne forsetligt eller groft uagtsomt har bevirket, at afgerelsen er
truffet pa et forkert eller ufuldsteendigt grundlag.

For det fjerde, hvis den afgiftspligtige eller godtgerelsesberettigede far til-
ladelse af Skatteforvaltningen til at fa afgift- eller godtgerelsessagen genop-
taget, fordi der foreligger sarlige omstaendigheder.

Det fremgér af § 32, stk. 2, at adgangen til ekstraordinear genoptagelse efter
stk. 1 ikke galder ubegranset.

Béade Skatteforvaltningen og borgeren har en frist pd 6 maneder fra forhol-

det, der begrunder @ndringen, er kommet til deres kundskab, til afgerelsen
skal veere varslet. Selve afgerelsen treffes inden for 3 méneder efter vars-
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lingen. Dog kan den afgiftspligtige eller godtgerelsesberettigede fa fristfor-
leengelse, hvis dette er nedvendigt for, at den padgaeldende kan varetage sine
interesser 1 sagen. Genoptagelse efter udlebet af de 6 méneder pé borgerens

initiativ kan ogsa bevilges, hvis saerlige omstaendigheder taler for det.

2.8.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

I det tilfeelde, hvor det ved en varditabsberegning konstateres, at et leasing-
keoretojs vaerdi efter leasingperioden er lige sé hoj eller hegjere end den op-
rindelige vaerdifastsettelse (indgangsvardien), vil hele den betalte afgift
skulle godtgeres. Ligeledes vil et mindre forbrug af registreringsafgift skulle
godtgares, hvis varditabet er lavere end det, der er betalt afgift efter.

Er den oprindelige verdifastsettelse sat for lavt, vil verditabet ogsd vere
mindre, end det rettelig burde veere. Dermed vil der blive betalt mindre re-
gistreringsafgift for leasingperioden, end der burde, og i nogen tilfelde slet
ingen. Skatteforvaltningen har set eksempler pé, at kunstigt lave indgangs-
veerdier i vaerditabsberegninger pad den made udnyttes til at foretage omga-

else af registreringsafgiften.

Skatteforvaltningen forer kontrol med virksomheder, der har tilladelse til at
angive forholdsmaessig afgift, bl.a. ved at udtage deres verdifastseattelser til
pristjek. Dette gor sig ogsa geldende for vaerdifastsattelser ved verditabs-
beregninger. Bliver Skatteforvaltningen ved et pristjek bekendt med, at den
oprindelige vaerdifastsattelse, der vil vaere indgangsverdien ved verditabs-
beregningen, er forkert, vil Skatteforvaltningen ogsé genoptage det oprin-
delige afgiftstilsvar.

Hvis leasingaftalen er indgéet mere end 3 4r for det tidspunkt, hvor verdi-
tabsberegningen er foretaget, eller hvor Skatteforvaltningen foretager et
pristjek af den verditabsberegning, som leasingselskabet selv har foretaget,
vil Skatteforvaltningen imidlertid ikke kunne foretage en @ndring af ind-
gangsvardien inden udlebet af den ordinare genoptagelsesfrist. P4 samme
made vil Skatteforvaltningen ikke kunne genoptage en genberegning fore-
taget efter registreringsafgiftslovens § 9 a, hvis denne er foretaget mere end
3 ar tidligere. Skatteforvaltningen kan i sddanne tilfeelde kun genoptage det
oprindelige afgiftstilsvar eller genberegning og dermed @ndre indgangsvaer-
dien ved varditabsberegningen, hvis virksomheden har handlet forsatligt
eller groft uagtsomt.
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Da en verdifastsattelse af et koretoj beror pa et skon, er det ofte yderst van-
skeligt for Skatteforvaltningen at godtgere, at virksomheden har handlet
groft uagtsomt.

I mange tilfeelde er det derfor ikke muligt for Skatteforvaltningen at genop-
tage det oprindelige afgiftstilsvar, selv om Skatteforvaltningen métte kon-
statere, at den oprindelige verdifastsettelse var forkert, og selv om den har
afgerende betydning for udfaldet af veerditabsberegningen.

Det foreslas derfor at &ndre registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 9, sa Skat-
teforvaltningen i1 forbindelse med en verditabsberegning eller kontrol af
virksomhedens angivelse heraf pd minedsangivelsen kan genoptage det op-
rindelige afgiftstilsvar, herunder den genberegnede verdi efter § 9 a og der-
med den oprindelige indgangsverdi og korrigere det oprindelige afgiftstil-
svar. Dette kan ske, uanset om fristen for ordiner genoptagelse af det oprin-
delige afgiftstilsvar eller genberegning efter skatteforvaltningslovens § 31,
stk. 1, er udlebet, og betingelserne for ekstraordinar genoptagelse efter §
32, stk. 1, nr. 1-4, ikke er opfyldt.

Der vil med forslaget vare tale om ekstraordinaer genoptagelse efter reg-
lerne 1 skatteforvaltningslovens § 32, hvilket bl.a. vil indebere, at fristreg-
lerne 1 § 32, stk. 2, vil skulle overholdes.

2.9. Frist for gennemforelse af veerditabsberegning ved genberegning
2.9.1. Gzldende ret

For at undgé, at leasingselskabers adgang til meget lave indkebspriser bl.a.
som folge af fladerabatter forer til, at der ikke betales korrekt registrerings-
afgift, skal der ske genberegning af den afgiftspligtige vaerdi af nye koreto-
jer, der kan anmeldes til en registrering pa forholdsmeessig afgift, herunder
leasingkeretgjer, senest 3 maneder fra koretojets forste indregistrering.
Dette folger af registreringsafgiftslovens § 9 a, stk. 1.

Det folger af § 9 a, stk. 2, at ved genberegningen fastsettes koretojets af-
giftspligtige vaerdi efter reglerne for vardifastsattelse af brugte koretojer.
Hvis den genberegnede afgiftspligtige vaerdi tilbagediskonteret til forste
indregistrering overstiger verdien, som keretgjet er afgiftsberigtiget til ved
forsteindregistrering, fastsettes koretojets afgiftspligtige verdi til den kor-
rigerede afgiftspligtige verdi.
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Det folger § 9 a, stk. 3, at der ved fastsattelse af koretojets afgiftspligtige
veerdi 1 forbindelse med genberegningen kan anmodes om, at der foretages
en opgerelse af afgiftsdifferencen med udgangspunkt i keretojets afgifts-
pligtige vaerdi ved forste registrering, uanset at leasingforholdet ikke ophe-
rer pa det tidspunkt. Der kan sdledes foretages en serskilt vaerditabsbereg-
ning for perioden fra forste indregistrering og indtil genberegningen. Fore-
tages en sddan vaerditabsberegning, kan afgiftsdifferencen for perioden ikke
medtages ved senere opgerelser.

Pé det tidspunkt, hvor leasingaftalen afbrydes, eller hvor keretojet udgar af
ordningen, fastsetter Skatteforvaltningen efter ansegning keretojets aktu-
elle vaerdi efter § 10. Ansegning om en sddan verditabsberegning skal ind-
gives til Skatteforvaltningen senest 7 dage efter, at leasingaftalen afbrydes,
eller senest 7 dage efter, at koretgjet udgar af ordningen, jf. § 3, stk. 9.

2.9.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Efter registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 9, kan der anmodes om verditabs-
beregning senest 7 dage efter leasingaftalens udleb eller afbrydelse.

Det foreslas, at der indfores en frist pd 7 dage regnet fra sidste rettidige gen-
beregningstidspunkt, jf. § 9 a, stk. 1, til at anmode om, at der foretages en
varditabsberegning efter § 9 a, stk. 3.

Forslaget vil skabe parallelitet til fristen for at anmode om varditabsbereg-
ning efter § 3 b, stk. 9, s& der gaelder det samme 1 begge tilfalde.

Forslaget vil medfere, at virksomheder, der ikke anmoder om en verditabs-
beregning inden for den foresldede frist, vil fortabe retten til at gennemfore
en sadan efter registreringsafgiftslovens 9 a, stk. 3, i forbindelse med gen-
beregningen.

Der vil fortsat kunne ske vaerditabsberegning ved udleb eller afbrydelse af
leasingperioden, men perioden mellem forste registrering og det seneste ret-
tidige genberegningstidspunkt vil ikke kunne medtages ved en sddan bereg-
ning. Virksomhederne vil derfor pa genberegningstidspunktet skulle tage
aktivt stilling til, om der enskes verditabsberegning for typisk de forste tre
maneder af afgiftsperioden.
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2.10. Krav om udfersel med henblik varig anvendelse i udlandet ved
udbetaling af eksportgodtgerelse
2.10.1. Geeldende ret

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 1, at afgiften af et brugt
motorkeretoj, der er afgiftsberigtiget efter §§ 4-5 e, 29 eller 29 a, godtgeres,
hvis keretgjet afmeldes fra Koretojsregisteret og udferes fra landet.

Der er séledes to betingelser, som skal vere opfyldt for, at der kan udbetales
godtgerelse af registreringsafgift. For det forste skal koretajet vaere afmeldt
Koretojsregisteret, for det andet skal keretojet veere udfert her fra landet.

Det fremgar af § 7 c, stk. 2, 1. pkt., at afgiften udbetales til koretojets ejer.
Ejeren er den, der er registreret som ejer af keretgjet, medmindre andet be-
vises for Skatteforvaltningen. Er der flere ejere, udbetales godtgerelsen
forst, nar ejerne over for Skatteforvaltningen har erklaeret sig enige om,
hvem udbetalingen skal ske til. Det fremgér af registreringsafgiftslovens §
7 ¢ stk. 1, 1. og 2. pkt., at der ssmmen med en anmodning om godtgerelse
af afgiften efter § 7 b skal indleveres en synsrapport, hvoraf det skal fremga,
at koretojet er 1 registreringsklar stand, jf. § 7 b, stk. 4, nr. 4. Synsrapporten

ma ikke vere @ldre end 4 uger regnet fra anmodningens indgivelse.

Afgiften godtgeres af Skatteforvaltningen, nar keretojets afgiftspligtige
veerdi er fastsldet, og Skatteforvaltningen har modtaget dokumentation for
koretajets atmeldelse fra Koretojsregisteret og udfersel fra landet. Hvis ko-
retejet ikke er udfert senest 3 maneder efter indgivelsen af anmodningen om
godtgorelse, afvises anmodningen.

Det fremgér ikke af registreringsafgiftsloven, hvad der skal til for, at et ko-
retoj kan anses for udfort.

Af forarbejderne til lov nr. 342 af 27. maj 2002, jf. Folketingstidende 2001-
02 (2.samling), tilleg A, side 4718f, fremgar det, at formélet med godtge-
relsesordningen er at afskaffe den dobbeltbeskatning, der opstar, nar et ko-
retej, der er fuldt afgiftsberigtiget i ét land, senere overfores til et andet land,
hvor der igen betales fuld registreringsafgift. Det fremgar ogsa, at fordi man
for indferelse af ordningen ikke kunne fa nogen del af registreringsafgiften
retur, skete det meget sjeldent, at der blev eksporteret eller medbragt brugte
biler og motorcykler fra Danmark til udlandet. Derimod havde Danmark en
betydelig indfersel af brugte biler og motorcykler.
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Om krav til dokumentation for udfersel fremgér folgende af forarbejderne:
”Som dokumentation for udferslen skal der ud over afmeldelsen fra Cen-
tralregisteret foreligge dokumentation fra det land, keretajet udferes til. Ved
udfersel til lande uden for EU vil udferselsangivelsen kunne forelegges som
dokumentation. Ved udfersel til andre EU-lande skal fremlaegges passende
dokumentation i form af faktura, bevis pa indregistrering eller andet, som
told- og skattemyndighederne skenner egnet som dokumentation.”, jf. Fol-
ketingstidende 2001-02 (2.samling), tilleg A, side 4719.

Skatteforvaltningen har tidligere haft en administrativ praksis, hvor der pa
baggrund af de citerede forarbejder er stillet krav om, at det, for at et koretoj
kan anses for udfert, skal kunne dokumenteres, at koretgjet er fysisk udfort

og er afthendet.

Landsskatteretten har ved afgerelse af den 6. december 2023, offentliggjort
som SKM2024.27.LSR, fastsléet, at det er tilstreekkeligt til at opfylde betin-
gelsen om udfersel, at kerejet er transporteret over graensen til udlandet.

I den konkrete sag havde Skatteforvaltningen afvist at udbetale eksportgodt-
gorelse for et koretej. Afvisningen skete med den begrundelse, at koretojet
alene kunne anses for midlertidigt udfert af Danmark, da keretojet ikke var
solgt 1 forbindelse med udferslen her fra landet. Der var 1 sagen alene frem-
lagt dokumentation for, at keretgjet var transporteret til en plads 1 Sverige
med henblik pa midlertidig opbevaring indtil et eventuelt salg.

Landsskatteretten @ndrede Skatteforvaltningens afgerelse, idet Landsskat-
teretten om betingelserne for udbetaling af eksportgodtgerelse anforte, at
retten til at {4 udbetalt eksportgodtgerelse ikke er betinget af, at koretojet
udferes varigt til udlandet, og at der ikke kan stilles krav om, at der skal ske
salg af et karetoj til eksport, uanset om den, der anmoder om eksportgodt-
gorelsen, driver erhverv med salg af keretgjer til eksport.

2.10.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det fremgar af forarbejderne, at formélet med godtgerelsesordningen er at
undgé dobbeltbeskatning og derved give et incitament til at eksportere ko-
retgjer, sé ressourcer bedre udnyttes, samtidig med at bilparken fornys.

Med Landsskatterettens afgerelse kan der ikke lengere stilles krav om, at
udferslen er sket med henblik péd varig anvendelse 1 udlandet. Dermed sav-
ner udferselskravet et reelt indhold, da det kan opfyldes ved, at ansggeren
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fir koretojet transporteret over greensen og opmagasineret eller far koretojet
transporteret tilbage igen med det samme.

For, at godtgerelsesordningen kan opfylde sit formal, og for at der ikke sker
unedigt ressourcespild, foreslas det derfor 1 registreringsafgiftslovens § 7 b,
stk. 1, og § 7 c, stk. 1, at fastsatte et krav om, at keretgjet skal udferes med
henblik pa varig anvendelse udenfor Danmark.

2.11. Ophaevelse af regler om betaling af dagsbevis for deltidsbrand-
meends kersel under tilkald til udrykningskersel
2.11.1. Gzldende ret

Efter geldende ret er det muligt at kebe dagsbeviser til privat kersel 1 biler
med tilladt totalveegt pa indtil 4 t, der er registreret til udelukkende erhvervs-
massig brug, jf. veegtafgiftslovens § 4, stk. 8. Der kan kebes indtil 20 dags-
beviser pr. bil pr. kalenderar. Dagsbeviset skal som udgangspunkt kebes
forud for kerslen og medbringes under kerslen, si beviset kan fremvises for
politiet eller Skatteforvaltningen ved kontrol. Betaling for dagsbeviser efter
vagtafgiftsloven dekker de tilsvar, der folger af den private anvendelse, dog
ikke moms. Derfor skal der efter geeldende ret ogsa kaebes dagsbevis for pri-
vat brug af vare- og lastbiler pd ikke over 3 t, hvor der er taget fuldt fradrag
for moms ved anskaffelse af bilen, jf. momslovens § 29 a. Denne betaling
dekker momstilsvaret for den private anvendelse af bilen.

Den karsel, som deltidsbrandmaend m.v. foretager ved tilkaldelse til udryk-
ningskersel under udevelsen af deres normale erhverv, er séledes hidtil vur-
deret til at udgere privat benyttelse. Da der er tale om en uopsettelig situa-
tion af stor betydning for samfundet, er deltidsbrandmand undtaget fra kra-
vet om, at dagsbeviser skal kabes forud for kerslen og medbringes under
kerslen. Dagsbeviset kan saledes ved tilkald til udrykningskersel kebes i op
til 7 dage efter udrykningskerselen.

2.11.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det foreslds at opheve kravet om, at deltidsbrandmend skal betale afgift
ved kab af dagsbeviser for privatbenyttelsestilleeg ved tilkald til udryknings-
karsel.

Det vurderes, at den kersel, som deltidsbrandmand foretager i et koretoj
tilherende hovedhvervgiven ved tilkald til udrykningskersel, mé sidestilles
med evrig erhvervsmassig kersel for hovedhvervgiveren, og at der derfor
ikke skal betales privatbenyttelsestilleeg for kerslen.
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Den korsel, som deltidsbrandmand foretager i forbindelse med tilkald til
udrykningskersel, er af en helt sa@rlig og uopsattelig karakter samt af stor
samfundsmassig betydning. Kerslen er ogsé af betydning for hovedhverv-
given, der har indvilliget i, at deltidsbrandmanden kan blive tilkaldt under
udferelsen af sit gvrige arbejde for denne.

Korslen ma i disse helt serlige tilfelde derfor sidestilles med den kersel,
som i gvrigt foretages for hovedhvervgiveren, og dermed anses for erhvervs-

maessig.

Som folge af den @ndrede vurdering skal deltidsbrandmend ikke fremad-
rettet kabe dagsbeviser for tilkald til udrykningskersel, og de sarlige regler
herfor 1 vagtafgiftsloven og momsloven er derfor overflodige og foreslas
ophavet.

2.12. Konsekvensrettelse i emballageafgiftsloven
2.12.1. Geeldende ret

Det fremgar af emballageafgiftslovens § 9, stk. 11, at virksomheder omfattet
af § 3, stk. 7, 0g § 7 a, stk. 6, labende skal fore regnskab, der dokumenterer,
at mengden af afgiftspligtige varer svarer til en afgift, der ikke overstiger
10.000 kr. érligt. Den arlige periode er virksomhedens regnskabsar, dog
hejst 12 pa hinanden folgende méneder. Hvad angér den arlige periode for
nystiftede virksomheder, hvis ferste regnskabsperiode overstiger 12 mane-
der, dog hejst 18 maneder, jf. arsregnskabslovens § 15, stk. 2, anses den
arlige periode for pabegyndt ved stiftelsen af virksomheden.

Bestemmelsen blev indsat ved lov nr. 1431 af 5. december 2018.

Af emballageafgiftslovens § 3, stk. 7, folger det, at Skatteforvaltningen ud-
steder et bevis for registrering efter emballageafgiftsloven.

Der fremgar en bagatelgranse efter emballageafgiftslovens § 3, stk. 8, hvor
virksomheder omfattet af emballageafgiftslovens § 3, stk. 1-4, dog kan und-
lade at lade sig registrere som oplagshaver og betale afgift, hvis mangden
af afgiftspligtige varer opgjort efter emballageafgiftslovens § 4, stk. 1, sva-
rer til en afgift, der ikke overstiger 10.000 kr. &rligt. Den arlige periode er
virksomhedens regnskabsar, dog hejst 12 pa hinanden felgende méneder.
Hvad angér den arlige periode for nystiftede virksomheder, hvis forste regn-
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skabsperiode overstiger 12 maneder, dog hejst 18 maneder, jf. drsregnskabs-
lovens § 15, stk. 2, anses den arlige periode for pabegyndt ved stiftelsen af
virksomheden.

Der blev ved lov nr. 1728 af 27. december 2018 indsat et nyt stk. 4 i embal-
lageafgiftslovens § 3, hvorefter stk. 4-6 blev til stk. 5-7. Der blev ved lov nr.
1728 af 27. december 2018 ved en fejl ikke taget hejde for lov nr. 1431 af
12. maj 2018, der var vedtaget, men endnu ikke var tradt i kraft, hvor em-
ballageafgiftslovens § 9, stk. 11, 1. pkt., fortsat henviser til § 3, stk. 7.

2.12.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det foreslas at @ndre henvisningen til § 3, stk. 7, i emballageafgiftslovens §
9, stk. 11, til § 3, stk. 8.

Med den foresldede @ndring ordning vil der henvises til bagatelgrensen,
hvorefter omfattede virksomheder kan undlade at lade sig registrere som
oplagshaver. Den foreslaede @ndring vil sikre overensstemmelse med em-
ballageafgiftsloven i evrigt.

Den foreslédede @ndring svarer 1 praksis til den méde, hvorpa bestemmelsen

har varet administreret.

Det har varet overvejet, om den nuvarende henvisning til § 3, stk. 7, frem
for § 3, stk. 8, har haft konsekvenser af afgiftsmassig karakter. Det er den
klare vurdering, at den manglende konsekvensandring og den efterfalgende
administration ikke har haft afgiftsmassige eller ovrige konsekvenser for
borgere eller virksomheder eller offentlige myndigheder.

Konsekvensandringen giver som en folge heraf ikke anledning til genopta-
gelse af sager.

2.13. Forlengelse af frister for endring af keretejers registrerings-
grundlag
2.13.1. Gazldende ret

Det fremgar af skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. 1, 1. pkt., at Skattefor-
valtningen ikke kan @&ndre en afgerelse om registrering af et koretoj, senere
end 6 méneder efter at afgorelsen er truffet. Bestemmelsen regulerer den
ordinzre frist for at &ndre en afgerelse om registrering af et koretoj. Efter
udlebet af fristen star registreringen af et keretej som udgangspunkt ved
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magt, ogsa selv om den matte vere fejlagtig. Registreringen kan dog rettes
efter fristens udleb i de nr. 1-5 nevnte tilfelde.

Efter skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. 1, nr. 1, kan der ske ekstraordinaer
genoptagelse, hvis hidtidig praksis er endeligt underkendt ved en dom, en
afgerelse fra Landsskatteretten eller Skatteankeforvaltningen eller hvis
Skatteministeriet har offentliggjort en praksisendring. Afgerelser, der er
truffet for den afgerelse, der var til provelse i den sag, der resulterede i un-
derkendelse af praksis, kan dog ikke @ndres. Bestemmelsen svarer til, hvad
der geelder for bade skatte- og afgiftssager efter henholdsvis § 27, stk. 1, nr.
7, og § 32, stk. 1, nr. 1, i skatteforvaltningsloven. Tidspunktet, fra hvilket
der kan genoptages, regnes dog for keretojsregistreringer fra den afgorelse,

som er blevet efterprovet og underkendt.

Efter skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. 1, nr. 2, kan der ske ekstraordinaer
genoptagelse, hvis den, der har anmodet om registrering, eller nogen pa den-
nes vegne forsatligt eller groft uagtsomt har bevirket, at afgerelsen er truffet
pa et forkert eller ufuldstendigt grundlag, jf. § 32 a, stk. 1, nr. 2. Bestem-
melsen svarer til, hvad der gelder for bade skatte- og afgiftssager efter hen-
holdsvis § 27, stk. 1, nr. 5, og § 32, stk. 1, nr. 3, 1 skatteforvaltningsloven.

Efter skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. 1, nr. 3, kan der ske ekstraordinaer
genoptagelse, hvis Trafikstyrelsen efter regler udstedt 1 medfer af faerdsels-
loven eller lov om godkendelse og syn af keretojer @ndrer eller tilbagekal-
der en godkendelse, safremt Trafikstyrelsens afgerelse har afledte konse-
kvenser for registreringen af et koretoj.

Efter skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. 1, nr. 4, kan der ske ekstraordinaer
genoptagelse, hvis Skatteforvaltningen konstaterer en abenbar fejl i registre-
ringen. Yderligere afgift i konsekvens heraf palaegges fra tidspunktet for re-

gistreringsaendringen.

Forvaltning af keretojsregistrering er karakteriseret ved at vere ekspediti-
onssager, der erfaringsmessigt indeberer risiko for fejl som folge af fejl-
tastning, forkert feltatkrydsning og lign. Dette kan forekomme i forbindelse
med Skatteforvaltningens sagsbehandling, men ses ogsa i forbindelse med
syns- og omsynsvirksomhedernes indtastning af tekniske oplysninger. Som
eksempel pd dbenbare fejlregistreringer kan na@vnes, at en bil er registreret
som en motorcykel eller omvendt, at en bil er registreret som en udlejnings-
bil, skent den aldrig har varet det, eller at der er registreret fejlagtige oplys-
ninger om en varebils indretning, eller at der ligefrem mangler lovpligtige
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oplysninger. I mange tilfelde vil en korrektion af fejlen ikke have ekono-
miske konsekvenser for ejeren af koretojet.

I de tilfelde, hvor der matte veere afledte afgiftsmaessige konsekvenser af
fejlretningen, har efteropkraevning af for lidt betalt afgift kun virkning for
fremtidige opkraevninger af afgifter.

Ved afgift forstas herved de periodiske afgifter og evt. tilleg hertil efter
vaegtafgiftsloven og braendstofforbrugsafgiftsloven. Derved vil der 1 disse
tilfelde kun blive palagt yderligere afgift fra tidspunktet for endringen af
registreringen. Tilbagebetaling af for meget opkravet afgift sker efter Skat-
teforvaltningens praksis med tilbagevirkende kraft bade for de periodiske

afgifter og registreringsafgiften.

Efter skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. 1, nr. 5, kan der ske ekstraordinaer
genoptagelse, hvis Skatteforvaltningen efter anmodning fra den, der er regi-
streret som ejer af et koretoj, giver tilladelse til &ndring af afgerelsen, fordi
der foreligger sarlige omstendigheder.

Denne mulighed for at fa sin sag genoptaget svarer til den, som galder for
skatte- og afgiftssager efter henholdsvis § 27, stk. 1, nr. 8, og § 32, stk. 1,
nr. 4, 1 skatteforvaltningsloven.

Det fremgar af skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. 2, at endring af en af-
gorelse om registrering efter stk. 1, skal varsles af Skatteforvaltningen, in-
den 6 méneder efter at Skatteforvaltningen eller den, der har anmodet om
registrering, har faet kundskab om det forhold, der begrunder fravigelsen af
fristen i stk. 1, 1. pkt. En @&ndring, der er varslet af Skatteforvaltningen, skal
foretages senest 1 maned efter den dag, hvor varslingen er afsendt. Har det
betydning for ejerens muligheder for at varetage sine interesser, at fristen
forlenges, skal en anmodning om en rimelig fristforlengelse imodekom-
mes. Skatteforvaltningen kan efter anmodning fra den registrerede ejer af et
koretoj dispensere fra fristen, hvis serlige omstendigheder taler derfor.

Bestemmelsen indebarer, at bdde Skatteforvaltningen og borgeren eller
virksomheden har en frist pd 6 maneder, fra de er kommet til kundskab om
forholdet, til afgerelsen skal vere varslet (varslingsfristen), og derefter skal
afgerelsen treeffes inden for en méaned (kendelsesfristen). Bestemmelsen
svarer til, hvad der gelder for skatte- og afgiftssager efter henholdsvis § 27,
stk. 2, og § 32, stk. 2, i skatteforvaltningsloven, dog er kendelsesfristen efter
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disse bestemmelser 3 maneder, hvor kendelsesfristen efter § 32 a, stk. 2, er

1 méned.

2.13.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det foreslés at forlenge den ordinere frist for genoptagelse af koretojers

registrering fra 6 maneder til 3 ar.

Fristen p4 6 méneder i § 32 a, stk. 1, 1 pkt. medferer, at Skatteforvaltningen
i nogle tilfeelde ikke har mulighed for at &ndre fejlagtige oplysninger om et
koretoj 1 Koretojsregisteret, fordi dette forst bliver opdaget efter udlebet af
denne frist. Dette betyder, at der kan forekomme tilfelde, hvor et koretoj er
registreret med urigtige oplysninger i Koretojsregistret, og hvor dette har
afgiftsmaessig betydning, uden at der umiddelbart kan korrigeres herfor for
fremtiden.

Formaélet med at udvide 6 maneders-fristen til 3 ar er séledes, at Koretojsre-
gisteret 1 hgjere grad udviser korrekte oplysninger, og at der opkraves kor-

rekt afgift 1 overensstemmelse hermed.

Det foreslas endvidere at forlenge kendelsesfristen fra 1 méned til 3 méne-
der, saledes at en @ndring, der er varslet af Skatteforvaltningen, skal foreta-
ges senest 3 maneder efter den dag, hvor varslingen er afsendt.

Ved masseekspeditioner — rettelse af fejl eller udbedring af mangler 1 data-
grundlaget for en storre gruppe af keretgjer — er det vanskeligt for Skatte-
forvaltningen at overholde fristen pd 1 méned fra varsling til gennemforelse
af @ndringen. Dette er navnlig tilfeldet, nar der skal gennemfores en parts-
horing pa typisk 14 dage til at komme med bemerkninger til forslaget. I
tilfzelde af masseudsendelser af forslag til afgerelse indebaerer dette séledes,
at der skal ske manuel behandling af et stort antal sager inden for 15-16
kalenderdage. I mange tilfelde vil de indkomne heringssvar desuden give
anledning til nermere undersggelser og indhentning af oplysninger, hvilket
ikke nedvendigvis kan nas inden for fristen.

Formalet med at forleenge kendelsesfristen til 3 maneder er séledes at sikre
en mere hensigtsmassig proces med henblik pa overholdelse af de forvalt-
ningsretlige krav til sagsbehandling.

De foresldede @ndringer vil desuden indebare en ensretning af fristerne 1
forhold til fristerne i1 skatteforvaltningslovens §§ 31 og 32.
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2.14. Pracisering af regler for betaling af tilleg efter vagt- og braend-
stofforbrugsafgiftsloven
2.14.1. Gzldende ret

Af vaegtafgiftslovens § 1, stk. 1, fremgér, at der svares afgift til statskassen
afkeretajer som er oplisteti § 1, stk. 1, nr. 1-6, hvis keretgjet skal registreres
1 Koretojsregisteret efter lov om registrering af koretgjer, bortset fra koreto-
jer som navnt i stk. 2 eller koretojer, der registreres pd grensenummerpla-
der eller provemeerker.

Det fremgar dertil af vaegtafgiftslovens § 6, stk. 1, at afgiftsperioden er 12
mdneder som er anfort 1 §§ 3, 4 og 5. Der svares afgift fra og med den dag,
hvor registrering eller godkendelse finder sted. Det fremgar yderligere af §
6, stk. 2, at veegtafgift, udligningsafgift og partikeludledningstilleeg for de i
§§ 3, 4 og 5 omhandlede koretgjer forfalder til betaling ved afgiftsperiodens
begyndelse og betales forud for hele perioden.

Det fremgar af vaegtafgiftslovens § 13, at skatteministeren fastsetter de naer-

mere regler for afgiftens opkravning.

Det fremgér desuden af braendstofforbrugsafgiftslovens § 4, stk. 1, at af-
giftsperioden er 6 maneder som anfort i § 3. Der betales afgift fra og med
den dag, hvor registrering finder sted. Det fremgér af § 4, stk. 2, at afgiften
forfalder til betaling ved afgiftsperiodens begyndelse og betales forud for
hele perioden.

Det fremgar endeligt af breendstofforbrugsafgiftsloven § 12, at skattemini-
steren fastsa@tter de nermere regler for afgiftens opkravning.

2.14.2. Skatteministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Der foreslas enkelte preeciseringer 1 veegtafgiftsloven og braendstofforbrugs-
afgiftsloven om betaling af partikeludlednings- og privatbenyttelsestillaeg
efter lovene.

Det foreslés séledes at pracisere i vaegtafgiftslovens § 1, at der svares afgift
inklusive eventuelle tilleg efter vaegtafgiftsloven.

Det foreslds desuden 1 braeendstofforbrugsafgiftsloven § 6 og vagtafgiftslo-
ven § 6, at betaling af eventuelle tilleg folger samme regler, som gelder for

betaling af selve afgiften.
60



UDKAST

Endeligt foreslds det i breendstofforbrugsafgiftsloven § 12 og vaegtafgiftslo-
vens § 13 at pracisere, at skatteministeren fastsaetter de naermere regler for

afgiftens opkrevning, inklusive eventuelle tilleg, efter lovene.

Skatteforvaltningens foretager efter geeldende praksis samlet opkravning og
ensartet behandling af betalingsfordringer, efter vaegtafgiftsloven og braend-
stofforbrugsafgiftsloven péd det enkelte koretoj. Det sker séledes samlet op-
kraevning og ensartet behandling af brendstofforbrugs-, vaegt- og udlig-
ningsafgift samt artikeludlednings- og privatbenyttelsestilleg.

Det fremgar ikke udtrykkeligt af vegtafgiftsloven, at reglerne for betaling,
opkravning og inddrivelse af tilleg er de samme, som galder ved betalin-
gen af afgift.

Det fremgar ligeledes ikke, at der fraset eventuelle dagsbeviser foretages
samlet opkraevning for alle betalingsfordringerne pé det enkelte keretoj,
medmindre der for keretgjet skal betales afgift efter lov om vejbenyttelses-
afgift. For keretgjer, som ogsé er afgiftspligtige efter lov om vejbenyttelses-
afgift, opkraeves afgift og tilleg sammen med vejbenyttelsesafgiften.

Med de foresldede praciseringer vil gaeldende praksis vere afspejlet i love-
nes ordlyd.

2.15 Tekniske zendringer af vaegtafgiftsloven som felge af vejafgiftsord-
ningen
2.15.1 Gaeldende ret

Det fremgar af vaegtafgiftslovens § 4 a, stk. 1, at af lastbiler og vogntog mv.,
der er afgiftspligtige efter vejbenyttelsesafgiftsloven, betales afgift pa
grundlag af den samlede registrerede tilladte totalvaegt for lastbilen eller
vogntoget efter de 1 bestemmelsens tabels angivne satser. Disse satser er
lavere end dem, som efter § 4 gaelder for tilsvarende keretojer, der ikke er
afgiftspligtige efter vejbenyttelsesafgiftsloven.

Det fremgér af vaegtafgiftslovens § 4 a, stk. 1, at der af lastbiler og vogntog
mv., der er afgiftspligtige efter vejbenyttelsesafgiftsloven, betales afgift pa
grundlag af den samlede registrerede tilladte totalvaegt for lastbilen eller
vogntoget.
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Efter veegtafgiftslovens § 4 a skal keretgjer, som er afgiftspligtige efter vej-
benyttelsesafgiftsloven, betale lavere vaegtafgiftssatser end dem, som efter
§ 4 geelder for keretojer, der ikke er afgiftspligtige efter vejbenyttelsesaf-
giftsloven.

Det folger af vaegtafgiftslovens § 4 a, stk.2, 1. pkt., at for keretgjer, som er
afgiftspligtige efter vejbenyttelsesafgiftsloven, der registreres 1. gang eller
har vaeret afmeldt, forfalder afgiften til betaling pa registreringstidspunktet
og betales forud for hele perioden.

Det fremgér desuden af § 4 a, stk. 2, 2. pkt., at § 2 om afgiftsperioder m.v.
samt anmeldelse af ny ejer (bruger), § 4, stk. 1 og 2, om regulering af af-
giftsbelob mv. og § 6 om renteterminer og renteberegning i lov om afgift af
vejbenyttelse tilsvarende anvendelse. Dermed er betalingsregler for vaegtaf-
gift de samme som gaelder vejbenyttelsesafgiften, hvis keretgjerne ogsa er
afgiftspligtige efter vejbenyttelsesafgiftsloven sa der kan ske samlet op-
kreevning af afgifterne.

Det fremgar desuden af vagtafgiftslovens § 6, stk. 1, at afgiftsperioden er
12 méneder, 6 maneder eller 3 maneder som anfort i tabellerne til §§ 3, 4 og
5. Der svares afgift fra og med den dag, hvor registrering eller godkendelse
finder sted.

Det fremgér videre af § 6, stk. 2, at veegtafgift, udligningsafgift og partikel-
udledningstilleg for de §§ 3, 4 og 5 omhandlede keretojer forfalder til beta-
ling ved afgiftsperiodens begyndelse og betales forud for hele perioden.

2.15.2. Skatteministeriets overvejelser og den foresldede ordning

Det foreslas at @ndre § 4 a, stk. 1, s& loven omfatter keretgjer, som er af-
giftspligtige efter vejafgiftsloven. Det betyder konkret, at de, der er afgifts-
pligtige efter vejafgiftsloven, vil skulle betale en lavere sats efter vaegtaf-
giftsloven, end hvis de ikke havde varet omfattet af vejafgiftsloven. Den
foresldede @ndring skal ses i sammenhang med, at vejafgiftsloven og ikke
vejbenyttelsesafgiftsloven vi vaere geldende fra den 1. januar 2025.

Efter vagtafgiftslovens § 4 a, stk. 2, skal de af stk. 1 omfattede koretojer,
betale vaegtafgift efter de samme regler som for vejbenyttelsesafgiften og
der kan derfor ske samtidig opkravningen af vagtafgift og vejbenyttelses-
afgiften. Vejafgiften administreres af Sund og Belt og betales enten ved kab
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af rutebillet eller igennem en EETS-udbyder. Der vil derfor ikke kunne fo-
retages samtidig opkraevning af vejafgift og vaegtafgift.

Det foreslas derfor at vaegtafgiftslovens § 4 a, stk. 2, blive ophavet og reg-
lerne for betaling i § 6 1 stedet skal finde anvendelse. De foresldede andrin-
ger vil betyde, at opkravningen af vegtafgift for keretojer, som er afgifts-
pligtige efter vejafgiftsloven, fremadrettet vil skulle ske pa samme made
som for evrige keretejsgrupper.

3. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det
offentlige

3.1. Okonomiske konsekvenser

Forslaget om forhejelse af dieselafgiften og nedsattelse af udligningsafgif-
ten samt vejafgiften fra Aftale om deludmentning af Gren Fond skennes
samlet set at medfore et umiddelbart merprovenu pé ca. [350] mio. kr. 1 2025
stigende til ca. [850] mio. kr. 1 2030, jf. tabel 1. Efter tilbagelob og adfaerd
skennes forslaget at medfere et mindreprovenu pa ca. 250 mio. kr. 1 2025
stigende til et merprovenu pé ca. 250 mio. kr. 1 2030. Over perioden 2025-

2030 er forslaget provenuneutralt.

Tabel 1. Provenumassige konsekvenser af afgiftsmaessige @ndringer af dieselafgift,
udligningsafgift og vejafgift

Mio. kro-
ner (2024- 2025 2026 2027 2028 2029 2030
niveau)

Umiddel-
bar  virk- 350 450 600 550 900 850
ning

Virkning
efter tilba- 350 450 600 550 900 850
gelab

Virkning
efter tilba-
gelab  og
adfeerd

-250 -200 -50 0 250 250

Anm.: Beregningerne er opgjort pa samme model og grundlag som anvendt i forbindelse med indgéelse af aftalen Deludmentning
af Gren Fond. Der er afrundet til hele 50 mio. kr.

Provenueffekten daekker over to modsatrettede effekter. Der er et merpro-
venu pd ca. 150 mio. kr. efter tilbagelob og adferd i 2025 som felge af for-
hejelse af dieselafgiften med 50 ere pr. liter ekskl. moms (2024-niveau) og
forholdsmaessig nedsettelse af udligningsafgiften.

Den yderligere nedsattelse af udligningsafgiften skennes at medfere et min-
dreprovenu efter tilbagelob og adferd pa ca. 150 mio. kr. 1 2025 og 2026.
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Hertil kommer et mindreprovenu pa ca. 250 mio. kr. efter tilbageleb og ad-
feerd som folge af nedsattelse af vejafgiften.

Forslaget om forhgjelse af dieselafgiften og nedsattelse af udligningsafgif-
ten samt vejafgiften fra Aftale om deludmentning af Gren Fond forventes
at reducere arbejdsudbuddet med ca. 300 fuldtidspersoner, mens det ikke
skennes at pavirke Gini-koefficienten, jf. tabel 2. Den samfundsekonomiske
virkning skennes til ca. 350 mio. kr. Der skennes en CO»-reduktion pé ca.
0,3 mio. ton CO2, hvilket medferer en skennet skyggepris pd ca. 1.350 kr.
pr. ton CO».

Tabel 2. Effekter af afgiftsmaessige aendringer af aftalen Deludmontning af Gren Fond

Virkning Andring i
Umiddelbar efter Arbejds- Gini—g Samfunds- CO»- Skygge-
2030 | virkning tilbagelob  udbud Koofficient okonomi Reduktion pris
(2024- og adfaerd
niveau)
. . Fuldtids- . . Mio. ton  Kr. pr. ton
Mio. kr. Mio. kr. personer Pct.-point ~ Mio. kr. CO, CO,
Effekter
ved lov- 850 250 -300 0 -350 0,3 1.350
forslaget

Anm.: Beregningerne er opgjort pa samme model og grundlag som anvendt i forbindelse med indgéelse af aftalen Deludmentning
af Gren Fond. Der er afrundet til hele 50 mio. kr. Der er afrundet til hele 50 fuldtidspersoner. Endelig er der afrundet til 0,1 mio.
ton CO2 og 50 kr. pr. ton COz. Det er forudsat, at virkningen pa arbejdsudbuddet svarer til arbejdsudbudsvirkningen af en prove-
nugkvivalent @ndring af gron ejerafgift. Skyggeprisen er opgjort i faktorpriser.

Lovforslaget 1 evrigt vurderes ikke at have ekonomiske konsekvenser for
det offentlige.

Forslaget om @&ndringen af vegtdefinitionen 1 vejafgiftsloven, jf. pkt. 2.2,
vurderes ikke at have betydning for provenuet fra vejafgiften.

3.2 Implementeringsmassige konsekvenser

[Lovforslagets initiativ om praecisering af udferelsesbegrebet ved udbeta-
ling af eksportgodtgerelse vurderes isoleret set at medfere udgifter for Skat-
teforvaltningen for 5,4 mio. kr. arligt fra 2025 og frem til sagsbehandling.
Finansieringen af disse udgifter skal ses i tilknytning til eksisterende gebyrer
og fastsattelsen af gebyret.

Lovforslagets @vrige initiativer vurderes isoleret set at medfere administra-
tive omkostninger i Skatteforvaltningen for 0,6 mio. kr. 1 2024, 5,9 mio. kr.
12025, 4,1 mio. kr. 1 2026, 3,3 mio. kr. 1 2027, 3,2 mio. kr. arligt i 2028-

2029, 2,4 mio. kr. arligt 1 2030-2031, 2,3 mio. kr. 12032, 2,1 mio. kr. 12033
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og 1,8 mio. kr. varigt til udviklingsomkostninger, sagsbehandling, system-
tilpasning, vejledning og oversattelse af afgorelser.

Systemtilpasningerne skal prioriteres sammen med andre hgjt prioriterede
it-udviklingsopgaver 1 Skatte-forvaltningen. Til og med 2027 vil de enkelte
it-opgaver skulle prioriteres inden for Skatteministeriets rammer og it-ud-
viklingskapacitet, der er fastsat i flerdrsaftalen for skattevasenet for perio-
den 2023-2027.]

[Justitsministeriet forventer begrensede merudgifter for Justitsministeriets
myndigheder, som kan héndteres inden for de eksisterende ekonomiske

rammer |

Lovforslaget vurderes ikke at have konsekvenser for kommuner og regioner.

Ved udarbejdelsen af lovforslaget har de syv principper for digitaliserings-
klar lovgivning veret overvejet. Lovforslaget vurderes at overholde de syv

principper for digitaliseringsklar lovgivning.

De foreslaede bestemmelser er i overensstemmelse med princip 1 udformet
enkelt og klart og med anvendelse af objektive kriterier, nar det giver me-
ning 1 overensstemmelse med princip 3. Der er desuden i videst muligt om-
fang segt anvendt begreber, som allerede er defineret i anden lovgivning 1

overensstemmelse med princip 4.

I forhold til de foresldede praciseringer forbundet med Skatteforvaltningens
nye inddrivelsessystem vil @ndringerne tilgodese bl.a. princip 6 om anven-
delse af offentlig infrastruktur, idet @ndringerne har til formal at muliggore
anvendelsen af skatteforvaltningens nye inddrivelsessystem.

Forslaget om, at der 1 forbindelse med kebet af rutebilletter til betaling af
vejafgift skal vedhaftes dokumentation, er udarbejdet 1 overensstemmelse
med princip 7 om forebyggelse af snyd og fejl. Forslaget vil give Sund og
Bealt Holding A/S, som er vejafgiftsopkraver, mulighed for at kontrollere,
om de angivne oplysninger om et koretoj er korrekte.

4. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet m.v.
Belastningen ved forslaget om forhgjelse af dieselafgiften og nedsattelse af
udligningsafgiften og vejafgiften dekker over to modsatrettede effekter,
hvor forhgjelsen af dieselafgiften oger belastningen, mens nedsattelsen af
udligningsafgiften og vejafgiften reducerer belastningen.
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Samlet set skonnes forslaget at medfere en uendret erhvervsbelastning for
danske lastbiler 1 2025 til 2028 stigende til en oget belastning pa ca. 350
mio. kr. 12029 og 2030. Husholdningernes belastning neutraliseres i forhold
til det faktiske braendstofforbrug via en forholdsmaessig nedsattelse af ud-
ligningsafgiften. I 2025 og 2026 kompenseres husholdningerne yderligere
svarende til deres reelle breendstofforbrug.

OBR vurderer, at lovforslaget medferer administrative konsekvenser for er-
hvervslivet, som ikke overstiger bagatelgrensen for foreleeggelse for Rege-
ringens ekonomiudvalg pé 4 mio. kr., hvorfor de ikke kvantificeres naer-

merc.

5. Administrative konsekvenser for borgerne
Lovforslaget vurderes ikke at vaere forbundet med administrative konse-

kvenser for borgerne.

6. Klimamezessige konsekvenser

Forslagene om forhgjelse af dieselafgiften og nedsattelse af udligningsaf-
giften samt vejafgiften, som gennemforer dele af Aftale om deludmentning
af Greon Fond, skennes samlet set at medfere en CO»-reduktion pa ca. 0,3
mio. ton 12025 til 2030. 12025-2028 indeholder effekten en beskeden CO»-
udledning fra nedsattelsen af vejafgiften. Efter 2030 forventes CO»-reduk-
tionen er vaere faldende med det faldende dieselgrundlag.

Lovforslaget vurderes ikke at have klimamassige konsekvenser 1 gvrigt.

7. Milje- og naturmeassige konsekvenser
Lovforslaget vurderes ikke at have miljo- og naturmassige konsekvenser.

8. Forholdet til EU-retten

8.1. Delvis implementering af Eurovignettedirektivet

Med lovforslaget § 1, nr. 3 og 7, implementeres dele af direktiv
2022/362/EU af 24. februar 2022 (EUT L 69. 04.03.2022, s. 1- 39), der ud-
gor et andringsdirektiv til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
1999/62/EF (Eurovignettedirektivet) og Ridets direktiv 1999/37/EF om re-
gistreringsdokumenter for motorkeretojer og Europa-Parlamentets og Ra-
dets direktiv 2019/520/EU om interoperabilitet mellem elektroniske vejaf-
giftssystemer og fremme af udvekslingen pa tvars af landegraenser af op-
lysninger om manglende betaling af vejafgifter i Unionen (EETS-direkti-
vet).
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Med lovforslagets § 1, nr. 3, foreslas en tilpasning af implementeringen af
Eurovignettedirektivets artikel 7, stk. 4-14, og artikel 7a-7k, jf. dog artikel
9, stk. 1a, jf. artikel 7, stk. 1.

Med lovforslagets § 1, nr. 7, foreslas en implementering af Eurovignettedi-
rektivets artikel 7j, stk. 3. Det folger af artikel 7j, stk. 3, at hvis en medlems-
stat leegger en vejafgift pa et koretoj, skal den samlede vejafgift, infrastruk-
turafgiften, afgiften for eksterne omkostninger og traengselsafgiften, hvis re-
levant, fremga af en kvittering, som udleveres til trafikanten, sa vidt muligt
elektronisk. Trafikanten kan indvillige i1 ikke at fa udleveret kvitteringen.

8.2. Cirkulationsdirektivet

Lovforslagets § 2, nr. 3 og 4, §§ 8-10 implementerer dele af Radets direktiv
(EU) 2020/262 af 19. december 2019 om den generelle ordning for punkt-
afgifter (omarbejdning), der tradte i kraft den 13. februar 2023. Direktivet
blev implementeret ved lov nr. 1240 af 11. juni 2021, men efter dialog med
Kommissionen er det vurderet, at enkelte bestemmelser ikke er gennemfort

korrekt. Lovforslaget vil medfere korrekt implementering af direktivet.

Justering af gennemforelsen af direktivet medferer &ndringer 1 mineralolie-
afgiftsloven, spiritusafgiftsloven, tobaksafgiftsloven og ol- og vinafgiftslo-
ven. Implementeringen vurderes at vere 1 overensstemmelse med princip-

perne for implementering af erhvervsrettet EU-regulering.

Lovforslaget indeholder ikke EU-retlige aspekter 1 ovrigt.

9. Herte myndigheder og organisationer m.v.
Et udkast til lovforslag har 1 perioden fra den 28. juni2024 til den 23. august
2024 (56 dage) vaeret sendt 1 hering hos falgende myndigheder og organi-

sationer m.v.:

3F, 3F Privat Service Hotel og Restauration, Advokatsamfundet, Affald
Plus, Akademikerne, Aluminium Danmark, AMU Transport Danmark, An-
delsboligforeningernes Feallesrepreesentation, Arbejderbevagelsens Er-
hvervsrad, Arbejdsgiverforeningen (KA), Arbejdsgiverforeningen for
Transport og Logistik (ATL), Arbejdstilsynet, ARI (Affalds- og ressource-
industrien under DI), Associationen Dansk Biobraendsel (ADB), AutoBran-
chen Danmark, Autobranchens Handels- og Industriforening i Danmark,
AutoCamperRadet, Bilsynsbranchen, Biobrandselsforeningen, Blik- og
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Rorarbejderforbundet, Borger- og retssikkerhedschefen i Skatteforvaltnin-
gen, Brancheforeningen af Danske Distributerer, Brancheforeningen for
Decentral Kraftvarme, Brancheforeningen for Flaskegenbrug, Branchefor-
eningen for Skov, Have og Park-Forretninger, Brintbranchen, Bryggerifor-
eningen, Business Danmark, Campingbranchen, Carta, Centralforeningen af
Taxiforeninger i Danmark, CEPOS, Cevea, DAKOFA, Danmarks Fiskeri-
forening, Danmarks Frie Autocampere, Danmarks Jordbrugsforsikring,
Danmarks Motor Union, Danmarks Naturfredningsforening, Danmarks
Rejsebureau Forening, Danmarks Restauranter og Cafeer, Danmarks Skibs-
kredit, Danmarks Tekniske Universitet — Transport, Dansk Affaldsforening,
Danmarks Vindmelleforening, Dansk Agroindustri, Dansk Aktionarfor-
ening, Dansk Arbejdsgiverforening (DA), Dansk AutoGenbrug, Dansk Au-
tomat Brancheforening, Dansk Automobil Sports Union, Dansk Bilbranche-
rad, Dansk Bilforhandler Union, Dansk Byggeri, Dansk Ejendomsmaegler-
forening, Dansk Elbil Alliance, Dansk Erhverv, Dansk Fjernvarme, Dansk
Forening for International Motorkeretejsforsikring (DFIM), Dansk Gart-
neri, Dansk Gasteknisk Center, Dansk Kerelerer-Union, Dansk Landbrugs-
radgivning, Dansk Lokalsyn, Dansk Maskinhandlerforening, Dansk Metal,
Dansk Methanolforening, Dansk Mobilitet, Dansk Offshore, Dansk Person-
Transport, Dansk Plantevaern, Dansk Rejsebureau Forening, Dansk Retur-
system A/S, Dansk Skovforening, Dansk Solcelleforening, Dansk Standard
(DS), Dansk Told- og Skatteforbund, Dansk Ungdoms Fellesrad, Danske
Advokater, Danske Boligadvokater, Danske Busvognmand, Danske Ener-
giforbrugere (DENFO), Danske Korelereres Landsforbund (DKL), Danske
Maritime, Danske Regioner, Danske Spediterer, Danske Synsvirksomhe-
der, DANVA, Dataetisk Rad, Datatilsynet, DBU, De Danske Bilimporterer,
De Samvirkende Kebmaend, Den Danske Bilbranche, Den Danske Dom-
merforening, Det Centrale Handicaprdd, Det Faglige Hus, Det Qkologiske
Ré&d, DFIM Garantifond (Dansk Forening for International Motorkeretojs-
forsikring), DI, DI Transport, Digitaliseringsstyrelsen, Dommerfuldmaeg-
tigforeningen, Drivkraft Danmark, DTL — Danske Vognmend, DTL’s ar-
bejdsgiverforening, Dakbranchen Danmark, Eksportradet, EmballageIndu-
strien, Energi Danmark, Energinet.dk, Energistyrelsen, Energitilsynet, ER-
FAgruppen-Bilsyn, Erhvervsstyrelsen — Omrdde for Bedre Regulering
(OBR), FDL - Frie Danske Lastbilvognmand, FDM, FH — Fagbeveagelsens
Hovedorganisation, Finans Danmark, Finans og Leasing, Finansforbundet,
FOA, Forbrugerradet Tenk, FORCE Technology, Foreningen af Danske
Skatteankenavn, Foreningen af Frie Korelerere, Foreningen af Radgivende
Ingenierer, Foreningen af Vognimporterer i Danmark, Foreningen Biogas-
branchen, Foreningen Danske Kraftvarmeverker, Foreningen Danske Re-
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visorer, Foreningen for Platformsekonomi i Danmark, Forhandlingsfelles-
skabet (SHK og KTO), Forsikring & Pension, Forsikringsmaglerforenin-
gen, Forsyningstilsynet, Frie Funktionerer, FSR — danske revisorer, Fero-
ernes landsstyre, GAFSAM, GRAKOM (erhvervs- og arbejdsgiverorgani-
sation inden for grafisk kommunikation, medier og markedsforing), Green-
peace Danmark, Green Power Denmark, Havarikommissionen for vejtrafik-
ulykker, HK-Kommunal, HK-Privat, HOFOR, HORESTA, Ingenigrfor-
eningen i Danmark, International Transport Danmark, Investering Dan-
mark, ITD — Brancheorganisation for den danske vejgodstransport, ITSDan-
mark, Justitia, Kapitalmarked Danmark, KL, Konkurrence- og Forbruger-
styrelsen, Kraka, Krifa, Kreftens Bekempelse, Karelererforeningen, Kore-
provesagkyndiges Landsforening, Landbrug & Fedevarer, Landsforeningen
for Beredygtigt Landbrug, Landsforeningen Polio-, Trafik- og Ulykkesska-
dede, Landsskatteretten, Lederne Sefart, Ledernes Hovedorganisation, Lo-
kale Pengeinstitutter, Maskinleverandererne, Mellemfolkeligt Samvirke,
Midtsjeellands Kerelererforening, Miljestyrelsen, Mineralolie Branchefor-
eningen, Motorcykel Forhandler Foreningen, Motorcykel Importer Forenin-
gen, Motorhistorisk Samrad, Mover, Nasdaqg OMX Copenhagen A/S, Nati-
onalbanken, Nationalt Center for Miljo og Energi, Naturstyrelsen, Noah,
Nordisk Folkecenter for Vedvarende Energi, Naerbutikkernes Landsfor-
ening, Naevnenes Hus, Oxfam IBIS, Plastindustrien, Politiforbundet, Post-
Nord AB, Rejsearbejdere.dk, Rejsearrangerer 1 Danmark, Rigsadvokaten,
Rigspolitiet, Rigspolitiets Nationale Fardselscenter (NFA), Radet for Bee-
redygtig Trafik, Rédet for Gron omstilling, Radet for Sikker Trafik,
SAGRO, Sammenslutningen af Mindre Erhvervsfartgjer, SEGES Innova-
tion P/S, Serviceforbundet, Sikkerhedsstyrelsen, Sikre Veje, SKAD — Au-
toskade- og Keretojsopbyggerbranchen i Danmark, Skatteankeforvaltnin-
gen, SMVdanmark, Specialforeningen for Logistik og Distribution (SLD),
SRF Skattefaglig Forening, Se- og Handelsretten, Sefartsstyrelsen, Tekno-
logisk Institut, Transportens Arbejdsgivere (ATL), Transporterhvervets Ud-
dannelser (TUR), Vedvarende Energi, VELTEK, Vin og Spiritus Organisa-
tionen 1 Danmark, Vindmelleindustrien, VisitDenmark, WWF, Zldre Sa-
gen, Okonomistyrelsen, Okologisk Landsforening, Aalborg Universitet —
Sektionen for Veje og Trafik og Transport.

10. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindreudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/Hvis nej,
anfor »Ingen«)

Negative konsekvenser/merudgif-
ter (hvis ja, angiv omfang/Hvis
nej, anfor »Ingen«)
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konomiske Ingen. Efter tilbagelob og adferd skennes

konsekvenser forslaget at medfere et mindrepro-

for stat, kom- venu pa ca. 250 mio. kr. 1 2025 sti-

muner og regi- gende til et merprovenu pé ca. 250

oner mio. kr. 1 2030. Over perioden
2025-2030 er forslaget provenu-
neutralt.

Implemente- Ingen. Lovforslaget vurderes ikke at have

ringskonse- konsekvenser for kommuner og re-

kvenser for gioner.

stat, kommuner

og regioner

Okonomiske Ingen. Belastningen ved forslaget om for-

konsekvenser hajelse af dieselafgiften og nedset-

for erhvervsli- telse af udligningsafgiften deekker

vet over to modsatrettede effekter, hvor
forhgjelsen af dieselafgiften oger
belastningen, mens nedsattelsen af
udligningsafgiften og vejafgiften
reducerer belastningen.
Samlet set skennes forslaget at
medfere en uandret erhvervsbe-
lastning for danske lastbiler 1 2025
til 2028 stigende til en oget belast-
ning pé ca. 350 mio. kr. i 2029 og
2030. Husholdningernes belastning
neutraliseres 1 forhold til det fakti-
ske brendstofforbrug via en for-
holdsmassig nedsattelse af udlig-
ningsafgiften. 1 2025 og 2026 kom-
penseres husholdningerne yderli-
gere svarende til deres reelle
brandstofforbrug.

Administrative | Ingen. OBR vurderer, at lovforslaget med-

konsekvenser forer administrative konsekvenser

for erhvervsli-
vet

for erhvervslivet. Disse konsekven-

ser vurderes at vare under 4 mio.
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kr., hvorfor de ikke kvantificeres

narmere.
Administrative | Ingen. Ingen.
konsekvenser
for borgerne
Klimamassige | Forslaget om forhgjelse af dieselaf- | Ingen.
konsekvenser | giften og nedsettelse af udlignings-

afgiften samt vejafgiften fra Aftale

om deludmentning af Gren Fond

skennes samlet set at medfere en

COz-reduktion pa ca. 0,3 mio. ton i

2025 til 2030. 1 2025-2028 indehol-

der effekten en beskeden CO,-udled-

ning fra nedsattelsen af vejafgiften.

Efter 2030 forventes CO;-reduktio-

nen er vere faldende med det fal-

dende dieselgrundlag.
Milje- ogna- | Ingen. Ingen.
turmaessige
konsekvenser
Forholdet til Med lovforslagets § 1, nr. 3 foreslas en tilpasning af implementeringen af
EU-retten Eurovignettedirektivets artikel 7, stk. 4-14, og artikel 7a-7k, jf. dog artikel

9, stk. 1a, jf. artikel 7, stk. 1.

Med lovforslagets § 1, nr. 7 foreslas en implementering af Eurovignettedi-
rektivets artikel 7j, stk. 3. Det folger af artikel 7}, stk. 3, at hvis en med-
lemsstat leegger en vejafgift pa et koretoj, skal den samlede vejafgift, in-
frastrukturafgiften, afgiften for eksterne omkostninger og treengselsafgif-
ten, hvis relevant, fremga af en kvittering, som udleveres til trafikanten, s&
vidt muligt elektronisk. Trafikanten kan indvillige i ikke at fa udleveret
kvitteringen.

Lovforslagets § 2, nr. 3 og 4, §§ 8-10, implementerer dele af Radets direk-
tiv (EU) 2020/262 af 19. december 2019 om den generelle ordning for
punktafgifter (omarbejdning), der tradte i kraft den 13. februar 2023. Di-
rektivet blev implementeret ved lov nr. 1240 af 11. juni 2021, men efter
dialog med Kommissionen er det vurderet, at enkelte bestemmelser ikke
er gennemfort korrekt. Lovforslaget vil medfere korrekt implementering
af direktivet.
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Er i strid med
de fem princip-
per for imple-
mentering af
erhvervsrettet
EU-regulering/
Gar videre end
minimumskrav
1 EU-regule-
ring (st X)

Ja

Nej
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Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Til§ 1
Til nr. 1

Det foreslas, at selskabsnavnet »Sund og Balt Holding A/S« overalt i loven
@ndres til »Sund & Bealt Holding A/S«, sa selskabets navn ensrettes. Der er
tale om en @ndring af teknisk karakter.

Den foreslaede @ndring skyldes, at selskabets navn er @ndret tilsvarende 1
Lov om Sund & Balt Holding A/S ved lov nr. 1676 af 19. december 2023.

Til nr. 2

Det folger af vejafgiftslovens § 1, at der svares afgift til statskassen efter
bestemmelserne i denne lov for lastbiler og keretgjskombinationer, som be-
nyttes til godstransport, og som har en tilladt totalvaegt pa 12.000 kg eller
derover, jf. dog stk. 2.

Det foreslas 1 vejafgiftslovens § /, stk. I, at @ndre »lastbiler og koretojs-
kombinationer« til »motorkeretejer«, og at »tilladt totalvaegt« @ndres til
»teknisk tilladt totalvaegt«.

Den foresldede andring vil medfere, at indplacering i vaegtklasser vil ske
efter den teknisk tilladte totalvaegt af motorkeretgjet fremfor den tilladte to-
talvaegt af et helt vogntog, hvor motorkeretojet anvendes som treekkende
enhed 1 kombination med en pédhangs- eller sattevogn.

Den tilladte totalvaegt svarer til den maksimale vegt, som keretgjet efter
national ret ma have ved kersel i det land, hvor keretgjet er indregistreret.
Den tilladte totalveegt er enten identisk med den teknisk tilladte totalvaegt,
eller lavere end denne, hvis vognmanden fx har fiet koretojet nedvejet ved
en synshal. Den teknisk tilladte totalvagt er den maksimale totalvagt, som
er angivet af producenten ved typegodkendelsen. Denne vaerdi kan ikke @n-
dres og er identisk pé tvers af EU. Andringen indebzrer, at en evt. nedvej-
ning af keretojet ikke vil have betydning for, hvilken vegtklasse keretojet
indplaceres i.
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De nedvendige oplysninger om keretgjets teknisk tilladte totalvaegt fremgar
af keoretojets registreringsattest eller CoC-dokumentet. Registreringsattesten
er et dokument udstedt af registreringsmyndigheden, som udleveres ved sal-
get af koretgjet bl.a. til brug for placering i en vaegtklasse efter vejafgiftslo-
ven.

Med &ndringerne sikres et robust og ensartet grundlag for afgiftsopkraev-
ningen, og @ndringerne pavirker ikke satser eller CO;-effekter. Andrin-
gerne skal ses 1 sammenhang med den foresldede ophevelse af vejafgifts-
lovens § 5, stk. 3, jf. lovforslagets § 1, nr. 7. Af vejafgiftslovens § 5, stk. 3,
fremgér, at for keretgjer, der er registreret som treekkraft for én eller flere
pahengs- eller settevogne, fastsattes afgiften efter totalvaegten for det sam-
lede vogntog, der giver det hojeste afgiftslab. Bestemmelsen foreslds ophz-
vet, s afgiften i stedet fastsattes efter den trekkende enheds teknisk tilladte
totalvaegt. Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 7.

Den foresldede endring om at fastsatte afgiften efter den traekkende enheds
teknisk tilladte totalvaegt sikrer, at vejafgiftsloven bringes i overensstem-
melse med Eurovignettedirektivet.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 3

Det folger af vejafgiftslovens § 4, stk. 6, at der for de vejsegmenter, der i
bilag 1 er markeret som helt eller delvis placeret 1 geografiske omrader, hvor
der er oprettet miljozoner efter reglerne 1 kapitel 2 f 1 lov om miljebeskyt-
telse, svares et tillaeg til afgiften. Tillegget beregnes efter satserne 1 § 5, stk.
2.

Det foreslas, at der i vejafgiftslovens § 4, stk. 6, 1. pkt., indsettes efter » lov
om miljebeskyttelse,«: »og som samtidig ikke udgeres helt eller delvis af

det transeuropaiske vejnet eller af motorveje,«.

Forslaget vil medfore, at der ikke skal svares et miljozonetilleg til afgiften
af vejsegmenter, der er pa det transeuropaiske vejnet eller motorveje, som
enten helt eller delvis indgar 1 miljezoner.

Miljezoner er som udgangspunkt ikke omfattet af regulering 1 Eurovignet-
tedirektivet, og der kan derfor fastsattes satser, som ikke overholder refe-
renceverdierne 1 direktivets bilag IIIb og Illc. Andre satser vil dog ikke
kunne fastsattes for veje, som er omfattet af direktivet, det vil sige det trans-
europ@iske vejnet og motorveje.
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Formalet med forslaget er dermed at tilpasse implementeringen af Eurovig-
nettedirektivet, sa der ikke gaelder et miljozonetilleg pa det transeuropaiske

vejnet eller motorveje 1 strid med Eurovignettedirektivet.

Der henvises 1 ovrigt til lovforslagets pkt. 2.5 1 lovforslagets almindelige

bemarkninger.
Til nr. 4

Det folger af vejafgiftslovens § 1, at der svares afgift til statskassen efter
bestemmelserne i denne lov for lastbiler og keretgjskombinationer, som be-
nyttes til godstransport, og som har en tilladt totalveegt pa 12.000 kg eller
derover, jf. dog stk. 2, hvor de afgiftsfritagne koretojer er oplistet.

Det foreslés i1 vejafgiftslovens § 5, stk. I, 1. pkt., og stk. 2, 1.pkt., at @ndre

»lastbiler og keretegjskombinationer« til »motorkeretgjer«.

Der henvises til bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. nr. 2 og nr. 7.
Til nr. 5

Efter bestemmelserne i vejbenyttelsesafgiftsloven, jf. lovbekendtgerelse nr.
174 af 21. februar 2020 betales afgift til statskassen for retten til benyttelse
af vejnettet, jf. § 5, stk. 1, eller visse dele af dette, jf. § 7, stk. 1 og 2 for
lastbiler og keretejskombinationer til vejgodstransport m.v. til vejgodstrans-
port, der har en tilladt totalvaegt pd 12 t eller derover.

Det folger af § 5, stk. 1, at der for afgiftspligtige koretojer registreret 1 Ko-
retgjsregisteret efter lov om registrering af koretgjer, betales afgift for retten
til benyttelse af det danske vejnet.

Det folger af § 7, stk. 1 og 2, at for udenlandske afgiftspligtige koretojer
betales afgiften for retten til benyttelse af den del af det danske vejnet, der
udgeres af motorvejsstreekningerne. Der betales desuden afgift for retten til
benyttelse af andre dele af vejnettet, hvor der 1 overensstemmelse med arti-
kel 7, litra d, 1 direktiv 93/89/EQF af 25. oktober 1993 kan opkraeves afgift.
Skatteministeren offentligger en oversigt over de pagaeldende veje.

Vejbenyttelsesafgiften er en del af Eurovignettesamarbejdet, og betalt afgift
1 Danmark daekker séledes ogsa kersel pa det afgiftspligtige vejnet i de ov-
rige lande, der deltager i afgiftsopkrevningen (Luxembourg, Nederlandene
og Sverige).
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Satserne er fastsat for benyttelse af det afgiftspligtige vejnet for henholdsvis
¢én dag, en uge, en maned og et dr. For danske koretojer betales afgiften én
gang drligt. Afgiften er differentieret efter koretojernes storrelse (antal aks-
ler) og deres emissionsnormer, det vil sige for IKKE-EURO, EURO 1,
EURO 11, osv. op til »EURO VI eller renere«. Satsen for dagsvignetter er
dog uafhaengig af bilens sterrelse og emissionsnorm. Satserne er aftalt lan-
dene imellem og ligger indenfor de i Eurovignettedirektivet fastsatte mak-
simale satser for tidsbaserede afgifter.

Vejbenyttelsesafgiftsloven opheeves den 1. januar 2025 og erstattes af vej-

afgiftsloven, der fér virkning fra den 1. januar 2025.

Efter vejafgiftslovens § 5, stk. 1, svares der afgift for motorkeretojer efter
de COz-emissionsklasser, der folger af artikel 7 ga i direktiv 1999/62/EF om
afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer med
senere @ndringer efter satserne, der folger af tabellen i stk. 1.

Det betyder, at hver afgiftspligtig kilometer for motorkeretojer afregnes ud
fra hvilken COz-emissionsklasse, de tilherer, idet der er 5 COz-emissions-
klasser. CO2-emissionsklasserne er yderligere inddelt efter deres teknisk til-
ladte totalveegt, idet der er 3 vegtklasser inden for hver CO»-emissions-
klasse. CO2-emissionsklasserne for tunge keretojer er defineret i artikel 7 ga
1 Eurovignettedirektivet. Opdelingen er obligatorisk for vejafgiftssystemer,
der omfatter tunge keretgjer. De 5 CO»-emissionsklasser for tunge keretgjer
er defineret som folger:

CO»r-emissionsklasse 1 omfatter koretojer, der ikke tilherer nogen af de ov-
rige COz-emissionsklasser.

COs-emissionsklasse 2 omfatter undergrupper af keretgjer 1 de tilfelde,
hvor CO;-emissionen er mere end 5 pct. mindre end COz-emissionen pa
emissionsreduktionskurven for den undergruppe, keretojet tilhorer, pa tids-
punktet for keretojets forste registrering, men som ikke tilhorer nogen af
CO»-emissionsklasserne 3, 4 eller 5. Undergrupper af koretgjer er defineret
1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) 2019/1242 af 20. juni
2019 om fastsazttelse af preestationsnormer for nye tunge keretgjers CO»-
emissioner og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EF) nr. 595/2009 og (EU) 2018/956 og Radets direktiv (EF) 96/53, bilag 1,
pkt. 1. Emissionsreduktionskurven er defineret 1 Eurovignettedirektivet som
@ndret senest ved direktiv (EU) 2022/362, artikel 2, pkt. 37.
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CO»-emissionklasse 3 omfatter undergrupper af keretajer i de tilfeelde, hvor
COz-emissionen er mere end 8 pct. mindre end CO»-emissionen pé emissi-
onsreduktionskurven pé tidspunktet for koretojets forste registrering, men
som ikke tilherer nogen af CO;-emissionsklasserne 4 eller 5. Undergrupper
afkeretgjer og emissionsreduktionskurven er defineret som navnt under be-
skrivelsen af COz-emissionsklasse 2.

CO»-emissionsklasse 4 omfatter tunge lavemissionskeregjer som defineret i
Eurovignettedirektivet som andret senest ved direktiv (EU) 2022/362, arti-
kel 2, pkt. 30.

CO»-emissionsklasse 5 omfatter nulemissionskeretojer som defineret 1 Eu-
rovignettedirektivet som @ndret senest ved direktiv (EU) 2022/362, artikel
2, pkt. 29.

Eurovignettedirektivet paleegger medlemsstaterne at sikre, at klassificerin-
gen af et koretoj, der tilharer COz-emissionsklasse 2 eller 3, revurderes hvert
sjette dr efter datoen for forste registrering, og at keretgjet, hvor det er rele-
vant, omklassificeres til den relevante CO;-emissionsklasse pd grundlag af

de terskler, der gelder pa det pageldende tidspunkt.
Oplysninger vedrerende CO;-emission for de enkelte koretojer, der er nod-
vendige for at indplacere koretojerne 1 COz-emissionsklasser, vil blive lagt

ind 1 Koretojsregisteret.

Afgiftssatserne i vejafgiftslovens § 5, stk. 1 er som folgende:

Tilladt total- | Tilladt total- | Tilladt total-
) vagt pa vaegt pa vagt pa over

Kroner pr. kilometer

12.000- 18.000- 32.000 kg

17.999 kg 32.000 kg
COz-emissionsklasse 1 1,12 1,26 1,35
CO»z-emissionsklasse 2 1,00 1,13 1,22
COz-emissionsklasse 3 0,88 1,00 1,09
CO»z-emissionsklasse 4 0,59 0,66 0,71
CO»-emissionsklasse 5 0,20 0,20 0,20
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Satserne er differentieret efter koretgjernes CO2-emission og maksimalt til-
ladte totalvaegt. Statsstrukturen folger bestemmelserne i Eurovignettedirek-
tivet som @ndret senest ved direktiv (EU) 2022/362.

Det foreslas, at afgiftssatserne i vejafgiftslovens § 5, stk. 1, 2. pkt. affattes

saledes:

»

Teknisk til- Teknisk til- Teknisk til-
. ladt totalvaegt | ladt totalvaegt | ladt totalvaegt

Kroner pr. kilometer R R R

pa 12.000- pa 18.000- pa over

17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
CO»-emissionsklasse 1 0,86 1,00 1,10
CO»z-emissionsklasse 2 0,79 0,92 1,01
CO;-emissionsklasse 3 0,69 0,82 0,91
CO»z-emissionsklasse 4 0,46 0,53 0,58
CO»-emissionsklasse 5 0,13 0,13 0,13

«

Den foresldede @ndring vil medfore, at satserne for vejafgift nedsattes med
19 pct. 1 gennemsnit 1 2025-2027.

Forslaget har til formal at gennemfore en midlertidig nedsattelse af vejaf-
giften med ca. 19 pct. 1 perioden 2025-2027, hvilket blev aftalt 1 forbindelse
med Aftale om Deludmentningen af Gren Fond af 15. april 2024.

Det folger ligeledes af aftalen, at afgiften nedsattes midlertidigt med ca. 12
pct. 1 2028. Denne midlertidige nedsettelse indgér dog ikke 1 dette lov-
forslag. Der vil blive fremsat lovforslag herom samtidig med den forhgjelse
af vejafgiftssatserne samt udvidelse af det afgiftspligtige vejnet, der folger
af Aftale om Kilometerbaseret vejafgift indgédet mellem Regeringen (Soci-
aldemokratiet, Venstre og Moderaterne) Socialistisk Folkeparti, Enhedsli-
sten, Radikale Venstre og Alternativet af 29. marts 2023.

Det foreslas desuden, at “tilladt totalveegt” @ndres til “teknisk tilladt total-
vaegt”. Andringen er en konsekvensandring af @ndringen af vegtdefinitio-
nen 1 vejafgiftsloven, jf. @ndringen til vejafgiftslovens § 1, der henvises til

bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 2.

Til nr. 6
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Det folger af vejafgiftslovens § 5, stk. 2, at ved kersel pa afgiftspligtige vej-
segmenter, som helt eller delvis er placeret inden for miljezoner, jf. § 4, stk.
6, leegges der til satserne 1 stk. 1 et tilleg for lastbiler og keretgjskombinati-
oner. Disse tilleeg fremgér af tabellen 1 stk. 2 og er som folgende:

Tilladt total- | Tilladt total- | Tilladt total-
) vaegt pa vaegt pa vaegt pa over

Kroner pr. kilometer

12.000- 18.000- 32.000 kg

17.999 kg 32.000 kg
CO;-emissionsklasse 1 0,56 0,63 0,68
CO»-emissionsklasse 2 0,50 0,57 0,61
CO;-emissionsklasse 3 0,44 0,50 0,54
CO;-emissionsklasse 4 0,29 0,33 0,35
CO»-emissionsklasse 5 0,10 0,10 0,10

Tilleegget udger 50 pct. af den afgift, der vil skulle betales efter stk. 1. Ved
karsel 1 et vejsegment, som er helt eller delvis placeret i en miljezone, vil
der skulle betales afgift efter stk. 1 og tillaeg til afgiften efter stk. 2.

Et tilleeg 1 miljezonerne afspejler, at disse omréader er ekstra eksponeret for
luftforurening og stej fra lastbiltrafikken og feerdselsuheld, hvor den tunge
trafik er involveret. De forhgjede afgiftssatser 1 miljozonerne medvirker til
at oge vejafgiftsordningens samfundsekonomiske gevinster.

Det foreslas, at afgiftssatserne 1 vejafgiftslovens § 5, stk. 2, 2. pkt. affattes
saledes:

»

Teknisk til- Teknisk til- Teknisk til-
) ladt totalvaegt | ladt totalvaegt | ladt totalvegt

Kroner pr. kilometer . . R

pa 12.000- pa 18.000- pa over

17.999 kg 32.000 kg 32.000 kg
CO»-emissionsklasse 1 0,43 0,50 0,55
CO»-emissionsklasse 2 0,40 0,46 0,51
CO»-emissionsklasse 3 0,35 0,41 0,46
CO»-emissionsklasse 4 0,23 0,27 0,29
CO»-emissionsklasse 5 0,07 0,07 0,07

«

79



UDKAST

Forslaget har til formal at gennemfore en midlertidig nedsattelse af vejaf-
giften med ca. 19 pct. i perioden 2025-2027, hvilket blev aftalt i forbindelse
med Aftale om Deludmentningen af Gron Fond af 15. april 2024.

Det folger ligeledes af aftalen, at afgiften nedsettes midlertidigt med ca. 12
pct. 1 2028. Denne midlertidige nedsattelse indgar dog ikke i dette lov-
forslag. Der vil blive fremsat lovforslag herom samtidig med den forhgjelse
af vejafgiftssatserne samt udvidelse af det afgiftspligtige vejnet, der folger
af Aftale om Kilometerbaseret vejafgift indgdet mellem Regeringen (Soci-
aldemokratiet, Venstre og Moderaterne) Socialistisk Folkeparti, Enhedsli-
sten, Radikale Venstre og Alternativet af 29. marts 2023.

Det foreslds desuden, at “tilladt totalveegt” e@ndres til teknisk tilladt total-
vaegt”. Andringen er en konsekvensandring af @ndringen af veegtdefinitio-
nen i vejafgiftsloven, jf. @ndringen til vejafgiftslovens § 1, der henvises til
bemarkningerne til lovforslagets § 1, nr. 2.

Til nr. 7

Det fremgér af vejafgiftslovens § 5, stk. 3, at for keretgjer, der er registreret
som trekkraft for én eller flere pdhangs- eller s@ttevogne, fastsattes afgif-
ten efter den totalvaegt for det samlede vogntog, der giver det hgjeste afgifts-
belab.

Det foreslés, at vejafgiftslovens § 3, stk. 3, ophaves og i stedet indsaettes:

»Stk. 3. Satserne 1 stk. 1 udger den samlede vardi af afgiften for de eksterne
omkostninger, forbundet med motorkeretgjernes brug pd det afgiftspalagte
vejnet. Satserne er beregnet pa baggrund af felgende:

Infrastruktur
Teknisk tilladt {Teknisk tilladt [Teknisk tilladt
. totalveegt pa  [totalvegt pa  |totalvaegt pa
iKroner pr. kilometer 12.ooo-g1 71.)999 18.000-%21.3000 over 32%050 ke
kg kg
CO,-emissionsklasse 1 0,44 0,44 0,44
CO,-emissionsklasse 2 0,38 0,38 0,38
CO,-emissionsklasse 3 0,31 0,31 0,31
CO,-emissionsklasse 4 0,22 0,22 0,22
CO,-emissionsklasse 5 0,11 0,11 0,11

Eksterne omkostninger (CO,)
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Teknisk tilladt [Teknisk tilladt [Teknisk tilladt
. totalvaegt pa  |totalvaegt pd  [totalvaegt pa

Kroner pr. kilometer /"0 - 000 118.000-32.000 lover 32000 ke

kg kg
CO,-emissionsklasse 1 0,37 0,50 0,60
CO,-emissionsklasse 2 0,36 0,48 0,57
CO,-emissionsklasse 3 0,33 0,45 0,54
CO,-emissionsklasse 4 0,19 0,25 0,30
CO,-emissionsklasse 5 0,00 0,00 0,00

Eksterne omkostninger (luftforurening og stoj)
Teknisk tilladt [Teknisk tilladt {Teknisk tilladt
totalvaegt pA  [totalveegt pd  [totalvaegt pa

12.000-17.999 {18.000-32.000 |over 32.000 kg

Kroner pr. kilometer

kg kg
CO,-emissionsklasse 1 0,05 0,06 0,06
CO,-emissionsklasse 2 0,05 0,06 0,06
CO,-emissionsklasse 3 0,05 0,06 0,06
CO,-emissionsklasse 4 0,05 0,06 0,06
CO,-emissionsklasse 5 0,02 0,02 0,02

Stk. 4. Den samlede vejafgift inkl. oplysninger om infrastrukturafgift og af-
gift for eksterne omkostninger som naevnt i stk. 3 skal fremga af den faktura
eller kvittering, der sendes til den afgiftspligtige, jf. § 3, efter endt kersel.
Den afgiftspligtige kan indvillige 1 ikke at modtage oplysningerne. Til og
med den 1. december 2025 er det tilstrekkeligt, at oplysningerne, jf. 1. pkt.,

kan tilgas via en faktura eller kvittering.«

Den foreslaede ophavelse af § 5, stk. 3, vil medfore, at afgiften for kereto-
jer, der er registreret som traekkraft for én eller flere pdhangs- eller satte-
vogne, ikke lengere skal fastsattes efter den totalvaegt for det samlede
vogntog, der giver det hgjeste afgiftsbelab. Afgiften vil herefter skulle fast-
s&ttes efter totalvaegten for motorkeretajet, som er den trekkende enhed.

Formalet med forslaget er at sikre korrekt implementering af Eurovignette-
direktivet.

Den foresldede @&ndring vil medfere, at indplaceringen 1 vagtklasser an-
dres, og at afgiften for keretgjer, som er registreret som traekkraft for én eller
flere padhengs- eller sattevogne, ikke vil skulle fastsattes efter den total-
vaegt for det samlede vogntog, der giver det hgjeste afgiftsbeleb, men efter
den treekkende enheds teknisk tilladte totalvaegt.
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Det foreslaede stk. 3 indeholder de satser, der for hvert vejsegment, udger
infrastrukturafgift og eksterne omkostninger i form af CO; afgift, luftforu-
rening og stoj afgift.

Det foreslaede nye stk. 4 fastsatter, at den samlede vejafgift inkl. oplysnin-
ger om infrastrukturafgift og afgift for eksterne omkostninger skal fremga
af den faktura eller kvittering, der sendes til den afgiftspligtige, jf. § 3, efter
endt korsel. Den afgiftspligtige kan indvillige i ikke at modtage oplysnin-
gerne. Indtil 1. december 2025 er det tilstraeekkeligt, at oplysningerne, jf. 1.
pkt., kan tilgds via en faktura eller kvittering.

Afgiften for infrastruktur, eksterne omkostninger i form af CO> afgift og
luftforurening og stejafgift udger tilsammen den samlede afgiftssats for vej-
afgifter, der fremgér af lovens § 5, stk. 1. Forslaget om at indsette satserne
for de komponenter, der tilsammen udger afgiftssatsen, har til formal at op-
fylde Eurovignetdirektivets artikel 7j, stk. 3. Det folger af artikel 7], stk. 3,
at hvis en medlemsstat leegger en vejafgift pa et koretoj, skal den samlede
vejafgift, infrastrukturafgiften, afgiften for eksterne omkostninger og traeng-
selsafgiften, hvis relevant, fremgd af en kvittering, som udleveres til trafi-
kanten, sa vidt muligt elektronisk. Trafikanten kan indvillige i ikke at fa

udleveret kvitteringen.

Der er ikke 1 direktivet fastsat kriterier for, hvordan dette kvitteringskrav
skal efterleves af medlemsstaterne.

Forpligtelsen 1 den foreslaede stk. 4 vil galde bdde for EETS-udbydere for
motorkeretgjer med keretojsudstyr, jf. vejafgiftslovens § 7, og Sund & Belt
Holding A/S for sé vidt angér salg og keb af rutebilletter, jf. vejafgiftslovens

§8.

Det tager tid at gennemfore de systemmassige @ndringer, der er nedvendige
for, at oplysninger om den samlede vejafgift og oplysninger om infrastruk-
turafgiften og afgiften for eksterne omkostninger kan fremgé af dokumen-
terne til brugere af koretojsudstyr. EETS-udbyderne skal indtil 1. december
2025 sikre, at oplysningerne f.eks. kan tilgés via fakturaen eller kvittering,
det kan f.eks. vare via et link til en hjemmeside.

I forbindelse med keb af rutebilletter, jf. lovens § 8, kraeves, at Sund & Belt

Holding A/S specificerer den samlede vejafgift, infrastrukturafgiften og
eksterne omkostninger pa en kvittering til keberen.
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Der henvises i ovrigt til pkt. 2.2 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 8

Det folger af vejafgiftslovens § 6, stk. 1, at Sund & Belt Holding A/S pa
vegne af staten gennem salg af rutebilletter, jf. § 8, opkraever vejafgifter ef-
ter denne lov, jf. dog stk. 2. Sund & Belt Holding A/S skal senest den 20. i
maneden efter den méned, hvor rutebilletten blev solgt, afregne vejafgiften
til Skatteforvaltningen. Inden for samme frist skal Sund & Belt Holding
A/S til Skatteforvaltningen indsende oplysninger om de solgte rutebilletter,
med henblik pé at Skatteforvaltningen kan kontrollere det opkrevede og det
afregnede belob.

Det folger af vejafgiftslovens § 6, stk. 3, at EETS-udbyderen afregner de
efter stk. 2 registrerede vejafgifter til Sund & Bealt Holding A/S pa de vilkaér,
der fremgar af den kontrakt, som EETS-udbyderen og Sund & Belt Holding
A/S har indgaet. Sund & Belt Holding A/S og EETS-udbyderen kan ud-
veksle og behandle nedvendige oplysninger, nar det er nedvendigt for be-
regning, opkravning og afregning efter denne lov. Sund & Balt Holding
A/S afregner senest den 20. 1 maneden efter den méned, hvor den afgifts-
pligtige kersel blev registreret, vejafgiften til told- og skatteforvaltningen.
Inden for samme frist skal Sund & Belt Holding A/S til told- og skattefor-
valtningen indsende oplysninger om de registrerede afgiftspligtige kersler,
med henblik pé at told- og skatteforvaltningen kan kontrollere, om der er
overensstemmelse mellem de registrerede vejafgifter og det afregnede be-
lob.

Det foreslés, at i vejafgiftslovens § 6, stk. 1, 2. pkt. og stk. 3,3. pkt., ®ndres

fra »20. 1 maneden« til » sidste hverdag i méneden«.

Den foresldede @ndring har til formal at sikre bedre overensstemmelse mel-
lem de kontraktsvilkar, der er aftalt mellem Sund & Balt Holding A/S og
EETS-udbyderne. Det har séledes vist sig ikke at vere muligt for EETS-
udbyderne at afregne over for Sund & Balt Holding A/S 1 god tid inden den

20. 1 maneden.

Med det foresldede vil Sund & Balt Holding A/S fé lengere tid til at afregne
til Skatteforvaltningen og vil dermed kunne modtage afregning fra EETS-
udbyderne inden, at denne skal afregne til Skatteforvaltningen. Samtidig
medferer det foreslédede, at Sund & Bealt Holding A/S for sa vidt angér salg
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af rutebilletter efter lovens § 8 forst skal afregne med Skatteforvaltningen
den sidste hverdag i méneden efter den maned, hvor rutebilletten blev solgt.

Forslaget regulerer Sund & Bealt Holing A/S’ afregningen over for Skatte-
forvaltningen og har ikke en betydning for de afgiftspligtiges afregning til
Sund & Bzlt A/S.

Til nr. 9

Det folger af vejafgiftslovens § 8, stk. 2, at betaling for rutebilletten udger
betaling for gennemkeorsel af én angivet rute pa den afgiftsbelagte vejstraek-
ning i et afgiftspligtigt koretgj, jf. § 1, inden for en pa rutebilletten angivet
gyldighedsperiode.

Det foreslas, at der i vejafgiftslovens § &, stk. 2, indsattes som 2. pkt.: »Ru-
tebilletter kan kebes fra 14 dage for gyldighedsperiodens begyndelse.«

Forslaget vil medfere, at der kan kebes rutebilletter op til 14 dage for gyl-
dighedsperiodens begyndelse. Hvis f.eks. en afgiftspligtig ved, at der inden
for et tidsrum pa 14 dage skal foretages en korsel pa det afgiftspilagte vejnet
med et afgiftspalagt keretoj, vil denne have mulighed for at kebe billetten
pd forhand. Forslaget betyder ogsa, at det vil vaere muligt at kebe en rutebil-
let op til 14 dage for vejafgiftsordningens ikrafttraeedelse den 1. januar 2025.

Formaélet med forslaget, er at gere det muligt, at kebe rutebilletter fra 14
dage for kersel pa det afgiftspalagte vejnet.

Til or. 10

Vejafgifterne efter vejafgiftsloven kan betales enten gennem et koretojsud-
styr, der fysisk er pdmonteret i koretgjer eller gennem en rutebillet, der sel-
ges gennem en hjemmeside, der administreres af Sund og Belt Holding A/S.

Det folger af vejafgiftslovens § 8, stk. 3, nr. 2, at der ved keb af rutebillet
oplyses folgende: Oplysninger vedrerende dansk og udenlandsk registre-
rede keretojer, som disse oplysninger fremgar af koretojets registreringsat-
test, om nationalitetsmerke, identifikationsnummer, registreringsnummer,

tilladt totalveegt og COz-emissionsklasse.

Det foreslés i vejafgiftslovens § 8, stk. 3, nr. 2, at @ndre »tilladt totalvegt«
til »teknisk tilladt totalvaegt«.
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Zndringen er en konsekvensandring af @ndringen af vaegtdefinitionen i

vejafgiftsloven, jf. @ndringen til vejafgiftslovens § 1.

Forslaget vil medfore, at der ved keb af rutebillet skal oplyses keretojets
teknisk tilladte totalveegt, som fremgér af registreringsattesten eller CoC-
dokumentet 1 stedet for den tilladte totalvaegt, som kan vere en nedvejet
vegt.

Andringen er en konsekvensandring af @ndringen af vagtdefinitionen i
vejafgiftsloven, jf. @ndringen til vejafgiftslovens § 1.

Der henvises 1 ovrigt til bemarkninger til lovforslagets § 1, nr. 2.

Tilnr. 11

Vejafgifterne efter vejafgiftsloven kan betales enten gennem et koreteojsud-
styr, der fysisk er pAmonteret i keretgjer eller gennem en rutebillet, der sel-
ges gennem en hjemmeside, der administreres af Sund og Belt Holding A/S.

Det folger af vejafgiftslovens § 8, stk. 3, at ved keb af rutebillet oplyses
folgende:

1) Fornavn, efternavn, e-mail, telefonnummer og eventuelt bopalsadresse

pé den afgiftspligtige person, jf. § 3.

2) Oplysninger vedrerende dansk og udenlandsk registrerede keretgjer, som
disse oplysninger fremgér af koretojets registreringsattest, om nationalitets-
merke, identifikationsnummer, registreringsnummer, tilladt totalvaegt og

CO2-emissionsklasse.

3) Et begyndelsestidspunkt for kersel pa det afgiftspligtige vejnet (gyldig-
hedsperiodens begyndelse).

4) Den planlagte rute pa det afgiftspligtige vejnet.
5) Oplysninger om betaling.

Det folger af stk. 4, at der kan foretages @ndring i de i stk. 3 navnte oplys-
ninger indtil gyldighedsperiodens begyndelsestidspunkt, jf. dog stk. 5. Inden

for samme frist kan rutebilletten annulleres.

Det foreslés 1 vejafgiftslovens § 8, stk. 4, 1. pkt., at @ndre »stk. 3« til »stk. 3,

nr. 1, nevnte oplysninger om e-mail og nr. 3 og 4,«.
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Med forslaget vil felgende oplysninger kunne @ndres indtil gyldighedsperi-
oden: e-mail, begyndelsestidspunkt for kersel pa det afgiftspligtige vejnet
og den planlagte rute pa det afgiftspligtige vejnet.

Det har ikke veret muligt systemteknisk at understette muligheden for at
@ndre 1 de ovrige oplysninger. Hvis der viser sig et behov for at &ndre i1 de
gvrige oplysninger, det vil sige oplysninger som fornavn, efternavn, telefon-
nummer og evt. bopalsadresse pa den afgiftspligtige person, oplysninger
vedrarende dansk og udenlandsk registrerede koretgjer, som disse oplysnin-
ger fremgér af koretgjets registreringsattest, om nationalitetsmerke, identi-
fikationsnummer, registreringsnummer, tilladt totalvaegt og CO»-emissions-
klasse og oplysninger om betaling, kan dette gores ved at annullere den

kabte rutebillet og 1 stedet kebe en ny.
Til nr. 12

Det folger af vejafgiftslovens § 8, stk. 7, at ved manglende angivelse af ko-
retojets tilladte totalvaegt og COz-emissionsklasse i forbindelse med keb af
rutebillet vil det afgiftspligtige keoretoj kategoriseres under den tungeste
vaegtklasse og CO»-emissionsklasse 1, jf. § 5.

Det foreslés 1 vejafgiftslovens § 8, stk. 7, at @ndre »angivelse af « til »do-
kumentation for« og @ndre »tilladte totalvaegt« til »teknisk tilladte total-
vagt«.

Formalet med @ndringen af angivelse” til “dokumentation” er at tydelig-
gore, at den blotte angivelse af koretojets oplysninger i1 forbindelse med keb
af rutebillet ikke er tilstreekkeligt til at blive indplaceret i en bestemt vaegt-
klasse og CO»-emissionsklasse og bringe loven i overensstemmelse med

Eurovignettedirektivets artikel 7j, stk. 2 og 2a.

Nér en bruger eller ejer kaber en rutebillet, skal vedkommende indtaste land
og nummerpladeoplysninger for det koretej, der onskes at kebe vejafgift til.

Naér der kobes en rutebillet, vil hjemmesiden automatisk have udfyldt fel-
terne om vagt- og COz-emissionsklasse efter den tungeste vagtklasse og
dyreste CO2-emissionsklasse. Hvis der ikke er @ndringer til dette, skal der
ikke uploades dokumentation, men hvis keberen justerer i oplysningerne til
en lavere vaegt- og COz-emissionsklasse, vil det vaere et krav, at der uploa-
des relevant dokumentation. Felter vil kunne @ndres, hvis det for keretojet
kan dokumenteres, at koretojet tilhorer en lavere vaegtklasse end 32 ton og
bedre COz-emissionsklasse end COz-emissionsklasse 1.
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De relevante dokumenter til dokumenteringen vil hovedsageligt vere regi-
streringsattest og kundeinformationsfilen (CIF).

Til nr. 13

Det folger af vejafgiftslovens § 6, stk. 1 og 2, at Sund og Balt Holding op-
kraever vejafgift efter vejafgiftsloven. Sund og Belt Holding A/S ferer kon-
trol med, at reglerne om afgiftspligt overholdes, jf. § 6, stk. 4, 1. pkt.

Det folger af § 11, stk. 1, at afgarelser om opkravning og ansattelse af afgift
efter denne lov eller regler, der er fastsat med hjemmel i loven, kan paklages
til transportministeren. Det folger af § 13, stk. 1, at transportministen kan
bemyndige en myndighed under ministeriet til at udeve de befojelser, som
ministeren er tillagt efter vejafgiftsloven.

Det folger af § 13, stk. 2, at transportministeren kan fastsatte regler om, at
afgorelser truffet af en myndighed, som ministeren har henlagt befojelser til
efter stk. 1, ikke kan indbringes for ministeren eller anden administrativ
myndighed.

Det folger af § 15, at transportministeren forer tilsyn med forvaltningen af
de dele af vejafgiftsordningen, som varetages af underordnede myndigheder
eller selskaber pa Transportministeriets omrade.

Det foreslas for § 11 1 kapitel 8 efter overskriften at indsette »§ 10 a. Afge-
relse om afgiftspligt og fritagelse for afgift, jf. § 1 traeffes af told- og skatte-
forvaltningen.«

Efter den foreslaede § 10 a vil kompetencen til at treeffe afgerelse om af-
giftspligt og fritagelse placeres hos Skatteforvaltningen.

Skatteforvaltningen administrer Keretojsregistret og er dermed narmest til
at sikre, at der er de fornedne oplysninger til at sikre, at der for de dansk
registrerede lastbiler er tale om afgiftspligtige koretojer.

Skatteforvaltningen treeffer allerede efter den nuvarende vejbenyttelsesat-
giftslov sddanne afgorelser for dansk registrerede lastbiler, hvor der gelder
samme muligheder for fritagelse som efter den nye vejafgiftslov. Der vil
saledes for dansk registrerede lastbiler vare tale om en videreforelse af den
praksis som har fundet anvendelse for vejbenyttelsesafgiftsloven.
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Dette indebarer, at et koretej, som opfylder art- og vaegtkriterierne som ud-
gangspunkt vil blive regnet for afgiftspligtigt, hvis det er registreret i Kore-
tojsregistret med en anvendelse, der betyder, at det kan benyttes til gods-
transport. Sadanne registreringer af anvendelse omfatter godstransport,
mandskabs-/materielkersel, treekkraft for settevogn, serlig anvendelse eller
godstransport erhverv. Art og anvendelse er reguleret i vejledning om syn
af keretgjer og registreres enten af importer eller hos synsvirksomhederne i
forbindelse med registreringssynet.

Der er i de omfattede anvendelsesgrupper ogsa keretgjer, som ikke benyttes
til godstransport, og hvoraf der dermed ikke skal betale afgift f.eks. veteran-
biler, cirkuskeretojer eller keretojer, hvis primare funktion er at fungere
som et arbejdsredskab, herunder f.eks. slamsugere.

Der vil derfor veere mulighed for, at keretgjer, som ikke anvendes til gods-
transport, kan fritages efter ansegning til Skatteforvaltningen. Er et koretoj
registreret med en kombination af art og anvendelse, der systemmaessigt
som udgangspunkt medforer afgiftspligt, kan keretojet undtages for at betale
vejafgift, hvis det ved ansegning godtgeres, at keretojet ikke benyttes til
godstransport. Der kan vare tale om et koretoj registreret med anvendelsen
godstransport eller serlig anvendelse, der udelukkende anvendes til netop
anden anvendelse som f.eks. koretgjer til skolekeorsel, tivoli-cirkuskeretajer
og veterankeretgjer.

Skatteforvaltningen vil foretage en konkret vurdering i den enkelte sag. I
vurderingen kan indgé en reekke oplysninger f.eks. en beskrivelse af anven-
delse fra ansegeren, billedokumentation, tekniske oplysninger, registrerede
ejer/brugere samt om lastbilen er registreret med tilladelsen vognmandsker-
sel.

Hvis det godtgeres, at et dansk keretoj ikke benyttes til godstransport, vil
Skatteforvaltningen traeffe afgerelse om, at keretojet ikke er omfattet af § 1,

stk. 1, og dermed kan registreres som fritaget for vejafgift Koretojsregistret.

Dansk registrerede keretgjer, som efter § 1, stk. 2, er fritaget for vejafgift,
vil ogsa kunne fritages for afgift ved ansegning til Skatteforvaltningen.
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For at sikre ligebehandling i forhold til ejere og brugere af udenlandske last-
biler vil Skatteforvaltningen fremover ogsé pa den afgiftspligtiges anmod-
ning treeffe afgerelse om, hvorvidt sddanne lastbiler er afgiftspligtige — eller

— fritaget pa samme made som for de dansk registrerede lastbiler.

Dette vil indebere, at hvis det godtgeres, at den udenlandsk lastbil ikke be-
nyttes til godstransport eller ikke lever op til veegtkriteriet, vil Skatteforvalt-
ningen treeffe afgorelse om, at keretojet ikke er omfattet af § 1, stk. 1. Hvis
det godtgeres, at den udenlandsk registrerede lastbil er omfattet af fritagel-
serne 1 § 1, stk. 2 vil Skatteforvaltningen traeffe afgerelse om at lastbilen er
fritaget.

Ferdselsstyrelsen vil blive orienteret om sddanne afgerelser for udenland-
ske lastbiler og vil dermed kunne indrette tilsynsarbejdet herefter.

Skatteforvaltningens afgerelser er omfattet af skatteforvaltningslovens reg-
ler i forhold til muligheden for at klage og indbringe afgerelser for domsto-
lene. Skatteforvaltningens afgerelser om afgiftspligt eller -fritagelse vil der-
for kunne péklages til Landsskatteretten, og skatteforvaltningslovens regler

for domstolsprevelse vil ligeledes finde anvendelse.

Der henvises 1 evrigt til bemarkninger 1 lovforslagets pkt. 2.4.

Til nr. 14

Det fremgar af vejafgiftslovens § 14, at indbringelse af en sag for domsto-
lene vedrarende afgerelser efter loven eller regler, der fastsettes 1 medfer af
loven, skal vere anlagt, senest 6 méaneder efter at afgerelsen er meddelt kla-

geren.

Det foreslés i vejafgiftslovens § /4 efter »i medfor af loven« at indsatte »,
jf. dog § 10 a«.

Der er tale om en konsekvensandring som folge af, at kompetencen til at
treeffe afgorelser om afgiftspligt og - fritagelse for dansk registrerede lastbi-
ler efter § 1, nr. 13, foreslds henlagt til Skatteforvaltningen, hvis forvalt-
ningsvirksomhed er omfattet af skatteforvaltningslovens regler.

Indbringelsen af afgerelserne for domstolene vil derfor ligesom evrige af-
gorelser truffet af Skatteforvaltningen vare omfattet af skatteforvaltnings-
lovens regler herunder §§ 48 og 49, hvor der bl.a. gelder en 3 méneders frist
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for indbringelse beregnet fra datoen, hvor den administrative afgerelse er
truffet. Klagefristen for disse afgerelser vil séledes adskille sig fra indbrin-
gelsesfristen pa 6 méneder, som folger af vejafgiftslovens § 14.

Der henvises 1 evrigt til bemaerkninger i lovforslagets pkt. 2.4.

Til nr. 15

Det folger af vejafgiftslovens § 18, stk. 3, at §§ 1-5, § 6, stk. 1-3 0g 5, 0g §§
7-17 finder anvendelse fra den 1. januar 2025.

Af § 8 folger, at Sund & Balt Holding A/S pa vegne af staten gennem salg
af rutebilletter opkreever vejafgifter efter loven. Sund & Balt Holding A/S
skal senest den 20. i maneden efter den maned, hvor rutebilletten blev solgt,
afregne vejafgiften til Skatteforvaltningen. Inden for samme frist skal Sund
& Bzlt Holding A/S til Skatteforvaltningen indsende oplysninger om de
solgte rutebilletter med henblik pé, at Skatteforvaltningen kan kontrollere

de opkraevede og afregnede belab.

Bestemmelsen i § 18, stk. 3, indeberer, at salg af rutebilletter forst kan ske
fra den 1. januar 2025.

Det foreslas at vejafgiftslovens § /8, stk. 3 og 4, affattes saledes:

»Stk. 3. § 8 har virkning fra den 18. december 2024.

Stk. 4. §§ 1-5, § 6, stk. 1-3 og 5, og § 7 og 9-17 finder anvendelse fra og
med den 1. januar 2025.«

Den foresldede @ndring har til formal at sikre, at det i rimelig tid, inden
vejafgiftsordningen traeder 1 kraft den 1. januar 2025, vil vaere muligt at kebe
en rutebillet med henblik pa afgiftsbetaling herefter. Dette vil bidrage til de
afgiftspligtiges planlaegning og betaling af afgiften fra vejafgiftsordningens
begyndelse.

Den foreslaede @ndring indebarer saledes, at § 8 udtages af lovens virk-
ningsbestemmelse 1 § 18, stk. 3. Lovens §§ 1-5, § 6, stk. 1-3 0og 5, og § 7 og
9-17 vil efter den foresldede @ndring fortsat have virkning fra den 1. januar

2025.

Til nor. 16
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Bilag 1 til vejafgiftsloven er en samlet oversigt over samtlige afgiftsbelagte
veje, gader m.v. Hvis en vej, gade m.v. ikke fremgar af bilag 1, er den ikke
afgiftsbelagt. Det indebeerer, at en ejer eller bruger altid vil kunne slé op 1
bilag 1 og konstatere, om en bestemt vejstreekning eller vejsegment er af-
giftsbelagt.

Den foresldede @ndring af bilag 1 har til formal at opdatere oversigten over
afgiftspligtige vejsegmenter, herunder rette fejl sdsom f.eks. gentagelser af
samme vejsegmenter, som er opdaget efter vedtagelse af vejafgiftsloven.

Til§ 2
Til nr. 1

Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, 1. pkt., at der betales afgift
af mineralolieprodukter m.v. I § 1, stk. 1, er der oplistet afgiftssatser for de

mest anvendte energiprodukter, herunder forskellige dieselprodukter.

Der geelder ogsa efter § 1, stk. 2, en udfyldningsbestemmelse, hvorefter der
ogsé skal betales afgift af gvrige energiprodukter der er bestemt til anven-
delse, udbydes til salg eller anvendes som braendsel til opvarmning eller som
motorbraendstof.

Af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, 8 og 9, fremgar afgiftssatserne for
afgiftspligtige energiprodukter, herunder for rene energiprodukter og blan-
dinger af forskellige energiprodukter, jf. ogsa § 1, stk. 4, om srlige blan-
dingsregler. Afgiftssatserne er fastlagt pa grundlag af energiprodukternes
energiindhold (GJ).

Afgiftssatsen pa energiprodukter anvendt til opvarmning er balanceret om-
kring en afgiftssats pa 63 kr. pr. GJ (2015-niveau) for varerne ved dagtem-
peratur (8° C).

Afgiftssatsen pa energiprodukter anvendt til motorbrandstof er ikke balan-
ceret omkring en ens afgiftssats pad pr. GJ. For benzin som motorbrandstof
er satsen balanceret omkring 91,1 kr. pr. GJ (2015-niveau) for varerne ved
dagtemperatur (8° C). For diesel som motorbrendstof er satsen balanceret
omkring 37,0 kr. pr. GJ (2015-niveau) for varerne ved dagtemperatur (8° C).
For gas som motorbrendstof er satsen balanceret omkring 37,0 kr. pr. GJ
(2015-niveau) for varerne ved dagtemperatur (8° C).

Afgiftssatsen for motorbraendstof geelder ved f.eks. anvendelse for diesel til

vejtransport og diesel til entreprengrmaskiner m.v.
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Afgiftssatserne i stk. 1, 8 og 9, reguleres efter § 32 a, jf. § 1, stk. 12.

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, udger afgiften saledes i 2015-ni-
veau folgende:

1) Gas- og dieselolie, der anvendes som motorbraendstof, 299,7 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 297,9 gre pr. liter ved 15 °C.

2) Anden gas- og dieselolie, 195,5 are pr. liter ved dagtemperatur og 194,3
ore pr. liter ved 15 °C.

3) Let dieselolie (svovlindhold hegjst 0,05 pct.), 288,1 ere pr. liter ved dag-
temperatur og 286,4 ere pr. liter ved 15 °C.

4) Svovlfattig dieselolie (svovlindhold hejst 0,005 pct.), 267,4 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 265,8 ere pr. liter ved 15 °C.

5) Svovlfti dieselolie (svovlindhold hejst 0,001 pct.), 267,4 gre pr. liter ved
dagtemperatur og 265,8 are pr. liter ved 15 °C.

6) Svovlfri dieseloliec med 6,8 pct. biobraendstoffer (svovlindhold hgjst
0,001 pct.), 266,0 are pr. liter ved dagtemperatur og 264,5 ere pr. liter ved
15 °C.

7) Fuelolie, 221,5 ore pr. kg.
8) Fyringstjaere, 199,4 ore pr. kg.

9) Petroleum, der anvendes som motorbrandstof, 299,7 ere pr. liter ved dag-
temperatur og 297,9 ere pr. liter ved 15 °C.

10) Anden petroleum, 195,5 are pr. liter ved dagtemperatur og 194,3 ore pr.
liter ved 15 °C.

11) Blyholdig benzin (blyindhold over 0,013 g pr. liter), 495,9 ore pr. liter
ved dagtemperatur og 491,7 ere pr. liter ved 15 °C.

12) Blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter), 420,9 ore pr. liter ved
dagtemperatur og 417,4 are pr. liter ved 15 °C.

13) Blyfri benzin med 4,8 pct. biobrandstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr.
liter), 413,7 ore pr. liter ved dagtemperatur og 410,4 ere pr. liter ved 15 °C.
Blyfri benzin med 9,8 pct. biobrendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr. li-
ter), 406,0 ore pr. liter ved dagtemperatur og 402,7 ere pr. liter ved 15 °C.
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14) Autogas i form af LPG, 181,4 gre pr. liter.

15) Anden flaskegas i form af LPG, der anvendes som motorbrandstof,
333,5 are pr. kg.

16) Anden flaskegas i form af LPG og gas, bortset fra LPG, der fremkommer
ved raffinering af mineralsk olie 1 form af raffinaderigas, 250,7 ore pr. kg.

17) Karburatorvaske, 469,4 ore pr. liter ved dagtemperatur og 465,5 ere pr.
liter ved 15 °C.

18) Smereolie og lign. Under pos. 27.10, dog undtaget 27.10.19.85 og off-
setprocesolier, der er omfattet af 27.10.19.99, 34.03.19, 34.03.99 og 38.19 i
EU’s Kombinerede Nomenklatur, 195,5 ere pr. liter ved dagtemperatur og
194,3 gre pr. liter ved 15 °C.

19) Bioolier m.v. under position 1507-1518 i EU’s Kombinerede Nomen-
klatur, som er bestemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som braend-
sel til opvarmning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstilling pa
stationaere motorer i kraft-varme-verker, 54,5 kr./GJ eller 195,5 ore pr. liter.

20) Metanol under position 2905 11 00 i EU’s Kombinerede Nomenklatur,
som er bestemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som brandsel til
opvarmning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstilling pa statio-
naere motorer i kraft-varme-verker 54,5 kr./GJ eller 86,0 ore pr. liter.

Efter udfyldningsbestemmelsen i § 1, stk. 2, skal der ogsé betales afgift af
andre kulbrintebrendstoffer og varer under position 3824 90 99 i EU’s
Kombinerede Nomenklatur, undtagen terv og afgiftspligtige varer, der er
naevnt 1 kulafgiftslovens § 1, stk. 1, og 1 gasafgiftslovens § 1, der er bestemt
til anvendelse, udbydes til salg eller anvendes som brandsel til opvarmning,
betales der afgift efter den sats, der gelder for tilsvarende brendsel til op-
varmning. Af andre varer end de afgiftspligtige varer, der er nevnt 1 kulaf-
giftslovens § 1, stk. 1, og i gasafgiftslovens § 1, der er bestemt til anven-
delse, udbydes til salg eller anvendes som motorbrandstof eller som tilseet-
nings- og fyldstof 1 motorbraendstof, betales der afgift efter den sats, der
gaelder for tilsvarende motorbreendstof. Af varer, der anvendes til elektrici-
tets- og varmefremstilling pa stationaere motorer 1 kraft-varme-vaerker, be-

tales der afgift efter den sats, der gaelder for tilsvarende fyringsolier.

Af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, fremgér afgiftssatsen for visse varer
bade ved 8 ° C, ogsa benevnt dagtemperatur, og 15° C, da disse varer oftest
selges ved 15° C.
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Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 8, kan der af biobraendstoffer, der
anvendes som motorbrandstof eller som tils@tnings- eller fyldstof i motor-
braendstof, og som afsattes af virksomheder, der er registreret efter § 3, stk.
2 eller 3, betales afgift efter energiindholdet, hvis dette opgeres eller fore-
ligger. Afgiften er 128,1 kr. pr. GJ for benzinekvivalenter (2015-niveau) og
74,6 kr. pr. GJ for dieselaekvivalenter (2015-niveau)

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 9, udger afgiften af metanol under
position 2905 11 00 i EU’s Kombinerede Nomenklatur, der anvendes til
fremstilling af elektricitet i brendselsceller 1 motorkeretgjer, og som afseet-
tes af virksomheder, der er registreret efter § 3, stk. 2 eller 3, 117,7 ere pr.
liter (2015-niveau). Der ses ved afgiftsberegningen bort fra iblandet vand.

Afgiftssatserne for diesel folger saledes af mineralolieafgiftslovens § 1, stk.
1, nr. 1, 3-6 og stk. 8, 2. pkt.

Afgiftssatserne i mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, er ved § 2, nr. 1, i lov
nr. 683 af 11. juni 2024, om @&ndring af lov om kuldioxidafgift af visse ener-
giprodukter, lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v., lov om afgift
af naturgas og bygas m.v., lov om afgift af stenkul, brunkul og koks m.v. og

forskellige andre love affattet séledes:

»Der betales afgift af mineralolieprodukter m.v. Afgiftssatsen udger fol-
gende i 2015-niveau for:

1) For gas- og dieselolie, der anvendes som motorbrendstof, 165,0 ere pr.
liter ved dagtemperatur og 164,0 ere pr. liter ved 15° C.

2) For anden gas- og dieselolie ved dagtemperatur, 103,7 ere pr. liter ved
dagtemperatur og 103,1 ere pr. liter ved 15° C.

3) For let dieselolie (svovlindhold hejst 0,05 pct.) 153.,4 ere pr. liter ved
dagtemperatur og 152,5 are pr. liter ved 15° C.

4) For svovlfattig dieselolie (svovlindhold hgjst 0,005 pct.) 132,7 ere pr.
liter ved dagtemperatur og 131,9 ere pr. liter ved 15° C.

5) For svovlfri dieselolie (svovlindhold hgjst 0,001 pct.) 132,7 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 131,9 ere pr. liter ved 15° C.

6) For svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobraendstoffer (svovlindhold hejst
0,001 pct.) 132,0 are pr. liter ved dagtemperatur og 131,2 ere pr. liter ved
15°C.

94



UDKAST

7) For fuelolie: 117,5 are pr. kg.
8) For fyringstjeere: 105,7 ore pr. kg.

9) For petroleum, der anvendes som motorbraendstof, 165,0 ere pr. liter ved
dagtemperatur og 164,0 gre pr. liter ved 15° C.

10) For anden petroleum 103,7 are pr. liter ved dagtemperatur og 103,1 ere
pr. liter ved 15° C.

11) For blyholdig benzin 374,3 ere pr. liter ved dagtemperatur og 371,2 ere
pr. liter ved 15° C.

12) For blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) 299,3 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 296,8 ere pr. liter ved 15° C, jf. dog nr. 13.

13) For blyfri benzin med 4,8 pct. biobraendstoffer (blyindhold hejst 0,013
g pr. liter) 294,1 ore pr. liter ved dagtemperatur og 291,7 ere pr. liter ved
15° C. For blyfribenzin med 9,8 pct. biobrandstoffer (blyindhold hejst 0,013
g pr. liter) 288,8 ore pr. liter ved dagtemperatur og 286,4 ere pr. liter ved 15
°C.

14) For autogas i form af LPG: 90,0 ere pr. liter.

15) For anden flaskegas 1 form af LPG, der anvendes som motorbraendstof:
165,4 ore pr. kg.

16) For anden flaskegas i1 form af LPG og gas, bortset fra LPG, der frem-
kommer ved raffinering af mineralsk olie i form af raffinaderigas: 136,4 ore

pr. kg.

17) For karburatorvaeske: 233,8 gre pr. liter ved dagtemperatur og 331,0 ore
pr. liter ved 15° C.

18) For smereolie og lign. Under positionerne 27.10, dog undtaget
27.10.19.85 og offsetprocesolier, der er omfattet af 27.10.19.99, 34.03.19,
34.03.99 og 38.19 1 EU’s Kombinerede Nomenklatur: 103,7 ere pr. liter ved
dagtemperatur og 103,1 are pr. liter ved 15° C.

19) For bioolier m.v. under position 1507-1518 i EU’s Kombinerede No-
menklatur, som er bestemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som
brandsel til opvarmning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstil-
ling pd stationere motorer 1 kraft-varme-varker: 28,9 kr. pr. GJ eller 103,7
ore pr. liter.
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20) For metanol under position 2905 11 00 1 EU’s Kombinerede Nomenkla-
tur, som er bestemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som brandsel
til opvarmning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstilling pa sta-
tionare motorer i kraft-varme-vaerker: 28,9 kr. pr. GJ eller 45,5 ore pr. liter.«

Lov nr. 683 af 11. juni 2024 trader 1 kraft den 1. januar 2025.

Med dette lovforslags § 13 foreslas § 2, nr. 1, 1 lov nr. 683 af 11. juni 2024,
oph@vet fra den 1. januar 2025.

Det foreslas, at mineralolieafgiftslovens § /7, stk. 1, affattes saledes:

»Der betales afgift af mineralolieprodukter m.v. Afgiftssatsen udger fol-
gende i 2015-niveau for:

»Der betales afgift af mineralolieprodukter m.v. Afgiftssatsen udger fol-
gende i 2015-niveau for:

1) Gas- og dieselolie, der anvendes som motorbrandstof, 208,8 ere pr. liter
ved dagtemperatur og 207,6 ere pr. liter ved 15° C.

2) Anden gas- og dieselolie ved dagtemperatur, 103,7 ere pr. liter ved dag-
temperatur og 103,1 are pr. liter ved 15° C.

3) Let dieselolie (svovlindhold hejst 0,05 pct.) 197,2 are pr. liter ved dag-
temperatur og 196,0 ere pr. liter ved 15° C.

4) Svovlfattig dieselolie (svovlindhold hejst 0,005 pct.) 176,5 ore pr. liter
ved dagtemperatur og 175,5 ere pr. liter ved 15° C.

5) Svovlfri dieselolie (svovlindhold hejst 0,001 pct.) 176,5 ere pr. liter ved
dagtemperatur og 175,5 ere pr. liter ved 15° C.

6) Svovlfri dieselolie med 6,8 pct. biobrendstoffer (svovlindhold hejst

0,001 pct.) 175,4 ore pr. liter ved dagtemperatur og 174,4 ere pr. liter ved
15°C.

7) Fuelolie 117,5 ere pr. kg.
8) Fyringstjere 105,7 eore pr. kg.

9) Petroleum, der anvendes som motorbrandstof, 165,0 ere pr. liter ved dag-
temperatur og 164,0 are pr. liter ved 15° C.
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10) Anden petroleum 103,7 are pr. liter ved dagtemperatur og 103,1 ere pr.
liter ved 15° C.

11) Blyholdig benzin 374,3 ere pr. liter ved dagtemperatur og 371,2 ore pr.
liter ved 15° C.

12) Blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) 299,3 ore pr. liter ved
dagtemperatur og 296,8 ere pr. liter ved 15° C, jf. dog nr. 13.

13) Blyfri benzin med 4,8 pct. biobrandstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr.
liter) 294,1 ore pr. liter ved dagtemperatur og 291,7 ere pr. liter ved 15° C.
For blyfri benzin med 9,8 pct. biobrendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr.
liter) 288,8 ore pr. liter ved dagtemperatur og 286,4 ere pr. liter ved 15 °C.

14) Autogas i form af LPG 90,0 ere pr. liter.

15) Anden flaskegas i form af LPG, der anvendes som motorbraendstof
165,4 ore pr. kg.

16) Anden flaskegas i form af LPG og gas, bortset fra LPG, der fremkommer
ved raffinering af mineralsk olie i form af raffinaderigas 136,4 ore pr. kg.

17) Karburatorvaeske 333,8 ere pr. liter ved dagtemperatur og 331,0 ore pr.
liter ved 15° C.

18) Smereolie og lign. under positionerne 27.10, dog undtaget 27.10.19.85
og offsetprocesolier, der er omfattet af 27.10.19.99, 34.03.19, 34.03.99 og
38.19 1 EU’s Kombinerede Nomenklatur, 103,7 ere pr. liter ved dagtempe-
ratur og 103,1 ere pr. liter ved 15° C.

19) Bioolier m.v. under position 1507-1518 1 EU’s Kombinerede Nomen-
klatur, som er bestemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som brend-
sel til opvarmning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstilling pa
stationare motorer 1 kraft-varme-varker, 28,9 kr. pr. GJ eller 103,7 ere pr.
liter.

20) Metanol under position 2905 11 00 i EU’s Kombinerede Nomenklatur,
som er bestemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som brandsel til
opvarmning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstilling pé statio-
nare motorer 1 kraft-varme-vaerker, 28,9 kr. pr. GJ eller 45,5 ore pr. liter.«

Det medferer, at satserne som vedtaget ved § 2, nr. 1, 1 lov nr. 683 af 11.
juni 2024, vil blive viderefert, dog med en forhgjelse for gas- og dieselolie.
Forhgjelsen for gas- og dieselolie vil blive balanceret omkring en forhgjelse
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af satsen 1 mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, nr. 6, med 50 ere pr. liter
ekskl. moms (2024-niveau), hvilket er 52,0 gre pr. liter i 2025-priser. Det
svarer til en forhgjelse af afgiftssatsen for dieselekvivalenter til 58,9 kr. pr.
GJ (2025-priser). Forhgjelse af de andre satser for gas- og dieselolie anvendt
som motorbraendstof 1 § 1, stk. 1, nr. 3-6, balanceres ud fra @ndringen af

denne sats.

Det foreslés i nr. 1, at afgiftssatsen i 2015-niveau for gas- og dieselolie, der
anvendes som motorbrandstof, udger 165,0 ere pr. liter ved dagtemperatur
fra og med den 1. januar 2025, dog 164,0 ere pr. liter ved 15° C.

Den foreslede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for gas- og
dieselolie ved dagtemperatur reduceres fra 299,7 ore pr. liter til 208,8 ore
pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved 15° C reduceres fra 297,9 ore pr.

liter til 207,6 ere pr. liter (2015-niveau) fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil i forhold til satserne, der blev vedtaget med § 2, nr. 1, i lov
nr. nr. 683 af 11. juni 2024, som foreslas ophavet med lovforslagets § 13,
blive forhgjet med 43,8 gre pr. liter (2015-niveau).

Afgiftssatsen vil i 2025-niveau for gas- og dieselolie, der anvendes som mo-
torbrendstof, udgere 249,9 ere pr. liter ved dagtemperatur fra og med den
1. januar 2025, dog 248,5 ere pr. liter ved 15° C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslas i nr. 2, at afgiftssatsen i 2015-niveau for anden gas- og diesel-
olie udger 103,7 ere pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar
2025, dog 103,1 gre pr. liter ved 15° C.

Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for anden
gas- og dieselolie ved dagtemperatur reduceres fra 195,5 ore pr. liter til
103,7 are pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved 15° C reduceres fra 194,3
gre pr. liter til 103,1 ere pr. liter (2015-niveau) fra og med den 1. januar
2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for anden gas- og dieselolie udgere 124,1
ore pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog 123,4 ere
pr. liter ved 15° C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.
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Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, i lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslds ophaevet med lovforslagets § 13.

Det foreslas i nr. 3, at afgiftssatsen 1 2015-niveau for let dieselolie (svovl-
indhold hejst 0,05 pct.) udger 197,2 ere pr. liter ved dagtemperatur fra og
med den 1. januar 2025, dog 196,0 ere pr. liter ved 15° C.

Den foreslaede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for let die-
selolie (svovlindhold hgjst 0,05 pct.) ved dagtemperatur reduceres fra 288,1
ore pr. liter til 197,2 are pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved 15° C re-
duceres fra 286,4 ore pr. liter til 196,0 ore pr. liter (2015-niveau) fra og med
den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil i forhold til satserne, der blev vedtaget med § 2, nr. 1,1 lov
nr. nr. 683 af 11. juni 2024, som foreslds ophavet med lovforslagets § 13,
blive forhgjet med 43,8 ore pr. liter (2015-niveau).

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for let dieselolie udgere 236,0 are pr. liter
ved dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog 234,6 ere pr. liter ved
15°C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslds i nr. 4, at afgiftssatsen 1 2015-niveau for svovlfattig dieselolie
(svovlindhold hgjst 0,005 pct.) udger 176,5 ere pr. liter ved dagtemperatur
fra og med den 1. januar 2025, dog 175,5 ere pr. liter ved 15° C.

Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for svovl-
fattig dieselolie (svovlindhold hgjst 0,005 pct.) ved dagtemperatur reduceres
fra 267,4 ore pr. liter til 176,5 ere pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved
15° C reduceres fra 265,8 are pr. liter til 175,5 ore pr. liter (2015-niveau) fra
og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil i forhold til satserne, der blev vedtaget med § 2, nr. 1,1 lov
nr. nr. 683 af 11. juni 2024, som foreslds ophavet med lovforslagets § 13,
blive forhgjet med 34,8 ore pr. liter (2015-niveau).

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for svovlfattig dieselolie udgere 211,3 ore
pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog 210,1 ere pr.
liter ved 15° C.

Afgiftssatsen vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.
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Det foreslas i nr. 5, at afgiftssatsen i 2015-niveau for svovlfri dieselolie
(svovlindhold hgjst 0,001 pct.) udger 176,5 ere pr. liter ved dagtemperatur
fra og med den 1. januar 2025, dog 175,5 ere pr. liter ved 15° C.

Den foresldede @ndring vil medfore, at mineralolieafgiftssatsen for svovlfri
dieselolie (svovlindhold hejst 0,001 pct.) ved dagtemperatur reduceres fra
267,4 ore pr. liter til 176,5 ore pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved 15°
C reduceres fra 265,8 ore pr. liter til 175,5 are pr. liter (2015-niveau) fra og
med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil i forhold til satserne, der blev vedtaget med § 2, nr. 1,1 lov
nr. nr. 683 af 11. juni 2024, som foreslas ophavet med lovforslagets § 13,
blive forhgjet med 43,8 ore pr. liter (2015-niveau).

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for svovlfri dieselolie (svovlindhold hejst
0,001 pct.) udgere 211,3 ore pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1.
januar 2025, dog 210,1 ere pr. liter ved 15° C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslas i nr. 6, at afgiftssatsen i 2015-niveau for svovlfri dieselolie med
6,8 pct. biobrendstoffer (svovlindhold hgjst 0,001 pct.) udger 175.,4 ere pr.
liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog 174,4 ere pr.
liter ved 15° C.

Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for svovlfri
dieselolie med 6,8 pct. biobraendstoffer (svovlindhold hejst 0,001 pct.) ved
dagtemperatur reduceres fra 266,0 ore pr. liter til 175,4 ere pr. liter (2015-
niveau), mens satsen ved 15° C reduceres fra 264,5 ore pr. liter til 174,4 ore
pr. liter (2015-niveau) fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil i forhold til satserne, der blev vedtaget med § 2, nr. 1,1 lov
nr. nr. 683 af 11. juni 2024, som foreslds ophaevet med lovforslagets § 13,
blive forhgjet med 43,4 ore pr. liter (2015-niveau).

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for svovlfri dieselolie med 6,8 pct. bio-
braendstoffer (svovlindhold hgjst 0,001 pct.) udgere 210,0 ere pr. liter ved
dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog 208,8 ere pr. liter ved 15°
C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.
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Det foreslas i nr. 7, at afgiftssatsen i 2015-niveau for fuelolie udger 117,5
ore pr. kg fra og med den 1. januar 2025.

Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for fuelolie
reduceres fra 221,5 ore pr. kg til 117.5 ore pr. kg (2015-niveau) fra og med
den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for fuelolie udgere 140,6 eore pr. kg. fra og
med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreferelse af § 2, nr. 1, 1 lov nr. nr. 683 af 11.

juni 2024, som foreslds ophevet med lovforslagets § 13.

Det foreslds 1 nr. 8, at afgiftssatsen 1 2015-niveau for fyringstjeere udger

105,7 ere pr. kg fra og med den 1. januar 2025.

Den foresldede @ndring vil medfore, at mineralolieafgiftssatsen for fyrings-
tjeere reduceres fra 199,4 gre pr. kg til 105,7 ore pr. kg (2015-niveau) fra og
med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for fyringstjere udgere 126,5 ore pr. kg. fra
og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, 1 lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslas ophaevet med lovforslagets § 13.

Det foreslés i nr. 9, at afgiftssatsen i 2015-niveau for petroleum, der anven-
des som motorbrandstof, udger 165,0 ere pr. liter ved dagtemperatur fra og
med den 1. januar 2025, dog 164,0 ere pr. liter ved 15° C.

Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for petro-
leum, der anvendes som motorbrandstof, ved dagtemperatur reduceres fra
299,7 ere pr. liter til 165,0 are pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved 15°
Creduceres 297,9 are pr. liter til 164,0 are pr. liter (2015-niveau) fra og med
den 1. januar 2025.
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Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for petroleum, der anvendes som motor-
brandstof, udgere 197,5 ere pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1.
januar 2025, dog 196,3 ere pr. liter ved 15° C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, i lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslds ophaevet med lovforslagets § 13.

Det foreslés i nr. 10, at afgiftssatsen i 2015-niveau for anden petroleum ud-
gor 103,7 are pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog
103,1 are pr. liter ved 15° C.

Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for anden
petroleum ved dagtemperatur reduceres fra 195,5 ore pr. liter til 103,7 ore
pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved 15° C reduceres fra 194,3 ore pr.
liter til 103,1 are pr. liter (2015-niveau) fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil i 2025-niveau for anden petroleum udgere 124,1 ore pr.
liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog 123,4 ere pr.
liter ved 15° C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, 1 lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslas ophavet med lovforslagets § 13.

Det foreslas i nr. 11, at afgiftssatsen i 2015-niveau for blyholdig benzin (bly-
indhold over 0,013 g pr. liter) udger 374,3 ere pr. liter ved dagtemperatur
fra og med den 1. januar 2025, dog 371,2 ere pr. liter ved 15° C.

Den foreslaede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for blyhol-
dig benzin (blyindhold over 0,013 g pr. liter) ved dagtemperatur reduceres
fra 495,9 ore pr. liter til 374,3 ore pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved
15° C reduceres fra 491,7 gre pr. liter til 371,2 ore pr. liter (2015-niveau) fra
og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for blyholdig benzin (blyindhold over 0,013
g pr. liter), der anvendes som motorbrandstof, udgere 448,0 ore pr. liter ved

dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog 444,3 ere pr. liter ved 15°
C.
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Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, i lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslds ophavet med lovforslagets § 13.

Det foreslas i nr. 12, at afgiftssatsen i 2015-niveau for blyfri benzin (blyind-
hold hgjst 0,013 g pr. liter) udger 299,3 ere pr. liter ved dagtemperatur fra
og med den 1. januar 2025, dog 296,8 ere pr. liter ved 15° C, jf. dog nr. 13.

Den foreslaede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for blyfri
benzin (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) ved dagtemperatur reduceres fra
420,9 ogre pr. liter til 299,3 ore pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved 15°
C reduceres fra 417,4 ore pr. liter til 296,8 are pr. liter (2015-niveau) fra og
med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for blyfri benzin (blyindhold hejst 0,013 g
pr. liter) udgere 358,3 ore pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1. ja-
nuar 2025, dog 355,3 ere pr. liter ved 15° C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, 1 lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslds ophevet med lovforslagets § 13.

Det foreslés 1 nr. 13, 1. pkt., at afgiftssatsen 1 2015-niveau for blyfri benzin
med 4,8 pct. biobrendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) udger 294,1
ore pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog 291,7 ere
pr. liter ved 15° C. Det foreslas i nr. 13, 2. pkt., at afgiftssatsen i 2015-niveau
for blyfri benzin med 9,8 pct. biobraendstoffer (blyindhold hgjst 0,013 g pr.
liter) udger 288,8 ere pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar
2025, dog 286,4 ere pr. liter ved 15° C.

Den foreslaede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for blyfri
benzin med 4,8 pct. biobraendstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) ved
dagtemperatur reduceres fra 413,7 ore pr. liter til 294,1 ore pr. liter (2015-
niveau), mens satsen ved 15° C reduceres fra 410,4 ore pr. liter til 291,7 ore
pr. liter (2015-niveau) fra og med den 1. januar 2025.

Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for blyfri
benzin med 9,8 pct. biobrandstoffer (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) ved
dagtemperatur reduceres fra 406,0 ore pr. liter til 288,8 ore pr. liter (2015-
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niveau), mens satsen ved 15° C reduceres fra 402,7 ore pr. liter til 286,4 ore
pr. liter (2015-niveau) fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for blyfri benzin med 4,8 pct. biobrandstof-
fer (blyindhold hejst 0,013 g pr. liter) udgere 352,0 ore pr. liter ved dagtem-
peratur fra og med den 1. januar 2025, dog 349,2 ere pr. liter ved 15° C.
Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for blyfri benzin med 9,8 pct. biobrandstot-
fer (blyindhold hgjst 0,013 g pr. liter) udgere 345,7 ore pr. liter ved dagtem-
peratur fra og med den 1. januar 2025, dog 342,8 ere pr. liter ved 15° C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreferelse af § 2, nr. 1, 1 lov nr. nr. 683 af 11.

juni 2024, som foreslds ophevet med lovforslagets § 13.

Det foreslds 1 nr. 14, at afgiftssatsen 1 2015-niveau for autogas i form af LPG
udger 90,0 gre pr. liter fra og med den 1. januar 2025.

Den foreslaede andring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for autogas
i form af LPG reduceres fra 181,4 gre pr. liter til 90,0 ere pr. liter (2015-
niveau) fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for autogas i form af LPG udgere 107,7 ore
pr. liter fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, 1 lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslds ophaevet med lovforslagets § 13.

Det foreslas i nr. 15, at afgiftssatsen i 2015-niveau for anden flaskegas i
form af LPG, der anvendes som motorbrandstof, udger 165,4 ore pr. kg fra
og med den 1. januar 2025.

Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for anden
flaskegas i form af LPG, der anvendes som motorbraendstof, reduceres fra
333,5 are pr. kg til 165,4 are pr. kg (2015-niveau) fra og med den 1. januar
2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for anden flaskegas i form af LPG udgere
198,0 ore pr. kg. fra og med den 1. januar 2025.
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Afgiftssatsen vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, i lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslds ophavet med lovforslagets § 13.

Det foreslas 1 nr. 16, at afgiftssatsen i 2015-niveau for anden flaskegas i
form af LPG og gas, bortset fra LPG, der fremkommer ved raffinering af
mineralsk olie i form af raffinaderigas, udger 136,4 ere pr. kg fra og med
den 1. januar 2025.

Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for anden
flaskegas 1 form af LPG og gas, bortset fra LPG, der fremkommer ved raf-
finering af mineralsk olie i form af raffinaderigas, reduceres fra 250,7 ore

pr. kg til 136,4 ore pr. kg (2015-niveau) fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for anden flaskegas 1 form af LPG og gas,
bortset fra LPG, der fremkommer ved raffinering af mineralsk olie i form af
raffinaderigas, udgere 163,3 ere pr. kg. fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, 1 lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslds ophevet med lovforslagets § 13.

Det foreslés 1 nr. 17, at afgiftssatsen 1 2015-niveau for karburatorvaske ud-
gor 333,8 are pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog
331,0 ere pr. liter ved 15° C.

Den foresldede @&ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for karbu-
ratorvaeske ved dagtemperatur reduceres fra 469,4 gre pr. liter til 232,8 are
pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved 15° C reduceres fra 465,5 ore pr.
liter til 331,0 ore pr. liter (2015-niveau) fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for karburatorveske udgere 399,6 ore pr.
liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar 2025, dog 296,2 ere pr.
liter ved 15° C.

Afgiftssatsen for karburatorvaeske har tidligere veret angivet ved liter 1 dag-
temperatur og i kg ved 15° C. Det har dog veret en fejl, at angivelse fremgik
1 kg ved 15° C. Dette rettes hermed.
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Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, i lov nr. nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslds ophavet med lovforslagets § 13.

Det foreslas 1 nr. 18, at afgiftssatsen i 2015-niveau for smereolie og lign.
Under positionerne 27.10, dog undtaget 27.10.19.85 og offsetprocesolier,
der er omfattet af 27.10.19.99, 34.03.19, 34.03.99 og 38.19 i EU’s Kombi-
nerede Nomenklatur udger 103,7 ere pr. liter ved dagtemperatur fra og med
den 1. januar 2025, dog 103,1 ere pr. liter ved 15.

Den foresldede @ndring vil medfore, at mineralolieafgiftssatsen for smore-
olie og lign. under positionerne 27.10, dog undtaget 27.10.19.85 og offset-
procesolier, der er omfattet af 27.10.19.99, 34.03.19, 34.03.99 og 38.19 i
EU’s Kombinerede Nomenklatur, ved dagtemperatur reduceres fra 195,5
ore pr. liter til 103,7 are pr. liter (2015-niveau), mens satsen ved 15° C re-
duceres fra 194,3 ore pr. liter til 103,1 ore pr. liter (2015-niveau) fra og med
den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for smereolie og lign. under positionerne
27.10, dog undtaget 27.10.19.85 og offsetprocesolier, der er omfattet af
27.10.19.99, 34.03.19, 34.03.99 og 38.19 i EU’s Kombinerede Nomenkla-
tur, udgere 124,1 ore pr. liter ved dagtemperatur fra og med den 1. januar
2025, dog 123,4 ere pr. liter ved 15° C.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, i lov nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslas ophaevet med lovforslagets § 13.

Det foreslas 1 nr. 19, at afgiftssatsen 1 2015-niveau for bioolier m.v. under
position 1507-1518 i EU’s Kombinerede Nomenklatur, som er bestemt til
anvendelse, udbydes til salg, anvendes som braendsel til opvarmning eller
anvendes til elektricitets- og varmefremstilling pd stationare motorer 1
kraft-varme-vaerker, udger 28,9 kr. pr. GJ eller 103,7 ore pr. liter fra og med
den 1. januar 2025.

Den foresldede @ndring vil medfore, at mineralolieafgiftssatsen for bioolier
m.v. under position 1507-1518 i EU’s Kombinerede Nomenklatur, som er
bestemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som brandsel til opvarm-
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ning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstilling pa stationare mo-
torer i kraft-varme-verker, reduceres fra 54,5 kr. pr. GJ eller 195,5 ore pr.
liter til 28,9 kr. pr. GJ eller 103,7 ore pr. liter (2015-niveau) fra og med den
1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for bioolier m.v. under position 1507-1518 1
EU’s Kombinerede Nomenklatur, som er bestemt til anvendelse, udbydes
til salg, anvendes som brandsel til opvarmning eller anvendes til elektrici-
tets- og varmefremstilling pa stationare motorer i kraft-varme-verker, ud-
gore 34,6 kr./GJ eller 124,1 kr./GJ fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreferelse af § 2, nr. 1, 1 lov nr. nr. 683 af 11.

juni 2024, som foreslds ophevet med lovforslagets § 13.

Det foreslas i nr. 20, at afgiftssatsen i 2015-niveau for metanol under posi-
tion 2905 11 00 i EU’s Kombinerede Nomenklatur, som er bestemt til an-
vendelse, udbydes til salg, anvendes som brandsel til opvarmning eller an-
vendes til elektricitets- og varmefremstilling pé stationare motorer i kraft-
varme-verker, udger 28,9 kr. pr. GJ eller 45,5 ore pr. liter fra og med den
1. januar 2025.

Den foreslédede &ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for metanol
under position 2905 11 00 i EU’s Kombinerede Nomenklatur, som er be-
stemt til anvendelse, udbydes til salg, anvendes som brandsel til opvarm-
ning eller anvendes til elektricitets- og varmefremstilling pa stationare mo-
torer 1 kraft-varme-verker, reduceres fra 54,5 kr. pr. GJ eller 86,0 are pr.
liter til 28,9 kr. pr. GJ eller 45,5 ore pr. liter (2015-niveau) fra og med den
1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for metanol under position 2905 11 001 EU’s
Kombinerede Nomenklatur, som er bestemt til anvendelse, udbydes til salg,
anvendes som brandsel til opvarmning eller anvendes til elektricitets- og
varmefremstilling pé stationare motorer 1 kraft-varme-varker, udgere 34,6

kr./GJ eller 54,5 ore pr. liter fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatserne vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Det foreslaede svarer til en videreforelse af § 2, nr. 1, i lov nr. 683 af 11.
juni 2024, som foreslds ophaevet med lovforslagets § 13.
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Der henvises i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 2

Efter mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 8, 2. pkt., kan der af biobrandstofter,
der anvendes som motorbrandstof eller som tilsatnings- eller fyldstof i mo-
torbreendstof, og som afsattes af virksomheder, der er registreret efter § 3,
stk. 2 eller 3, betales afgift efter energiindholdet, hvis dette opgeres eller
foreligger.

Afgiften udger 128,1 kr. pr. GJ for benzinakvivalenter (2015-niveau) og
74,6 kr. pr. GJ for dieselekvivalenter (2015-niveau). Afgiften indekseres
efter § 32 a, jf. § 1, stk. 12. Det svarer til en afgift pa 136,9 kr. pr. GJ for
benzinazkvivalenter (2023-niveau) og 79,7 kr. pr. GJ for dieselekvivalenter
(2023-niveau).

Akvivalenssatserne 1 § 1, stk. 8, er balanceret efter afgiftssatsen pr. GJ for
benzin og diesel i § 1, stk. 1.

Afgiftssatserne i mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 8, er ved § 2, nr. 3, i lov
nr. 683 af 11. juni 2024, om @&ndring af lov om kuldioxidafgift af visse ener-
giprodukter, lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v., lov om afgift
af naturgas og bygas m.v., lov om afgift af stenkul, brunkul og koks m.v. og
forskellige andre love @ndret til 91,1 kr. pr. GJ for benzin-zkvivalenter
(2015-niveau) og 37,0 kr. pr. GJ for diesel®kvivalenter (2015-niveau).

Lov nr. 683 af 11. juni 2024 traeder 1 kraft den 1. januar 2025.

Med lovforslagets § 2, nr. 1, foreslds satserne i mineralolieafgiftslovens § 1,
stk. 1, eendret.

Med lovforslagets § 13 foreslas § 2, nr. 1, i lov nr. 683 af 11. juni 2024
ophavet fra den 1. januar 2025.

Det foreslas 1 mineralolieafgiftslovens § 7, stk. 8, 2. pkt., at @ndre »128,1
kr. pr. GJ for benzinzkvivalenter (2015-niveau) og 74,6 kr. pr. GJ for die-
selekvivalenter (2015-niveau)« til: »91,1 kr. pr. GJ for benzin-ekvivalenter
(2015-niveau) og 37,0 kr. pr. GJ for dieselekvivalenter (2015-niveau)«.

Det medferer, at satsen for benzinekvivalenter som vedtaget ved § 2, nr. 1,
1 lov nr. 683 af 11. juni 2024 vil blive viderefert, mens satsen for diesel-
xkvivalenter forhgjes 1 sammenhang med det foresladede § 2, nr. 1.
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Den foresldede @ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for benzin-
ekvivalenter, der anvendes som motorbrendstof eller som tilsetnings- eller
fyldstof i motorbrandstof, der opfylder kravene i § 1, stk. 8, reduceres fra
128,1 kr. pr. GJ til 91,1 kr. pr. GJ (2015-niveau).

Den foreslaede @&ndring vil medfere, at mineralolieafgiftssatsen for diesel-
&kvivalenter, der anvendes som motorbraendstof eller som tilsatnings- eller
fyldstof i motorbrandstof, der opfylder kravene i § 1, stk. 8, nedsattes fra
74,6 kr. pr. GJ til 49,2 kr. pr. GJ (2015-niveau).

Med § 2, nr. 3, i lov nr. 683 af 11. juni 2024, der foreslas ophavet med
lovforslagets § 13 blev afgiftssatsen for dieseleekvivalenter nedsat til 37,0
kr. pr. GJ (2015-niveau). I forhold til nedsettelsen af afgiften i lov nr. 683
af 11. juni 2024 er der dermed tale om en forhgjelse af afgiften for diesel-
ekvivalenter pa 12,2 kr. pr. GJ.

Satserne er fastsat séledes, at afgiftssatsen for biobraendstoffet er balanceret
om en sats pa 91,1 kr. pr. GJ for benzinzkvivalenter og 49,2 kr. pr. GJ for
dieselekvivalenter, hvilket svarer til afgiftssatsen i GJ for benzin og diesel
1§ 1, stk. 1, der foreslas endret i lovforslaget § 2, nr. 1.

Afgiftssatsen vil 1 2025-niveau for benzinekvivalenter udgere 109 kr. pr.
GJ og for dieselekvivalenter 58,9 kr. pr. GJ fra og med den 1. januar 2025.

Afgiftssatsen vil blive reguleret efter mineralolieafgiftslovens § 32 a, jf. §
1, stk. 12.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.1 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 3

Mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 1 og 2, regulerer transport af varer under
afgiftssuspensionsordningen inden for EU. Med cirkulationsdirektivet blev
det i dansk ret implementeret, at transporten af varer under afgiftssuspensi-
onsordningen ogsa ville kunne ske til udgangstoldstedet, som er afgangs-
toldsted for proceduren af ekstern forsendelse.

Efter mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 3, kan Skatteforvaltningen, nar im-
porten efter bestemmelsens stk. 1 og 2 finder sted uden for et afgiftsoplag,
anmode klarereren eller enhver anden person, som direkte eller indirekte har

varet involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter i overensstemmelse med
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artikel 15 1 forordning (EU) nr. 952/2013, om at dokumentere, at de impor-
terede varer er bestemt til at blive forsendt her fra landet til et andet EU-
land.

Det betyder, at Skatteforvaltningen kan anmode om dokumentation for, at
de importerede varer bliver sendt her fra landet som importmedlemsstat og
videre til en anden medlemsstat. Skatteforvaltningen kan anmode klarereren
eller enhver anden person, der direkte eller indirekte har varet involveret i

transporten, om dokumentationen.

Efter mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 6, kan skatteministeren fastsaette de
narmere regler for de administrative procedurer, som virksomheder og per-
soner skal anvende ved transport af varer under afgiftssuspensionsordningen
for EU, og kravene til dokumentation efter mineralolieafgiftslovens § 15,
stk. 3. De narmere regler er fastsat i mineralolieafgiftsbekendtgerelsen.

Det foreslas, at mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensionsord-
ningen efter stk. 1 og 2, skal klarereren eller enhver anden person, som di-
rekte eller indirekte har vaeret involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter i
overensstemmelse med artikel 15 i Europa-Parlamentets og Rédets forord-
ning (EU) nr. 952/2013 om EU-toldkodeksen forsyne told- og skatteforvalt-
ningen med de fornadne oplysninger og dokumentation.«

Med lovforslagets § 2, nr. 3, foreslas skatteministerens bemyndigelse til at
fastsatte nermere regler om administrative procedurer udvidet til at omfatte

forhold naevnt i cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra a, b og c.

Nyaffattelsen af § 15, stk. 3, medferer, at cirkulationsdirektivets artikel 16,
stk. 2, litra ¢, implementeres 1 mineralolieafgiftsbekendtgerelsen fremfor 1
mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 3, hvor bestemmelsen i1 dag er implemen-
teret. Det betyder, at cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra a, b og c,
om oplysninger og dokumentation ved transport af varer fra importstedet
under afgiftssuspensionsordningen efter § 15, stk. 1 og 2, vil blive udmentet
samlet 1 mineralolieafgiftsbekendtgerelsen.

Til nr. 4
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Efter mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 6, kan skatteministeren fastsatte de
narmere regler for de administrative procedurer, som virksomheder og per-
soner skal anvende ved transport af varer under afgiftssuspensionsordningen
for EU, og kravene til dokumentation efter mineralolieafgiftslovens § 15,
stk. 3.

Mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 6, er udmentet i mineralolieafgiftsbe-
kendtgerelsen hvor de procedurer, dokumenter m.v., som virksomhederne

skal anvende ved transporter under afgiftssuspensionen, er reguleret.

Det foreslas i mineralolieafgiftslovens § /15, stk. 6, at efter »kravene til« ind-

settes: »oplysninger og«.

Med lovforslagets § 2, nr. 4, foreslas skatteministerens bemyndigelse 1 § 15,
stk. 6, udvidet. Det medferer, at skatteministeren tillige vil kunne fastsatte
regler for oplysninger og dokumentation efter stk. 3.

Med udvidelsen af § 15, stk. 6, fastsattes der en hjemmel til ved bekendt-
gorelse at fastsaette, hvilke oplysninger Skatteforvaltningen skal forsynes
med ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensionsordnin-
gen efter § 15, stk. 1 og 2.

Skatteministeren vil dermed kunne fastsatte de nermere regler for de admi-
nistrative procedurer, som virksomheder og personer skal anvende ved
transport af varer under afgiftssuspensionsordningen inden for EU, samt do-
kumentation og oplysninger efter § 15, stk. 3, herunder oplysninger om de
unikke afgiftsnumre, som identificerer den registrerede afsender og vare-
modtageren, 1 overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk.
2, litra a og b, samt dokumentation for, at de importerede varer bliver sendt
her fra landet som importmedlemsstat og videre til en anden medlemsstat 1
overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra c.

Den foresldede udvidelse af mineralolieafgiftslovens § 15, stk. 6, medferer,
at mineralolieafgiftsloven vil vare i overensstemmelse med cirkulationsdi-
rektivets artikel 16, stk. 2, litra a-c.

Til § 3
Til nr. 1

Det fremgér af vaegtafgiftslovens § 1, stk. 1, at der svares afgift til statskas-
sen efter denne lov af keretgjer som oplistet i stk. 1, nr. 1-6, hvis keretojet
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skal registreres 1 Koretojsregisteret efter lov om registrering af keretgjer,
bortset fra keretgjer som naevnt i stk. 2 eller koretojer, der registreres pa

grensenummerplader eller provemerker.

Det foreslas, at der i vaegtafgiftslovens § /, stk. I indsettes », herunder til-

leeg,« efter »der svares afgift«.

Med den foreslaede @ndring praciseres det, at der ogsa opkraves partikel-
udligningstilleeg jf. § 2 a, stk. 1, og privatbenyttelsestilleg jf. § 2 b, stk. 1
saledes som det ogsa fremgar af § 2 a, stk. 1 og § 2 b, stk. 1.

Det svarer til, hvad der gaelder efter breendstofforbrugsafgiftsloven. Den fo-
resldede pracisering skal ses 1 sammenhang med de foreslaede @ndringer i

§ 3, nr. 9-11.
Der henvises i ovrigt til pkt. 2.14 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 2

Det folger af veegtafgiftslovens § 3, stk. 1, at der for personmotorkeretajer
og af pdhangs- og s@ttevogne til personbefordring svares afgift af egenvaeg-
ten efter de i bestemmelsen angivne satser. Af campingvogne svares afgift
med 32 pct. af satserne for vaegtafgift, men ikke udligningsafgift. Der svares
afgift af settevogne som for pdhaengsvogne.

Satserne for afgift, der svares efter vegtafgiftsloven § 3, stk. 1, folger af
tabellen i § 3, stk. 1, og er som folgende:

Udlig-
A. Personmotorkeretgjer bortset fra busser (rute- og turistbiler m.m.) og hy- . 8
. i i Vagtafgift| nings-
revogne. Padhengs- og sattevogne til personbefordring. i
. . . : . kroner | afgift
Afgift pr. keretoj pr. 6 maneder, hvor andet ikke fremgér.
kroner
I. Egenvagt indtil 600 kg
Motorcykler pr. 12 maneder 730 550
Andre personmotorkeretgjer pr. 6 méneder 1.060 800
II. Egenveagt 601-800 kg 1.290 980
III. Egenveegt 801-1.100 kg 1.760 1.300
IV. Egenvaegt 1.101-1.300 kg 2.340 1.650
V. Egenvaegt 1.301-1.500 kg
Pr. 6 méneder 3.050
Pr. 3 méneder 1.550 1.060

VI. Egenvaegt 1.501-2.000 kg
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Pr. 6 maneder 4.200
Pr. 3 maneder 2.110 1.410
VII. Egenvagt over 2.000 kg
Afgift pr. 100 kg egenvaegt pr. 3 méneder 120 80
L . . Vegtaf-| Udlig-
B. Busser, turistbiler og lign. Med hgjst to aksler, se § 15, stk. 1, nr. 6 . . .
gift |ningsafgift
(Rutebiler, se § 15, stk. 1, nr. 6)
Afgift pr. keretej pr. 12 méneder kroner | kroner
I. Egenvaegt indtil 1.300 kg 450 1.130
II. Egenveegt 1.301-1.500 kg 585 1.160
III. Egenvaegt 1.501-2.000 kg 810 1.230
IV. Egenvagt 2.001-3.000 kg 900 1.230
V. Egenvegt 3.001-4.000 kg 1.440 1.230
VI. Egenvaegt 4.001-5.000 kg 1.920 1.230
VIIL. Egenvagt 5.001-6.000 kg 2.400 1.230
VIII. Egenveegt 6.001-7.000 kg 3.120 1.230
IX. Egenvaegt 7.001-8.000 kg 3.640 1.230
X. Egenveegt 8.001-9.000 kg 4.160 1.230
XI. Egenvaegt over 9.000 kg
Afgift pr. 100 kg egenvaegt 50 14
Veagtat-| Udlig-
C. Busser, turistbiler og lign. Med mere end to aksler gift [ningsafgift
kroner | kroner
Afgift pr. 100 kg egenvaegt pr. 12 maneder 36 10
D. Personbiler med tilladelse til erhvervsmaessig persontransport 'Udlig-.
ningsafgift
(Ambulancer, se § 15, stk. 1, nr. 5)
Afgift pr. keretoj pr. 12 méineder kroner
I. Egenvaegt indtil 800 kg 2.500
II. Egenvegt 801-1.100 kg 3.100
III. Egenveegt 1.101-1.300 kg 3.670
IV. Egenvaegt 1.301-1.500 kg 4.020
V. Egenvagt 1.501-2.000 kg 4.440
VI. Egenvaegt over 2.000 kg 5.320
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Der betales en periodisk vagtafgift for motorkeretojer, traktorer, pahengs-
vogne, s&ttevogne til personbefordring og péhangsredskaber, herunder
campingvogne, busser, rute- og turistbiler, hyrevogne og personbiler med
tilladelse til erhvervsmaessig persontransport.

Loven galder for personbiler indregistreret for den 1. juli 1997 og varebiler
indregistreret for den 18. marts 2009. Afgiften er for personbiler gradueret
efter bilens vagt, og for vare- og lastbiler gradueret efter bilens tilladte to-
talvaegt.

Det foreslas, at nyaffatte tabellen 1 vagtafgiftslovens § 3, stk. 1, séledes:
»

A. Personmotorkeretgjer bortset fra busser (rute- og turistbiler m.m.) og hyre-|Vaegtaf-| Udlig-

vogne. Pahangs- og settevogne til personbefordring. gift |ningsafgift

Afgift pr. keretej pr. 6 maneder, hvor andet ikke fremgar. kroner | kroner

I. Egenvagt indtil 600 kg

Motorcykler pr. 12 méneder 860 660

Andre personmotorkeretgjer pr. 6 mineder 1.240 970

II. Egenveaegt 601-800 kg 1.510 1.180

1. Egenveegt 801-1.100 kg 1.51 1.570

IV. Egenvaegt 1.101-1.300 kg 2.740 1.990

V. Egenvaegt 1.301-1.500 kg

Pr. 6 maneder 3.570

Pr. 3 maneder 1.820 1.280

VI. Egenvaegt 1.501-2.000 kg

Pr. 6 maneder 4.910

Pr. 3 maneder 2.470 1.700

VII. Egenvagt over 2.000 kg

Afgift pr. 100 kg egenvaegt pr. 3 méneder 150 100
g . . .. |Udligningsaf-

B. Busser, turistbiler og lign. Med hgjst to aksler, se § 15, stk. 1, nr. 6 Veagtafgift ift

(Rutebiler, se § 15, stk. 1, nr. 6)

Afgift pr. keretej pr. 12 méneder kroner kroner

I. Egenvaegt indtil 1.300 kg 450 1.130

II. Egenveagt 1.301-1.500 kg 585 1.160

1. Egenveegt 1.501-2.000 kg 810 1.230

IV. Egenveegt 2.001-3.000 kg 900 1.230
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V. Egenvegt 3.001-4.000 kg 1.440 1.230
VI. Egenvaegt 4.001-5.000 kg 1.920 1.230
VII Egenvagt 5.001-6.000 kg 2.400 1.230
VIII. Egenveegt 6.001-7.000 kg 3.120 1.230
IX. Egenvaegt 7.001-8.000 kg 3.640 1.230
X. Egenveegt 8.001-9.000 kg 4.160 1.230
XI. Egenvaegt over 9.000 kg
Afgift pr. 100 kg egenvaegt 50 14
o . Vagtafgift Udlign.ingsaf-
C. Busser, turistbiler og lign. Med mere end to aksler gift
kroner
kroner

Afgift pr. 100 kg egenvagt pr. 12 maneder 36 10

. ) ) . Udligningsaf-
D. Personbiler med tilladelse til erhvervsmassig persontransport ift
(Ambulancer, se § 15, stk. 1, nr. 5)
Afgift pr. keretej pr. 12 méneder kroner
I. Egenvaegt indtil 800 kg 3.020
II. Egenveegt 801-1.100 kg 3.740
II1. Egenvaegt 1.101-1.300 kg 4.430
IV. Egenvagt 1.301-1.500 kg 4.850
V. Egenvegt 1.501-2.000 kg 5.360
VI. Egenvagt over 2.000 kg 6.420

«

Det foreslaede har til formal at aendre i satserne, sa de bliver indekseret til
2024-tal.

Den foresldede indeksering skal ses i sammenhang med andringen i lov-
forslagets § 3, nr. 4.

Der 1 henvises ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilor. 3

Det folger af veegtafgiftslovens § 3, stk. 4, at den 15. februar 2021 forhgjes
de 1 stk. 1 under A og D angivne beleb for udligningsafgift med 20,7 pct.
De beleb, der fremkommer ved procentreguleringen, afrundes til nermeste
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hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De saledes forhgjede beleb for ud-
ligningsafgift i stk. 1 under A og D opkraves for det enkelte koretoj fra og
med den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes den 15. februar 2021 eller
senere.

Det foreslas, at veegtafgiftslovens § 3, stk. 4 ophaves, og at der i stedet ind-
settes: »Stk. 4. For kalenderarene 2025 og 2026 nedszttes de i stk. 1 angivne
beleb for udligningsafgift med 30 pct. Fra og med kalenderéret 2027 ned-
settes de 1 stk. 1. angivne belob med 21 pct. De beleb, der fremkommer ved
procentreguleringerne efter 1 og 2. pkt., afrundes opad til nermeste hele
kronebelob, der er deleligt med ti. De séledes nedsatte beleb for udlignings-
afgift 1 stk. 1 opkraeves for det enkelte koretoj fra og med den forste afgifts-

periode, der pabegyndes efter nedsattelsen. «

Det foreslés at satserne for udligningsafgift nedsattes med 30 pct. i forhold
til de satser, der fremgar under A-D angivne beleb i kalenderarene 2025 og
2026, mens de i A-D angivne beleb nedsattes med 21 pct. 1 2027.

Formélet med @ndringen er at gennemfore den 1 Aftale om deludmentnin-
gen af Gron Fond af 15. april 2024 aftalte midlertidige lempelse af udlig-
ningsafgiften 1 perioden 2025-2026. Det folger af aftalen, at afgiften at der
afsattes 150 mio. kr. arligt 1 2025-2026 til en midlertidig lempelse af udlig-
ningsafgiften.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.1 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 4

Efter geldende ret gaelder der sarlige regler for betalingen af vaegtafgift
for keretgjer, som er omfattet af vejbenyttelsesafgiftsloven.

Koaretojer, der er afgiftspligtige efter vejbenyttelsesafgiftsloven, betaler en
anden sats 1 veegtafgiftsloven, end de keretgjer, der ikke er afgiftspligtige
efter vejbenyttelsesafgiftsloven.

Det foreslas i vaegtafgiftslovens § 4, stk. 1, og § 4 a, stk. 1 og 2, at @ndre
»lov om afgift af vejbenyttelse« til: »lov om vejafgift«.

Der er tale om en konsekvensa@ndring som folge af, at lov om afgift af vej-
benyttelse opha@ves fra den 1. januar 2025, og at lov om vejafgift vil vere
gaeldende fra den 1. januar 2025.

116



UDKAST

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.15 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 5

Det folger af vaegtafgiftslovens § 4, at der af vare- og lastmotorkeretgjer,
der ikke er afgiftspligtige efter vejbenyttelsesafgiftsloven, af pdhangsvogne
til godstransport og af registreringspligtige pahangsredskaber bortset fra
campingvogne og af registreringspligtige motorredskaber, som er indrettet
til godstransport, svares afgift af keretojernes tilladte totalvaegt efter neden-
staende satser. Afgiften af motorkeretojer, der registreres som trakkraft for
settevogne til godstransport, forhejes som fastsat i stk. 6. Afgiften af de
naevnte pahangsredskaber beregnes efter satserne for pahangsvogne. Af-
giften af de naevnte motorredskaber beregnes efter satserne for vare- og last-
motorkeretgjer. Der betales ikke afgift af pdhangskeretojer til godstrans-
port, der har en tilladt totalvaegt over 3.500 kg.

Satserne, der henvises til i ovenstdende, folger af tabellen i vegtafgiftslo-
vens § 4, stk. 1, og er som felgende:

Udlignings-

Vagtafgift
welalsl afgift

Tilleg for privat anvendelse

. Motorkeretojer regi-
Pa-

Afgiften er an-|Motor- )
hangs- | Motorkeretgj

streret forste gang til

givet pr. koretoj|koretoj og med den 24. april

Motorkeretojer regi-
streret forste gang den
25. april 2007 eller se-

. koretoj kroner
pr. 12 maneder |kroner 2007 nere
kroner
kroner kroner

Motorcykler
I. med wvareside- 330 - 130

vogn
1 Vare- og lastbiler m.v., der ikke er afgiftspligtige efter lov om vejafgift, og visse pahcengskore-

tojer

A. Motor- og pdhcengskeretajer m.v. indtil 4.000 kg tilladt totalveegt
Totalvaegt indtil

1.060 - 600 1.120
500 kg
Totalvaegt 501-

1.360 150 860 1.120
1.000 kg
Totalvaegt

2.250 290 1.170 1.120
1.001-2.000 kg
Totalvaegt

3.890 360 1.460 6.250

2.001-2.500 kg

6.250

6.250

6.250

6.250
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Totalvaegt

4.660 460 1.660 6.250 6.250
2.501-3.000 kg
Totalvaegt

5.450 660 2.270 6.250 18.560
3.001-4.000 kg

Vegtafgift Udligningsafgift
Afgiften er angivet pr.| Motor- |Pdhangskere- ) . )
. . ) ) Motorkeretgj Péhangskeretoj
koretej pr. 12 méneder | koretoj toj
kroner kroner
kroner kroner

B. Motor- og pdhcengskoretajer m.v. over 4.000 kg tilladt totalveegt

a) Med hajst to aksler
Totalvegt 4.001-5.000

2.052 552 1.150 200
kg
Totalvegt 5.001-6.000

2.052 672 1.150 250
kg
Totalvegt 6.001-7.000

2.052 825 1.150 300
kg
Totalvegt 7.001-8.000

2.052 988 1.150 400
kg
Totalvegt 8.001-9.000

2.052 1.161 1.150 450
kg
Totalvaegt 9.001-10.000

2.052 1.344 1.150 550
kg
Totalvaegt 10.001-

2.279 1.537 1.150 650
11.000 kg
Totalvaegt 11.001-

2.610 1.740 1.150 750
12.000 kg
Totalvaegt 12.001-

3.087 1.953 1.150 850
13.000 kg
Totalvaegt 13.001-

3.604 2.176 1.150 1.000
14.000 kg
Totalvaegt 14.001-

4.161 2.628 1.150 1.100
15.000 kg
Totalvegt over 15.000
kg
Afgift pr. 200 kg total-

SITL pr 2T R TOR 60 40 16 16

vaegt
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b) Med mere end to aks-
ler
Totalveegt indtil 18.000
kg
Afgift pr. 200 kg total-

32 20 11 12
vaegt
Totalvaegt 18.001-
3.069 1.953 1.150 1.100
19.000 kg
Totalvaegt 19.001-
3.332 2.156 1.150 1.200
20.000 kg
Totalvaegt over 20.000
kg
Afgift pr. 200 kg total-
SHL pL ST Ke TOR 36 24 13 13
vaegt
Det foreslas, at nyaffatte tabellen 1 vaegtafgiftslovens § 4, stk. I siledes:
»
Udlig-
Vegtafgift nings- Tilleeg for privat anvendelse
afgift
Motorkeretajer
i ) . Motorkeretgjer registreret |registreret for-
Afgiften er angivet| Motor- |Pdhangs-| Motor- .
) . ) : . | forste gang til og med den | ste gang den
pr. koretoj pr. 12 mé-| koretoj | koretej | koretoj ; ]
24. april 2007 25. april 2007
neder kroner | kroner | kroner
kroner eller senere
kroner
Motorcykl -
' 9 orcykler med va 440 ] 140
residevogn

I Vare- og lastbiler m.v., der ikke er afgifispligtige efter lov om vejafgift, og visse pahcengskore-

tojer

A. Motor- og paheengskoretajer m.v. indtil 4.000 kg tilladt totalveegt

Totalvaegt indtil 500

1.240
kg
Totalvaegt 501-1.000

1.590
kg
Totalvaegt 1.001-

2.630

2.000 kg

- 720
180  1.040
340 1.410

1.120

1.120

1.120
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Totalvegt  2.001-

2500 ke 4.550 430 1.760 6.250 6.250
;‘(’)tg(l)vljeggt 201 40 sa0 2.000 6.250 6.250
:‘(’)tg(l)vljeggt 30015 450 660 2270 6.250 18.560
Vaegtafgift Udligningsafgift
Pa-
Afgiften er angivet pr. keoretgj pr. 12 maneder| Motorlfrare- Péihaeng.sk;are- Motorkere- hzngs
toj toj toj kere-
kroner kroner kroner toj
kroner
B. Motor- og pahcengskoretajer m.v. over 4.000 kg tilladt totalveegt
a) Med hajst to aksler
Totalveegt 4.001-5.000 kg 2.052 552 1.150 200
Totalveegt 5.001-6.000 kg 2.052 672 1.150 250
Totalvegt 6.001-7.000 kg 2.052 825 1.150 300
Totalveegt 7.001-8.000 kg 2.052 988 1.150 400
Totalveegt 8.001-9.000 kg 2.052 1.161 1.150 450
Totalveegt 9.001-10.000 kg 2.052 1.344 1.150 550
Totalveegt 10.001-11.000 kg 2.279 1.537 1.150 650
Totalveegt 11.001-12.000 kg 2.610 1.740 1.150 750
Totalveegt 12.001-13.000 kg 3.087 1.953 1.150 850
Totalveegt 13.001-14.000 kg 3.604 2.176 1.150 1.000
Totalveegt 14.001-15.000 kg 4.161 2.628 1.150 1.100
Totalvegt over 15.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvaegt 60 40 16 16
b) Med mere end to aksler
Totalvaegt indtil 18.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvaegt 32 20 11 12
Totalvegt 18.001-19.000 kg 3.069 1.953 1.150 1.100
Totalvegt 19.001-20.000 kg 3.332 2.156 1.150 1.200
Totalvegt over 20.000 kg
Afgift pr. 200 kg totalvegt 36 24 13 13

«
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Det foreslaede har til formal at endre i satserne, sa de bliver indekseret til
2024-tal.

Den foresldede indeksering skal ses i sammenhang med e&ndringen i lov-

forslagets § 3, nr. 4.

Der i ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 6

Det folger af veegtafgiftslovens § 4, stk. 4, at den 15. februar 2021 forhgjes
deistk. 1 under [ og II, A, angivne belob for udligningsafgift med 20,7 pct.
De beleb, der fremkommer ved procentreguleringen, afrundes til nermeste
hele kronebelab, der er deleligt med ti. De saledes forhgjede belob for ud-
ligningsafgift i stk. 1 under I og II, A, opkreeves for det enkelte koretoj fra
og med den forste afgiftsperiode, der pabegyndes den 15. februar 2021 eller

senere.

Det foreslas, at vegtafgiftslovens § 4, stk. 4, nyaffattes pa folgende méde: »
For kalenderérene 2025 og 2026 nedsettes de 1 stk. 1 angivne beleb for ud-
ligningsafgift med 30 pct. For kalenderaret 2027 og frem nedsattes de i stk.
1. angivne beleb med 21 pct. De belob, der fremkommer ved procentregu-
leringerne efter 1. og 2. pkt., afrundes opad til nermeste hele kronebelab,
der er deleligt med ti. De saledes nedsatte beleb for udligningsafgift i stk. 1
opkraves for det enkelte koretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der
pabegyndes efter nedsattelsen. «

Det foreslas dermed at satserne for udligningsafgift nedsattes med 30 pct. i
forhold til de satser, der fremgér af stk. 1 i kalenderarene 2025 og 2026,
mens de i stk. 1 angivne belob nedsettes med 21 pct. 1 2027.

Formaélet med andringen er at gennemfore den i Aftale om deludmentnin-
gen af Gren Fond af 15. april 2024 aftalte midlertidige lempelse af udlig-
ningsafgiften i perioden 2025-2026. Det folger af aftalen, at der afsattes 150
mio. kr. arligt 1 2025-2026 til en midlertidig lempelse af udligningsafgiften.

Til nr. 7

Det fremgér af veegtafgiftslovens § 4, stk. 8, 1. pkt., at for biler med en tilladt
totalvaegt pa indtil 4 t omfattet af stk. 1, II, A, eller brendstofforbrugsaf-
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giftslovens § 1, stk. 2, der ikke er registreret til hel eller delvis privat benyt-
telse, kan Skatteforvaltningen tillade, at der for privat benyttelse af koretojet
betales en afgift pd 185 kr. pr. dag, hvor keretojet anvendes privat 1 indtil 20
dage pr. kalenderar. Det fremgar af vegtafgiftslovens § 4, stk. 8, 2. pkt., at
der udstedes bevis for betalingen, som skal medbringes under kersel med
bilen den pagaldende dag og pa forlangende forevises politiet eller Skatte-
forvaltningen.

Det fremgér af § 4, stk. 8, 3. pkt., at 2. pkt. ikke finder anvendelse for privat
benyttelse ved direkte kersel til brandstation eller tilsvarende, hvis fereren
er tilkaldt til udrykningskersel. Det fremgér af § 4, stk. 8, 4. pkt., at betaling
af afgift for den 1 3. pkt. nevnte kersel skal ske inden 7 dage efter udryk-
ningskerslen, og at foreren skal kunne dokumentere, at der var tale om til-
kald til udrykningskersel.

Bestemmelserne 1. og 2. pkt. regulerer saledes dagsbeviser for privatbenyt-
telsesafgift, som giver mulighed for privat kersel i en gulpladebil, og som
skal kebes inden og medbringes under kerslen. 3. og 4. pkt. giver mulighed
for, at deltidsbrandmand ikke beheover at medbringe dagsbeviset under
karslen og 1 stedet kan betale efter korslen.

Det foreslas at ophave vaegtafgiftslovens § 4, stk. 8, 3. og 4. pkt.

Det foresldede vil medfere, at der ikke leengere gelder serlige regler for
deltidsbrandmends keb af dagsbeviser ved udrykningskersel. Baggrunden
for forslaget er, at det vurderes, at den kersel, som deltidsbrandmend fore-
tager ved tilkald til udrykningskersel, ma anses for erhvervsmessig, og at
der derfor slet ikke skal kabes dagsbeviser.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.11 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til nr. 8

Det fremgar af § 4 a, stk. 1, at af lastbiler og vogntog mv., der er afgiftsplig-
tige efter vejbenyttelsesafgiftsloven, betales afgift pd grundlag af den sam-
lede registrerede tilladte totalvaegt for lastbilen eller vogntoget efter neden-
stdende satser. For lastbiler, der er registreret som treekkraft for flere satte-
vogne, anvendes satsen for det vogntog, der med den pagaeldende lastbil har
den hgjeste sats. For lastbiler, der er registreret som traekkraft for en eller
flere pahangsvogne, anvendes den hgjeste af satserne for det eller de regi-
strerede vogntog, dog mindst satsen for samme lastbil uden pah@ngsvogn,
if.§2c
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For lastbiler, der er registreret som treekkraft for en eller flere blokvogne,
anvendes satsen for det vogntog, der med den pdgaldende lastbil har den
hojeste sats. For lastbiler, der registreres som treekkraft udelukkende for sat-
tevogne med flere end 2 aksler, anvendes den hgjeste sats for lastbilen 1
kombination med pédhangs- eller settevogn med 3 eller flere aksler.

For lastbiler, der registreres som trekkraft udelukkende for pdhangsvogne
med flere end 2 aksler, anvendes den hgjeste sats for lastbilen i kombination
med pahengs- eller settevogn med 3 eller flere aksler, dog mindst satsen
for samme lastbil uden pahangsvogn.

Det fremgar af vaegtafgiftslovens § 4 a, stk. 2, 1. pkt., at for keretgjer som
navnt 1 stk. 1, der registreres 1. gang eller har varet afmeldt, forfalder af-
giften til betaling pé registreringstidspunktet og betales forud for hele peri-
oden. Det fremgar af § 4 a, stk. 2, 2. pkt., at 1 gvrigt finder § 2 om afgiftspe-
rioder m.v. samt anmeldelse af ny ejer (bruger), § 4, stk. 1 og 2, om regule-
ring af afgiftsbeleb mv. og § 6 om renteterminer og renteberegning i lov om
afgift af vejbenyttelse tilsvarende anvendelse.

Efter veegtafgiftslovens § 4 a, stk. 2, skal de af stk. 1 omfattede keretgjer,
der er afgiftspligtige efter lov om vejbenyttelsesafgift, saledes betale vaegt-
afgift samtidig med opkrevning af vejbenyttelsesafgiften.

Vejbenyttelsesafgiftsloven opheves den 1. januar 2025. I stedet for vil vej-
afgiftsloven vere geldende fra den 1. januar 2025. Vejafgiften administre-
res af Sund og Belt Holding A/S og betales enten ved keb af rutebillet eller
gennem en EETS-udbyder. Da vagtafgift opkraeves af Skatteforvaltningen,
vil der efter indferelse af vejafgiften ikke kunne foretages samtidig opkraev-
ning af vejbenyttelsesafgift og vaegtafgift.

Det foreslas at opheve vaegtafgiftslovens § 4 a, stk. 2.

Den foresldede @&ndring betyder, at der ikke vil skulle opkraeves vegtafgift
samtidig med vejafgift. Det vil fortsat vaere Skatteforvaltningen, der opkrae-
ver vegtafgift.

Forslaget skal ses i ssmmenhang med lovforslagets § 3, nr. 9 om, at kere-
tajer, som ogsé er afgiftspligtige efter vejafgiftsloven, fremadrettet skal fol-
ger de samme betalingsregler for vaegtafgift, som galder for de ovrige ko-
retojer.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.15 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
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Til nr. 9

Det fremgér af vagtafgiftslovens § 6, stk. 1, at afgiftsperioden er 12 méne-
der, 6 méneder eller 3 maneder som anfert i §§ 3, 4 og 5, som anfert i §§ 3,
4 og 5. Der svares afgift fra og med den dag, hvor registrering eller godken-
delse finder sted.

Det fremgar af § 6, stk. 2, at vaegtafgift, udligningsafgift og partikeludled-
ningstilleg for de i §§ 3, 4 og 5 omhandlede keretgjer forfalder til betaling
ved afgiftsperiodens begyndelse og betales forud for hele perioden.

Det fremgér af § 6, stk. 3, at safremt et koretoj, der er afgiftsberigtiget efter
§§ 3, 4 og 5, afmeldes Koretojsregisteret, afkortes dets afgiftsperiode med
de resterende dage af den pageldende periode. Registreres et afmeldt kore-
toj pa ny, indtreder afgiftspligten efter de 1 stk. 1, fastsatte regler. Ved an-
meldelse til Koretojsregisteret af anden ejer (bruger) af koretajet afkortes
afgiftsperioden med de resterende dage af den pagaldende periode, og af-
giftspligten indtraeder pé ny efter de i stk. 1 fastsatte regler.

Det fremgér af § 6, stk. 4, at tilbagebetaling af afgift som folge af afgiftspe-
riodens afkortning som navnt 1 stk. 3 sker til den, 1 hvis navn keretgjet pa
afgiftens forfaldstid er registreret. Tilbagebetalingen sker uden forudgaende

ansegning.

Vegtafgiftslovens § 4 a omfatter koretojer, som er afgiftspligtige efter vej-
benyttelsesafgiftsloven. Med de foreslaede @ndringer i denne lovs § 3, nr.
4, vil vaegtafgiftslovens § 4 a imidlertid omfatte keretgjer, som er afgifts-
pligtige efter vejafgiftsloven.

Det foreslas i § 6, stk. 1 og 2, og stk. 3, 1. pkt., at @ndre »§§ 3, 4 og S« til:
»§§ 3,4,4a0g 5«

Den foresléede @ndring vil medfere, at betaling af afgift og tilleg efter
vagtafgiftsloven for keretgjer, som er afgiftspligtige efter vejafgiftsloven,
vil ske efter samme regelsat som for gvrige koretojer, der skal betales vagt-
afgift for.

Den foresldede @ndring skal ses 1 ssmmenhang med de foreslaede @ndrin-
geri§ 3,nr. 4,89 o0gll.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.15 i1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til or. 10
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Det fremgér af veegtafgiftslovens § 6, stk. 1, at afgiftsperioden er 12 méne-
der, 6 maneder eller 3 maneder som anfort i §§ 3, 4 og. Der svares afgift fra
og med den dag, hvor registrering eller godkendelse finder sted.

Det fremgar af § 6, stk. 2, at vaegtafgift, udligningsafgift og partikeludled-
ningstilleg for de 1 §§ 3, 4 og 5 omhandlede koretojer forfalder til betaling
ved afgiftsperiodens begyndelse og betales forud for hele perioden.

Det foreslas i § 6, stk. 2, at indsaette » opkraves samlet og« efter »koretgjer«.

Den foresldede @ndring preciserer, at der sker samlet opkrevning for afgift
og tilleg efter vagtafgiftsloven, idet tilleeggene er en integreret del af be-

regningen af den samlede afgift.
Der henvises i ovrigt til pkt. 2.14 i lovforslagets almindelige bemarkninger.
Tilnr. 11

Det fremgar af vaegtafgiftslovens § 13, at skatteministeren fastsetter de naer-
mere regler for afgiftens opkrevning.

Det foreslas i § 13 at eendre »afgiftens opkraevning« til »opkravning af af-
gift, inklusive eventuelle tilleeg, efter denne lov«.

Den foresldede @ndring indeberer, at bemyndigelsen til at fastseette regler
for opkrevning ikke kun omfatter vegtafgift efter denne lov, men ogsa
eventuelle tilleg.

Den foresldedes pracisering skal ses i sammenhang med de foreslédede @&n-
dringeri § 3, nr. 1 og 9-10.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.14 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
Til § 4
Tilnr. 1

Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 3 b, stk. 9, 1 pkt., at pd det tids-
punkt, hvor leasingaftalen afbrydes, eller hvor keretojet udgar af ordningen,
jf. § 1, stk. 3, 5. og 6. pkt., fastsetter Skatteforvaltningen efter ansegning
koretojets aktuelle afgiftspligtige vaerdi efter § 10. Det fremgar af § 3 b, stk.
9, 2. pkt. at ansggning herom skal indgives til Skatteforvaltningen senest 7
dage efter, at leasingaftalen afbrydes, eller senest 7 dage efter, at koretojet
udgar af ordningen.
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Det fremgér af § 3 b, stk. 9, 3. pkt., at hvis den betalte registreringsafgift
efter § 3 b, stk. 2, overstiger den beregnede afgift efter § 3 b, stk. 9, 1. pkt.,
tilbagebetales differencen. Det fremgar af § 3 b, stk. 9, pkt. 4. pkt., at hvis
den betalte afgift efter stk. § 3 b, stk. 2, er mindre end den beregnede afgift
efter 1. pkt., opkraves differencen.

Skatteforvaltningen kan pé virksomhedens initiativ foretage en veerdibaseret
regulering af den forholdsmeessige afgift for keretojet, nar leasingaftalen af-
brydes, eller koretgjet udgar af ordningen. Dette kaldes en varditabsbereg-
ning. Virksomheder med tilladelse til selv at angive forholdsmessige afgift
efter § 3 b, stk. 14 kan selv foretage varditabsberegningen pa manedsangi-

velse.

Det foreslas, at deri § 3 b, stk. 9, efter 2. pkt. inds@ttes som nyt punktum: »
Told- og skatteforvaltningen kan 1 forbindelse med en sddan ansegning, el-
ler virksomhedens angivelse efter § 14 foretage genoptagelse af den oprin-
delige afgiftssag efter reglerne i skatteforvaltningslovens § 32 af den del af
virksomhedens afgiftstilsvar, der vedrerer den oprindelige afgiftssag, jf. stk.
20g89a,stk. 2.«

Den foresldede @ndring vil medfore, at hvis der anmodes om varditabsbe-
regning for leasingperioden, eller virksomheden selv foretager denne pé ma-
nedsangivelsen, kan Skatteforvaltningen genoptage den del af virksomhe-
dens afgiftstilsvar, der vedrerer den oprindelige vardifastsettelse af koreto-
jet samt angivelse af forholdsmessige registreringsafgift for leasingperio-
den. Bliver Skatteforvaltningen séledes bekendt med, at veerdifastsattelsen
af keretojet foretaget ved leasingperiodens start eller 1 forbindelse med gen-
beregningen er forkert, vil Skatteforvaltningen kunne @ndre den ukorrekte
vardifastsettelse og palegge yderligere afgift pa denne baggrund. Skatte-
forvaltningen vil herefter foretage vaerditabsberegningen pa baggrund af den
korrigerede indgangsvardi.

Der vil dermed vere adgang til genoptagelse, selvom fristen for ordinaer
genoptagelse af afgiftstilsvaret efter skatteforvaltningslovens § 31, stk. 1,
matte vere udlebet, og betingelserne for ekstraordinar genoptagelse efter
skatteforvaltningslovens § 32 stk. 1, nr. 1-4, ikke matte vere opfyldt.

Der vil med forslaget vaere tale om ekstraordinaer genoptagelse efter reg-
lerne i skatteforvaltningslovens § 32, hvilket bl.a. vil indebere, at fristreg-
lerne 1 § 32, stk. 2 vil skulle overholdes.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.8 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.
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Til nr. 2

Det fremgér af registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 1, at afgiften af et brugt
motorkeretaj, der er afgiftsberigtiget efter §§ 4-5 e, 29 eller 29 a, godtgeres,
hvis keretojet afmeldes fra Koretojsregisteret og udferes fra landet. Videre
folger af § 7 b, stk. 2, nr. 1-5, hvordan belebet for godtgerelsen af afgift
fastsettes for de enkelte koretojstyper. Af § 7 b, stk. 4, fremgar hvilke ko-
retgjer, der ikke kan godtgeres afgift for, f.eks. keretegjer, der er mere end
35 ar gamle regnet fra forste registreringsdato. Det folger desuden af § 7 ¢
stk. 1, at der sammen med en anmodning om godtgerelse af afgiften efter §
7 b skal afleveres en synsrapport om keretgjets stand. Det skal af synsrap-
porten fremga, at koretojet er 1 registreringsklar stand. Synsrapporten ma
ikke veere ®ldre end 4 uger regnet fra anmodningens indgivelse. Afgiften
godtgares af Skatteforvaltningen, nar keretojets afgiftspligtige vaerdi er fast-
slaet, og Skatteforvaltningen har modtaget dokumentation for keretgjets af-
meldelse fra Koretojsregisteret og udforsel fra landet. Hvis keretgjet ikke er
udfert senest 3 maneder efter indgivelsen af anmodningen om godtgerelse,

afvises anmodningen.

§§ 7 b og 7 c definerer sdledes ikke pracist, hvornér et koretoj kan anses for
at vere udfort pa en sddan made, at der kan ske udbetaling af eksportgodt-
gorelse.

Af forarbejderne til lov nr. 342 af 27. maj 2002, jf. Folketingstidende 2001-
02 (2.samling), tilleeg A, side 4718f, fremgar det, at formélet med godtge-
relsesordningen er at afskaffe den dobbeltbeskatning, der opstar, nar et ko-
reto], der er fuldt afgiftsberigtiget 1 ét land, senere overfores til et andet land,
hvor der igen betales fuld registreringsafgift.

Om krav til dokumentation for udfersel fremgar: ”Som dokumentation for
udferslen skal der ud over afmeldelsen fra Centralregisteret foreligge doku-
mentation fra det land, keretojet udferes til. Ved udfersel til lande uden for
EU vil udferselsangivelsen kunne forelegges som dokumentation. Ved ud-
forsel til andre EU-lande skal fremlaegges passende dokumentation i form
af faktura, bevis pa indregistrering eller andet, som told- og skattemyndig-
hederne skenner egnet som dokumentation.”, jf. Folketingstidende 2001-02
(2.samling), tilleeg A, side 4719...

Skatteforvaltningen har tidligere haft en administrativ praksis, hvor der blev

stillet krav om, at det, for at et keretegj kan anses for udfert, skal kunne do-
kumenteres, at koretgjet er fysisk udfert og athandet.
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Landsskatteretten har imidlertid ved afgerelse af den 6. december 2023, of-
fentliggjort som SKM2024.27.LSR, fastslaet, at det er tilstreekkeligt til at
opfylde betingelsen om udfoersel, at koretgjet er transporteret over graensen
til udlandet.

I den konkrete sag havde Skatteforvaltningen afvist at udbetale eksportgodt-
gorelse for et koretej. Afvisningen skete med den begrundelse, at koretojet
alene kunne anses for midlertidigt udfert af Danmark, da keretojet ikke var
solgt 1 forbindelse med udferslen her fra landet. Der var i sagen alene frem-
lagt dokumentation for, at keretgjet var transporteret til en plads i Sverige
med henblik pa midlertidig opbevaring indtil et eventuelt salg.

Landsskatteretten a@endrede Skatteforvaltningens afgerelse, idet Landsskat-
teretten om betingelserne for udbetaling af eksportgodtgerelse anforte, at
retten til at f4 udbetalt eksportgodtgerelse ikke er betinget af, at keretojet
udferes varigt til udlandet, og at der ikke kan stilles krav om, at der skal ske
salg af et koretgj til eksport, uanset om den, der anmoder om eksportgodt-

gorelsen, driver erhverv med salg af karetgjer til eksport.

Det foreslés, at der i registreringsafgiftslovens § 7 b, stk. 1 og § 7 ¢, stk. 1,
4. pkt., efter »landet«: indsattes »med henblik pa varig anvendelse i udlan-
det«.

Den, der anmoder om eksportgodtgerelse, vil efter det foreslaedes saledes
skulle dokumentere, at koretojet er udfert af landet med henblik pa varig
anvendelse i1 udlandet. Dette vil ikke medfere, at retten til eksportgodtge-
relse fortabes i det tilflde, at koretajet senere matte blive importeret igen,
men det skal kunne dokumenteres, at koretojet pa udferelsestidspunktet var
udfert med henblik pé varig anvendelse i udlandet. Denne dokumentation
kan bl.a. vere 1 form af dokumentation for indregistrering 1 andet land.

Dokumentation for, at udferelsen er sket med henblik pa varig anvendelse
ved salg til eksport, kan ogsa vaere 1 form af slutseddel eller faktura i kom-
bination med betalingsdokumentation. Hvis der er tale om en privatperson,
der onsker at fa udbetalt godtgerelse i forbindelse med en flytning til udlan-
det, vil denne f.eks. kunne dokumentere flytningen ved underskrevet leje
eller ansettelsesaftale.

Den fysiske udferelse og tidspunktet herfor kan f.eks. dokumenteres ved
fragtbrev eller anden dokumentation samt foto- eller videodokumentation,
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hvor det tydeligt fremgar tidspunkt og, at keretejet befinder sig uden for den
danske graense.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.10 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Til nr. 3

Det fremgar af registreringsafgiftslovens § 9 a, stk. 1, at for nye keretgjer,
som er cller efter deres anvendelse kunne vare omfattet af § 3 b, skal den
afgiftspligtige veerdi angives som et brugt keretoj efter § 10, nar ejerskabet
til keretojet ved salg eller anden overdragelse overgar fra den forste regi-
strerede ejer til en tredjepart, dog senest 3 maneder efter tidspunktet for for-
ste registrering. Dette gaelder ogsa nye keretojer, der er omfattet af registre-
ringsafgiftslovens § 8, stk. 6, eller som anvendes til erhvervsmassig udlej-
ning eller erhvervsmeessigt udlan, og som ikke er omfattet af § 2, stk. 1, nr.
15.

Fristen lober fra og med det dogn, hvor ferste registrering sker. Hvis forste
registrering f.eks. sker den 1. marts, vil sidste rettidige genberegningstids-
punkt veere den 31. maj, hvor fristen udleber ved midnat. Udlan af en virk-
somheds keretgjer til virksomhedens egne ansatte anses ikke for erhvervs-
massigt udldn, medmindre disse keretojer anskaffes eller anvendes med

henblik pa videresalg.

Det fremgar af § 9 a, stk. 2, at overstiger den efter stk. 1, angivne afgifts-
pligtige vaerdi korrigeret for den forlebne periode med de i § 3 a, stk. 3, nr.
1 og 2,0g § 3 b, stk. 2, nr. 1 og 2, anforte satser den afgiftspligtige vaerdi
fastsat ved forste registrering, fastsattes koretojets afgiftspligtige verdi til
denne korrigerede afgiftspligtige veerdi. Denne vardi anses herefter for ko-
retejets oprindelige afgiftspligtige veerdi. Koretojet afgiftsberigtiges pa ny
efter de almindelige regler for det pdgaeldende koretoj pa det tidspunkt, hvor
den afgiftspligtige vaerdi fastsattes pa ny efter 1. pkt., dog med fradrag af
den oprindelig betalte afgift op til et beleb, der maksimalt kan svare til den
pa ny beregnede afgift. For leasingkoretojer, for hvilke der betales afgift
efter § 3 b, stk. 2 og 3, efteropkraves der ikke afgift for den del af den kon-
traktfastsatte afgiftsperiode, som ligger forud for det tidspunkt, hvor den
fornyede afgiftsberigtigelse skal foretages.

Det fremgar af § 9 a, stk. 3, at fastsattes koretojets afgiftspligtige vaerdi efter
stk. 2, kan der for leasingkeretajer samtidig hermed og efter anmodning fo-
retages en opgoerelse af afgiftsdifference i medfer af § 3 b, stk. 9, med ud-
gangspunkt 1 keretojets afgiftspligtige verdi fastsat ved forste registrering,
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og uanset at leasingforholdet ikke opherer pa dette tidspunkt. Foretages en
sadan opgerelse af afgiftsdifference, medtages perioden, som opgerelsen
vedrerer, ikke ved senere opgerelser af afgiftsdifference for det samme ko-
retoj.

Det foreslas, at folgende indsattes i § 9 a, stk. 3 efter 1. pkt. som nye punk-
tummer: »Anmodning herom skal indgives til told- og skatteforvaltningen
senest 7 dage efter udlebet af fristen for genberegning. Anmodes der ikke
rettidigt herom, kan perioden frem til udlebet af fristen efter stk. 1 ikke med-
tages ved en senere opgorelse efter § 3 b, stk. 9.«

Den foresldede @ndring vil medfere, at retten til at gennemfore en verdi-
tabsberegning i forbindelse med en genberegning fortabes, hvis den ikke er
foretaget senest 7 dage efter leasingaftalens udleb. Den del af afgiftsperio-
den, som ligger forud for fristen for genberegning, vil ved overskridelse af
den nye frist pd 7 dage ikke senere kunne inddrages i en vaerditabsberegning
efter lovens § 3 b, stk. 9, ifm. udleb eller afbrydelse af leasingaftalen.

Der henvises i evrigt til pkt. 2.9 i lovforslagets almindelige bemerkninger.

Til§ 5
Til nr. 1

Det folger af breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 1, at der betales afgift
af alle afgiftspligtige personbiler, der er indrettet til befordring af hejst 9
personer inklusive foreren, og af varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke
over 3.500 kg. Afgiften betales af bilens braendstofforbrug, udtrykt som ki-
lometer pr. liter som anmeldt til Trafikstyrelsen eller som fremlagt ved syn
hos en synsvirksomhed med henblik pa ferste registrering i Danmark.

De gazldende satser for personbiler, der er indregistreret forste gang her 1
landet for den 3. oktober 2017 og varebiler, og for personbiler indregistreret
forste gang her i landet den 3. oktober 2017 eller senere fremgér af brand-
stofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 1, under A og B.

Der betales derudover udligningsafgift af dieseldrevne person- og varebiler,
som er omfattet af breendstofforbrugsafgiftsloven, jf. § 3, stk. 1, under B.
Opkraevning af udligningsafgiften af dieseldrevne person- og varebiler har
til formdl at udligne forskellen mellem beskatningen af energiindholdet i
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diesel og benzin og opkraves halvarligt. Udligningsafgiften er gradueret ef-

ter bilens breendstofforbrug for bade person- og varebiler.

Satserne for udligningsafgift, der svares efter breendstofforbrugsafgiftslo-

vens § 3, stk. 1, folger af tabel B 1 § 3, stk. 1, og er som felgende:

»B. Dieseldrevne biler

ikke under 16,1

131

Brandstoffor-
bru ) Udlig-
) 8 Forbrugsafgift pr. 6 maneder (kroner) ) 6 )
(Kilometer pr. ningsafgift
liter) pr. 6 ma-
Personbiler registreret forste | Personbiler registreret forste neder (kro-
gang her i landet for den 3. ok- | gang her i landet den 3. okto- ner)
tober 2017 og varebiler. ber 2017 eller senere.
Mindst 56,3 - 330 130
Under 56,3 men
. - 370 130
ikke under 50,0
Under 50,0 men
) - 390 130
ikke under 45,0
Under 45,0 men
. - 410 130
ikke under 41,0
Under 41,0 men
. - 430 130
ikke under 37,6
Under 37,6 men
. - 460 130
ikke under 32,1
Under 32,1 men
. - 500 610
ikke under 28,1
Under 28,1 men
. - 540 1.090
ikke under 25,0
Under 25,0 men
. 330 580 1.180
ikke under 22,5
Under 22,5 men 640 640 640
ikke under 20,5
Under 20,5 men
. 940 1.190 1.400
ikke under 18,8
Under 18,8 men
. 1.260 1.510 1.510
ikke under 17,3
Under 17,3 men
1.570 1.820 1.620




Under 16,1 men
ikke under 15,0
Under 15,0 men
ikke under 14,1
Under 14,1 men
ikke under 13,2
Under 13,2 men
ikke under 12,5
Under 12,5 men
ikke under 11,9
Under 11,9 men
ikke under 11,3
Under 11,3 men
ikke under 10,2
Under 10,2 men
ikke under 9,4
Under 9,4 men
ikke under 8,7
Under 8,7 men
ikke under 8,1
Under 8,1 men
ikke under 7,5
Under 7,5 men
ikke under 7,0
Under 7,0 men
ikke under 6,6
Under 6,6 men
ikke under 6,2
Under 6,2 men
ikke under 5.9
Under 5,9 men
ikke under 5.6
Under 5,6 men
ikke under 5,4
Under 5,4 men
ikke under 5,1
Under 5,1

UDKAST

1.870

2.180

2.480

2.790

3.100

3.410

4.010

4.650

5.260

5.870

6.480

7.110

7.720

8.330

8.970

9.580

10.190

10.800

11.430

2.120

2.430

2.730

3.040

3.350

3.660

4.260

4.900

5.510

6.120

6.730

7.360

7.970

8.580

9.220

9.830

10.440

11.050

11.680

1.740

1.870

1.990

2.120

2.220

2.330

2.580

2.790

3.010

3.270

3.460

3.680

3.950

4.160

4.380

4.640

4.870

5.170

5.410

Det foreslas at nyaffatte breendstofforbrugsafgiftsloven § 3, stk. 1, litra B,

saledes:
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»B. Dieseldrevne biler

Braendstoffor-
bru ) Udlig-
) 8 Forbrugsafgift pr. 6 maneder (kroner) ) 6 )
(Kilometer pr. ningsafgift
liter) pr. 6 ma-
Personbiler registreret forste | Personbiler registreret forste neder (kro-
gang her 1 landet for den 3. ok- | gang her i landet den 3. okto- ner)
tober 2017 og varebiler. ber 2017 eller senere.
Mindst 56,3 - 390 160
Under 56,3 men 440 160
ikke under 50,0
Under 50,0 men
. - 460 160
ikke under 45,0
Under 45,0 men 450 160
ikke under 41,0 )
Under 41,0 men
. - 510 160
ikke under 37,6
Under 37,6 men
. - 540 160
ikke under 32,1
Under 32,1 men
. - 590 740
ikke under 28,1
Under 28,1 men
. - 640 1.320
ikke under 25,0
Under 25,0 men
. 390 680 1.420
ikke under 22,5
Under 22,5
naer 2L TER 750 1.040 1570
ikke under 20,5
Under 20,5 men
. 1.100 1.390 1.690
ikke under 18,8
Under 18,8 men
. 1.480 1.770 1.820
ikke under 17,3
Under 17,3 men
. 1.840 2.130 1.960
ikke under 16,1
Under 16,1 men
. 2.190 2.480 2.100
ikke under 15,0
Under 15,0 men
. 2.550 2.840 2.260
ikke under 14,1
Under 14,1 men
2.900 3.190 2.400

ikke under 13,2
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Under 13,2 men
ikke under 12,5
Under 12,5 men
ikke under 11,9
Under 11,9 men
ikke under 11,3
Under 11,3 men
ikke under 10,2
Under 10,2 men
ikke under 9,4
Under 9,4 men
ikke under 8,7
Under 8,7 men
ikke under 8,1
Under 8,1 men
ikke under 7,5
Under 7,5 men
ikke under 7,0
Under 7,0 men
ikke under 6,6
Under 6,6 men
ikke under 6,2
Under 6,2 men
ikke under 5.9
Under 5,9 men
ikke under 5,6
Under 5,6 men
ikke under 5,4
Under 5,4 men
ikke under 5,1
Under 5,1
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3.260

3.630

3.990

4.690

5.440

6.150

6.860

7.570

8.310

9.020

9.730

10.480

11.190

11.910

12.620

13.360

3.560

3.920

4.280

4.980

5.730

6.440

7.150

7.870

8.600

9.310

10.030

10.770

11.490

12.200

12.910

13.650

2.560

2.680

2.810

3.110

3.370

3.630

3.950

4.180

4.440

4.770

5.020

5.290

5.600

5.880

6.240

6.530

Det foresldede har til formal at a&endre 1 satserne, sa de bliver indekseret til

2024-tal.

Den foresldede indeksering skal ses i sammenhang med @ndringen i lov-

forslagets § 5, nr. 4.

Der 1 ovrigt til pkt. 2.1 1 lovforslagets almindelige bemerkninger.
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Til nr. 2

Det folger af breendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 12, at satserne i stk. 1
under B angivne belgb for udligningsafgift forhejes med 20,7 pct den 15.
februar 2021. De belab, der fremkommer ved procentreguleringen, afrundes
til nermeste hele kronebelob, der er deleligt med ti. De siledes forhgjede
beleb for udligningsafgift i stk. 1 under B opkraves for det enkelte koretoj
fra og med den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes den 15. februar 2021

eller senere.

Det foreslas, at breendstofforbrugsafgiftslovens ¢ 3, stk. 12, affattes séledes:
»For kalenderarene 2025 og 2026 nedsattes de i stk. 1 under B angivne be-
lob for udligningsafgift med 30 pct. Fra og med kalenderaret 2027 og frem
nedsettes de 1 stk. 1 under B angivne beleb for udligningsafgift med 21 pct.
De belab, der fremkommer ved procentreguleringerne efter 1. og 2. pkt.,
afrundes opad til neermeste hele kronebelab, der er deleligt med ti. De sale-
des nedsatte beleb for udligningsafgift i stk. 1 under B opkraves for det
enkelte koretoj fra og med den forste afgiftsperiode, der pdbegyndes efter
nedsattelsen. «

Det foreslas dermed at satserne for udligningsafgift nedsettes med 30 pct. i
forhold til de satser, der fremgér under B angivne beleb for udligningsafgift
i kalenderarene 2025 og 2026, mens de i B angivne belgb for udligningsaf-
gift nedsattes med 21 pct. 1 2027.

Formaélet med @ndringen er at gennemfore den i Aftale om deludmentnin-
gen af Gron Fond af 15. april 2024 aftalte midlertidige lempelse af udlig-
ningsafgiften i perioden 2025-2026. Det folger af aftalen, at der afsattes 150
mio. kr. arligt 1 2025-2026 til en midlertidig lempelse af udligningsafgiften.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.1 1 lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilnr. 3

Det folger af brendstofforbrugsafgiftslovens § 3, stk. 1, at der betales afgift
af alle afgiftspligtige personbiler, der er indrettet til befordring af hejst 9
personer inklusive foreren, og af varebiler med en tilladt totalvaegt pa ikke
over 3.500 kg. Afgiften betales af bilens breendstofforbrug, udtrykt som ki-
lometer pr. liter som anmeldt til Trafikstyrelsen eller som fremlagt ved syn
hos en synsvirksomhed med henblik pa forste registrering i Danmark.
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De gzldende satser for afgiftspligtige biler, der indregistreret forste gang

den 1. juli 2021 eller senere, fremgar af breendstofforbrugsafgiftslovens §
3¢, stk. 1, under A.

Der betales udligningsafgift af dieseldrevne person- og varebiler, som er

omfattet af braendstofforbrugsafgiftsloven, jf. § 3c, stk. 1. Opkraevning af

udligningsafgiften af dieseldrevne biler har til formél at udligne forskellen

mellem beskatningen af energiindholdet i1 diesel og benzin og opkraeves

halvarligt. Udligningsafgiften er gradueret efter bilens braendstofforbrug.

Satserne for udligningsafgift, der svares efter breendstofforbrugsafgiftslo-

vens § 3c, stk. 1, folger af tabellen i § 3c, stk. 1, og er som folgende:

A. Alle biler og udligningsafgift for dieseldrevne biler

CO.-baseret afgift
(Gram CO,; udledt pr. ki-

Afgift pr. 6 maneder

Udligningsafgift for dieseldrevne biler

218

136

lometer) (kroner) pr. 6 méneder (kroner)
Hojst 58 330 160
Over 58 men ikke over 65 370 160
Over 65 men ikke over 73 390 160
Over 73 men ikke over 80 410 160
Over 80 men ikke over 87 430 160
Over 87 men ikke over
460 160
102
Over 102 men ikke over
500 740
116
Over 116 men ikke over
540 1.320
131
Over 131 men ikke over
580 1.420
145
Over 145 men ikke over
890 1.570
160
Over 160 men ikke over
1.190 1.690
174
Over 174 men ikke over
1.510 1.820
189
Over 189 men ikke over
1.820 1.960
203
Over 203 men ikke over
2.120 2.100




Over 218
232
Over 232
246
Over 246
262
Over 262
277
Over 277
290
Over 290
319
Over 319
350
Over 350
377
Over 377
409
Over 409
433
Over 433
461
Over 461
492
Over 492
519
Over 519
548
Over 548
581
Over 581
605
Over 605
645
Over 645

men

men

men

men

men

men

men

men

men

men

men

men

men

men

men

men

men

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

ikke

over

over

over

over

over

over

over

over

over

over

over

over

over

over

over

over

over

UDKAST

2.430

2.730

3.040

3.350

3.660

4.260

4.900

5.510

6.120

6.730

7.360

7.970

8.580

9.220

9.830

10.440

11.050

11.680

2.260

2.400

2.560

2.680

2.810

3.110

3.370

3.630

3.950

4.180

4.440

4.770

5.020

5.290

5.600

5.880

6.240

6.530

Det foreslas, at nyaffatte tabellen i brendstofforbrugsafgiftslovens § 3c,
stk. 1, saledes:

A. Alle biler og udligningsafgift for dieseldrevne biler
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CO.-baseret afgift
(Gram CO,; udledt pr. ki-

Afgift pr. 6 maneder

Udligningsafgift for dieseldrevne biler

lometer) (kroner) pr. 6 méneder (kroner)
Hojst 58 390 160
Over 58 men ikke over 65 440 160
Over 65 men ikke over 73 460 160
Over 73 men ikke over 80 480 160
Over 80 men ikke over 87 510 160
Over 87 men ikke over
540 160
102
Over 102 men ikke over
590 740
116
Over 116 men ikke over
640 1.320
131
Over 131 men ikke over
680 1.420
145
Over 145 men ikke over
1.040 1.570
160
Over 160 men ikke over
1.390 1.690
174
Over 174 men ikke over
1.770 1.820
189
Over 189 men ikke over
2.130 1.960
203
Over 203 men ikke over
2.480 2.100
218
Over 218 men ikke over
2.840 2.260
232
Over 232 men ikke over
3.190 2.400
246
Over 246 men ikke over
3.560 2.560
262
Over 262 men ikke over
3.920 2.680
277
Over 277 men ikke over
4.280 2.810
290
Over 290 men ikke over
4.980 3.110
319
Over 319 men ikke over
5.730 3.370

350
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Over 350 men ikke over

6.440
377
Over 377 men ikke over

7.150
409
Over 409 men ikke over

7.870
433
Over 433 men ikke over 8.600
461 '
Over 461 men ikke over 9310
492 '
Over 492 men ikke over

10.030
519
Over 519 men ikke over

10.770
548
Over 548 men ikke over

11.490
581
Over 581 men ikke over

12.200
605
Over 605 men ikke over

12910
645
Over 645 13.650

3.630

3.950

4.180

4.440

4.770

5.020

5.290

5.600

5.880

6.240

6.530

Det foreslaede har til formal at endre i satserne, sa de bliver indekseret til
2024-tal.

Den foresldede indeksering skal ses i sammenhang med andringen i lov-
forslagets § 3, nr. 4.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 4

Det folger af brendstofforbrugsafgiftslovens § 3 c, at der af afgiftspligtige
biler, der er registreret forste gang den 1. juli 2021 eller senere, betales afgift
af bilens COz-udledning, jf. §§ 2 og 4, udtrykt som gram CO> udledt pr.
kilometer. Afgiften svares med de nedenfor under A anforte beleb.

Det folger af brendstofforbrugsafgiftslovens § 3 c, stk. 3, at for kalenderéret
2022 forhgjes de 1 stk. 1 under A angivne beleb for CO»-baseret afgift med
3,0 pct. For kalenderaret 2023 forhgjes de 1 stk. 1 under A angivne belgb for
COs-baseret afgift med 9,7 pct. For kalenderaret 2024 forhgjes de 1 stk. 1
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under A angivne beleb for CO2-baseret afgift med 16,8 pct. For kalender-
aret 2025 forhgjes de i stk. 1 under A angivne beleb for COz-baseret afgift
med 24,4 pct. For kalenderéret 2026 forhejes de i stk. 1 under A angivne
beleb for COz-baseret afgift med 36,9 pct. De belob, der fremkommer ved
procentreguleringerne efter 1-5. pkt., afrundes opad til naermeste hele kro-
nebeleb, der er deleligt med ti. De sdledes forhgjede beleb for CO2-baseret
afgift i stk. 1 under A opkraves for det enkelte koretoj fra og med den forste
afgiftsperiode, der pabegyndes efter forhgjelsen.

Det foreslas, at der 1 breendstofforbrugsafgiftslovens § 3¢ indsettes som nyt
stk. 4: »For kalenderarene 2025 og 2026 nedsettes de i stk. 1 angivne belab
for udligningsafgift med 30 pct. Fra og med kalenderéret 2027 nedsattes de
1 stk. 1. angivne beleb for udligningsafgift med 21 pct. De beleb, der frem-
kommer ved procentreguleringerne efter 1. og 2. pkt., afrundes opad til neer-
meste hele kronebeleb, der er deleligt med ti. De séledes nedsatte beleb for
udligningsafgift i stk. 1 opkraves for det enkelte koretoj fra og med den
forste afgiftsperiode, der pabegyndes efter nedsattelsen. «

Det foreslas, at satserne for udligningsafgift nedsattes med 30 pct. i forhold
til de satser, der fremgar under stk. 1 angivne belob i kalenderirene 2025 og
2026, mens de 1 stk. 1 angivne belab nedsettes med 21 pct. 1 2027.

Formalet med @ndringen er at udmente den i Aftale om deludmentningen
af Gron Fond af 15. april 2024 aftalte midlertidige lempelse af udlignings-
afgiften 1 perioden 2025-2026. Det folger af aftalen, at der afsettes 150 mio.
kr. arligt 1 2025-2026 til en midlertidig lempelse af udligningsafgiften.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.1 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til nr. 5

Det fremgér af braendstofforbrugsafgiftslovens § 4, stk. 1, at afgiftsperioden
er 6 méneder som anfort 1 § 3. Der betales afgift fra og med den dag, hvor
registrering finder sted.

Det fremgar af § 4, stk. 2, at afgiften forfalder til betaling ved afgiftsperio-
dens begyndelse og betales forud for hele perioden.
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Det foreslas i § 4, stk. 2, at &@ndre »Afgiften« til: »Afgifter inklusive tilleg
opkraves samlet for det enkelte koretaj«. Der er alene tale om en preecise-
ring om, at reglerne for betaling ogsa finder anvendelse for tilleeg efter lo-

ven.
Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.14 i lovforslagets almindelige bemaerkninger.
Til nr. 6

Det fremgér af breendstofforbrugsafgiftsloven § 12, at skatteministeren fast-
setter de nermere regler for afgiftens opkravning.

Det foreslas i § /2 at endre »afgiftens opkravning« til »opkravning af af-
gift, inklusive eventuelle tilleeg, efter denne lov«.

Den foreslaede @ndring praciserer, at bemyndigelsen af skatteministeren til
at fastsette regler for opkraevning ikke kun omfatter vaegtafgift efter denne

lov, men ogsa eventuelle tilleg.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.14 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Tilg 6
Til nr. 1

Det fremgér af momslovens § 29 a, stk.1, 1. pkt., at for vare- og lastmotor-
koretgjer med tilladt totalveegt pé ikke over 3 t, for hvilke der er taget fuldt
fradrag for afgift vedrerende anskaffelse eller leje, kan der ske en afgiftsbe-
taling pa 40 kr. pr. dag i1 indtil 20 dage pr. kalenderér for udtagning af kere-
tajet til privat brug for virksomhedens indehaver eller dennes personale eller
i ovrigt til virksomheden uvedkommende formal. Det fremgéar af § 29 a, stk.
1, 2. pkt., at der udstedes bevis for afgiftens betaling, som skal medbringes
under korsel med keretgjet den pageldende dag og efter anmodning vises
til politiet eller Skatteforvaltningen.

Det fremgér af § 29 a, stk. 1, 3. pkt., at 2. pkt. ikke finder anvendelse for
privat brug ved direkte korsel til brandstation eller tilsvarende, hvis foreren
er tilkaldt til udrykningskersel. Det fremgér af § 29 a, stk. 1, 4. pkt., at be-
taling af afgift for den 1 3. pkt. n@vnte kersel skal ske inden 7 dage efter
udrykningskerslen, og fereren skal kunne dokumentere, at der var tale om
tilkald til udrykningskersel.

Bestemmelserne 1. og 2. pkt. regulerer sdledes de dagsbeviser for moms,
som giver mulighed for privat kersel i en gulpladebil og som skal kebes
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inden og medbringes under kerslen. 3. og 4. pkt. giver mulighed for at del-
tidsbrandmend ikke behover at medbringe dagsbeviset under kerslen og i
stedet kan betale efter korslen.

Det foreslas at opheve momslovens § 29 a, stk. 1, 3. og 4. pkt.

Det foresldede vil medfere, at der ikke lengere galder sarlige regler for
deltidsbrandmends keb af dagsbeviser ved udrykningskersel. Baggrunden
for forslaget er, at det vurderes, at den kersel, som deltidsbrandmaend fore-
tager ved tilkald til udrykningskersel, mé anses for erhvervsmassig, og at
der derfor ikke skal kebes dagsbeviser.

Forslaget skal ses 1 sammenhang med lovforslagets § 3, nr. 7, om ophavelse
af de s@rlige regler for deltidsbrandmends keb af dagsbeviser for privatbe-
nyttelsestilleg ved tilkald til udrykningskersel.

Der henvises i ovrigt til pkt. 2.11 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til§7
Til nr. 1

Det fremgar af skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. 1, at Skatteforvaltningen
ikke kan @ndre en afgerelse om registrering af et koretoj, senere end 6 ma-
neder efter at afgarelsen er truffet. Efter fristen 1 1. pkt. kan afgerelsen dog
@ndres 1 folgende tilfeelde:

1) Hvis hidtidig praksis er endeligt underkendt ved en dom, en afgerelse fra
skatteankeforvaltningen eller Landsskatteretten eller en praksisendring of-
fentliggjort af Skatteministeriet. Afgerelser, der er truffet for den afgorelse,
der var til provelse i den sag, der resulterede i underkendelse af praksis, kan
dog ikke @ndres.

2) Hvis den, der har anmodet om registrering, eller nogen pa dennes vegne
forsaetligt eller groft uagtsomt har bevirket, at afgerelsen er truffet pa et urig-
tigt eller ufuldstendigt grundlag.

3) Hvis Trafikstyrelsen efter regler udstedt i medfer af feerdselsloven eller
lov om godkendelse og syn af keretajer andrer eller tilbagekalder en god-
kendelse, séfremt Trafikstyrelsens afgerelse har afledte konsekvenser for
registreringen af et koretoj.
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4) Hvis Skatteforvaltningen konstaterer en &benbar fejl i registreringen.
Yderligere afgift i konsekvens af en @ndring som navnt i 1. pkt. palegges
fra tidspunktet for registreringsendringen.

5) Hvis Skatteforvaltningen efter anmodning fra den, der er registreret som
ejer af et koretoj, giver tilladelse til @ndring af afgerelsen, fordi der forelig-
ger sarlige omstaendigheder.

Det foreslds i skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. I, 1. pkt., at &ndre »6

maéaneder« til »3 ar«.

Den foreslaede @&ndring vil medfere, at Skatteforvaltningen kan genoptage
og &ndre en koretojsregistrering indtil 3 ar regnet fra registreringen af ko-
retgjet, uden at der foreligger omstendigheder som giver adgang til undta-

gelserne 1 § 32 a, stk. 1, nr. 1-5.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.13. 1 de almindelige bemerkninger til lov-
forslaget.

Til nr. 2

Det fremgar af skatteforvaltningslovens § 32 a, stk. 2, at en &ndring af en
afgerelse om registrering af et koretoj efter stk. 1 skal varsles af Skattefor-
valtningen, inden 6 maneder efter at Skatteforvaltningen eller den, der har
anmodet om registrering, har fiet kundskab om det forhold, der begrunder
fravigelsen af fristen i stk. 1, 1. pkt. En @ndring, der er varslet af Skattefor-
valtningen, skal foretages senest 1 maned efter den dag, hvor varslingen er
afsendt. Har det betydning for ejerens muligheder for at varetage sine inte-
resser, at fristen efter 2. pkt. forlenges, skal en anmodning om en rimelig
fristforlengelse imedekommes. Skatteforvaltningen kan efter anmodning
fra den registrerede ejer af et koretoj dispensere fra fristen, hvis serlige om-
stendigheder taler derfor.

Det foreslas 1 § 32 a, stk. 2, 2. pkt., at ®@ndre »1 méned« til »3 maneder«.

Den foresldede @ndring vil medfore, at fra en afgerelse om genoptagelse og
@ndring af en keretojsregistrering er varslet, skal selve afgerelsen treffes

inden for tre méneder. Dermed forlenges fristen med to maneder.

Der henvises 1 gvrigt til pkt. 2.13. 1 de almindelige bemarkninger til lov-
forslagets.

Til § 8
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Til nr. 1

Det fremgar af spiritusafgiftslovens § 2 a, stk. 3, nr. 1 og 2, at varer anses
for at forlade afgiftssuspensionsordningen her i landet pa tidspunktet for
modtagelsen af varerne, nar varetransporten sker til en modtager, der er fri-
taget for afgift af varer efter spiritusafgiftslovens § 15, stk. 1, nr. 9-11, eller
et direkte leveringssted her i landet, som en her i1 landet autoriserede oplags-
haver efter spiritusafgiftslovens § 7, stk. 1-3, har godkendt og udpeget over
for Skatteforvaltningen.

Det foreslas i § 2 a, stk. 3, at indsatte som nyt nr. 1 »1) en registreret vare-
modtager efter § 7, stk. 5,«.

Den foresldede indsattelse vil medfere, at varer ogsd anses for at forlade
afgiftssuspensionen her i landet pé tidspunktet for modtagelsen af varerne,
nar varetransporten sker til en varemodtager, der er registreret efter spiritus-
afgiftslovens § 7, stk. 5, jf. dette lovforslags § 9, nr. 2.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.6. i de almindelige bemerkninger til lov-
forslaget.

Til nr. 2

Det folger af spiritusafgiftslovens § 7, stk. 4, 1. pkt., at en midlertidigt regi-
streret varemodtager er en virksomhed, institution eller person, der som led
1 udevelsen af sit erhverv er registreret med en tilladelse til kun lejlighedsvis
at modtage varer fra andre EU-lande eller tredjelande.

Det foreslas at indsatte et nyt stykke som spiritusafgiftslovens § 7, stk. 5.

Det foreslas i stk. 5, 1. pkt., at en registreret varemodtager er en virksomhed
eller person, der som led i udevelsen af sit erhverv er registreret med en
tilladelse til at modtage varer fra andre EU-lande under afgiftssuspensions-

ordningen.

Det foreslaede vil medfere, at en virksomhed kan registreres som varemod-
tager, hvis den modtager spiritusafgiftspligtige varer fra andre EU-lande un-
der afgiftssuspensionen.

Det foreslés 1 stk. 5, 2. pkt., at for at fa tilladelse til at udeve aktivitet som
registreret varemodtager her i landet uden krav om forhdndsanmeldelse af
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varetransporter skal virksomheden eller personen forinden hos Skattefor-

valtningen registreres som registreret varemodtager.

Det foreslaede vil medfore, at en virksomhed skal registreres som varemod-
tager hos Skatteforvaltningen, inden den begynder at handle som en regi-

streret varemodtager.

Der henvises i1 ovrigt til pkt. 2.6. i de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget.

Tilnr. 3

Efter spiritusafgiftslovens § 7, stk. 6, der bliver til stk. 7, kan skatteministe-
ren fastsette de nermere regler for administration, autorisation, registrering
og sikkerhedsstillelse efter stk. 1-5.

Det foreslas i § 7, stk. 6, der bliver stk. 7, at andre »stk. 1-5« til »stk. 1-6«.

Det foresldede vil medfore, at skatteministeren ogsa kan fastsatte de naer-
mere regler for administration, registrering og sikkerhedsstillelse for de re-

gistrerede varemodtagere, der er omfattet af det foresldede nye § 7, stk. 5.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.6. 1 de almindelige bemerkninger til lov-
forslaget.

Til nr. 4

Det folger af spiritusafgiftslovens § 8, stk. 1, nr. 2, at fjernsalg er nar en
person, der ikke er autoriseret oplagshaver, midlertidigt registreret varemod-
tager, autoriseret modtager eller midlertidigt autoriseret modtager her i lan-
det, eller som ikke udever selvstendig ekonomisk virksomhed her 1 landet,
keber varer 1 et andet EU-land, og varerne direkte eller indirekte transporte-
res her til landet af en afsender, der udever selvstendig ekonomisk virksom-
hed, eller pa vegne af en sddan afsender.

Det foreslas i § 8, stk. 1, nr. 2, efter »autoriseret oplagshaver,« at indsette

yregistreret varemodtager,«.

Det foreslaede vil medfere, at fjernsalgssituationer ikke omfatter registre-
rede varemodtageres keb af spiritusafgiftspligtige varer fra andre EU-lande,
og varerne direkte eller indirekte transporteres her til landet af en afsender,
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der udever selvstendig ekonomisk virksomhed, eller pd vegne af en sddan
afsender.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.6. 1 de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget.

Til nr. 5

Det folger af spiritusafgiftslovens § 8, stk. 4, 3. pkt., at en virksomhed eller
person, der efter § 7 er autoriseret som oplagshaver, kan fungere som auto-

riseret modtager ved at give skatteforvaltningen meddelelse herom.

Det foreslas 1 § 8, stk. 4, 3. pkt., at @ndre »efter § 7 er autoriseret som op-
lagshaver« til: »efter § 7, stk. 2, er autoriseret som oplagshaver eller efter 7,
stk. 5, er registreret som varemodtager«.

Det foreslaede vil medfore, at virksomheder eller personer, der enten er au-
toriseret som oplagshaver efter § 7, stk. 2, eller er registreret som varemod-
tager efter det foreslaede § 7, stk. 5, kan fungere som autoriseret modtager

efter § 8, stk. 4, 1. pkt., ved at give Skatteforvaltningen meddelelse herom.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.6. i de almindelige bemerkninger til lov-
forslaget.

Til nr. 6

Det folger af spiritusafgiftslovens § 8, stk. 6, 3. pkt., at en virksomhed eller
person, der efter § 7, stk. 2, er autoriseret som oplagshaver eller efter § 7,
stk. 5, er registreret som vareafsender, kan fungere som autoriseret afsender

ved at give Skatteforvaltningen meddelelse herom.

Det foreslas i § 8, stk. 6, 3. pkt., at @endre »efter § 7, stk. 5,« til: »efter § 7,
stk. 6,«.

Forslaget er en konsekvens af lovforslagets § 8, nr. 2, hvor der i § 7 indsattes
et nyt stk. 5, hvorefter stk. 5-6 bliver stk. 6-7.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.6. i de almindelige bemerkninger til lov-
forslaget.

Til nr. 7
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Spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 1 og 2, regulerer transport af varer under
afgiftssuspensionsordningen inden for EU. Med cirkulationsdirektivet blev
det 1 dansk ret implementeret, at transporten af varer under afgiftssuspensi-
onsordningen ogsa ville kunne ske til udgangstoldstedet, som er afgangs-
toldsted for proceduren af ekstern forsendelse.

Efter spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 3, kan Skatteforvaltningen, nir impor-
ten efter bestemmelsens stk. 1 og 2 finder sted uden for et afgiftsoplag, an-
mode klarereren eller enhver anden person, som direkte eller indirekte har
varet involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter i overensstemmelse med
artikel 15 1 forordning (EU) nr. 952/2013, om at dokumentere, at de impor-
terede varer er bestemt til at blive forsendt her fra landet til et andet EU-
land.

Det betyder, at Skatteforvaltningen kan anmode om dokumentation for, at
de importerede varer bliver sendt her fra landet som importmedlemsstat og
videre til en anden medlemsstat. Skatteforvaltningen kan anmode klarereren
eller enhver anden person, der direkte eller indirekte har varet involveret i

transporten, om dokumentationen.

Efter spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 6, kan skatteministeren fastsatte de
naermere regler for de administrative procedurer, som virksomheder og per-
soner skal anvende ved transport af varer under afgiftssuspensionsordningen
for EU, og kravene til dokumentation efter spiritusafgiftslovens § 20 a, stk.
3. De n&rmere regler er fastsat 1 spiritusafgiftsbekendtgerelsen.

Det foreslas, at spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensionsord-
ningen efter stk. 1 og 2, skal klarereren eller enhver anden person, som di-
rekte eller indirekte har varet involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter 1
overensstemmelse med artikel 15 1 Europa-Parlamentets og Rédets forord-
ning (EU) nr. 952/2013 om EU-toldkodeksen forsyne told- og skatteforvalt-
ningen med de fornedne oplysninger og dokumentation.«

Med lovforslagets § 8, nr. 6, foreslas skatteministerens bemyndigelse til at
fastsatte neermere regler om administrative procedurer udvidet til at omfatte
forhold navnt i cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra a, b og c.

Nyaffattelsen af § 20 a, stk. 3, medferer, at cirkulationsdirektivets artikel
16, stk. 2, litra ¢, implementeres 1 spiritusafgiftsbekendtgerelsen, fremfor 1
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spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 3, hvor bestemmelsen i1 dag er implemente-
ret. Det betyder, at cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra a, b og c,
om oplysninger og dokumentation ved transport af varer fra importstedet
under afgiftssuspensionsordningen efter § 20 a, stk. 1 og 2, vil blive udmen-

tet samlet 1 spiritusafgiftsbekendtgerelsen.

Til nr. 8

Efter spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 6, kan skatteministeren fastsatte de
narmere regler for de administrative procedurer, som virksomheder og per-
soner skal anvende ved transport af varer under afgiftssuspensionsordningen
for EU, og kravene til dokumentation efter spiritusafgiftslovens § 20 a, stk.
3.

Spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 6, er udmentet 1 spiritusafgiftsbekendtge-
relsen, hvor de procedurer, dokumenter m.v., som virksomhederne skal an-

vende ved transporter under afgiftssuspensionen, er reguleret.

Det foreslas i § 20 a, stk. 6, at efter »kravene til« indsattes: »oplysninger

0g«.

Med lovforslagets § 8, nr. 7, foreslas skatteministerens bemyndigelse i § 20
a, stk. 6, udvidet. Det medforer, at skatteministeren tillige vil kunne fast-
sette regler for oplysninger og dokumentation efter stk. 3.

Med udvidelsen af § 20 a, stk. 6, fastsettes der en hjemmel til ved bekendt-
gorelse at fastsette, hvilke oplysninger Skatteforvaltningen skal forsynes
med ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensionsordnin-
gen efter § 20 a, stk. 1 og 2.

Skatteministeren vil dermed kunne fastsatte de nermere regler for de admi-
nistrative procedurer, som virksomheder og personer skal anvende ved
transport af varer under afgiftssuspensionsordningen inden for EU, samt do-
kumentation og oplysninger efter § 20 a, stk. 3, herunder oplysninger om de
unikke afgiftsnumre, som identificerer den registrerede afsender og vare-
modtageren, 1 overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk.
2, litra a og b, samt dokumentation for, at de importerede varer bliver sendt
her fra landet som importmedlemsstat og videre til en anden medlemsstat i
overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra c.
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Den foreslaede udvidelse af spiritusafgiftslovens § 20 a, stk. 6, medforer, at
spiritusafgiftsloven vil vaere i overensstemmelse med cirkulationsdirekti-
vets artikel 16, stk. 2, litra a-c.

Til nr. 9

Det folger af spiritusafgiftslovens § 31, stk. 1, nr. 2, at den der forsatligt
eller groft uagtsomt overtraeder § 1, stk. 2 eller 3, § 3, stk. 3, § 7, stk. 2, stk.
3, 3. pkt., stk. 4, 2. pkt., eller stk. 5, 2. og 3. pkt., § 8, stk. 4-7, stk. 8, 2. pkt.,
eller stk. 9, § 20, stk. 1 eller 4-10, § 21, stk. 2, § 27, stk. 2, 3, 4 eller 5, § 27
a, § 36, stk. 1, eller § 37, straffes med bede.

Begas en af de nevnte overtreedelser med forsat til at unddrage statskassen
afgift, straffes med bade eller feengsel i indtil 1 r og 6 méneder, medmindre
hejere straf er forskyldt efter straffelovens § 289, jf. spiritusafgiftslovens §
31, stk. 3.

Der kan palagges selskaber m.v. (juridiske personer) strafansvar efter reg-
lerne 1 straffelovens 5. kapitel, jf. spiritusafgiftslovens § 31, stk. 4.

Det foreslés i nr. 2 at @ndre »eller stk. 5, 2. og 3. pkt.,« til: »stk. 5, 2. pkt.,
eller stk. 6, 2. og 3. pkt.,«.

Forslaget vil medfere, at en virksomhed eller person, der udever aktivitet
som registreret varemodtager, jf. det foreslaede § 7, stk. 5, i lovforslagets §
9, nr. 2, skal kunne straffes med bade 1 medfor af spiritusafgiftslovens § 31,
stk. 1, nr. 2, hvis virksomheden eller personen forsetligt eller groft uagtsomt
undlader at registrere sig som varemodtager hos Skatteforvaltningen, forin-

den aktiviteten pabegyndes.

Forslaget vil desuden medfore, at hvis overtraedelsen begas med forset til at
unddrage statskassen afgift, straffes med bede eller faengsel i indtil 1 ar og
6 maneder, medmindre hgjere straf er forskyldt efter straffelovens § 289, jf.
spiritusafgiftslovens § 31, stk. 3.

Det forudsettes, at en overtredelse med forsat til at unddrage statskassen
afgift vil skulle straffes i overensstemmelse med de retningslinjer om straf-
niveauet for overtraedelser af § 31, stk. 3, jf. stk. 1, som fremgér af lovbe-
merkningerne til lov nr. 1795 af 28. december 2023, jf. Folketingstidende
2023-24, tilleeg A, L 52 som fremsat, de specielle bemerkninger til § 31.
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Det forudsettes séledes, at hvis en unddragelse udger under 500.000 kr., vil
der skulle idemmes en bede, der vil skulle udmales til to gange det und-
dragne belob.

Hvis en unddragelse udger 500.000 kr. eller derover, vil der kunne idemmes
straf 1 form af faengsel, nar strafsubjektet er en fysisk person. Det forudseet-
tes, at nar unddragelsen udger 500.000 kr. eller derover, vil forholdet som
udgangspunkt skulle henfores til straffelovens § 289. Det vil imidlertid bero
pa konkret vurdering, om forholdet vil skulle henferes til § 289. Hvis der i
sagen foreligger formildende omstendigheder, vil forholdet ikke nedven-
digvis skulle henferes til straffelovens § 289, selv om unddragelsen udger
500.000 kr. eller derover. Det forudsattes, at der i tilleeg til feengselsstraf vil
skulle gives en bede, der svarer til to gange det unddragne beleb. Det vil
skulle gaelde, uanset om der er idemt feengselsstraf i medfor af straffeloven
eller i medfer af serlovgivningen. I sager, hvor der demmes for forseg, jf.
straffelovens § 21, stk. 1, forudsattes det, at beden vil skulle udmales til en
gange det belob, der er forsegt unddraget.

Det forudsattes, at hvis strafsubjektet er en juridisk person, vil der skulle
idemmes en bade, der vil skulle udméles til to gange det unddragne belab.
Hvis unddragelsen udger 500.000 kr. eller derover, vil forholdet som ud-
gangspunkt skulle henfores til straffelovens § 289. Det vil imidlertid bero
pa konkret vurdering, om forholdet vil skulle henfores til § 289. Hvis der i
sagen foreligger formildende omstendigheder, vil forholdet ikke nedven-
digvis skulle henfores til straffelovens § 289, selv om unddragelsen udger
500.000 kr. eller derover.

I gentagelsestilfelde er det forudsat, at hvis en fysisk person forsatligt und-
drager skatter eller afgifter for mere end 250.000 kr., og den pégaeldende
tidligere er blevet straffet for at unddrage skatter eller afgifter for mere end
250.000 kr., vil vedkommende kunne straffes med faengsel og en tillegs-
bede svarende til to gange det unddragne beleb. I denne situation vil den
gentagne overtraedelse siledes have en gentagelsesvirkning, hvor belgbs-
grensen for fengselsstraf er lavere. Gentagelsesvirkningen vil ophere, nar
der, forend den nye strafbare handling blev begaet, er forlabet 10 ér, efter at
den tidligere straf er udstaet, endeligt eftergivet eller bortfaldet. Er den tid-
ligere straf en badestraf, regnes den naevnte frist fra datoen for den endelige
dom eller badens vedtagelse. Med hensyn til betingede domme regnes fri-
sten fra den endelige dom. Dette folger af straffelovens § 84, stk. 3.
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Det forudsettes, at der i forstegangstilfelde i sager om unddragelse vil
skulle vaere unddraget for mere end 40.000 kr., for der vil kunne rejses en
sag om unddragelse af afgift. Den forudsatte minimumsgraense vil skulle

anvendes, uanset om unddragelsen er begéet forsaetligt eller groft uagtsomt.

I sager om unddragelse, hvor unddragelsen ikke overstiger 40.000 kr., men
overstiger 20.000 kr., vil der i1 ferstegangstilfelde kunne straffes med en
bade af fast storrelse, der forudsattes at skulle udgere 5.000 kr., uanset om
der er handlet forsatligt eller groft uagtsomt. Der vil skulle ske fuld kumu-
lation. Det vil sige, at straffen for de enkelte forhold vil skulle leegges sam-
men. Dette vil ogsa gelde, nar der udmaéles en tilleegsbade til en fengsels-
straf, jf. hertil straffelovens § 50, stk. 2.

Fastsattelsen af straffen vil bero pd domstolenes konkrete vurdering i det
enkelte tilfaelde af samtlige omstendigheder i sagen, og det angivne strafni-
veau vil kunne fraviges i op- og nedadgdende retning, hvis der i den kon-
krete sag foreligger skarpende eller formildende omstaendigheder, jf. her-
ved de almindelige regler om straffens fastsettelse i straffelovens kapitel
10

Hvis en overtreedelse ikke skennes at medfere hgjere straf end bede, vil
Skatteforvaltningen kunne tilkendegive over for den pagaldende, at sagen
kan afgeres uden retslig forfelgning, safremt den pageldende erkender sig
skyldig i overtraedelsen og erklerer sig rede til inden for en n&rmere angivet
frist, der efter ansogning kan forlenges, at betale en bede, der er angivet 1
tilkendegivelsen, jf. opkraevningslovens § 18, stk. 1, 1. pkt., jf. spiritusaf-
giftslovens 21. Der henvises til afsnit 3.1.1 1 Den juridiske vejledning for
narmere om Skatteforvaltningens kompetence til at kunne afslutte en straf-
fesag administrativt ved et bodeforelaeg.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.6. 1 de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget.

Til or. 10

Det folger af spiritusafgiftslovens § 33 b, stk. 4, at uanset fristen efter § 33
b, stk. 3, kan Skatteforvaltningen frafalde krav pa betaling af afgift af varer
her i landet efter § 33 b, stk. 2, 3. pkt., hvis en virksomhed eller person, der
har stillet sikkerhed for betaling af afgifter af varerne efter § 7, stk. 3 eller
5, forst pa baggrund af en meddelelse fra Skatteforvaltningen far kendskab
til, at varerne ikke er naet frem til deres bestemmelsessted, og virksomheden
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eller personen inden for en frist pa 1 méned fra Skatteforvaltningens med-
delelse dokumenterer over for Skatteforvaltningen, at varetransporten er af-
sluttet, jf. § 20 a, stk. 5, eller dokumenterer, 1 hvilket andet EU-land uregel-

messigheden er opstaet.

Det foreslas i stk. 4, at eendre »§ 7, stk. 3 eller 5,« til »§ 7, stk. 3 eller 6,«.

Forslaget er en konsekvens af lovforslagets § 8, nr. 2, hvor der i § 7 indsattes
et nyt stk. 5, hvorefter stk. 5-6 bliver stk. 6-7.

Der henvises 1 ovrigt til pkt. 2.6. 1 de almindelige bemarkninger til lov-
forslaget.

Til § 9

Til nr. 1

Tobaksafgiftslovens § 19, stk. 1 og 2, regulerer transport af varer under af-
giftssuspensionsordningen inden for EU. Med cirkulationsdirektivet blev
det 1 dansk ret implementeret, at transporten af varer under afgiftssuspensi-
onsordningen ogsd ville kunne ske til udgangstoldstedet, som er afgangs-

toldsted for proceduren af ekstern forsendelse.

Efter tobaksafgiftslovens § 19, stk. 3, kan Skatteforvaltningen, nar importen
efter bestemmelsens stk. 1 og 2 finder sted uden for et afgiftsoplag, anmode
klarereren eller enhver anden person, som direkte eller indirekte har varet
involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter i overensstemmelse med artikel
15 i forordning (EU) nr. 952/2013, om at dokumentere, at de importerede
varer er bestemt til at blive forsendt her fra landet til et andet EU-land.

Det betyder, at Skatteforvaltningen kan anmode om dokumentation for, at
de importerede varer bliver sendt her fra landet som importmedlemsstat og
videre til en anden medlemsstat. Skatteforvaltningen kan anmode klarereren
eller enhver anden person, der direkte eller indirekte har varet involveret i

transporten, om dokumentationen.
Efter tobaksafgiftslovens § 19, stk. 6, kan skatteministeren fastsatte de naer-

mere regler for de administrative procedurer, som virksomheder og personer

skal anvende ved transport af varer under afgiftssuspensionsordningen for
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EU, og kravene til dokumentation efter tobaksafgiftslovens § 19, stk. 3. De
narmere regler er fastsat i tobaksafgiftsbekendtgerelsen.

Det foreslas, at tobaksafgiftslovens § /9, stk. 3, affattes séledes:

»Stk. 3. Ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensionsord-
ningen efter stk. 1 og 2, skal klarereren eller enhver anden person, som di-
rekte eller indirekte har veret involveret i opfyldelsen af toldformaliteter i
overensstemmelse med artikel 15 i Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EU) nr. 952/2013 om EU-toldkodeksen forsyne told- og skatteforvalt-

ningen med de fornedne oplysninger og dokumentation.«

Med lovforslagets § 9, nr. 1, foreslds skatteministerens bemyndigelse til at
fastsette neermere regler om administrative procedurer udvidet til at omfatte
forhold navnt i cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra a, b og c.

Nyaffattelsen af § 19, stk. 3, medferer, at cirkulationsdirektivets artikel 16,
stk. 2, litra ¢, implementeres i tobaksafgiftsbekendtgerelsen, fremfor i to-
baksafgiftslovens § 19, stk. 3, hvor bestemmelsen i1 dag er implementeret.
Det betyder, at cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra a, b og ¢, om
oplysninger og dokumentation ved transport af varer fra importstedet under
afgiftssuspensionsordningen efter § 19, stk. 1 og 2, vil blive udmentet sam-
let 1 tobaksafgiftsbekendtgerelsen.

Til nr. 2

Efter tobaksafgiftslovens § 19, stk. 6, kan skatteministeren fastsatte de naer-
mere regler for de administrative procedurer, som virksomheder og personer
skal anvende ved transport af varer under afgiftssuspensionsordningen for
EU, og kravene til dokumentation efter tobaksafgiftslovens § 19, stk. 3.

Tobaksafgiftslovens § 19, stk. 6, er udmentet 1 tobaksafgiftsbekendtgerel-
sen, hvor de procedurer, dokumenter m.v., som virksomhederne skal an-

vende ved transporter under afgiftssuspensionen, er reguleret.

Det foreslés i tobaksafgiftslovens § 19, stk. 6, at efter »kravene til« indsat-
tes: »oplysninger og«.

Med lovforslagets § 9, nr. 2, foreslés skatteministerens bemyndigelse i § 19,
stk. 6, udvidet. Det medferer, at skatteministeren tillige vil kunne fastsatte
regler for oplysninger og dokumentation efter stk. 3.
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Med udvidelsen af § 19, stk. 6, fastsattes der en hjemmel til ved bekendst-
gorelse at fastsatte, hvilke oplysninger Skatteforvaltningen skal forsynes
med ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensionsordnin-
gen efter § 19, stk. 1 og 2.

Skatteministeren vil dermed kunne fastsette de naermere regler for de admi-
nistrative procedurer, som virksomheder og personer skal anvende ved
transport af varer under afgiftssuspensionsordningen inden for EU, samt do-
kumentation og oplysninger efter § 19, stk. 3, herunder oplysninger om de
unikke afgiftsnumre, som identificerer den registrerede afsender og vare-
modtageren, i overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk.
2, litra a og b, samt dokumentation for, at de importerede varer bliver sendt
her fra landet som importmedlemsstat og videre til en anden medlemsstat i
overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra c.

Den foreslaede udvidelse af tobaksafgiftslovens § 19, stk. 6, medforer, at
tobaksafgiftsloven vil vare 1 overensstemmelse med cirkulationsdirektivets
artikel 16, stk. 2, litra a-c.

Til § 10

Til nr. 1

QI1- og vinafgiftslovens § 15, stk. 1 og 2, regulerer transport af varer under
afgiftssuspensionsordningen inden for EU. Med cirkulationsdirektivet blev
det i dansk ret implementeret, at transporten af varer under afgiftssuspensi-
onsordningen ogsa ville kunne ske til udgangstoldstedet, som er afgangs-
toldsted for proceduren af ekstern forsendelse.

Efter ol- og vinafgiftslovens § 15, stk. 3, kan Skatteforvaltningen, nar im-
porten efter bestemmelsens stk. 1 og 2 finder sted uden for et afgiftsoplag,
anmode klarereren eller enhver anden person, som direkte eller indirekte har
varet involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter i overensstemmelse med
artikel 15 1 forordning (EU) nr. 952/2013, om at dokumentere, at de impor-
terede varer er bestemt til at blive forsendt her fra landet til et andet EU-
land.
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Det betyder, at Skatteforvaltningen kan anmode om dokumentation for, at
de importerede varer bliver sendt her fra landet som importmedlemsstat og
videre til en anden medlemsstat. Skatteforvaltningen kan anmode klarereren
eller enhver anden person, der direkte eller indirekte har vaeret involveret i

transporten, om dokumentationen.

Efter ol- og vinafgiftslovens § 15, stk. 6, kan skatteministeren fastsatte de
narmere regler for de administrative procedurer, som virksomheder og per-
soner skal anvende ved transport af varer under afgiftssuspensionsordningen
for EU, og kravene til dokumentation efter ol- og vinafgiftslovens § 15, stk.
3. De n@rmere regler er fastsat 1 ol- og vinafgiftsbekendtgerelsen.

Det foreslas, at ol- og vinafgiftslovens § 15, stk. 3, affattes saledes:

»Stk. 3. Ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensionsord-
ningen efter stk. 1 og 2, skal klarereren eller enhver anden person, som di-
rekte eller indirekte har varet involveret 1 opfyldelsen af toldformaliteter 1
overensstemmelse med artikel 15 i Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EU) nr. 952/2013 om EU-toldkodeksen forsyne told- og skatteforvalt-

ningen med de fornedne oplysninger og dokumentation. «

Med lovforslagets § 10, nr. 1, foreslas skatteministerens bemyndigelse til at
fastsette naermere regler om administrative procedurer udvidet til at omfatte

forhold navnt i cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra a, b og c.

Nyaffattelsen af § 15, stk. 3, medfoerer, at cirkulationsdirektivets artikel 16,
stk. 2, litra c, implementeres 1 ol- og vinafgiftsbekendtgerelsen, fremfor i ol-
og vinafgiftslovens § 15, stk. 3, hvor bestemmelsen i dag er implementeret.
Det betyder, at cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra a, b og ¢, om
oplysninger og dokumentation ved transport af varer fra importstedet under
afgiftssuspensionsordningen efter § 15, stk. 1 og 2, vil blive udmentet sam-
let 1 ol- og vinafgiftsbekendtgarelsen.

Til nr. 2

Efter ol- og vinafgiftslovens § 15, stk. 6, kan skatteministeren fastsatte de
narmere regler for de administrative procedurer, som virksomheder og per-
soner skal anvende ved transport af varer under afgiftssuspensionsordningen
for EU, og kravene til dokumentation efter ol- og vinafgiftslovens § 15, stk.
3.
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JI1- og vinafgiftslovens § 15, stk. 6, er udmentet i ol- og vinafgiftsbekendt-
gorelsen, hvor de procedurer, dokumenter m.v., som virksomhederne skal

anvende ved transporter under afgiftssuspensionen, er reguleret.

Det foreslas 1 ol- og vin afgiftslovens § 735, stk. 6, at efter »kravene til« ind-

settes: »oplysninger og«.

Med lovforslagets § 10, nr. 2, foreslas skatteministerens bemyndigelse i §
15, stk. 6, udvidet. Det medferer, at skatteministeren tillige vil kunne fast-
s&tte regler for oplysninger og dokumentation efter stk. 3.

Med udvidelsen af § 15, stk. 6, fastsettes der en hjemmel til ved bekendt-
gorelse at fastsatte, hvilke oplysninger Skatteforvaltningen skal forsynes
med ved transport af varer fra importstedet under afgiftssuspensionsordnin-
gen efter § 15, stk. 1 og 2.

Skatteministeren vil dermed kunne fastsette de naermere regler for de admi-
nistrative procedurer, som virksomheder og personer skal anvende ved
transport af varer under afgiftssuspensionsordningen inden for EU, samt do-
kumentation og oplysninger efter § 15, stk. 3, herunder oplysninger om de
unikke afgiftsnumre, som identificerer den registrerede afsender og vare-
modtageren, 1 overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk.
2, litra a og b, samt dokumentation for, at de importerede varer bliver sendt
her fra landet som importmedlemsstat og videre til en anden medlemsstat 1
overensstemmelse med cirkulationsdirektivets artikel 16, stk. 2, litra c.

Den foreslaede udvidelse af ol- og vinafgiftslovens § 15, stk. 6, medferer,
at ol- og vinafgiftsloven vil vare 1 overensstemmelse med cirkulationsdi-
rektivets artikel 16, stk. 2, litra a-c.

Til§ 11
Til nr. 1

Det fremgér af elafgiftslovens § 5, stk. 1, at der ikke skal svares afgift af
elektricitet, der a) leveres til virksomheder, der erhvervsmessigt afsetter
elektricitet, og som er registreret efter elafgiftslovens § 4, b) leveres til for-
brugsregistrerede virksomheder efter § 4, stk. 3-5, og c) udferes til udlandet.

Det fremgar af elafgiftslovens § 4 a, stk. 1, at virksomheder, der far leveret
elektricitet via en direkte linje, med et arligt elektricitetsforbrug pa over
100.000 kWh inden for samme lokalitet fra en virksomhed registreret efter
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§ 4, stk. 1 eller 2, hvor tilbagebetaling af afgift efter § 11 udger mindst 87
pct. af afgiften efter denne lov, kan registreres hos Skatteforvaltningen.

Det foreslas, at der indsattes en ny § 5, stk. 4, 1 elafgiftsloven, hvorefter det
er en forudsatning for anvendelse af stk. 1, litra d, at elektriciteten via en
direkte linje leveres til en méler omfattet af § 7 a, stk. 1, og som kun vedrerer
en virksomhed navnt 1 stk. 1, litra d.

Netvirksomheden har pligt til at méle forbruget af elektricitet hos forbrugere
pa en direkte linje, der er tilsluttet virksomhedens net, og netvirksomheden
skal lgbende stille oplysninger om det mélte forbrug til rddighed for virk-
somheden, der er registreret efter § 4 a, stk. 1, pd en direkte line, jf. elaf-

giftslovens § 7 a, stk. 1 og 2.

Det foreslaede stk. 4 vil medfore, at afgiftsfritagelsen i elafgiftslovens § 5,
stk. 1, litra d, for forbrugsregistrerede virksomheder ved en direkte linje er
betinget af, at elektriciteten via en direkte linje leveres til en virksomhed
med en méler omfattet af elafgiftslovens § 7 a, stk. 1, og som kun vedrerer

en virksomhed naevnt i § 5, stk. 1, litra d.

Den foreslaede bestemmelse skal sikre, at det alene er den virksomhed, som
er forbrugsregistreret ved en direkte linje, som faktisk forbruger elektricitet,
der er fritaget for afgift efter § 5, stk. 1, litra d.

Virksomheder, der er registreret efter elafgiftslovens § 4, stk. 2, som leverer
elektricitet via en direkte linje, skal kunne dokumentere, at modtageren er
en forbrugsregistreret virksomhed, der er berettiget til at modtage elektrici-
teten afgiftsfrit.

Der gaelder en tilsvarende vaernsregel for forbrugsregistrering pa det kollek-
tive net 1 elafgiftslovens § 5, stk. 3, for fritagelse for afgift af elektricitet, der

leveres til forbrugsregistrerede virksomheder efter elafgiftslovens § 4, stk.
3-5, for elektricitet fra det kollektive net.

Der henvises 1 gvrigt til punkt 2.7 i lovforslagets almindelige bemarkninger.

Til § 12

Til nr. 1
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Det fremgér af emballageafgiftslovens § 3, stk. 7, at der udstedes et bevis
for registrering til oplagshavere.

Af emballageafgiftslovens § 7 a, stk. 6, fremgar, at ved indfersel eller mod-
tagelse af afgiftspligtige varer efter § 7, stk. 1, kan en virksomhed undlade
at lade sig registrere som varemodtager og betale afgift, hvis mengden af
indferte og modtagne afgiftspligtige varer svarer til en afgift, der ikke over-
stiger 10.000 kr. arligt. Den arlige periode er virksomhedens regnskabsar,
dog hejst 12 pé hinanden folgende maneder.

Det fremgar af emballageafgiftslovens § 9, stk. 11, at virksomheder omfattet
af § 3, stk. 7, 0g § 7 a, stk. 6, lebende skal fore regnskab, der dokumenterer,
at mengden af afgiftspligtige varer svarer til en afgift, der ikke overstiger
10.000 kr. érligt. Den arlige periode er virksomhedens regnskabsér, dog
hejst 12 pa hinanden folgende méneder. Hvad angér den arlige periode for
nystiftede virksomheder, hvis ferste regnskabsperiode overstiger 12 méne-
der, dog hejst 18 maneder, jf. arsregnskabslovens § 15, stk. 2, anses den
arlige periode for pdbegyndt ved stiftelsen af virksomheden.

Der blev i lov nr. 1728 af 27. december 2018 indsat et nyt stk. 4, i emballa-
geafgiftslovens § 3, hvorefter stk. 4-6 blev @ndret til stk. 5-7. Der blev ved
en fejl ikke taget hajde for lov nr. 1431 af 12. maj 2018, der endnu ikke var
tradt i kraft, hvorfor emballageafgiftslovens § 9, stk. 11, 1. pkt., henviser til
§ 3, stk. 7, og ikke § 3, stk. 8, som tilteenkt ved lov nr. 1728 af 27. december
2018.

Det foreslas i § 9, stk. 11, 1. pkt., at »stk. 7« @ndres til: »stk. 8«.

Den foresldede @ndring skal sikre, at der ikke opstar tvivl om hvilke virk-
somheder, der er omfattet af regnskabsbestemmelsen 1 § 9, stk. 11. Bestem-
melsen galder saledes virksomheder omfattet af § 3, stk. 1-4, der ikke har
ladet sig registrere som oplagshavere, jf. § 3, stk. 8.

Der henvises i gvrigt til punkt 2.12 i lovforslagets almindelige bemaerknin-
ger.
Til§ 13

Med lov nr. 683 af 11. juni 2024 om @ndring af lov om kuldioxidafgift af
visse energiprodukter, lov om energiafgift af mineralolieprodukter m.v., lov
om afgift af naturgas og bygas m.v., lov om afgift af stenkul, brunkul og
koks m.v. og forskellige andre love, er dele af aftale om Gron skattereform
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for industri m.v. 2022 gennemfort, herunder som en omlagning af energi-
afgifterne og COr-afgiften. I den forbindelse er bl.a. afgiftssatserne i mine-
ralolieafgiftslovens § 1, stk. 1 og 8, nedsat med virkning fra den 1. januar
2025.

Nedsaettelsen sker ved lovens § 2, nr. 1, som en nyaffattelse af bl.a. mine-
ralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, og ved lovens § 2, nr. 3, som en @ndring af
mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 8, 2. pkt.

Mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, oplister afgiften af mineralolieprodukter
m.v. Det folger af mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 8, at der af biobrand-
stoffer, der anvendes som motorbraendstof eller som tilsatnings- eller fyld-
stof 1 motorbrandstof, og som afsattes af virksomheder, der er registreret
efter § 3, stk. 2 eller 3, kan betales afgift efter energiindholdet, séfremt dette
opgeres, eller hvis energiindholdet foreligger.

Det foreslés, at § 2, nr. 1 og 3, i lov nr. 683 af 11. juni 2024 ophaves.

Det foreslaede medforer, at afgiftssatserne, der blev vedtaget med § 2, nr. 1
og 3, 1 lov nr. 683 af 11. juni 2024, og som indebarer en nedsettelse af
mineralolieafgiftssatserne, der skal traede 1 kraft den 1. januar 2025, ophee-

VES.

Zndringen skal ses 1 ssmmenhang med lovforslagets § 2, nr. 1 og 2. Med
lovforslaget § 2, nr. 1 og 2, foreslés det at &ndre mineralolieafgiftssatserne
ved at affatte mineralolieafgiftslovens § 1, stk. 1, og @ndre i § 1, stk. §, 2.
pkt. Lovforslagets § 2, nr. 1 og 2, vil medfore at de afgiftssatser, som blev
vedtaget ved § 2, nr. 1 og 3, 1 lov nr. 683 af 11. juni 2024, indsattes i mine-
ralolieafgiftslovens § 1, stk. 1 og 8, 2. pkt., dog med forhejede satser for
diesel og dieselaekvivalenter. Disse a@ndringer foreslds at treede i kraft den
1. januar 2025.

Til § 14

Det foreslds i1 stk. 1, at loven traeder i kraft dagen efter bekendtgerelsen 1
Lovtidende, jf. dog stk. 2.

Det betyder, at lovens § 1, nr. 9-11 og 15 — dvs. de dele af loven, der ikke er
omfattet af § 14, stk. 2 — traeder 1 kraft dagen efter bekendtgoerelse 1 Lovti-
dende. Lovens § 1, nr. 9-11 og 15, vedrerer @ndring af bestemmelsen om
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rutebilletter 1 vejafgiftslovens § 8. Ved at bestemmelserne traeder i kraft tid-
ligere end 1. januar 2025, jf. § 14, stk. 2, bliver det muligt at kebe en rute-
billet fra 14 dage for rutebillettens gyldighedsperiode. Det indebarer, at der
kan kebes rutebilletter fra og med den 18. december 2024 med henblik pa
anvendelse til korsel pd det afgiftspilagte vejnet fra den 1. januar 2025.

Det foreslas i stk. 2, at § 1, nr. 1-8, 12-14 og 16, og §§ 2-13 traeder i kraft
den 1. januar 2025.

Det betyder, at de dele af loven, der ikke er omfattet af § 14, stk. 1, jf. oven-
for, treeder 1 kraft den 1. januar 2025.

Det foreslas 1 stk. 3, at § 4, nr. 1, der omhandler adgang til ekstraordinaer
genoptagelse af det oprindelige afgiftstilsvar i forbindelse med ansegning
om eller angivelse af en verditabsberegning, kun finder anvendelse, nar af-
giftspligten i den oprindelige afgiftssag er indtrddt den 1. januar 2025 eller
senere. Er afgiftspligten 1 den oprindelige afgiftssag indtradt fer den 1. ja-
nuar 2025, finder § 4, nr. 1, sdledes ikke anvendelse, uanset hvornar anseg-
ning om eller angivelse af en varditabsberegning er indgivet. Det skal sikre,
at § 4, nr. 1, ikke far tilbagevirkende kraft.

Det foreslés i stk. 4, at § 4, nr. 3, om 7-dages frist for gennemforsel af veer-
ditabsberegninger finder anvendelse fra den 1. januar 2026, hvor den sy-

stemmassige understottelse af bestemmelsen vurderes at vaere klar.

Det foreslés i stk. 5, 1. pkt., at § 7, nr. 1, der omhandler forlengelses af
fristen for genoptagelse af afgerelser om registrering, ogsa finder anven-
delse for afgerelser om registrering truffet for den 1. januar 2025. Det fore-
slas i 2. pkt., at § 7, nr. 2, der omhandler forleengelse af fristen for at treeffe
afgerelser om @ndret registrering efter udsendelse af varsling herom, ogsa
finder anvendelser for varsling om a&ndring afsendt for den 1. januar 2025.
Det foreslés i 3. pkt., at i de tilfelde, hvor 1. eller 2. pkt. er til ugunst for
ejeren, palegges afgift efter registreringsafgiftsloven, breendstofforbrugsaf-
giftsloven eller lov om vagtafgift af motorkeretejer m.v. fra og med den 1.
januar 2025.

Med det foreslaede stk. 5, 1. og 2. pkt., tydeliggeres det, at de fristforlen-
gelser, der foreslds med § 7, nr. 1 og 2, ogsa finder anvendelse for sager,
hvor afgerelsen om keretgjsregistreringen eller varslet om @ndring heraf er
truffet henholdsvis afsendt for den 1. januar 2025. Herved far fristforlen-
gelserne hurtigst muligt effekt med henblik pa at undga afgiftsomgaelse.
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Samtidigt sikres det, at fejl i Koretojsregistret kan rettes, sa der fremadrettet
kan ske korrekt opkravning af afgift. Med det foreslaede stk. 5, 3. pkt., sik-
res det, at fristforleengelserne ikke kan fa bebyrdende virkning tilbage 1 tid,
idet yderligere afgift med bestemmelsen forst vil skulle betales fra og med
ikrafttredelsestidspunktet den 1. januar 2025, jf. § 7, stk. 2.

Det foreslas i stk. 6, at der ikke pr. 1. januar 2025 skal betales afgift for
koretgjer, som den 31. december 2024 er fritaget for vejbenyttelsesafgift
efter vejbenyttelsesafgiftsloven, eller som ikke er omfattet af vejbenyttel-
sesafgiftsloven, medmindre Skatteforvaltningen modtager oplysninger om
koretojet, som kan begrunde, at keretojet er afgiftspligtigt. Det foresldede
stk. 6, vil betyde, at der for lastbiler, for hvilke der ikke skal betales afgift
efter vejbenyttelsesafgiftsloven, heller ikke skal betales afgift efter vejaf-
giftsloven. I det tilfaelde, at Skatteforvaltningen modtager oplysninger, som
kan begrunde, at koretojet er afgiftspligtigt efter vejafgiftsloven, viderefores
tidligere fritagelser for afgift dog ikke. Det kan f.eks. vare oplysninger om,
at en cirkuslastbil siden den tidligere afgerelse om fritagelse efter vejbenyt-

telsesafgiftsloven har @ndret anvendelse og nu benyttes til godstransport.

Det foreslés i stk. 7, at regler udstedt 1 medfer af § 4 a, stk. 5, i lov om
vaegtafgift af motorkeretojer m.v., jf. lovbekendtgerelse nr. 1107 af 2. juni
2021, som @ndret ved § 40 1 lov nr. 753 af 13. juni 2023, forbliver 1 kraft,
indtil de ophaeves eller aflgses af regler udstedt i medfer af § 4 a, stk. 4, 1
lov om vagtafgift af motorkeretgjer m.v., jf. denne lovs § 3, nr. 8.

Det foreslas 1 stk. 8, at regler udstedt 1 medfer af § 7, stk. 6, 1 spiritusafgifts-
lovens, jf. lovbekendtgerelse nr. 417 af 23. april 2024, forbliver i kraft, indtil
de ophaves eller aflgses af regler udstedt i medfer af § 7, stk. 7, 1 spiritus-
afgiftsloven, jf. denne lovs § 8, nr. 2.

Loven galder ikke for Faergerne eller Grenland, fordi de love, der foreslas

@ndret, 1kke gelder for Feregerne eller Gronland og ikke indeholder en
hjemmel til at satte lovene 1 kraft for Fereerne eller Grenland.
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