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Henvendelse vedr. skibes ballastvand, vores udsatte havmiljg og ngdvendigheden
af gget kontrol i danske farvande

Kaere medlemmer af Miljg- og Fgdevareudvalget

For lidt over to ar siden rettede Danske Maritime henvendelse til den davaerende miljgminister for at papege
det problematiske i, at mange skibe ikke far behandlet deres ballastvand ordentligt og dermed kan tilfgre
biologisk forurening til vores i forvejen meget udsatte havmiljg.

Miljgstyrelsen beskaeftiger sig aktuelt med emnet, men som industri oplever vi, at den danske handtering af
dette problem er utilstraekkelig og langsom. | Danmark har vi vaeret med til at udvikle nogle af de bedste
anlaeg i verden, hvorfor det undrer, at man fra myndighedsside og fra politisk hand ikke griber muligheden
for at sikre det danske havmiljg og skride til handling som grgnt foregangsland.

Forst den oprindelige henvendelse i let forkort version — dernaest en opdatering pa status og vores politiske
anbefalinger:

“Ballastvandkonventionen trddte i kraft i 2017, og formdlet er at forhindre, at farvande belastes af
ugnskede invasive arter. Vi har set dramatiske spredninger af bade gopler, fisk, KRANBER og skaldyr
rundt i verden, og ndr farst skaden er sket, er den typisk uoprettelig — pd bekostning af det oprinde-
lige plante- og dyreliv i havet.

Mange skibe har i dag et ballastvandsbehandlingsanlaeg ombord, yderligere skibe omfattes grad-
vis af kravene frem mod september 2024. Der er imidlertid flere problemer med at fgre konventio-
nens bagvedliggende intentioner ud i livet, og dermed risikerer vi, at der fortsat sker spredning af
arter pad tveers af verdensdele og havomrader.

Offentligt



Det farste problem er, at skibene nu skal kunne fremvise deres ballastvandsystem, men ikke om
anlegget rent faktisk fungerer, og desvaerre kan vi konstatere, at der ude i verden produceres an-
laeg, som ikke kan Igfte opgaven. Den australske regering har gennemfgrt en undersggelse, som
viste, at 33 pct. af systemerne ombord fejlede, og dette er selvsagt meget problematisk.

Det andet problem er, at der heller ikke fagres tilsyn med, om skibenes medarbejdere kan betjene
anlaeggene, fore den ngdvendige kontrol og pd den baggrund reagere, hvis noget ikke fungerer.

Derfor er der grund til, at den danske regering gdr ind i sagen, sd anlaeggene og konventionen far
den gnskede effekt. Aktuelt er IMO i gang med at revurdere konventionen pd baggrund af interna-
tionale erfaringer, men dette bliver forventeligt en meget langvarig proces, og i mellemtiden bgr vi
i Danmark sikre de danske farvande og selvstaendigt tage emnet op pa europaeisk og internationalt

niveau.

Danske Maritime vurderer derfor, at der er brug for nationale danske tiltag og sidelgbende en ar-
bejdsindsats for handhaevelse i hele Europa. Endvidere er der brug for, at vi i ift. IMO og med henblik
pd overholdelse af MARPOL arbejder for en global hdndhaevelse af konventionen.

Danmark: Her i landet bgr vi hurtigst muligt indfgre en national kontrol og dermed sikre, at skibe
med urent ballastvand forhindres i at tsmme det ud i havmiljget — ogsa selv om det koster en trans-
port og dermed pdvirker den planlagte rute. Konkret ved at udtage praver og stille krav om rensning
via et stationaert anlaeg i den pageeldende havn, sdfremt praverne viser noget problematisk. Samt
efterfolgende at kreeve dokumentation for, at anlaegget er gjort funktionsdygtigt.

Badestraf vurderer vi til gengeaeld ikke er et brugbart middel, da rederiet kan vaelge blot at betale,
hvorefter skibet i princippet kan lukke det problematiske ballastvand ud og sejle videre.

Vi hdber, at Danmark pG denne mdde kan ga forrest med tiltag, som underbygger det internationale
arbejde med at bremse invasive arters fremfaerd.”

Det hab har vi fortsat, men status er, at vi reelt set ikke er kommet videre. Vi har netop deltaget i et mgde
med Miljgstyrelsen, som i den mellemliggende periode har valgt at undersgge ballastvandsystemerne pai alt
otte danskejede handelsskibe. Kun fem ud af disse klarede sig godt, mens tre havde enten tekniske og/eller
personalemaessige problemer.

Med andre ord: den danske undersggelse har netop vist praecist det samme, som vi vidste i forvejen fra
udlandet. Nemlig at hvert tredje anlaeg ikke renser vandet korrekt, og at der dermed er en risiko for at fa
invasive arter til danske farvande.

Siden da er vi ellers teknisk kommet et skridt videre og har nu ogsa danske leverandgrer af hurtige tests af
ballastvandet. For én ting er jo, om anlaegget fremstar funktionsdygtigt, og om s@folkene kan betjene det.
Noget andet er, hvordan den reelle vandkvalitet er. Med hurtige tests kan mange skibe kontrolleres hurtigt
og effektivt. Endvidere er der netop udviklet en danske prototype af et maleinstrument til automatisk maling
af levende organismer i ballastvand, som Igbende og efter behov skal monitorere ballastvand ombord pa skibe.
Der er kort sagt rig mulighed for kontrol, og pavises problemer, kan man sa vaelge at analysere vandprgven
yderligere og samtidig kreeve dokumentation for, at problemet bliver handteret.



Til naeste ar skal de sidste skibe vaere klar med anlaeg ombord, men hvad hjlper det, hvis vi ikke er klar til at
kontrollere skibene? Hvert ar anlgber tusindvis af skibe fra hele verden de danske havne, og hvis hvert tredje
ballastvandsanlaeg ikke fungerer, sa star vi potentielt med et meget stort miljgproblem.

Selve konventionen var adskillige ar undervejs, og fra danske virksomheders side er der investeret mange
millioner kroner i at udvikle steerke teknologiske Igsninger pa et globalt problem. Men handhaevelsen er fgrst
og fremmest et nationalt ansvar, hvor vi vil opfordre til, at Folketinget og | som udvalg saetter processen op i
tempo. Miljgstyrelsen laegger nu op til at ville fordybe sig naeermere i de tekniske udfordringer, men her ma
vi papege, at der er tale om en udledningskonvention, som uanset arsag skal overholdes, og at der er behov
for snarest muligt at fa den danske kontrol pa plads.

En reekke lande — fx USA og Singapore — har valgt at stille markante, nationale krav pa dette omrade, og der
er intet til hinder for, at vi fra dansk side vaelger at ggre det samme. Rederier rundt i verden skal ikke kunne
omgas reglerne ved at tage et billigt, ineffektivt anleeg ombord og svigte opgave med at sikre den forngdne
uddannelse af deres sgfolk.

For havmiljget er der tale om en yderst vigtig konvention, hvor vi fra dansk side har en styrkeposition i ud-
vikling og implementering af Igsninger. Vi mener, at dette bgr fglges op af markante danske krav, fx at urent
ballastvand selvsagt ikke ma lukkes ud i havnen eller i dansk farvand. Bremses skibet dermed i havn, afskaeres
det fra at kunne losse og laste, hvilket vil vaere en staerk motivationsfaktor for at leve op til kravene.

Vi indgar meget gerne i en politisk drgftelse og star til radighed for yderligere spgrgsmal.

Med venlig hilsen
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