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Orientering af GRU om ikrafttraedelse af udkast til to
bekendtgoerelser om forbud mod tung olie i Arktis og fortolkning
af anvendelsesomréadet for havmiljeloven

Til udvalgets orientering fremsendes hermed to nye bekendtggrelser, hhv.
bekendtgerelse om forbud mod anvendelse og transport af tung olie som
skibsbraendstof i den eksklusive gkonomiske zone ved Gregnland i det arktiske
havomrade (bekendtggrelsen for den eksklusive gkonomiske zone ved Grgnland)
og bekendtggrelse om forbud mod transport i bulk som last, anvendelse som ballast
eller transport og anvendelse som skibsbrandstof af tung olie i Antarktis og
anvendelse og transport som skibsbrandstof af tung olie i Arktis (bekendtgorelsen
for skibe i Arktis og Antarktis).

Bekendtggrelserne skal implementere forbud mod transport og anvendelse af tung
olie, det sdkaldte "heavy fuel oil” (HFO), som skibsbraendstofi arktiske havomrader,
som vedtaget af IMO (FN’s sgfartsorganisation). Endvidere implementeres
forbuddet mod transport og anvendelse af tung olie i Antarktis pd Miljgministeriets
omréde.

Bekendtggrelserne blev sendt i offentlig hering i perioden fra den 6. februar 2024
til den 5. marts 2024.

Der er som folge af horingen foretaget folgende sendringer:

¢ Bestemmelsen i hgringsversionens § 6 i bekendtgerelsen for skibe i Arktis
og Antarktis, hvorefter der kan sgges om dispensation i den eksklusive
gkonomiske zone ved Gregnland, udgar, ligesom bekendtgorelsens
anvendelsesomrade afgranses séledes, at den kun gelder for danske skibe,
der befinder sig i det arktiske havomrdde uden for den eksklusive
gkonomiske zone ved Grgnland, eller som befinder sig i det antarktiske
havomrade.

e Bestemmelserneihhv. § 9, stk. 2, i hgringsversionen af bekendtggrelsen for
den eksklusive gkonomiske zone ved Gregnland og § 10, stk. 2, i
horingsversionen af bekendtgerelsen for skibe i Arktis og Antarktis
omformuleres, sd bestemmelserne omfatter alle skibe, der lever op til
reglerne om beskyttet braendstoftank i MARPOL, bilag 1, regel 12A uanset
om de er leveret for den 1. august 2010, jf. nedenfor.

e Mindre sproglige og lovtekniske justeringer.
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Baggrunden for den nye afgraensning af bekendtgerelsen for skibe i Arktis og
Antarktis er, at bekendtggrelsen for den eksklusive gkonomiske zone ved Grgnland
allerede vil omfatte danske skibe, der befinder sig dér. Forbuddet mod HFO og
muligheden for dispensation for danske skibe vil dermed alene fremga af
bekendtgorelsen for den eksklusive gkonomiske zone ved Grenland.

Zndringen i hgringsversionernes hhv. § 9, stk. 2, og § 10, stk. 2, skyldes, at
Miljgministeriet ifm. hegringen af de to bekendtggrelser blev gjort opmerksom pa
en fortolkningstvivl om raekkevidden af overgangsbestemmelsen i det
internationale forbud i MARPOL-konventionens bilag I, regel 43A, stk. 2.

Regel 43A i bilag I til MARPOL-konventionen forbyder anvendelse og transport af
HFO som skibsbrendstof i arktisk havomride fra og med 1. juli 2024 med
undtagelse af visse skibe omfattet af regel 12A, der forst vil vaere omfattet af
forbuddet 1. juli 2029.

Regel 12A i MARPOL bilag I, fastseetter konstruktionsmaessige krav om beskyttede
brandstoftanke for skibe, der er leveret den 1. august 2010 eller senere.

Fortolkningstvivlen angér séledes, hvorvidt det med henvisningen i regel 43A, stk.
2, til regel 12A er tilsigtet, at overgangsbestemmelsen skal omfatte alle skibe, der
konstruktionsmeessigt opfylder de krav, som regel 12A stiller til skibe leveret den 1.
august 2010 eller senere om beskyttede brandstoftanke, herunder ogsa skibe
leveret for den 1. august 2010, men som frivilligt opfylder disse krav, eller om
undtagelse fra forbuddet frem til 1. juli 2029 forudsetter, at de pageldende skibe
forst er leveret den 1. august 2010 eller senere.

Overgangsbestemmelsen var i hgringsudkastet til bekendtggrelserne formuleret
saledes, at alene skibe, der bade opfylder krav om beskyttede braendstoftanke og er
leveret efter 1. august 2010, undtages fra forbuddet for en tidsbegranset periode.
Miljgministeriet har efterfolgende vurderet, at overgangsbestemmelsen bgr
fortolkes séledes, at ogsé skibe leveret for 1. august 2010 er omfattet, hvis de frivilligt
inden dette tidspunkt allerede levede op til kravene i MARPOL bilag I, regel 12A. Af
referatet fra droftelserne under forhandlingen af overgangsbestemmelsen fremgar,
at hensigten med indsettelsen af denne i regel 43A, stk. 2, var at tage hensyn til
skibenes konstruktion snarere end leveringsdato. Flere skibe vil efter denne
fortolkning, hvor forméalet med overgangsbestemmelsen er tillagt afggrende
betydning, veere undtaget frem til 1. juli 2029, end hvis der som i hgringsudgaven
blev anlagt en mere restriktiv ordlydsfortolkning. Miljeministeriet har i sin
vurdering af fortolkningsspergsmalet lagt vaegt pa, at disse skibes braendstoftanke,
der er bygget i overensstemmelse med de konstruktionsmaessige krav i regel 12A, vil
forebygge oliespild pé lige fod med skibe leveret efter 1. august 2010.

Fortolkningen er dog behaftet med en vis usikkerhed. Séfremt det senere skulle vise
sig, at der i IMO-regi eendres i MARPOL-konventionen, s& der ikke leengere er tvivl,
eller der pa anden vis opnas klarhed, vil Miljeministeriet &ndre bekendtgerelserne
i overensstemmelse hermed og orientere Folketinget pa ny.



Endelig bemaerkes det, at den anlagte fortolkning vil indebere, at der ved anlgb i
andre landes havne vil kunne vere risiko for tilbageholdelse, séfremt disse lande
skulle have en anden fortolkning af forbuddet. Miljeministeriet er bekendt med, at
nogle lande deler Miljeministeriets fortolkning af forbuddet, mens andre lande har
anlagt en anden fortolkning af forbuddet. Dette kommunikeres til erhvervet.

Bekendtgorelserne traeder i kraft den 1. juli 2024.

Med venlig hilsen

Magnus Heunicke



