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Spergsmal

Kan ministeren redegore for Danmarks minimumsforpligtelser til at indfore en kilometer-
baseret vejafgift med hensyn til arstal og vejnet? Det vil sige, hvornar er Danmark ifelge
EU-reglerne senest forpligtet til at have indfort en kilometerbaseret vejafgift? Og pa hvil-
ket vejnet gaelder der en eksplicit forpligtelse hertil, og pa hvilket vejnet er der valgfrihed?

Svar

Eurovignettedirektivet, der senest er 2ndret ved direktiv (EU) 2022/362 af 24. februar
2022, fastsetter rammerne for, hvordan vejafgifter i EU skal udformes bade for tunge og
lette koretojer. Det tilkommer medlemsstaterne selv at treffe beslutning om indforelse af
vejafgifter pa deres omrade. Hvis en medlemsstat veaelger at indfore og opkrave afgifter,
skal dette dog ske efter de regler, der er fastsat i Eurovignettedirektivet.

Med vedtagelsen af det reviderede Eurovignettedirektiv mé der kun i behorigt begrun-
dede tilfaelde, anvendes periodebaserede vejafgifter for tunge koretojer, jf. artikel 7 stk.
10-12. Det betyder, at den gaeldende vejbenyttelsesafgiftslov, der er periodebaseret og
galder for tunge godskeretojer, skal ophaves eller @ndres senest 1 2032. En undtagelse
hertil er, hvis landene i Eurovignettesamarbejdet (Danmark, Luxembourg, Nederlandene
og Sverige) kan leve op til kravene for behorigt begrundede tilfzlde, hvor anvendelsen af
en vejafgift vil:

a) medfore uforholdsmessigt store administrations-, investerings- og driftsomkost-
ninger i forhold til det forventede provenu eller de forventede fordele, som en
sadan vejafgift ville medfore, f.cks. pa grund af de pigeldende vejafsnits begren-
sede lengde eller den relativt lave befolkningstathed eller den relativt lave trafik-
intensitet, eller

b) fore til, at trafikken flytter til en anden rute med negative folger for faerdselssik-
kerheden eller folkesundheden.

Hyvis landene i Eurovignettesamarbejdet kan leve op til ovenstiende krav og dermed fort-
sette med en periodebaseret vejafgift, vil der dog fortsat vare behov for lov- og praksis-
endringer for opkravningen af vejafgifter. Det folger bla. af det reviderede Eurovignette-
direktiv, at der skal ske en obligatorisk CO»-differentiering af afgiften pd baggrund af de
sakaldte fem COz-emissionsklasser.

Eurovignettedirektivet har fokus pa sikring af lige konkurrencevilkir i vejgodstransporter-
hvervet pa tvaers af medlemslandene og sikring af ikke-diskrimination af godskeretojer fra
udlandet. Direktivet satter jf. artikel 7, stk. 1, forholdsvis snevre rammer for elementerne
i vejafgiftsordninger, der gzlder for trafikken péd det vejnet, der er nermere defineret som
det Transeuropziske vejnet (TEN-T). Det vil i praksis sige motorvejsnettet og ovrige
veje, som har sterst betydning for vejgodstransporten mellem EU’s medlemsstater. Pé
vejnettet uden for TEN-T er der som udgangspunkt national kompetence at bestemme
elementerne i kilometerbaserede vejafgiftsordninger, jf. artikel 7, stk. 2. En vejafgiftsord-
ning pa dette vejnet ma dog ikke forskelsbehandle den internationale trafik og ikke med-
fore konkurrenceforvridning mellem virksomheder.

Side 2 af 2



	Spørgsmål
	Svar

