Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 8. september 2023 stillet mig fol-
gende spergsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare.
Spergsmalet er stillet efter gnske fra Jette Gottlieb (EL).

Spergsmal nr. 342:

I svaret pa spergsmal 235 (TRU 2022-23) oplyser ministeren, at
der i forbindelse med udarbejdelsen af miljgkonsekvensvurderin-
gen vedr. Lynetteholmen og den efterfolgende behandling af an-
laegsloven, var fuld &benhed om, at Lynetteholm vil have en vis blo-
kerende effekt, som blev vurderet til at have "ingen” eller "ubetyde-
lig” betydning, samt at dette blev godkendt af Folketinget som led i
vedtagelsen af anlaegsloven.

Vil ministeren oplyse, om der i forarbejdet til miljekonsekvensvur-
deringen og/eller anlaegsloven har veeret myndigheder eller andre,
som har fremsat eller udtrykt beteenkelighed /bekymring/kritik el-
ler andet ved, at man fraviger dels nullasningen, som den blev defi-
neret ved anlaegget af @Oresundsbroen, dels fra Danmarks Havstra-
tegi, der siger, at "I relation til faste forbindelser er det almindelig
praksis at fastsette et krav om, at de regionale hydrografiske pa-
virkninger skal veere sa taet pd 0 som overhovedet muligt. Der skal
iveerksaettes alle teenkelige afveergeforanstaltninger for at begranse
de hydrografiske pavirkninger, serligt vedr. ind- og udstremning
til Ostersgen.”?

Svar:

I forbindelse med en praehgring over lovforslaget bemaerkede Mil-
jeministeriet, at:

“Miljeministeriet anbefaler p4 grund af ovenstiende, at der inklu-
deres en vurdering af potentielle pavirkninger pa miljeet (hvis no-
gen) fra eendringerne i hydrografien inklusiv temperatur og salt-
holdighed, béde lokalt og generelt gennem @resund. Det anbefales
yderligere, at det diskuteres, om det er muligt ved afveergeforan-
staltninger (hvilke) at opna en reel nullgsning ud fra, hvad der er
teknisk muligt og skonomisk rimeligt.”
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Transportministeriet sendte den 15. januar 2021 et udkast til an-
leegsloven for Lynetteholm i offentlig hering. De indkomne hg-
ringssvar blev behandlet i Transportministeriets hgringsnotat, som
blev oversendt til Transportudvalget den 29. april 2021 sammen
med de modtagne hgringssvar. I den forbindelse er der ogsa omtalt
bekymringer vedrgrende Lynetteholms blokerende effekt.

Jeg har herudover indhentet bidrag fra Miljoministeriet, Trafiksty-
relsen og Udviklingsselskabet By & Havn I/S, der alle har veeret
inde over processen omkring udarbejdelsen miljgkonsekvensvur-
deringen af anlegget af Lynetteholm.

Miljeministeriet oplyser:

“Miljostyrelsen var miljevurderingsmyndighed for Lynetteholmen,
fra Miljostyrelsen modtog By og Havns anmeldelse efter miljovur-
deringsloven i efteraret 2019, og indtil miljeministeren den 2. juli
2020 overdrog myndighedskompetencen til daveerende Trafik-,
Bygge-, og Boligstyrelsen.

Miljostyrelsen gennemforte i denne periode 1. offentlighedsfase i
miljevurderingsprocessen og udarbejdede en afgreensningsudta-
lelse om omfanget af de miljoundersogelser, der skulle ligge til
grund for den kommende miljokonsekvensrapport for etablering af
Lynetteholm. Afgreensningsudtalelsen omfattede kun den del af
Lynetteholm, der angér opfyldning med forurenet jord, da omfan-
get af miljoundersogelser for de gvrige dele af projektet i form af
landindvinding og vejadgang blev fastlagt seerskilt af Transport- og
Boligministeriet.

Miljastyrelsen oversendte afgraensningsudtalelsen til Trafik-,
Bygge-, og Boligstyrelsen den 3. juli 2020 i forbindelse med over-
dragelse af myndighedskompetencen. Miljgstyrelsen oversendte
samtidig et hgringsnotat med et sammendrag af indholdet af ha-
ringssvarene fra 1. offentlighedsfase.

Miljastyrelsen kan oplyse, at der pa tidspunktet for overdragelse af
myndighedskompetencen ikke forela oplysninger om, hvorvidt
etableringen af Lynetteholm kunne have en blokerende effekt pa
vandgennemstrgmningen gennem @resund, og at styrelsen som
folge heraf ikke havde modtaget henvendelser herom.

Miljastyrelsen gjorde i sin afgraensningsudtalelse opmarksom pa3,
at Sverige i sit haringssvar i 1. offentlighedsfase i miljgvurderings-
processen udtrykte bekymring ved, om etableringen af Lynette-
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holm kunne péavirke stromforholdene i omréadet, herunder vandud-
skiftningen mellem @stersgen og Vesterhavet, og at forholdet der-
for skulle undersoges nermere i den kommende miljokonsekvens-
rapport.

Miljostyrelsen gjorde ligeledes opmerksom pa4, at etableringen af
Lynetteholm ikke métte forhindre opfyldelse af den danske hav-
strategi, og at der skulle redegares herfor i miljokonsekvensrappor-
ten.”

Trafikstyrelsen oplyser:

“Trafikstyrelsen kan henvise til hgringsnotatet ("sammenfattende
redeggorelse”) af 14. maj 2021 med undertitlen "Miljekonsekvens-
rapport for etablering af Lynetteholm, temarapport for uddybning
af sejlrende og klapning samt supplerende miljokonsekvensrap-
port”, som er tilgaengelig pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Horingsnotatet redegor for processen ved udarbejdelsen af miljo-
konsekvensrapporten og behandler indkomne hgringssvar. I nota-
tet fremlaegges indkomne heringssvar vedrerende den potentielle
pavirkning af vandgennemstremning og pavirkning af saltbalancen
1 Oresund. Svarene refererer blandt andet til, at der i forbindelse
med etablering af @Oresundsforbindelsen blev opsat myndigheds-
krav om nullgsningen.

Horingssvar vedr. nullgsning er afgivet af Danmarks Naturfred-
ningsforening og af svenske myndigheder. For heoringssvar og be-
handling heraf henvises til hgringsnotatets afsnit 3.6.1 side 18-19
og afsnit 5.1.7 side 62-63.”

Udviklingsselskabet By & Havn I/S oplyser:

”I forhold til forste del af spergsmaélet kan By & Havn bekrafte, at
der har vaeret fuld dbenhed om, at Lynetteholm ville have en bloke-
rende effekt af ingen eller ubetydelig betydning.

Miljokonsekvensrapporterne for Lynetteholm er udarbejdet pa
baggrund af afgreensningsnotat fra myndighederne. Forud herfor
har der i efteréret 2019 vaeret gennemfort en frivillig offentlig ho-
ring om indkaldelse af idéer og forslag til anleeg af Lynetteholm.
Horingen gav alle mulighed for at komme med input til selve pro-
jektet, samt hvilke miljgpavirkninger, der burde undersgges i Ly-
netteholms miljokonsekvensrapport. Der indkom 195 heringssvar
til Miljostyrelsen, som var myndighed pa heringen. Herunder var



Side 4/5

ogsa hgringssvar fra svenske myndigheder vedr. evt. greenseover-
skridende pavirkninger og heringssvar som henviste til havstrate-
gien fra bl.a. Kebenhavns Kommune.

Det bemarkes, at der i en ATR indgiet mellem By & Havn og DHI
af 8. marts 2020 som tidligere oplyst fremgar, at der i "det indle-
dende arbejde blev [...] estimeret, at Lynetteholm skaber en bloke-
ring af vand og saltbalancen, som potentielt kan opfattes som kri-
tisk ud fra, hvad der blev accepteret i forbindelse med Oresunds-
forbindelsen”.

Dette er ikke et udtryk for, at DHI havde vurderet, at Lynetteholms
pavirkning var “kritisk” i en miljemeessig forstand, herunder at pa-
virkningen af Ostersgen gennem andringen af vandgennemstrom-
ningen og salttransporten var “kritisk”. Ordet “kritisk” skal forstas
som “vigtigt”, og relaterer sig til, hvad der blev accepteret i forbin-
delse med @resundsforbindelsen. Her blev der stillet krav om en
nullgsning, mens myndighederne i forbindelse med Lynetteholm
ikke har stillet seerskilte krav vedrerende pavirkning af gennem-
stremning i Oresund. Der er sdledes tale om, at pavirkningen efter
DHT’s opfattelse burde underseges narmere. Netop derfor er vand-
gennemstrgmning og salttransport blevet undersggt grundigt i for-
bindelse med miljokonsekvensvurderingen af Lynetteholm, hvor
pavirkningen af vandgennemstremning og salttransporten gennem
@resund er vurderet til “ingen/ubetydelig”.

Det bemarkes, at der hverken i havstrategidirektivet eller det dan-
ske indsatsprogram efter havstrategidirektivet er fastsat nogen ret-
ningslinjer for, at der skal etableres nullgsninger. Tvaertimod ber
permanente hydrografiske eendringer udformes under hensyn til,
hvad der er "miljomaessigt motiveret, teknisk muligt og skonomisk
rimeligt for at forebygge skadelige virkninger pa miljoet”.

Hverken havstrategidirektivet eller det danske indsatsprogram i
henhold til direktivet udelukker dermed, at der kan etableres pro-
jekter, som indebarer en &ndring af vandgennemstrgmningen el-
ler salttransporten gennem @resund, og der stilles heller ikke krav
om nullgsninger.

Udkast til afgraensningsnotatet var i myndighedshering i juli 2020
og kan findes her

https: //www.trafikstyrelsen.dk/media/15598 /Sam-
let%20afgr%c3%abnsningsudtalelse%20for%20Lynetteholm.pdf
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Pa den baggrund offentliggjorde Trafikstyrelsen den 30. september
2020 et afgraesningsnotat for etablering af Lynetteholm. Det ud-
gjorde grundlaget for de udarbejdede miljokonsekvensrapporter
vedr. Lynetteholm, som var i offentlig hering i foraret 2021.”

Med venlig hilsen

L N N e

Thomas Danielsen



