Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 22. juni 2023 stillet mig felgende
sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargs-
mélet er stillet efter anske fra Nick Zimmermann (DF).

Spoergsmal nr. 286:

Vil ministeren oplyse, hvordan kapacitetsudnyttelsen er pa strak-
ningen Aarhus-Langé i dag?

Vil regionaltoget kunne standse i Laurbjerg hver halve time i hver
retning, uden at kereplanerne for IC-togene (DSB’s tog) skal e&n-
dres?

Hvordan ser kapaciteten pa straekningen Aarhus-Langa ud, nar
Signalprogrammet og de igangvaerende anlaegsarbejder er afsluttet,
herunder elektrificeringen?

Er det korrekt forstiet, at flertallet bag Togfonden er vk, og at
flertallet bag timemodellen som folge heraf ogsa er vaek? I bekreef-
tende fald, hvordan pavirkes kapaciteten pa straekningen af, at
Timemodellen ikke leengere skal implementeres?

Vil ministerens knytte bemarkninger til forslaget fra IDA Rail, In-
genigrforeningens fagselskab for jernbanetrafik, om en slags naer-
bane pa strekningen Aarhus-Langd samt enkelte eksprestog, sidan
at kapaciteten vil blive udnyttet langt bedre end i dag?

Svar:

P4 straekningen Aarhus-Langé kerer der i dagtimerne fire tog i ti-
men i hver retning, hvilket ifolge Banedanmark medferer en kapa-
citetsudnyttelse pé 42 pct. Den internationale anbefaling er, at ka-
pacitetsudnyttelsen ikke overstiger 65 pct.

Nar Signalprogrammet er udrullet, vil den teoretiske kapacitet
oges, da togene vil kunne kore tattere efter hinanden. Elektrifice-
ringen vil kun have en effekt pa kapaciteten, hvis de kommende
batteritog bliver hurtigere end de nuvarende dieseltog, som betje-
ner de langsommere stoptog.
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Med aftale om Infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021 (Socialde-
mokratiet, Venstre, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radi-
kale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Liberal
Alliance og Alternativet) er det bl.a. besluttet at anlaegge en station
i Brabrand og en ny jernbane mellem Aarhus og Silkeborg.

Der er endvidere overvejelser i Nordjylland om at forleenge regio-
naltogene fra Skerping til Hobro, hvilket kan @&ndre placeringen af
landsdelstogene nord for Aarhus.

Banedanmark tidligere vurderet, at det samme togsystem ikke vil
kunne stoppe i bade Brabrand og Laurbjerg uden komplikationer
for landdelstrafikken. Det vil kreeve en nermere analyse af konse-
kvenserne for kareplanen af disse projekter, inklusive fastlaeggel-
sen af en raekke forudsatninger, safremt det skal vurderes, hvor-
vidt det er sandsynligt, at et regionaltog kan standse i Laurbjerg
hver halve time i hver retning, uden at kereplanerne for landdels-
togene skal &ndres.

I forhold til IDA Rails forslag til betjening af streekningen Aarhus
H-Langa vil det - ligesom vurderingen af betydningen af Laurbjerg
Station - kreeve et starre kereplans- og analysearbejde for fuldt ud
at kunne klarlaegge muligheder og konsekvenser af forslaget.

Det kan dog bemzarkes, at IDA Rails forslag indeholder 8 tog i ti-
men og 10 tog i myldretiden, og hertil skal laegges togene, der skal
kore til Silkeborg ad den nye bane, da disse tog vil skulle kere den
forste del af turen til Silkeborg pa den eksisterende jernbane fra
Aarhus H og ud mod Brabrand. Kapaciteten pa streekningen vil
derfor veere fuldt udnyttet, hvilket vil erfaringsmeessigt oger risi-
koen for at forsinkelser mellem togene spreder sig og dermed giver
en lavere punktlighed.

Det er korrekt, at der efter Folketingsvalget i 2022 ikke langere er
et flertal for Togfonden.

Med venlig hilsen
T Jhovoes W) b i-tlete—

Thomas Danielsen



