Transportudvalget
Folketinget

Transportudvalget har i brev af 4. maj 2023 stillet mig folgende
sporgsmal (TRU alm. del), som jeg hermed skal besvare. Spargs-
maélet er stillet efter gnske fra ikkemedlem af udvalget (MFU) Ka-
rina Lorentzen Dehnhardt (SF).

Spergsmal nr. 189:

Vil ministeren kommentere artiklen "Derfor endte Contranssagen i
millionbede", der blev bragt i Jyske Vestkysten den 3. maj 2023?
Ministeren bedes endvidere uddybe, om artiklen giver anledning til
at haeve baderne, herunder indfere omsatningsdifferentierede bo-
der, da faste takster forekommer som en urimelig lav bade ved stor
fortjeneste pa ulovlig cabotage og ugehvil i modsetning til en om-
setningsdifferentieret bade, der tager hensyn til virksomhedens
indtaegter ved ulovlighederne.

Svar:

Det er vigtigt, at vi i Danmark har sunde og ordentlige forhold for
chauffarer og transportvirksomheder. Vi skal have rimelige og for-
nuftige bodesatser ved overtraedelse af reglerne, s det ikke kan be-
tale sig ikke at overholde reglerne om bl.a. kere- og hviletid og ca-
botage. I den omtalte sag er tale om en bgde pi hele 1,2 mio. kr. og
det mener jeg ikke retfeerdigger en generel eendring af badesat-
serne pa godskerselsomradet.

Hvis badesatserne pé godskerselsomradet skal forhgjes eller &n-
dres til en omsaetningsbaseret bade kraever dette loveendring. En
sddan lovaendring ber begrundes med, at der er tegn p4, at de nu-
vaerende bodesatser ikke er rimelige eller fornuftige. Hertil fremgar
mulighed for at leegge vaegt pa, hvilke gkonomiske gevinster der er
opnéet ved en overtradelse allerede af den nuvarende lovgivning,
herunder godskerselslovens § 17, stk. 5.

Det folger endvidere af EU-retten, at baderne skal vaere effektive,
std i et rimeligt forhold til overtraedelsens grovhed og have af-
skraekkende virkning. Derudover mé bgderne ikke ma veere diskri-
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minerende. F.eks. kan det vaere diskriminerende, hvis man udeluk-
kende havede bodesatser, der rammer international godskersel
héardere end national godskersel.

Andring af bedesatser for ugentlig hviletid og cabotage vil kunne
ramme international godskersel hardere og kan derfor udgere en
diskriminerende restriktion. Det betyder, at hvis man skal s&endre
badesatserne og samtidig sikre, at de nye badesatser ikke udger
diskriminerende restriktioner, ber man @&ndre samtlige bader pa
godskerselsomradet.

Jeg er som sagt opmeerksom pa, at der skal veere gode og sunde
forhold i transportbranchen. Heldigvis er der ikke generelle tegn
pa, at de gaeldende badesatser gor, at det kan svare sig at bryde
reglerne om f.eks. kare- og hviletid og cabotage. Jeg mener ikke, at
hverken Contranssagen eller de nuvaerende forhold i godskersels-
branchen taler for, at vi skal fastseette badesatserne pa en mere
kompleks made, som potentielt vil forlaenge sagsbehandlingsti-
derne for selv mindre forseelser. I stedet skal der vaere gennemsig-
tighed ved badefastsattelsen og opmaerksomhed p4a, at baderne
ikke gér ud over, hvad der er proportionelt for danske vognmand
og chaufforer.

Med venlig hilsen

Thomas Danielsen



