Vi vil i den forbindelse gore opmerksom p4, at en sddan zonering ogsa kan have
store samfundsgkonomiske konsekvenser, hvis braendstoflagrene og -forsynin-
gen til Kobenhavns Lufthavn skal flyttes - i det omfang en alternativ placering
overhovedet er mulig. Zoneringens konsekvenser er derfor undervurderet i ana-
lyserne.

Drivkraft Danmark vurderer dog, at braendstofaktiviteterne pa Provestenen ikke
umuligger en byudvikling af sterstedelen af det nertliggende omrade i Klgver-
parken — blot ber alternative lgsninger og muligheder undersgges.

Endelig er det helt afggrende, at der sikres en fortsat besejling af Pravestenen
med mindst 12 meters dybgang — bade i anlaegs- og driftsfasen af en gstlig ring-
vej. Begraenses dybgangen, vil det fa store konsekvenser for sterrelsen pé de
skibe, der kan anlgbe Provestenen med braendstoffer, og dermed fordyre og van-
skeliggare forsyningen af Kebenhavns Lufthavn

Vi star naturligvis til rddighed, hvis der er spargsmal til ovenstaende.

Venlig hilsen

Michael Miicke Jensen
Teknik- og miljochef
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Notat

HOFOR A/S: Hagringssvar til ’strategisk miljgvurdering af plan for
byudvikling og infrastruktur til dsthavnen, herunder Lynetteholm’

HOFOR A/S har med interesse laest den strategiske miljgvurdering (SMV) af planen for byudvikling
og infrastruktur til @sthavnen. HOFOR arbejder for at skabe bzeredygtige byer, baseret pa
forsyningslasninger med fokus pa mindre klima- og miljgpavirkning inden for vand, varme, kloak,
regnvandshandering, fiernkaling, bygas, vindmaller og solceller.

Formalet med dette hgringssvar er at opfordre til, at forsyningsinfrastruktur pa et tidligt
tidspunkt indteenkes i planleegningen af @sthavnen, og at der opstartes tidlig dialog med
HOFOR herom.

| den forbindelse er folgende aspekter vigtige for HOFOR:

- Koordinering mellem byplanlaegningen og eksisterende, kritisk forsyningsinfrastruktur

- Koordinering mellem byplanlaegningen og nye forsyningslgsninger, herunder sikring af arealer
til nye forsyningsanleeg

- Koordinering ift. det omfattende anleegsarbejde af forsyningsinfrastruktur forud for
byudviklingen

- Amagerveerket er en virksomhed af national interesse, hvilket indebaerer, at virksomhedens
drifts- og udviklingsmuligheder ikke ma indskreenkes som falge af byudviklingen

Haringssvaret forholder sig til de overordnede planer for byudviklingen af @sthavnen. For HOFORs
bemeerkninger vedr. M5 og @stlig Ringvej henvises til HOFORs nyligt afsendte hgringssvar til
idéfasehgringen for de to anleegsprojekter.

Ngdvendig koordinering mellem byudvikling og kritisk forsyningsinfrastruktur

HOFOR understreger vigtigheden af, at den fremadrettede byudvikling af @sthavnen sker under
hensyntagen til eksisterende og planlagt kritisk forsyningsinfrastruktur, og gnsker teet koordinering
med myndigheder og udviklere ift. fglgende forhold:

Byudvikling ift. Kraftvaerkshalvgen og Amagervaerket

Amagerveaerkets fortsatte drift og fremtidige udviklingsmuligheder er central for hovedstadens
energisystem i dag og i fremtiden. HOFOR understreger vigtigheden af, at en fortsat palidelig drift
sikres f.eks. med uhindret adgang for skibe og lastbiler til og fra veerket, og at den fremtidige
byudvikling ikke indskreenker Amagervaerkets fremtidige udviklingsmuligheder som fx carbon
capture, varmepumper og geotermi. Stgjpavirkningen fra disse teknologier er ikke kortlagt endnu,
men den kan forventes at veere hgjere end den stgjpavirkning, som opleves fra Amagervaerket i
dag. Det er centralt, at disse fremtidige udviklingsmuligheder for hovedstadens energisystem ikke
indskreenkes af fremtidig anvendelse af naerliggende arealer til f.eks. boliger. HOFOR gnsker
dialog med kommune og udviklere om byudviklingen for i feellesskab at sikre en god Igsning for
alle.

Hvad angar de foreslaede ruter for ny vej- og cykelinfrastruktur i @sthavnen er det HOFORs
umiddelbare vurdering, at det vil vaere uhensigtsmaessigt at omdanne den nu midlertidige
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jordtransportvej via Pragvestenen og Kraftveerkshalvgen til en permanent vej, da vejen farer
igennem et industriomrade med store produktionsanleeg og tung transport.

HOFOR anbefaler derudover, at den fremadrettede planleegning for det skitserede omrade Quintus
sker under hensyntagen til HOFORs lager pa Forlandet 29. HOFOR lejer Forlandet 29 af
Kgbenhavns Kommune, og lagerkapaciteten er en forudsaetning for vedligeholdelse og etablering
af forsyningsinfrastruktur i Hovedstadsomradet.

Koordinering ift. eksisterende, kritiske forsyningsledninger:

Ud fra et samfundsgkonomisk og miljgmaessigt hensyn gnsker HOFOR, at den kommende
arealudvikling og placering af byggefelter sker i teet koordination med den eksisterende
forsyningsinfrastruktur, der forsyner dele af Kgbenhavn med vand, fiernvarme, bygas og
spildevandshandtering. De eksisterende tracéer fremgar pa overordnet niveau af billede 1.

HOFOR planleegger en supplerende spildevandsledning til den eksisterende Lynetteledning, jf.
billede 2. Den sakaldte Levantkajledning anlaegges i Lynetteholms vestlige perimeter. HOFOR ggr
opmeaerksom pa, at Levantkajledningens og Lynetteledningens tracé pa Refshalegen, hvor de to
ledninger tilsluttes Lynetten Renseanlaeg, ligger teet pa terreen. Byudvikling og evt. tilhgrende dybe
arbejder som fundering kan derfor ikke planleegges ovenpa ledningerne.

Det bemeerkes, at den nuvaerende placering af gas- og spildevandsledninger i sagens natur er
afhaengig af, om Lynetten Renseanlaeg fortsat skal ligge pa Refshalegen eller flyttes til anden
placering. HOFOR vurderer dog, at der - uanset fremtidig placering - er behov for et teknisk anlaeg
pa omradet, da tilslutningspunktet for spildevandsledninger er og fortsat vil vaere et kritisk
knudepunkt.

\ i A\ ¥

Billede 1: H’OI}ORS kriti-ske fo}sy;nings/edninger omkring @sthavnen: Lilla: HOFOR Fjernvarme/ Grgn: HOFOR Spildevand/ BlG: HOFOR
Vand/ Brun: HOFOR Bygas/ Sort: Spildevand, BIOFOS/anden ledningsejer
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Billede 2: Placering af den eksisterende Lynetteledning og kommende Levantkajledning.

Perspektiver for nye forsyningslgsninger i @sthavnen

I den kommende tid vil HOFOR afklare perspektiverne i en raekke nye forsyningslgsninger, som
spiller en central rolle i udviklingen af @sthavnen, og som har positive effekter for klima og milja.
Evt. realisering heraf skal forega i koordination med myndigheder og udviklere:

- Lavtemperaturfijernvarme: Ved at planlsegge de nye bygninger i samspil med forsyningen er
det muligt at gennemfare fx lavtemperaturfjernvarme, der potentielt kan produceres billigere
end traditionel fiernvarmeproduktion og med potentiale for gevinster pa bygningernes
miljgaftryk. Det vil kreeve, at bygningerne er indrettet hertil.

- Havvand som kilde: | de kommende ar skal HOFOR etablere mange varmepumper til at
erstatte og supplere biomasse og sikre en flerstrenget forsyning. Seerligt
havvandsvarmepumper er oplagt pa Lynetteholm. Det vil kreeve, at der sikres arealer hertil i
den tidlige planleegning.

- Sekundavand: HOFOR vil undersgge mulighederne for anvendelse af sekundavand til brug for
tejvask, toiletskyl mm. i @sthavnen med henblik pa at reducere udnyttelsen af en knap
grundvandsressource og styrke forsyningssikkerheden. Det vil kraeve, at bygningerne er
indrettet hertil.

- Landvind: HOFOR har identificeret mulighed for at opseette op til 11 landvindmgller pa
Lynetteholms gstlige perimeter samt pa Prgvestenen/Kraftvaerkshalvgen. Vindmgllerne kan
samlet have en effekt pa op til 55 MW, og dermed producere, hvad der svarer til naesten
50.000 husstandes strgmforbrug. Projektet er pt. ved at blive yderligere afklaret.

- Synergi med @stlig Ringvej: HOFOR gnsker i samarbejde med relevante parter omkring @stlig
Ringvej at undersgge muligheden for at anlaegge et ledningstracé til forsyningsledninger i
tunnellens servicearealer. Der kan vaere savel samfundsgkonomiske som miljgmaessige
fordele ved at samteenke dette.

- Drikkevand: Med den omfattende byudvikling af @sthavnen forudser HOFOR et behov for at
udvide kapaciteten for transport af drikkevand fra Sjeelland til Amager. Det er et potentielt
omfattende projekt, som forudseaetter nye havnekrydsninger omkring @sthavnen. Projektet vil
blive yderligere afklaret i Igbet af 2023.

- Synergi for fremtidig kloakering pa @stamager: HOFOR vil undersgge muligheden for at
omlaegge nuveerende feaellessystemer for regn- og spildevand i omradet omkring @sthavnen til
separatsystemer, sa der opnas en regnvandskloakering, der i hgjere grad er tilpasset
fremtidens klima.
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Haringssvar til Strategisk miljpvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til
@sthavnen, herunder Lynetteholm

Aalborg Portland A/S
Aalborg, 20. januar 2023

Til Transportministeriet
ATT: Chefkonsulent Anders Petersen

Aalborg Portland A/S takker for muligheden for at afgive hgringssvar, ved generelt at bakke op om
byudviklingen i Kgbenhavns @sthavn, herunder om Lynetteholm, om metrobetjening af omradet med
linjefgring M5 vest og om @stlig Ringvej.

Aalborg Portland A/S er af den opfattelse, at en @stlig Ringvej som projekt godt kan gennemfgres uden en
byudvikling i @sthavnen, da der allerede er behov for forbindelsen i dagens situation.

Aalborg Portland A/S hilser den strategiske miljgvurdering (SMV) og den tilhgrende samfundsgkonomiske
analyse velkommen, pa trods af enkelte vaesentlige mangler i analyserne. Vi mener dog ogs3, at en raekke
centrale forhold ikke er tilstraekkeligt belyst, og opfordrer derfor til, at udvide analyserne for at sikre et
bedre oplyst grundlag for de politiske beslutninger, eller at inddrage de naevnte forhold i de kommende
VVM-undersggelser. Forholdene er;

* De negative konsekvenser ved ikke at anlaegge en fuld @stlig Ringvej er undervurderet

= Veerdien af Prgvestenens funktioner for Hovedstadsomradet er ligeledes undervurderet

=  Store omkostninger til relokalisering af Prgvestenens funktioner er ikke indregnet

= Manglende vurdering af alternative placeringer af KVC for metroen og tilslutning til @stlig Ringvej
= Mulighederne for egnede erstatningsarealer i hovedstadsomradet er ikke belyst

= Konsekvenserne af en zonering af Prgvestenen er undervurderet.

Vi skal nedenfor kommentere pa nogle af disse forhold.

| det udarbejdede materiale forudsaettes bade kontrol- og vedligeholdelsescenter (KVC) til M5, et til- og
frakgrselsanlaeg til @stlig Ringvej samt arbejdsomrader for begge infrastrukturprojekter, placeret pa
Prgvestenens nuvaerende areal.

| bade SMV og den samfundsgkonomiske analyse ser man bort fra, at den nuveerende havneinfrastruktur
ligger der af en arsag. De virksomheder som bl.a. Aalborg Portland A/S, der i dag er placeret pa
Prgvestenen, udfylder veesentlige samfundsmaessige funktioner i forhold til forsyning og distribution i
hovedstadsomradet, primaert braendstoffer, rastoffer og byggematerialer.

Virksomhederne inden for rastoffer og byggematerialer pa Prgvestenen udfylder en saerdels vigtig funktion
for forsyningen af hovedstadsomradet. Store dele af disse arealer er imidlertid i planen tiltaenkt etablering
af anden infrastruktur som naevnt ovenfor.

En reekke af de bergrte virksomheder — heriblandt Aalborg Portland A/S — pa Prgvestenen har derfor faet
konsulentfirmaet Niras til at udarbejde et bud pa de omkostninger, der er forbundet med en eventuel
relokalisering. Rapporten vedlaegges som bilag.
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Konklusionen pa Niras’ analyse er, at der er omfattende omkostninger forbundet med en eventuel
relokalisering af tgrbulkvirksomhederne. Selv hvis kun en mindre del af virksomhederne bergres, kan de
Isbende omkostninger Igbe op i mere end en mia. kr. for samfundet pa lang sigt. Dette tal er uden de
omkostninger, som er forbundet med etablering af virksomheder og havnekapacitet andetsteds, og som
sagtens kan Igbe op i yderligere et milliardbelgb i engangsomkostning. Alene Aalborg Portland A/S
vurderer, at de samlede anlaeegsomkostninger ved en relokalisering af vores anlaeg vil Ipbe op i et tre-cifret
millionbelgb.

Dertil kommer yderligere omkostninger, hvis behovet for import af rastoffer stiger i fremtiden, hvilket
ventes at ske. Ikke mindst ved netop en byudvikling og infrastrukturudbygning i @sthavnen. Det bemaerkes i
den forbindelse, at miljgvurderingen side 193 netop anfgrer, at “byudvikling for 66.000 nye beboere og
54.000 nye arbejdspladser vil i kraft af materialeforbrug, energiforbrug, affaldsfrembringelse og transport i
anlaegsfasen give anledning til et vaesentligt ressourceforbrug.”

Som Niras’ rapport dokumenterer, er Prgvestenen det eneste sted i Kebenhavns Kommune, og i flere
tilfaelde endda i hele Region Hovedstaden, hvor sadanne rastoffer og byggematerialer realistisk kan
importeres, handteres og produceres pa en effektiv made. Det kan derfor undre, at forholdet ikke er
vurderet i miljgvurderingens kapitel om ressourceforbrug. Vi bemaerker i gvrigt, at det i selvsamme kapitel
vurderes, at der kan opsta ressourceknaphed. | dette lys forekommer det pafaldende, at den fjernelse af
dele af den eksisterende infrastruktur og forsyningskeede til netop rastoffer og byggematerialer, som er
indeholdt i scenariet for udviklingen af @sthavnen, ikke indgar i vurderingen.

For at kunne vurdere de fulde konsekvenser af de foresldede placeringer, mangler vi at se en analyse med
effekterne af at inddrage Prgvestenen i sterre omfang og om muligt af at etablere erstatningshavneareal og
-kajer.

Niras’ omfattende arbejde er et godt bidrag til en sddan analyse. Og Niras’ rapport viser, at der i
seerdeleshed bgr arbejdes med andre Igsninger end at placere metroens KVC pa Prgvestenen. For
alternativerne til Prgvestenen i sin nuvaerende form er stort set ikke-eksisterende.

Aalborg Portland A/S har i vort hgringssvar til idéfasen for M5 foresldet to alternative placeringer af KVC —
henholdsvis syd for erhvervshavnearealet pa Prgvestenen og pa Klgverparken, men andre placeringer
kunne ogsa veere pa tale, eksempelvis den i hgringsmaterialet naevnte placering pa Lynetteholm.

Aalborg Portland A/S gnsker, at sadanne forskellige placeringer af KVC vurderes ligeligt i den kommende
VVM-undersggelse af metrolinjen. Derudover mener vi, at projektering af et kontrol- og vedligeholdelses-
center pa Prgvestenen ikke bgr foretages, f@r der foreligger en samlet plan for Prgvestenens fremtid. | det
omfang planen indeholder hel eller delvis inddragelse af de nuvaerende erhvervsaktiviteter, skal alle
aspekter heraf vaere belyst — herunder alternativer til den nuvaerende og meget vaesentlige forsyning af
Kgbenhavn med braendstoffer, rastoffer og byggematerialer fra virksomhederne pa Prgvestenen.

Til- og frakerslen til @stlig Ringvej laegger beslag pa mindre havnekapacitet og giver ogsa gavnlige effekter
for virksomhederne pa Prgvestenen, men ogsa her mener vi, at skadeseffekterne pa den eksisterende
havneinfrastruktur formentlig kan begraenses yderligere. Det bgr ogsa undersgges, om man i forbindelse
med etableringen af @stlig Ringvej kan udbygge Prgvestenen med kajer og areal til erstatning for det, der
eventuelt gar tabt.

Det er desuden helt afggrende, at der sikres en fortsat besejling af Prgvestenen med mindst 12 meters
dybgang — bade i anlaegs- og driftsfasen af en @stlig Ringve;j.
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| det omfang, hvor der kan findes andre Igsninger end inddragelse af erhvervsarealer pa Prgvestenen, bgr
sadanne alternative placeringer afsgges. Fastholdes en placering pa Prgvestenen, sa bgr en placering pa det
nuvaerende tomme areal syd for de nuveerende havnearealer pa Prgvestenen eller i kanalen mellem
Amager og Prgvestenen (mod Klgvermarken) overvejes, hvor den vil vaere til mindst mulig gene for de
erhvervsmaessige aktiviteter. Samtidig vil Aalborg Portland A/S opfordre til at der i kombination med VVM
for @stlig Ringvej undersgges mulighed for en udvidelse af Prgvestenens arealer mod @st.

Der er abenlyst nationale interesser i Prgvestenen. Aalborg Portland A/S vil ggre opmaerksom p3, at et
flertal i Folketinget for nylig har indgaet en politisk aftale om planloven, hvorved erhvervshavne skal
beskyttes bedre gennem en udpegning af nationale interesser. Selv om administrationsgrundlaget for
denne udpegning endnu ikke er pa plads, vil store dele af aktiviteterne pa Prgvestenen utvivisomt blive
omfattet. Dette forhold bgr oplagt inddrages i den samlede plan. Desuden er Prgvestenen i Fingerplanen
udlagt til virksomheder med szrlige beliggenhedskrav, og Kebenhavns Kommune har vurderet, at det ikke
er praktisk muligt at finde alternativ placering til de nuveerende aktiviteter pa Prgvestenen.

Aalborg Portland A/S foreslar derfor, at de ovennavnte forhold og betragtninger indgar i bade SMV og den
udvidede samfundsgkonomiske analyse.

Afsluttende vil vi gerne ggre opmaerksom pa, at vi som medlem af begge organisationer stgtter hgringssvar
indsendt af Dansk Industri (DI) og Erhvervsforeningen | Kgbenhavns Havn.

Med venlig hilsen

Michael Lundgaard Thomsen Christian Elleby
Chief Commercial Officer Supply Chain & Procurement Director

Om Aalborg Portland A/S

Aalborg Portland A/S er Danmarks eneste cementproducent og rader over en af Nordeuropas stgrste
cementfabrikker beliggende i Aalborg samt siloanlaeg i havne over hele landet. Fabrikken i Aalborg
producerer arligt mere end 2,3 millioner tons fordelt pa gra og hvid cement, som afszettes i Danmark og det
gvrige Nordeuropa. Aalborg Portland A/S leverer cement til brug for bade private og offentlige byggerier,
herunder stgrre infrastrukturprojekter.

Aalborg Portland A/S beskaftiger godt 350 medarbejdere i Danmark. Et mangearigt fokus pa miljg- og
energiinvesteringer har resulteret i, at fabrikken i dag er anerkendt som en af de mest ressourceeffektive
cementfabrikker i verden.

Aalborg Portland A/S er en del af Aalborg Portland Holding Koncernen, der i 2021 omsatte for over 10
milliarder kroner og har mere end 3.000 medarbejdere. Aalborg Portland Holding er moderselskabet for en
raekke cement- og betonvirksomheder i blandt andet Norden, Belgien, USA, Tyrkiet, Egypten, Malaysia og
Kina. Herudover har koncernen aktiviteter inden for udvinding og afsatning af tilslagsmaterialer (granit og
grus) samt genanvendelse af affaldsprodukter.
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Dette hgringssvar er med forbehold for Christianshavns Lokaludvalgs
behandling af sagen sit mgde den 25. januar 2023.

Christianshavns Lokaludvalg gnsker hermed at tilkendegive sine
synspunkter til det tilleeg til den strategiske miljgvurdering af udbygningen
af @sthavnen, som er udsendt med en hgringsfrist den 22. januar 2023.

Christianshavns Lokaludvalg afgav den 31. oktober 2022 sit hgringssvar til
idéfasehgringen af M5 Metro og den 20. december 2022 sit hgringssvar til
den strategiske miljgvurdering (SMV) af @sthavnen. Bemarkningerne i det
felgende knytter sig hertil.

M5 @st (Lilla): Foretrukne linjefgring med ekstra station ved Operaen
Som det fremgar af Lokaludvalgets svar til idéfasehgringen om M5,
foretreekker Lokaludvalget M5 @st (Lilla) linjefgringen. Lokaludvalget
gnsker igen at pege pa behovet for, at denne linjefgring omfatter en
tunnellagt metrobetjening af Dokgen, Nyholm, Arsenalgen og
Frederiksholm med en metrostation, f.eks. ved Operaen, og at en sadan
ekstra station mellem Refshalegen og Klgverparken indgar i
miljgkonsekvensvurderingen af M5 @st.

Lokaludvalget gnsker endvidere igen at understrege, at linjefaringen pa
Nordgstamager ber tunnellegges mest muligt, herunder straekningen
mellem Klgverparken og Refshalegens sydkyst. Dermed undgas, at natur,
vandomrade og byrum skammes af en hgjbane, ligesom det begraenser
stgjbelastningen og sikrer bevarelse af rekreative veerdier langs
Nordgstamagers kystlinje.

Lokaludvalget leegger vaegt pa, at der ved anleegget af metroen tages
vidtgaende hensyn til boligkvarteret pa Margretheholm og andre
bebyggelser ner metrolinjen og, at en hgjbane — hvis en sadan skulle blive
besluttet - placeres i sa stor afstand fra bebyggelse, at stgjgener undgas.

Lokaludvalget undrer sig over, at der ikke indgar overvejelser om at
anleegge metrostraekningen inden for Lynetteholms perimeter, herunder
afgreningen til Nordhavn, som en senketunnellgsning, nar det tages i
betragtning, at omradet endnu ikke er fyldt op med jord. Tveertimod fremgar
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det af tillegget til den strategiske miljgvurdering, at omradet kraeves fyldt
op inden, der eventuelt anleegges metro pa Lynetteholm. Er der ikke en unik
mulighed for at etablere underjordisk linjefagring pa en endnu ikke etableret
holm?

Lokaludvalget har ikke pa nuverende tidspunkt bemaerkninger til de to
alternative linjeferinger pa det nordlige Amager (Sundbygster Plads og
Hans Bogbinders Allé/og Prinsesse Christines Vej), som er indarbejdet pa
strekningskortene, men finder, som ogsa anfert i Lokaludvalgets svar pa
idefasehgringen, at begge muligheder skal miljgvurderes.

M5 Vest (Orange): Teknikspor bgr veere midlertidigt og delvis
tunnellaegges

Hvad angar placeringen af klarggringsanlaegget og et eventuelt teknikspor
til M5 Vest (Orange) har Lokaludvalget felgende bemerkninger:

Den anden og senere etape af M5 Vest, som fuldender Orange Ring, er af
grunde, som ikke fremgar, fjernet fra streekningskortene i tilleegsharingen.
Lokaludvalget gar ud fra, at en fuld Orange Ring fortsat er en mulighed.
Udvalget leegger desuden til grund, at Orange Rings afgrening fra
tekniksporet i givet fald til sin tid forudszettes at ligge lige syd for
Margretheholm Havn.

Som navnt ovenfor, og uanset hvilken M5 linjefaring der besluttes, finder
Lokaludvalget, at metrostreekningen pa tveers af Margretheholm Havn bar
tunnellegges, sa dette vandomrade syd for Refshalegen kan udvikles som
rekreativt omrade.

Hvis der gas videre med M5 Vest (orange) linjefaringen, bar den sydlige
del af tekniksporet fra afgreningen til klarggringsanlaegget pa Prgvestenen
anleegges som et midlertidigt anleeg og nedlaegges, nar streekningen af
Orange Ring til Prags Boulevard Station og adgangen derfra til
klargeringsanleegget er feerdig. Herved undgas det, at der permanent bliver
to parallelle metrosporanlaeg pa streekningen fra Margretheholm Havn til
Prags Boulevard med de supplerende ulemper for mennesker og miljg, som
det vil medfare.

Ogsa hvis Orange Ring anlegges, bar bebyggelsen pa Margretheholm i
videst muligt omfang skanes for miljgvirkninger savel i anleegsfasen som,
nar anlaegget er ferdigt.

Lokaludvalget anmoder om, at Transportministeriet i sit hgringsnotat til
Transportudvalget forholder sig til det ovenfor anfgrte savel som til
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bemerkningerne i Christianshavns Lokaludvalgs tidligere indgivne
hgringssvar.

Med venlig hilsen,

Asbjern Kaasgaard,
Christianshavns Lokaludvalg



Borgmesteren
Gladsaxe Kommune
Radhus Allé 7, 2860 Sgborg
Telefon: 39 57 50 01
E-mail: bm@gladsaxe.dk

20-01-2023
J. nr. 22-6-01.16.00-P17

Horingssvar fra Gladsaxe Kommune til:
Hogring over strategisk miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til
@sthavnen, herunder Lynetteholm (Id nr.: 131620)

Gladsaxe Kommune har modtaget materiale vedrgrende ovenstaende hgring. Ved fgrste
gennemlasning savnes der mere information om regionale pavirkninger pa
omegnskommunerne, isaer i forhold til trafikale konsekvenser og byudvikling. Kommunen har
derfor med interesse gennemlaest det supplerende dokument ‘Samfundsgkonomiske effekter
ved udvikling af @sthavnen’, og hgringssvaret tager udgangspunkt i dette dokument.

Manglende koordinering i hovedstadsomradet

Gladsaxe Kommune savner helhedstaenkning og bedre involvering af de pavirkede
omegnskommuner, sa der koordineres og teenkes pa tveers i hovedstadsomradet. Udbygningen
af @sthavnen, herunder Lynetteholm, er et meget stort projekt, der pavirker langt ud over
Kgbenhavns kommunegraense. Det er iszer blevet tydeligt i den strategiske miljgvurdering og
de bagvedliggende rapporter. Helhedstankning og bedre involvering af de pavirkede
kommuner, er fuldstaendig ngdvendig for et projekt af Lynetteholms st@rrelse, der har sa langt
et tidsperspektiv og sa veesentlige miljgpavirkninger.

Trafik

Baggrundsdokumenterne til den strategiske miljgvurdering beskriver planens forventede
pavirkning pa trafikafviklingen i Kgbenhavn og omegn. Overordnet noteres det, at det centrale
Kgbenhavn far den stgrste trafikale gevinst i form af faerre biler, mens der bliver en gget
belastning af vejnettet i saerligt Gentofte Kommune som fglge af projektet. For Gladsaxe
Kommunes vedkommende beskrives der i rapporten om de samfundsgkonomiske effekter, at
projektet medfgrer dels en aflastning af Motorring 3, men ogsa gget trafik pa veje tilstgdende
Helsinggrmotorvejen. Det beskrives desuden, at ”... ringvejen har samtidig den effekt, at den
alt andet lige samlet set ga@r det mere attraktivt at k@re bil, og hermed kan fa vejtrafikken til at
stige.”

Gladsaxe Kommune finder det overordnet meget problematisk at etablere projekter, der ggr
det mere attraktivt at k@re bil, og ser det heller ikke i overensstemmelse med Kgbenhavns
Kommunes egen malsaetning om at reducere trafikken til og fra Kgbenhavn til maksimalt 25 %.
Desuden er det fuldsteendig uacceptabelt, at omegnskommunerne skal betale prisen, i form af
yderligere stgj- og miljgbelastning, for at aflaste trafikken i det centrale Kgbenhavn. Vi bgr i
stedet for at anlaegge nye store infrastrukturprojekter fokusere pa at forbedre det
eksisterende vejnet, investere yderligere i kollektiv transport og reducere stgjgener fra de
stgrre-veje.
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Nulscenariet bygger pa en praemis om, at bilejerskab og antal kgrte kilometer i bil pr. borger er
hgjere i omegnskommunerne end i Kgbenhavn — blandt andet pa grund af ringere adgang til
kollektiv transport. Der er dog gang i mange projekter inden for kollektiv transport i mange
omegnskommuner — letbane, BRT-forbindelser, pa sigt maske metro. Nar der med en
halvtredsarig horisont sammenlignes tal for en plan, der inkluderer metrolinje i Kgbenhavn, er
det en forkert forudsaetning, hvis man regner med status quo for den kollektive transport i
omegnskommunerne. Nye kollektive projekter bgr derfor medtages, i seerdeleshed dem, som
er indeholdt i regeringens Infrastrukturplan 2035.

Stej, afledt af trafik

Baggrundsdokumenterne redeggr for en gget stgjbelastning, seerligt omkring
Helsinggrmotorvejen og tilstedende veje. Saerligt Gentofte Kommune rammes voldsomt, men
ogsa afledt trafik til og fra Gladsaxe medfgrer mere stgj. Derudover redeggres der for en
reduktion i stgjbelastningen ved Motorring 3, som fglge af projektet, hvor trafikken forventes
aflastet i forhold til nulscenariet. For Gladsaxe Kommune, er pavirkningerne, der er redegjort
for, bade positive og negative, ligesom for den trafikale belastning.

Ud fra bl.a. Vejdirektoratets prognose om stigning i privatbilismen samt det, at nye/bedre veje
giver en stigning i antallet af biler, sa ma en eventuel aflastning vurderes at vaere midlertidig.
Derved vil det endelige resultat vaere, at kommunen udelukkende bliver yderligere stgjbelastet
af vejtrafikken.

Gladsaxe Kommune finder det dybt problematisk, at omegnskommunerne skal paleegges mere
stgj for at aflaste trafik og st@j i det centrale Kgbenhavn. Derudover er det uacceptabelt, at de
mest st@jbelastede boliger bliver yderligere pavirket af stgj. Trafikstgj er en af Gladsaxe
Kommunes (og andre omegnskommuners) store udfordringer, hvor iseer diffus stgj fra de
statsejede veje pavirker boliger, haver, byrum og naturomrader. Netop de mest belastende
veje, hvor vi ikke selv har muligheden for at begraense stgjen.

Enhver udvidelse eller &endring af disse veje, der medfgrer mere trafik og stgj, vil give store
udfordringer og modarbejde malsaetninger om klima, mobilitet og sundhed. Gladsaxe
Kommune vil derfor i hgj grad anfaegte, at planens miljgpavirkning for sa vidt angar stgj,
vurderes at veere ikke-vaesentlig.

Hvis planen udfgres, bgr der som konsekvens afseettes midler og laves en plan for at
inddeemme stgj, sa eksisterende st@jplagede boliger ikke vil fa forveaerrede

forhold. Miljgvurderingen bgr ogsa adressere, hvorvidt det er muligt at undga en gget
stgjpavirkning.

Byudvikling og manglende forbindelse til Fingerplanen

Udviklingen af Kgbenhavn har siden 1947 fulgt Fingerplanen. Med Kgbenhavn som kraftcentret
i ’handfladen’ skal hovedstadsomradet udbygges og sprede sig i de allerede udlagte byomrader
langs 'fingrene’. @sthavnen er et brud med denne udvikling, og vil vokse ud i @resund ’pa siden
af’ handfladen.



Gladsaxe Kommune ser helt overordnet et stort problem i denne fravigelse af Fingerplanens
principper om at fortzette i bykilerne, langs S-togsnettet, hvor der er stgrre rummelighed. Der
er tale om vigtige og holdbare principper, som har vaeret almen planlaegningspraksis i over 75
ar.

I analysen om samfundsgkonomiske effekter beskrives det, at planen for @sthavnen vil betyde
andringer i befolkningen i kommuner uden for Kgbenhavn, og at ”jo taettere en kommune
geografisk er placeret pd Kgbenhavn, desto stgrre andel ventes den pdgaeldende kommune at
afgive til @sthavnen”. Det fremgar desuden, at ”En udvidelse af @sthavnen kan derfor bidrage
til at afhjaelpe efterspdrgslen efter nye boliger i disse kommuner”. Der argumenteres med
andre ord for, at udvidelsen af @sthavnen skal ses som en hjzlp til ikke at fglge Fingerplanens
principper for byudvikling. | Gladsaxe tager vi afstand fra, at Fingerplanens principper
udfordres uden hverken forudgaende analyser om restrummelighed i fingrene eller bred dialog
om en samlet planlagning for hovedstadsomradets udvikling.

Med venlig hilsen

*—t
Trine Graese

——————



Transportministeriet Ministry of Transport

Vej-og Brokontoret

Frederiksholms Kanal 27 FDK-1220 Kgbenhavn K

Via e-post: trm@trm.dkogarp@trm.dkKgbenhavn den 20. januar 2023

Horingssvar vedrorende den strategiske miljovurdering (SMV) af plan for byudvikling
og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm,ld nr: 131620/170824.

SMVen udpeger fire byudviklingsomrader. Det fremgar af SMVen, at der er tale om
en forelgbig placering af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige
placering. Copenhagen Cable Park ma dog antage, at de udpegede
byudviklingsomrader star ved magt, herunder arealet kaldet Klgverparken hvor
Copenhagen Cable Park er placeret.

Om Copenhagen Cable Park

Vi er placeret indenfor arealet omfattet af SMVens planomrade for byudvikling. Der
er tale om Danmarks stgrste vandsportscenter, med 1.400+ medlemmer, samt
23.000 arligt besagende. Vi har eksisteret siden 2007, og blevet til gennem et
samarbejde med By & Havn og Kgbenhavns Kommune om etableringen af et
vandski- og wakeboardcenter i internationalt format.

SMVen angiver et areal pa side 48. 4.1.2, hvor hele omradet udleegges til
Byudvikling:

“Som en del af byudviklingen i @sthavnen, udvikles ogsa nye rekreative omrader.
Dette vurderes at veere en veesentlig positiv pavirkning for rekreative omrader. Det
rekreative areal ved Kraftveerksvej (gokartbane m.v.) vil dog blive bebygget og kan
derfor ikke anvendes rekreativt pA samme made som hidtil.”

Copenhagen Cable Park gnsker at gare opmaerksom pa, at SMVen er seerdeles
upreecis, og ikke forklarer hvordan byudvikling i Klgverparken”vurderes at have en
vaesentlig positiv pavirkning for rekreative omrader”, og dels ikke udpeger hvor "nye
rekreative omrader" bliver etableret.

Udsagnene fremstar uden faktuel baggrund eller dokumentation i materialet gvrigt.

SMVen tager ikke hgjde for hverken kort- eller langsigtede konsekvenser ved
nedlaeggelsen af eksisterende rekreative sports- og havneanlaeg i Osthavnen.

Der er desuden ingen omtale overhovedet af, hvilket konkret tab af
udfoldelsesmuligheder, en nedlaeggelse af Copenhagen Cable Park, samt den snart
100 ar gamle Kgbenhavns Motorbadsklub vil have for Kebenhavns borgere.

Der ses ikke ud af SMVen, at der er beskrevet et sagligt belaeg for at udpege hele
Klgverparken til byudviklingsomrade. Der er desuden ingen naermere beskrivelse af
hverken konsekvenserne af nedleeggelse af eksisterende rekreative foreninger og
institutioner, eller neermere, faktuel redegorelse for fremtidige, pateenkte rekreative
fremtidsmuligheder.

Vi bemeerker os desuden, at der intet star i SMVen om de substantielle
vanskeligheder der vil vaere ved en byudvikling, der kraever ophaevelse af



eksisterende sikkerhedshedszone for Benzingen.

Samlet vurderer vi, at denne del af SMVen er dels underbelyst, dels savner konkrete
vurderinger af negative konsekvenser for borgeres adgang til vandsportsaktiviteter,
samt gvrige rekreative udfoldelsesmuligheder i omradet.

Vi ma desveerre samlet set konstatere, at beskrivelsen af byudviklingen i SMVen for
Kloverparken forekommer uigennemsigtig og ukonkret, med umiddelbare negative
konsekvenser for det eksisterende vandsports- og idreetsliv i omradet.

Med venlig hilsen/Best Regards
Peter Bloch, direktor
Copenhagen Cable Park
peter@ccp.dk

www.ccp.dk

cell: +45 2367 3980



Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk), TRM Anders Robodo Petersen (arp@TRM.dk)

Cc: Danske Shipping- og Havnevirksomheder (dshv@DI.DK)

Fra: Jesper Sebbelin (JESE@DI.DK)

Titel: DSHYV: Strategisk miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.
Sendt: 20-01-2023 16:46

God eftermiddag.

Danske Shipping- og Havnevirksomheder (DSHV) har set DI’s hgringssvar vedrgrende strategisk miljgvurdering af
plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.

DSHV stgtter hgringssvaret fra DI.

Med venlig hilsen
Danske Shipping- og Havnevirksomheder (en del af D)

Jesper Sebbelin
Chefkonsulent

(+45) 3377 3115
(+45) 2467 6936 (Mobil)

jese@di.dk
dshv.dk

DANSKE SHIPPING- OG
HAVNEVIRKSOMHEDER

Laes, hvordan DI behandler og beskytter
persondata i DI’s Privatlivspolitik
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Transportministeriet ENERGINET
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K.

Att. Anders Petersen Energinet
Tonne Kjzaersvej 65
OBS: fremsendt pr. mail til ARP@trm.dk og TRM@TRM.dk DK-7000 Fredericia

+4570 1022 44
info@energinet.dk
CVR-nr. 2898 06 71

Dato:
19. januar 2023

H@RING AF TILLEG TIL MILJ@RAPPORT - e
STRATEGISK MILJ@VURDERING, @STHAVNEN,
HERUNDER LYNETTEHOLM

Energinet har modtaget Transportministeriets tillaeg til hgring i forbindelse med den strategi-
ske miljpvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm
(2021-1110).

Som det er naevnt i det medsendte hgringsbrev, har der i perioden fra den 5. september 2022
og frem til den 31. oktober 2022 vzeret en idefase for netop de valgte metrolinjefgringer som
tilleegget omhandler. Hgring var udsendt af Kgbenhavns Kommune.

Energinet Eltransmission A/S har indsendt hgringssvar til Kebenhavns Kommune den 31. okto-
ber 2022 - vores sag nr. 22/07313.

Hgringsvaret indsendt den 31.oktober 2022 deekker ogsd de bemaerkninger som Energinet El-
transmission A/S har til det fremsendte tilleeg — svaret er gengivet herunder,

Energinet Eltransmission har modtaget idéfasehgring for en ny metrolinje M5.

Det kan indledningsvis oplyses, at Energinet Eltransmission A/S ejer, driver og bygger eltrans-
missionsnettet i Danmark for at indpasse mere vedvarende energi og opretholde forsyningssik-
kerheden og ejer sdledes eltransmissionsnettet pG mere end 100 kV. Energinet Eltransmission
A/S er et datterselskab i Energinet, som er en selvstaendig offentlig virksomhed oprettet af
Klima-, Energi- og Forsyningsministeren. Hgringssvaret fra Energinet Eltransmission A/S (heref-
ter kaldet Eltransmission) omhandler udelukkende eltransmissionsnettet.

Idéfasehgringen omfatter to forslag til linjefaring for M5, henholdsvis M5 Orange og M5 Lilla.
Metro linje M5 - lilla linje:

Dok. 23/00404-5 Til arbejdsbrug/Restricted
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Aktuelt er vi undervejs med at finde et trace for 3 nye kabelanlaeg mellem Kraftveerksvej og Raf-
finaderivej.

Det er 3 kabelanlaeg, der hver bestdr af 3 stk. @180 ror samt 2 stk. @50 mm rar. Hvert kabelan-
leeg vil blive udf@rt som styret underboring og etableres som det fremgar af bilag A (Tegning
13L 06 056).

Den planmeessige placering er ikke endeligt fastlagt, men det forventes af alle 3 kabelanlaeg
placeres fra det granne areal langs med Kraftvaerksvej videre til Forlandet, i Klgvermarksvej
frem til Raffinaderivej. Bilag B (Oversigtskort).

Hvor kabelanleegget placeres pa det grgnne areal ved Kraftvaerksvej, vil kabelanlaeeggene blive
sikret med en tinglyst deklaration.

Anleegstidspunktet for etablering af kabelanlaeggene forventes at vaere i 2024/2025.

Sdfremt det ikke vil vaere muligt at etablere kabelanlaeggene i den planlagte linjefaring, er ene-
ste alternative linjefgring at placere dem i omrddet, hvor Metro linje M5 — lilla linje er planiagt,
eller ind over arealet hvor der i dag er et gocart anleaeg.

Metro linje M5 — Orange linje og mulig KVC M5 eller M5 Orange:
Af hgringsmaterialet fremgdr, at der planlaegges et teknikspor til CMC.

Som da projektet for etablering af en jordtransportvej til brug ved etablering af Lynetteholm var
i hgring, vil de samme forhold veere gaeldende for etablering af en metrolinje, der vil skulle
krydse 1 stk. 132 kV kabelanlseg i Vindmgllevej og 5 stk. 132 kV kabelanleeg i omrddet ved Kraft-
veerksvej.

Eltransmission har i 2021/2022 etableret en del tomrgr i og langs med Kraftvaerksvej. En stgrre
reinvestering pa transformerstation Amagerveerket inkluderer, at der i de etablerede tomragr vil
blive installeret nye kabler som erstatning for de eksisterende. Arbejdet forventes ”at blive ud-
fort frem til 2026”

Ved hgringen af bade miljgkonsekvensrapporten og anlaegsloven for Lynetteholm havde man
overset, at disse kabler er vaesentlige for forsyningssikkerheden af Kgbenhavn.

Eltransmission gar derfor nedenstGende opmaerksom pa Eltransmissions eksisterende anleeg:

e Transformerstation Amagervaerket er centralt placeret i det kgbenhavnske transmissi-
onsnet. Stationen har forbindelser til den nordlige og sydlige elektriske indfadning til
Kabenhavn og er derfor essentiel for forsyningen af elektricitet til Kebenhavn.

e Hvor metrolinjen er planlagt, ligger flere 132 kV kabelanlaeg, som forbinder stationen
ved Amagervaerket med stationen pé Bellahgj, H.C. drstedvaerket, Kastrup og det gv-
rige Amager.

e Pdden del hvor M5 metrolinjen @st er planlagt fart gst for Raffinaderivej ligger 132
kV kabelanlaegget til Kastrup meget taet pad Metrolinjen. Placeringen af en ny metroline
i samme lokalitet som dette eksisterende kabelanlaeg, der er ved at nG endt levetid, vil
true savel forsyningssikkerheden som anleegssikkerheden.

Dok. 23/00404-5 Til arbejdsbrug/Restricted
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Fejlhyppigheden er statistisk meget stgrre pd sédanne “udtjente” anlaeg, og iseer muf-
fesamlinger er sarbare for vibrationer, tryk og andre pdvirkninger.

Hvis der sker fejl/skader pd et kabel/muffe, vil Eltransmission have brug for at frigrave
kablet omgéende for udbedring og oprensning af eventuel olieforurening fra kablet. Et
sdadant gravearbejde varer erfaringsmeessigt et par mdaneder og har et ngdvendigt ar-

bejdsareal som betyder, at omrddet skal afspeerres i hele graveperioden.

Flere samtidige fejl pa forbindelser til station Amagerveerket kan desuden have alvor-
lige konsekvenser for forsyningen af Ksbenhavn, da det vil medfare betydelig overbe-
lastning andre steder i nettet. Dette kan potentielt lede til afkobling af dele af forbru-
get i Kgbenhavn for at nedbringe overbelastningerne i nettet.

Manglen af alle forbindelser til/fra stationen vil ligeledes betyde, at forbruget direkte
under Hgjspaendingsstation Amagerverket udelukkende skal forsynes fra det underlig-
gende net. Dette omfatter bl.a. store dele af Amagers elforbrug.

I afsnit 3.2.2 i tilleegget er der beskrevet en pataenkt etablering af tekniksporet.

I denne beskrivelse er det uklart om tekniksporet vil blive fgrt pa en viadukt pa den del, der fg-

rer over Kraftvaerkshalvgen.

Det er anfgrt at ved Margretheholms Havn vil tekniksporet vaere anlagt pd en viadukt og at

dette forsaetter pa en viadukt over Prgvestenskanalen, men ikke en beskrivelse af den del der

fores pa Kraftvaerkshalvgen.

Eventuelle spgrgsmal kan rettes til undertegnede eller Hans Schmidt (tIf. 20369043/ mail:
HCD@energinet.dk).

Med venlig hilsen

Niels Chr. Brix

NCB@energinet.dk
Energinet

Pdf -Tegning 13L 06 056 Teaet trekant fgr, under og efter installation
Pdf — Nye kabelanlaeg ved Forlandet og Klgvermarken

Dok. 23/00404-5 Til arbejdsbrug/Restricted



20. januar 2023 Bestyrelsen Nordgstamager Skole

Hearingssvar: strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for
byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm

Hvorfor dette heringssvar?

Vi gnsker et Amager og et Kgbenhavn, der bdde nu og mange &r frem er sikkert at feerdes i for os og
vores bern, som gar pd Nordgstamager Skole. En ny skole, som i hgj grad kommer til at blive pavirket
negativt af den massive lastvognstrafik, der er konsekvens af Lynetteholm-byggeriet. Med stgj,

luftforurening og — sandsynligvis — trafikuheld til folge.

Derfor foreslar vi at seette Lynetteholmen pa pause for at undersgge alternative, potentielt bedre
muligheder. At man ger alt for at undgé belastning af byliv, miljg og klima. Og at man, hvis man holder
fast i projektet, har gjort alt for at undga den tunge lastbilstransport af jord, som kommer til at belaste
vores omrade i mange, mange &r. Som det stér i miljgvurderingsloven (§20, stk. 2, afsn. 4).

Vi kunne skrive meget om projektet som helhed, men har valgt at fokusere pa Lynetteholmens
negative konsekvenser for Amager Jst, hvor vi bor, og i seerdeleshed omradet omkring
Nordgstamager Skole. Som afsendere repraesenterer vi altsd bdde Nordestamager Skole, borgere i
lokalomradet og vores barn, der skal opvokse og leve med felgerne af Lynetteholm-projektet mange

ar endnu.

Problemer med jordtransporter

1. Sikkerhed

Nordgstamager Skole ligger pd Holmbladsgade 113, men vender ogsé ud mod Prags Boulevard og
ligger i umiddelbar neerhed af lyskrydset Uplandsgade/Prags Boulevard/Strandlodsvej. Dette kryds er
en del af den primeere adgangsvej for alle jordtransporter til Lynetteholmen.

Nordgstamager Skole er blevet opfert pa en grund, der egentlig er for lille til et skolebyggeri, s& den
lever ikke op til de fastsatte krav for udeareal. Kebenhavns Kommune har derfor givet en disposition
til skolebyggeriet med den argumentation, at skolen ligger i umiddelbar neerhed af det store grenne
areal Klgvermarken. Derfor optager det skolebestyrelsen meget, at skolen ogsa i praksis har adgang til
at anvende Klgvermarken som udeareal i hverdagen. Med de nuverende forhold og den kommende
lastbiltrafik, er vores klare vurdering, at det simpelthen ikke er forsvarligt, at 1-2 leerere skal fore
skoleklasser gennem dette steerkt trafikerede kryds.
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Vi har veeret i dialog med kommunen om at etablere en gangbro fra skolen til Klgvermarken — eller i
det mindste nogle sikkerhedsforanstaltninger i selve krydset, som ger det realistisk at anvende
Klgvermarken uden at udseette barn og leerere for livsfare. Meddelelsen fra Kommunen er, at der ikke
findes budget til den slags tiltag. Der findes ikke budget i Lynetteholmsprojektet til at afbeade sddanne
markante lokale gener. I stedet skal vi lokale kebenhavnerne ’absorbere’ disse midlertidige gener
(midlertidige i 30-40 ar!).

I forhold til de mindre tiltag har vi ogsé féet at vide, at blandt andet de stigende stalpriser gor det
gkonomisk sveert at sikre krydset med f.eks. stdlhegn. I en nylig dialog med Lokaludvalget har vi fiet
at vide, at Kagbenhavns Kommune prioriterer kryds, hvor der sker mange dedsulykker. Vi vil gerne i
dette tilfeelde opfordre til, at man afseaetter budget i Lynetteholmen til at afbede lokale gener og ikke
lader bern i en nyopfert skole betale den hgjeste pris.

2. Forurening

Kgbenhavns luft er allerede meget forurenet, og i december 2022 kunne TV2 forteelle, at EU’s
grenseveerdier for partikelforurening blev overskredet. Partikelforureningen mé forveerres yderlige
som folge af Lynetteholmsprojektet, og den ggede partikelforurening kommer til at aflejre sig i vores
berns kroppe. Det er dybt kritisabelt, og vi savner grundig kortleegning af sundhedskonsekvenser for

kebenhavnere, iszer de af os, som kommer til at bo og feerdes teet pd den intense jordtransporter.

Stejforurening er allerede et problem i Kebenhavn — hvilket er nzesten uundgéeligt i en hovedstad
anno 2023. Men det betyder ikke, at det er en god lgsning at forveerre situationen ved at lade lastbiler

buldre igennem Uplandsgade, pa bernenes vej til Klevermarken.

3. Traengsel

I Lynetteholmsprojektet foreslés det, at trafikken, og iseer de tunge jordtransporter, primeert fores over
land gennem Kgbenhavns centrum og Amagerbro. Det medferer en kraftig trafikbelastning af veje,
som allerede er meget overbelastede. Dette geelder iseer de to hovedadgangsveje til Amager, H.C.
Andersens Boulevard/Langebro og p& Christianshavn Knippelsbro/Torvegade. Vi formoder, at
Christmas Mpgllers Plads, som allerede er en trafikprop i myldretiden, bliver en trafikprop det meste af

dognet.

Det vil blive et stort problem for bilpendlere til Amager, fx skolens personale, hvis de ikke bor i
cykelafstand eller har attraktiv kollektiv transport. Og selvfglgelig bilpendlere fra Amager Jst.

Som udeskole, hvor alle skolens elever en gang ugentligt er pa tur, kan det ogsa give problemer, at der
pé streekningen ind mod Indre By og kvarterer syd, vest og nord for Kebenhavn kan komme s& meget

treengsel, at vi reelt ikke kan komme frem.
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4. Nye borgere

[ tilleeg til de gener skolen direkte har, undrer det os, at man velger at fore lastbilerne over
Uplandsgade og Prags Boulevard, fremfor Klgvermarksvej. Der er planlagt lejlighedsbyggeri pa hjernet
af Prags Boulevard og Amager Strandvej, og pa hele ydre Amagerbro er der gnsker om og planer for
at forbinde det teet bebyggede boligkvarterer med Klgvermarken. Det kraever bedre overgange som de
foresldede ved skolen, men dette modarbejdes af, at adgangsvejen til Lynetteholmen er lagt her. Langs
Klgvermarksvej er der kolonihaver, men ikke fast beboelse, skoler og institutioner. Endnu mere oplagt
er det dog at anvende vandvejen.

Alternativ: vandvejen

Mulighederne for at sejle jorden til Lynetteholmen er ikke undersegt tilstreekkeligt i den strategiske
miljgvurdering. Det er for blevet underkendt som for dyrt og tidskreevende, men det var i et scenarie,

hvor jorden forst deponeres, og s& sidenhen héndteres igen og lastes pa pramme.

Det er IKKE blevet undersggt, om jorden kan lastes direkte pé et antal pramme, som ligger klar langs
kajen, der s& sejles ud p& deponiomréderne efterfaglgende. Det kraever méaske en smule nytenkning,
men af et projekt af den sterrelse og med de markante gener, som Kgbenhavns centrum og Amager
st bliver pafert af jordtransporterne, er det mindste man kan gere at undersgge disse alternativer til
fulde.

I praksis kan disse pramme ligge i Nordhavnen og eventuelt ved lufthavnen eller Avedere. Derved kan
jordtransporter fra det nordlige Kebenhavn fores til Nordhavnen og fra det sydlige Kebenhavn til
lufthavnen eller Avedgre. Og jordtransporterne bliver péd den made holdt pa det overordnede vejnet
og fort udenom Kebenhavns centrum.

Med venlig hilsen,
Nordestamager Skoles bestyrelse; Lars Tingbjerg Danielsen, Jesper van Dam Laugesen, Thomas Holm
Klaning, Marie Mynderup-Bjernshave, Ida Blinkenberg Lidell, Sandra Almtoft Brix Rosengren og Kim

Jorgensen Grummesgaard.




Hgringssvar til strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for
byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder
Lynetteholmen

Introduktion

En SMV indebarer udarbejdelse af en miljgrapport, hvori den sandsynlige, veesentlige indvirkning pa
miljget og rimelige alternativer fastlaegges, beskrives og vurderes (https://denstoredanske.lex.dk/SMV).

I loven om miljgvurdering (LBK nr 1976 af 27/10/2021) star minimumskravet om at rimelige alternativer
beskrivesi § 20 stk. 2.

Dette hgringssvars primaere indsigelse er, at kravet om at beskrive rimelige alternativer langt fra er opfyldt.

Det virker som om, at bygherre og myndigheder tidligt har besluttet sig for, at Lynetteholmsprojektet og
den gvrige byudvikling i @sthavnen er den bedste Igsning pa hovedstadens abenlyse behov for flere billige
boliger, kystsikring og mobilitet. Der mangler fuldsteendig en bredere analyse af om alternative Igsninger
kan opfylde behovene med en lavere miljgpavirkning og maske endda billigere.

Og der er — med altovervejende sandsynlighed — vaesentligt bedre alternativer til at nd malene. Disse
alternativer bgr undersgges til bunds, inden et sa omfattende projekt som Lynetteholmen og den gvrige
byudvikling i @sthavnen fortsaettes.

Dertil har rammevilkarene for projektet sendret sig sa vaesentligt, at projektet uanset bgr genovervejes.

Dette hgringssvar gennemgar fgrst problemerne og indeholder derefter forslag til alternativer, som med al
rimelighed bgr belyses i henhold til loven om miljgvurdering. Og fordi det er sund fornuft.

1. Mobilitet
Lynetteholmen bryder med fingerplanen og foreslas anlagt langt fra det eksisterende hovednet i
kollektiv transport; hovedstadsregionens S-togsnet. Placeringen gst for Kgbenhavns centrum er
yderligere overordentlig problematisk, da al biltrafik til og fra Lynetteholmen skal passere igennem i
forvejen overbelastede bydele (f.eks. @sterbro og Amagerbro) og via bymotorveje (f.eks. indre
Helsinggr motorvej, Motorring 3 og @resundsmotorvejen).

Uanset den meget dyre infrastruktur, i form af metrobetjening og @stlig Ringvej, endrer det
ikke p3, at en ny bydel af den stgrrelse har regional betydning, blandt andet i kraft af de mange
arbejdspladser. Og bydelen vil vaere overordentlig svaer og langsommelig at nag frem til fra den
gvrige hovedstadsregion, seerligt i myldretiden. Lynetteholmen vil derfor yderligere gge spildtiden i
hovedstadens myldretidstrafik.

Anlaeggelsen af Lynetteholmen lukker ogsa for en central vandvej, idet Lynettelgbet fyldes
op. Det betyder, at selv smabade skal benytte erhvervshavnelgbet for at komme ind og ud af
havnen.


https://denstoredanske.lex.dk/SMV

2. Miljp
Lynetteholmen bryder med princippet om, at @stersgens havmiljp ikke ma pavirkes af
anlaegsprojekter i @resund. Dette princip er f.eks. blevet fulgt ved anlaegget af @resundsbroen.
Dermed bryder anlaegget af Lynetteholmen ogsa med forsigtighedsprincippet, som ellers er gaengs
praksis. Forsigtighedsprincippet er saerligt relevant i dette tilfaelde, da en saenkning af
vandgennemstrgmningen i @resund vil pavirke det komplekse og vidtstrakte gkosystem, som
@sterspen udggr. Det er ydermere problematisk, at den danske stat vaelger at vige bort fra
forsigtighedsprincippet, nar der er tale om miljgpavirkninger, som pavirker vores nabolande;
Sverige, Finland, Tyskland, Polen, Rusland, Litauen, Letland og Estland.

Det er umuligt at forudse, hvad de faktiske konsekvenser af en seenket
vandgennemstrgmning vil vaere i et gkosystem, der straekker sig fra Kieler bugt til den Botniske
bugt. Vi ved dog, at @stersgens gkosystem i forvejen er ved kollapse, seerligt som fglge af kvaelstof
tilfgrsel fra landbrug og spildevand. Dette ses blandt andet ved tilbagevende iltsvind,
bundvendinger og fiskedpd og generelt kraftigt reducerede fiskebestande og et naesten lukket
fiskerierhverv i @stersgen. En selv lille seenkning af tilfgrslen af 'frisk’ vand risikerer at accelere
udviklingen yderligere. Derfor bgr forsigtighedsprincippet veere szerligt relevant at opretholde her.

Miljpkonsekvenserne af at flytte rensningsanlzegget Lynetten til Avedgre og dermed Kgge
Bugt er ogsa underbelyste. Havmiljget i Kgge Bugt er i forvejen overordentligt udfordret pga. af den
generelt ringere vandkvalitet i @sterspen og det faktum, at K@ge Bugt har relativt stillestédende
vand. En flytning af udledningen fra @resund med hgj vandgennemstrgmning til det stillestdende
vand i det nordlige Kgge Bugt virker helt uigennemtaenkt. En fuldstaendig rensning af spildevandet
er teknologisk mulig, men det er meget dyr.

Ogsa vandgennemstrgmningen i Kgbenhavns havn andres, idet Lynetteholmen lukkes med
ikke fuldt belyste konsekvenser til fglge. Dette kan f.eks. ga udover badevandskvaliteten i
Kgbenhavns Havn.

Klimakonsekvenserne af at bygge et jomfrueligt projekt med anvendelse af rastoffer er ogsa
underbelyst, iseer i forhold til de alternativer der eksisterer, hvor man kan udnytte eksisterende
land og infrastruktur til at nd malene.

Jordtransporterne til Lynetteholmen gar primaert gennem Kgbenhavns centrum, langebro og
Knippelsbro/Christianshavn ad en korridor som allerede er fuldstaendig overbelastet af trafik til stor
gene for den generelle trafikale situation og de teet befolkede kvarterer, der ma dgje med ekstra
partikelforurening og trafiksikkerhed. Alternativer ad vandvejen er ikke tilstraekkeligt belyste.

3. @konomi. Lynetteholmen fglger en lang tradition for habefuld gkonomisk planlaegning i offentlige
giga-projekter. Da Lynetteholmen blev lanceret, var det med meddelelsen om, at hele projektet var
selvfinansierende gennem modtagning af jord og grundsalg. Denne praemis er habefuld, da den
hviler pa en rakke antagelser, som allerede har vist sig at veere udfordret:

a. Antagelse 1. Der er kun fa miljgkonsekvenser og dermed fa udgifter til at handtere
miljpkonsekvenser af Lynetteholmen. Aktuel situation: dumpning af slam i Kgge Bugt er
ngdtvunget blevet @ndret til en ny og dyrere metode for handtering af slam. Den saenkede
gennemstrgmning af vand i @resund er blevet udfordret af vores nabolande, og en EU-sag ma
forventes. Projektet ma enten aendres, eller der bgr budgetteres med nye, dyre og
problematiske udgravninger andre steder i @resund.



b. Antagelse 2. Der er ikke mangel pa arbejdskraft og ressourcer i vores samfund. Aktuel
situation: energikrise og krig i Europa har allerede vaesentligt flyttet pa de samfundsmaessige
rammer for sa stort et projekt. Folketinget har besluttet, at vi skal vaere uafhaengige af fossile
brandsler tidligere end tilfaeldet var, da Lynetteholmen blev besluttet. Det betyder i praksis, at
Danmarkshistoriens stgrste anlaegsprojekter skal gennemfgres inden for de naeste otte ar. Det
gelder en firedobling af vind- og solproduktionen og en historisk udbygning af fjernvarmen.
Dertil kommer en oprustning af forsvaret.

Alle disse enorme offentlige og private investeringer i perioden 2023-2030 laegger et stort pres
pa tilgaeengelige ressourcer og arbejdskraft. Saerligt anlaegsprojekter som havvind, energiger og
fiernvarmeudbygningen laegger beslag pa de samme ressourcer i de samme brancher, som skal
bruges til Lynetteholmen. Et samtidigt anlaeg af Lynetteholmen vil drive priserne yderligere op
og direkte konkurrere med den samfundsmaessige topprioritet; at skabe sikkerhed i Danmark

gennem en omkostningseffektiv klimavenlig energisektor og et styrket forsvar.
https://energinet.dk/om-os/aktuelle-temaer/vi-skal-firedoble-vind-og-sol/

c. Antagelse 3. Lav inflation og stabile ravarepriser. Aktuel situation: hgj inflation og kraftigt
svingende ravarepriser skaber hgj budgetusikkerhed. Et andet anleegsprojekt, Letbanen i Region
Hovedstaden, er netop blevet varslet en mérpris pa 1 mia. kr., hvilket delvis er begrundet i
hgjere ravarepriser.

d. Antagelse 4. Spildevandsanlaegget Lynetten kan uden de store udfordringer flyttes. Aktuel
situation: alle ejerkommuner, undtagen Kgbenhavn, modszetter sig en flytning af Lynetten og
vil i hvert fald ikke betale for en flytning. De gkonomiske konsekvenser af at bevare den
nuvarende lokation eller flytte spildevandsanlaegget er begge underbelyste og introducerer
endnu en gkonomisk usikkerhed for det samlede projekt. |szer vil det vaere dyrt, hvis det afledte
vand i det nordlige Kgge Bugt ikke ma forringe den i forvejen meget ringe vandkvalitet i dette
omrade.

Alternativer
Kystsikring

Trekronerfortet ligger i forvejen som en barriere i det nordlige udlgb af Kgbenhavns havn. En forhgjelse af
de eksisterende moler nord og syd for Trekronerfortet, i kombination med sluseporte i hhv. Lynettelgbet og
erhvervslgbet, vil skabe den ngdvendige stormflodsikring af Kgbenhavns havn. Lynetteholmen er helt
overflgdig for at lave denne kystsikring, og selve kystsikringen er end ikke en del af projektet. Tvaertimod, sa
forveerrer Lynetteholm i sig til selv hgjden af vandstanden i havnen ved en stormflodshaendelse.

Billige boliger

Forteetning af arealer taet pa eksisterende S-togsstationer er formegentlig den bedste made at opfgre
mange, billige boliger, som er tilgaengelige for mennesker med almindelige Ignninger i Kgbenhavn og


https://energinet.dk/om-os/aktuelle-temaer/vi-skal-firedoble-vind-og-sol/

omegn. Hvis det snaevre blik og den kunstige afgransning af, at boliger skal ligge i Kebenhavns Kommune/ i
havet, fjernes, sa abnes et hav af muligheder.

Der er arealer pa stgrrelse med Lynetteholmen, som kan fortaettes/udbygges, hvis hele den inderste
halvdel af S-togsstationerne bringes i spil. Dette g@res i praksis ved at a&endre lokalplaner fra erhverv til
boligbyggeri, sa f.eks. en parkeringsplads taet pa en S-togsstation omdannes til lejlighedsbyggeri. Fordelen
ved denne metode er ogsa, at grundene er vasentlig billigere end de forventede priser pa Lynetteholmen.
Det betyder i praksis, at bade de almennyttige lejligheder, private lejeboliger og ejerlejlighederne vil blive
billigere end pd Lynetteholmen. Det kan ogsa overvejes, om de dele af @sthavnen der allerede eksisterer-
Klgverbyen, Margretheholmen og Refshalegen — kan udbygges ud fra nogle andre principper om mobilitet
end man normalt ggr, se ogsa naeste afsnit.

Infrastruktur

En konkret og meget stor fordel ved at fortaette langs S-togsstationerne er, at man udnytter den
verdensklasse infrastruktur, som allerede eksisterer. Der bliver endda allerede investeret i teknologi, som
pa sigt kan ggre S-togene fgrerlgse. Det betyder, at frekvensen pa S-togsnettet kan gges, hvis
efterspgrgslen stiger. Byggeri, som bliver opfgrt vest for Kebenhavn frem for @st for Kgbenhavn, har ogsa
den meget store fordel, at det er meget mere tilgeengeligt for resten af Sjaelland, bade med bil og kollektiv
trafik.

| forhold til de arealer, som allerede er inddeemmet i @sthavnen: Klgverbyen, Margretheholmen,
Refshalegen og maske Lynetteholmens fase 1, kan man overveje at indfgre nogle mere tidssvarende
kriterier for mobilitet i byomrader sa teet pa Kgbenhavns centrum. Disse omrader kan f.eks. udvikles med
fokus pa boliger med en parkeringsnorm pa 0. Alternativet kan vaere at satse pa familier, som gerne vil bo
bynaert og primeert er cyklister. | Lunds Kommune har man netop bygget med 0 parkeringsnorm. Til
gengeeld har alle lejligheder en ladcykelparkeringsplads pa deres egen etage. Alts3, du kan tage din ladcykel
ind i elevatoren med fx bgrn og varer med helt op. Omradet skal selvfglgelig betjenes med delebilsordning
og gode muligheder for samkgrsel, hvilket ogsa er helt i trad med Kgbenhavns Kommunes nylige strategi pa
omradet. | forhold til den ringvej, som ikke kommer, sa gar Kgbenhavns Kommune og staten en mere
klimavenlig vej, hvor road-pricing og investering i kollektiv trafik og delegkonomisk mikromobilitet
(delebiler, samkgrsel, delecykler og delelgbehjul) generelt skaber en udvikling, hvor biltrafikken pa Region
Hovedstadens veje falder fremfor at stige.

Hvis der satses pa byudvikling i den eksisterende @sthavn, kan det overvejes at prioritere en cykel-
/gangforbindelse fra Refshalegen til Toldboden. Eventuelt kan den ogsa anvendes til en busrute, taxaer og
delebiler — men ikke lastbiler og egne privatbiler. Det kan ogsa overvejes, om en forlaengelse af
nordhavnsmetroen kan betjene Refshalegen som et sidste stop. Eller/og om en kommende metro til
Malmg via Prgvestenen kan skabe gode forbindelser til Klgverbyen, eventuelt med afstikker til Refshalegen.

Der er mange muligheder. Feelles for dem alle er, at de end ikke er belyst forud for igangsaettelsen af
Lynetteholmen og den gvrige byudvikling i @sthavnen.



Jordtransporter

Et eksempel p3, at alternativer heller ikke er undersggt tilstraekkeligt pa projektniveau er, at al
jordtransport skal forega over land. Der er f.eks. ikke undersggt alternativer, hvor jorden laesses direkte i
pramme og sejles ud til deponi-omradet. Der vil sandsynligvis kunne skabes en Igsning som skaner
kgbenhavnerne for rigtig mange gener ved at jorden udskibes fra Nordhavnen og eventuelt ogsa Avedgre.
Jord fra Amager vil fortsat kunne fgres land. Derved vil jordtransporterne kunne fordeles og generne for
kgbenhavnerne mindskes vaesentligt.

Konklusion

Pa grund af de mange tilstgdte miljgproblemer, de store gkonomiske usikkerheder og et fundamentalt
samfundsmaessigt behov for at prioritere ressourcer og arbejdskraft i energi og forsvarsudbygning, bgr
Lynetteholmens fase 2 udszettes, mindst til 2030. | mellemtiden er der god tid at undersgge alternativer til
Lynetteholmen, som sandsynligvis vil vise, at der findes muligheder, som har lavere miljgkonsekvenser,
lavere gkonomisk usikkerhed, og som kan gennemfgres med afszet i eksisterende infrastruktur og et
bredere regionalt fundament.

Med venlig hilsen,

Kasper Dam Mikkelsen
Holmbladsgade 111A, 4.th.
2300 Kgbenhavn S

30242929
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Hermed heringssvar fra Anne Kirstine Svanholt og Ashok Polur

Vi er modstandere af projektet omkring Lynetteholm, herunder metro og udvidelse af vejnet. Smv rapporten
underbygger at der fortsat ikke lyttes til borgere eller tages hgjde for den massive forurening Kebenhavn
udsettes for ej heller den klimabelastning projektet indebarer. Nedenfor beskrives bekymringerne.

Oen bygges pa gytje, da der ikke kan dumpes 1 Kage Bugt som oprindeligt planlagt. Der er dermed risiko for
at det slet ikke bliver muligt at bebygge oen og dermed opfyldes den tidligere regerings hede dromme om fér
pa een, som det eneste.

Etableringen af gen forurener unedvendigt meget og i sd lang en periode at det virker utroligt at det kan
accepteres 1 en tid hvor vi skal passe pa co2 og vores klode generelt set. 750 daglige lastbilskersler 1
Kebenhavn 1 mere end 30 ar virker ikke bare uklogt og uigennemtankt. Det virker direkte dumt nér der
samtidig tales om fzerre motorkeretejer pa vejene.

Den made der legges op til endnu flere veje og tunneller for at tilgodese bilisme virker ikke til at folge tidens
behov men udsatter blot vores by og klode for en belastning som klimaregnskabet ikke er enig i at vi har rad
til. Vi skal finde andre losninger og distupte den méde vi lever og transportere os pa i1 dag. Istedet er
Lynetteholm bare mere af det samme.

Vi har akut behov for klimasikring af Kebenhavn, men Lynetteholm tager 30 ar at bygge. Hvis vi istedet
lavede smukke diger og dokporte ville vi vaere feerdige om fa ar, have en smuk lgsning med naturoplevelser,
som er bade billigere og langt mere klimavenlig og mindre forurenende. 68 % af Kgbenhavnerne ensker en
anden lesning end Lynetteholm. Hvorfor er det sé svert at lytte til dem.

Med venlig hilsen

Anne Kirstine Svanholt og Ashok Polur
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Hej Kebenhavns kommune

Jeg synes det er argerligt at 1 har planer om at lave vores fodboldbane om til en vej. Taenker i slet ikke pa at
der faktisk bor bern i byen?

Min skolevej kommer ogsa til at blive farligere med alle de ekstra biler 1 planleegger der skal kore der.

I det hele taget er det bare irriterende nér min og alle andre berns kommune ikke tenker pa at lave de bedste
losninger for os men bare de billigste.

Kh Hans 8 ar

Sendt fra min iPhone
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Kgbenhavn, 20. januar 2023
Strategisk miljgvurdering - hgringssvar fra Kgbenhavns Lufthavne

Transportministeriet gennemfgrer hgring af den strategiske miljgvurdering (SMV)
af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm inkl.
tilleeg. Kgbenhavns Lufthavne (herefter CPH) takker for muligheden for at kom-
mentere pa tilsendte hgring over strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for byud-
vikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.

Generelt bakker CPH op om de tanker, der ligger bag udviklingen af Kgbenhavn
gennem projekter som Lynetteholmen, Metrolinje 5 og @stlig Ringvej. Det er
CPH’s opfattelse, at projekterne vil styrke mobiliteten i Kgbenhavn markant, her-
under nedbringe treengslen pa omfartsvejene og bidrage til den stormflodssikring,
som Kgbenhavn far brug for i fremtiden.

For CPH giver den strategiske miljgvurdering anledning til at ggre opmaerksom
pa forsyningssikkerheden af flybraendstof, der er helt afggrende for at CPH kan
fortseette sin drift. CPH’s flyselskaber modtager flybraendstof med skib, der pum-
pes ind pa Prgvestenen og derefter sendes videre til CPH med en 7 km lang rar-
ledning. Dette bidrager til en robust forsyningssikkerhed, samtidig med at miljget
bliver sparet for pavirkning fra transport via lastbil.

Det er klart, at CPH leegger stor veegt pa, at denne forsyningssikkerhed bevares
som et led i det samlede projekt. Herudover er det set fra CPH af afggrende be-
tydning, at der pa Pragvestenen i fremtiden bliver mulighed for at sikre, at fremti-
dens grgnne breendstof kan fremstilles og distribueres videre til CPH.

CPH har sammen med en lang reekke andre interessenter beskrevet vores feelles
syn pa de udfordringer, som findes pa Prgvestenen lige nu, og hvordan vores
samlede vision for omradet ser ud i 2040. Vi henviser derfor til vedlagte notat for
en uddybning af ovenstaende synspunkter.

Hvis det skulle veere relevant at indlede yderligere drgftelser med CPH, er du vel-
kommen til at kontakte mig vedrgrende fremtidige planer for Lynetteholmen.

Med venlig hilsen

Mikkel Ruben Rimsg Sgrensen
Seniorradgiver Public Affairs



Januar, 2023.
Til Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen

Haringssvar vedr. Tilleegget til den strategiske miljgvurdering (SMV) af plan
for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.

Margretheholm er en bydel med over 2000 beboere, herunder 500 bgrn.

Vi har siden pressemgdet i 2018 med Lars Lgkke og Frank Jensen levede i
konstant frygt og usikkerhed, for vores bydels fremtid og vores barns
sundhed og trivsel.

Hele processen fra dette pressemgde, har veeret en opvisning i
magtarrogance, darlig projektfarelse, darlig borgerinddragelse, manglende
helhedsvurdering i forhold til omradet og andre store projekter, og ingen
gkonomisk ansvarlighed. Intet har veeret vores demokrati veerdigt.

Adgangvejen er lavet uden man har undersggt for stgj. Der bar

seettes stgjvaern op pa vestsiden der vil skane havnen og bebyggelse pa
Margretheholm, der har >350 sovevaerelser ud mod den gstlig adgangsve;.
Adgangsvejen bgr ogsa sgges belagt med stgjreducerende belaegning.
Endvidere hvad betyder for os beboere, heraf ca. 500 bgrn, vores
sundhedstilstand, at vi skal udsaettes for massiv stgj, mgg og forurening. Man
ved jo, at ens liv bliver betydeligt forkortet, nar man er udsat for den slags
partikler - og her taler vi om 30 ar!

At anlaegge en hgjbane tvaers gennem et rekreativt omrade, som benyttes af
mange familier, barn og hundeluftere dagligt, er at gdeleegge det sidste gode
for vores omrade.

Havnen er sa godt som gdelagt. Havenes 700 brugere mener ikke, den vil
kunne overleve de fa tidspunkter, klapbroen abner, sa sejlbade kan sejle ind
0g ud.

Hovedstadskommunerne har siden 2011 faet 14 pct. mindre plads pr.
indbygger pa de granne omrader. Det betyder at barnefamilier fortsat vil
flygte. Herunder kraftige overvejelser fra undertegnet. En hgjbane, nar den
er feerdig, vil adeleegge vores omrade totalt.



Kgbenhavn, Margretheholmen 22. jan. 2023
Kaere Transportministerium

Mange tak for muligheden for at komme med bemaerkninger til tillaeg til miljgvurdering
af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.

Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen (DOGM) er en grundejerforening
for grundejerforeninger og ejerforeninger pa Margretheholmen, hvor der bor omkring
3000 mennesker. DOGM varetager opgaver af feelles interesse, rettigheder og
forpligtelser for ejere af eiendommene pa Margretheholm.

Vi afgav den 31. okt. 2022 hgringssvar pa jeres fgrste haringsproces vedr. metrolinje
M5. | tillaeg til det vi skrev sidst, vil vi gerne benytte muligheden for ogsa at komme
med kommentarer til tillaegget til miljgvurderingen.

Manglende fokus pa beboelsesomradet Margretheholm

Tillaegget saetter fokus pa de miljgpavirkninger der forventes at vaere ved justerede
linjefaringer for 1. etape af M5 Vest og M5 st (Amagerbrogade Syd/Nord) sammen
med den forventede byudvikling og vej- og cykelinfrastruktur.

Helt overordnet stiller vi os meget undrende overfor, at ingen forhold vedr.
beboelsesomradet Margretheholm naevnes nogen steder, pa trods af at over 3000
mennesker forventeligt vil blive direkte negativt pavirket af planerne. Som eksempel
pa passager, hvor man direkte burde have forholdt sig til vores teet befolkende
beboelsesomrade, kan nzevnes:

Afsnit 5.1.2 7l forbindelse med byggepladserne vil der vaere en stgj- og
vibrationspavirkning fra bade tung trafik til og fra byggepladserne og fra maskiner pa
byggepladserne. Dette vil midlertidigt kunne pavirke mulighederne for at ibrugtage
bygninger med stgjfelsom arealanvendelse. Pavirkningen fra stgj og vibrationer fra
anlaegsarbejder pa udviklingsmulighederne for boliger og erhverv vurderes at veere
midlertidig, lokal og reversibel. Pavirkningen forventes derfor at veere ubetydelig.”

Det er kritisabelt, at man ikke har valgt at forholde sig til effekten pa de eksisterende
bygninger, herunder beboelsesomradet Margretheholm (ikke en del af
Margretheholms Havn). Den mulige negative pavirkning vi ser ind i, vurderes
umiddelbart ikke som ubetydelig af os beboere og slet ikke med en anlaegsfase pa 6-7
ar.

Derudover undrer det os, at Margretheholms rekreative arealer, der er private, heller
ikke omtales. Margretheholm er et taet beboelsesomrade med skanne grgnne
opholdsarealer bade langs Refshalevej og mellem bebyggelserne og Margretheholm
Havn, som hver dag benyttes af de flere tusinde beboere og geester i omradet. Med
de forelagte trafikale aendringer er vi bekymret for, om det vil medfgre ggede
st@jgener fra trafikken over de tilladte veerdier pa vores grgnne opholdsarealer. Vi vil
derfor opfordre til at der gennemfgres specifikke undersagelser af hvilke stgjmaessige
konsekvenser de planlagte trafikaleaendringer vil kunne fa for Margretheholmens
opholdsarealer samt vurdere om det er inden for de tilladte graenseveerdier.

| tillaegget star der bl.a.:



"Afheengig af den valgte linjefaring kan det blive relevant at inddrage
kommuneplanlagte rekreative omrader midlertidigt i anlaegsfasen. Pavirkningen
vurderes at veere moderat, da arealinddragelsen er begraenset i forhold til benyttelsen
af de rekreative omréader i Kebenhavns Kommune. Den mulige placering af et nyt
kontrol- vedligeholdelsescenter pa Lynetteholm for M5 Vest kan pavirke rekreative
arealer i naerheden, hvis der er etableret sadanne arealer.”

"De rekreative arealer pa Margretheholm Havn og havnen ved Kabenhavns
motorbadsklub samt vandsportsaktiviteterne i kanalen langs den sydlige del af
Kraftvaerkshalvaen vil veere udsat for vaesentlige stgjpavirkninger i anleegsperioden.”

Vi vil i den forbindelse gerne gare opmaerksom pa, at de fremlagte planer forventes at
fa store negative konsekvenser for de sk@nne private rekreative omrader som
henhgrer under grundejerforeningen pa Margretheholm, og som i dag er offentligt
tilgeengelige for alle.

Generelt synes tillaegget at veere praeget af mangelfulde subjektive vurderinger, som
savner en faglig begrundelse. Og igen er det saerdeles kritisabelt, at man helt veelger
at overse et beboelsesomrade med flere tusind beboere, men kun naevner vores nabo
Margretheholm Havn fx i afsnit 5.2.3 om Stgj og Vibrationer:

” Margretheholm Havn og en kommende byudvikling er de mest stgjfalsomme arealer,
der vil blive berart af 1. etape af M5 Vest. En neermere vurdering af stgjen og
afvaergemulighederne i.f.t. Margretheholm Havn vil indga i en kommende
miljgkonsekvensvurdering af metroen. Pavirkningen forventes at veere ubetydelig.”

Med tillaegget star det klart, at der stort set ingen afvaergeforanstaltninger er planlagt
udover nogle vedr. Prgvestenen. Vi kunne saledes godt have gnsket os, at man
havde gjort en starre indsats for ogsa at tilgodese os beboere, som kommer til at leve
midt i det fremlagte store anlaegsprojekt.

Supplerende vejanlaeg

Af SMV fremgar det, at der i forbindelse med byudviklingen i @sthavnen er behov for
at etablere supplerende vejanleeg fra Prags Boulevard og til
Refshalegen/Lynetteholm. Pa kortene ser det ud som om man umiddelbart
planlaegger at etablere supplerende vejanlaeg teet op af boligomradet Margretheholm
pa begge sider, hvilket vi ser pa med stor bekymring og utilfredshed. Eftersom der
samtidig er tegnet en linje for et supplerende vejanlaeg lsengere mod @st, der hvor
jordtransportvejen er ved at blive etableret, virker det indlysende at benytte denne rute
i stedet.

Af rapporten kan man laese, at den endelige placering og udformning af disse
vejanleeg er ikke besluttet pa nuvaerende tidspunkt. Vi vil derfor meget gerne benytte
anledningen til at flage, at det vil vaere til stor gene for vores boligomrade pa
Margretheholm hvis der anlaegges supplerende vejanleeg bade pa den eksisterende
Refshalevej og pa bagsiden af vores lange lejlighedsbebyggelse "Udsigten”, hvor vi
har nogle meget populeere rekreative omrader som benyttes af mange tusinde
kebenhavnske borgere, som nyder det grenne omrade teet ved byen.

Vi er generelt bekymrede ift. jeres planer om at udvide vejene omkring Margretheholm
og dermed @delsegge fortidsminder, hvilket sandsynligvis samtidig ville medfgre gget



trafikhastighed og dermed endnu farligere forhold for de blgde trafikanter, hvoraf flere
hundrede er bgrn og unge.

Cykelinfrastruktur

Af tilleegget fremgar det af kortet, at der planleegges med cykelstier bade ud af
Forlandet/Refshalevej samt via den midlertidige jordvej over deemningen. Umiddelbart
kan det undre, at man ikke veelger at prioritere blade trafikanter pa
Forlandet/Refshalevej hvor mange skolebgrn har deres daglige feerdsel og sa
prioritere at den motoriserede trafik primeert holdes pa supplerende vejanlaeg via den
midlertidige jordvej over deemningen i Margretheholm Havn.

M5 Gst/Lilla

Det er positivt at det af tillaegget fremgar, at kontrol- og vedligeholdelsescenteret
forventes placeret pa Provestenen og pa sigt kan videreferes fra Lynetteholm Nord
mod enten QOsterport St. eller Nordhavn, saledes at der ikke bade planleegges
metrolinje og servicespor pa tvaers af beboelsesomradet Margretheholm.

Samtidig konstaterer vi med tilfredshed, at man fra Prags Boulevard @st til
Refshalegen bade undersgger en tunnellgsning og en hgjbanelgsning, herunder
streekningen forbi Margretheholm Havn. Som det fremgar af vores hgringssvar fra 31.
oktober 2022, vil vi klart foretreekke en tunnellgsning pa denne straekning af fglgende
grunde:

1. Indkigsgener for de lejligheder der er placeret ud for hgjbanen

2. Bekymring for rystelser og lydgener i lejlighedsbebyggelsen

3. Rekreativt feellesareal i teet beboelsesomrade forringes og opholds- og

sportsfaciliteter edeleegges
4. Bekymring for stejgener pa Margretheholms opholdsarealer

Vi vil i den forbindelse gerne tilfgje, at vi fra flere eksperter har hgrt, at en "cut and
cover” lgsning, hvor metroen graves ned pa straekningen mellem Prags Boulevard og
Refshalegen vil veere mindst lige sa billig som en hgjbanelgsning, da der naesen ingen
bebyggelse er pa straekningen.

M5 Vest/Orange

Pa Refshalegen er der en afgrening af et teknikspor, der forbinder Metro M5 Vest med
et fremtidigt Kontrol- og Vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen, alternativt kan et
kontrol- og vedligeholdelsescenter placeres pa Lynetteholm.

Tekniksporet fra Refshalegen til Pravestenen kan blive en barriere for ind- og
udsejlingen fra Margretheholm Havn og endvidere pavirke fritidsfaciliteterne pa
sydsiden af Kraftvaerkshalvgen (kabelbane mv.). Pavirkningen er varig og veesentlig af
disse materielle goder.

Beboerne pa Margretheholm vil ogsa blive negativt pavirket af alle de gener, der
folger af etablering af et servicespor langs vores areal, samt af tab af herlighedsveerdi
safremt sejlads i Margretheholm Havn ikke laengere vil veere en mulighed ved
placering af et vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen. Det vil derfor langt veere at
foretraekke hvis alternativet med etablering af et Kontrol- og Vedligeholdelsescenter
pa Lynetteholm udnyttes.



Det skal dog bemeerkes, at denne linje M5 Vest er at foretraekke fremfor M5 Jst,
safremt den etableres som en hgjbane. En nedgravet M5 Jst metro vil dog veere den
bedste af de foreslaede lgsninger.

Generelle overvejelser

Omradet pa Margretheholmen er i forvejen belastet af trafik- og stgjgener som folge af
opferelsen af Lynetteholmen. Disse gener er endnu ikke belyst og vi kender ikke
omfanget af disse pa nuvaerende tidspunkt. Hertil skal tilfgjes, at de generelle trafikale
udfordringer for hele omradet endnu ikke er afklaret.

Beboerne pa Margretheholm er saledes steerkt bekymret for de akkumulerede
pavirkninger, som disse projekter vil give tilsammen.
Vi ser frem til en fortsat god dialog.

Mvh.
Den overordnede ejerforening pa Margretheholmen
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Strategisk miljgvurdering - h@ringssvar fra Copenhagen Malmé Port (CMP)

Transportministeriet gennemfgrer hgring af den strategiske miljgvurdering (SMV) af plan for byud-
vikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm inkl. tilleeg. CMP bliver bergrt af ”Plan
for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm” (Planen), hvorfor der frem-
sendes hgringssvar.

CMP er havneoperatgr i bade Kgbenhavn, Malmg og Visby. Pa dansk side varetager CMP bl.a. los-
ning og lastning af gods og containere i Nordhavn ligesom CMP udlejer arealet pa Prgvestenen til
aktiviteter inden for tgr- og vadbulk. Derudover omfatter CMP’s operationelle virksomhed anlgb
og handtering af krydstogtskibe ved Oceankaj i Nordhavn, Langelinie og Nordre Toldbod. Dertil
kommer anlgb af DFDS’ feerger i Sdr. Frihavn.

CMP fungerer ogsa som havnemyndighed i forbindelse med anlgb af kommercielle skibe. CMP le-
jer vand- og landarealer fra By & Havn og varetager ifglge lejekontrakten vedligehold af arealerne.
CMP videreudlejer visse arealer - eksempelvis Prgvestenen, som omtalt indledningsvis.

| tillaeg til dette hgringssvar, henviser CMP til hgringssvar afgivet i forbindelse med idéhgringsfase
for hhv. @stlig Ringvej (Sund & Bzlt) og Metro M5 (Kgbenhavns Kommune) for en detaljeret gen-
nemgang af de potentielle pavirkninger af CMPs virksomhed. Dette hgringssvar vil, i trad med den
strategiske miljgvurderings formal, fokusere pa de kumulative effekter af Planen samt de elemen-
ter, der ikke har vaeret del af selvsteendige hgringer.

Et langsigtet, helhedsorienteret blik pa de kumulative effekter af by- og infrastrukturud-
vikling er vigtigt

CMP ser positivt pa, at de kumulative effekter af byudviklings- og infrastrukturprojekter vurderes
samlet for at sikre en baeredygtig byudvikling. Derudover finder CMP, at den strategiske miljgvur-
dering i hgjere grad bgr belyse Planens effekt pa materielle forhold sa som forsyningssikkerhed,
grgn omstilling og erhvervsudvikling ud fra et samfundsgkonomisk perspektiv.

Den strategiske miljgvurdering behandler desuden ikke de miljg-, traengsels-, og klimamaessige
konsekvenser af markant gget vejtransport, som i CMPs optik vil vaere en kumulativ konsekvens af
en begraensning i muligheden for at drive erhvervshavn pa Prgvestenen.

org. nr. SE 556027-4077
cvr. nr. DK 2599 60 11
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| CMPs optik er de naevnte omrader helt ngdvendige at belyse fuld ud - hvis Kgbenhavn skal opna
byens ambitigse klimamal - samtidigt med, at Kgbenhavns befolkning forventes at vokse med
100.000 indbyggere hen imod 2031.

Planens vaesentligste effekter
Permanente og kumulative effekter af planen
- Omfattende samfundsgkonomiske og forsyningssikkerhedsmaessige konsekvenser af fortraeeng-
ning af virksomheder fra Prgvestenen, herunder:
o Udfordringer i forsyning af Kgbenhavns Lufthavn med braendstoffer.
o Begransninger i forsyning af byggeri - herunder projekter omfattet af Planen - med nye
og genanvendte rastoffer.

- Mistede muligheder for grgn energiomstilling og CO2-reduktion via bl.a. CO2-fangst og Power-
to-X pa Prgvestenen.

Midlertidige og kumulative effekter af planen
- Veesentlige hindringer i besejling af erhvervshavnen pa Prgvestenen, samt inderhavnen - Sdr. Fri-

havn (DFDS), Langelinie og Nordre Toldbod (krydstogt).

- Udfordringer for trafikal fremkommelighed til erhvervshavnen pa Prgvestenen fra landsiden.

Begraensninger for erhvervshavnen i Kgbenhavn har alvorlige afledte konsekvenser
Samlet set kan projekterne omfattet af Planen fgre til en de-facto afvikling af dele af den kommer-

cielle havnedrift pa Prgvestenen i Kgbenhavn. Prgvestenen er i Landsplandirektivet (Fingerplanen)
udlagt til virksomheder med szrlige beliggenhedskrav. De direkte og indirekte pavirkninger af Pla-
nens elementer kan grundet begransninger i havneareal, kajleengde og vanddybde fgre til, at hav-
nerelateret virksomhedsdrift vanskeligggres saledes at Landsplansdirektivets intention derved bli-
ver vanskelig at opfylde. Dette er seerligt problematisk, da der ikke findes alternativer til Prgveste-
nen.

Den strategiske miljgvurdering beskriver risikoen for delvis afvikling af erhvervshavnen pa Prgve-
stenen i afsnit 7.3, dog uden at forfglge de afledte samfundsgkonomiske og miljg- og klimamaes-
sige konsekvenser af dette. Her kan fglgende laeses:

”Ud over oplevelses- og turismeinfrastrukturen pdvirkes erhvervsvirksomhederne pG Prgvestenen
af planen i og med dele Prgvestenens eksisterende erhvervsareal pavirkes af ny infrastruktur (ram-
peanlaeg for @4, CMC for M5 og supplerende vejbetjening samt byudvikling pé Klgverparkens area-
ler). Pavirkningen af disse virksomheder er direkte og vaesentlig fordi de for en dels vedkommende
fortraenges fra omrddet.”

Yderligere er det allerede i dag sadan, at CMPs - og derved virksomhederne pa Prgvestenen - leje-
kontrakt ikke er forleenget efter 2035 grundet mangel pa afklaring omkring Prgvestenens fremtid.
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Dette betyder, at ngdvendige investeringer i nuvaerende og fremtidige kritiske forretningsomrader
ikke foretages, ligesom gnsket om initiativer der bidrager til grgn omstilling ikke bliver iveerksat.
De permanente og kumulative negative effekter af Planen bgr derfor afdaekkes og afveergeforan-
staltninger bgr indga som en forudsaetning for de enkelte projekter.

De midlertidige kumulative effekter kan til dels afveerges med god planlaegning og inddragelse af
CMP som kommerciel havnemyndighed i alle faser. Men ogsa midlertidige begraensninger i anlgb
kan fgre til udfordringer med hensyn til forsyningssikkerhed, samt nedgang i turismeindteegter for
Kgbenhavn.

Hovedanbefalinger
CMP har fglgende hovedanbefalinger til den strategiske miljgvurdering og Planen:

- Planens elementer skal ikke begraense muligheder for grgn omstilling, herunder CO2-fangst,
handtering og udnyttelse via Power-to-X pa Prgvestenen.

- Planens samfundsmaessige konsekvenser og behovet for forsyning af Kgbenhavn afdaekkes.

- Erhvervshavnedrift er en samfundskritisk forudsaetning for den fortsatte udvikling af Kgbenhavns
by- og infrastruktur. Derfor bgr erhvervshavnens forsyningsmaessige rolle indtaenkes i Planens
elementer.

Konkret betyder dette, at:

- Alternative placeringer for ikke-havnerelaterede arealanvendelse pa Prgvestenen, sd som Metro
KVC, afsgges pa lige vilkar med nuvaerende forslag som del af den videre planlagning.

- Kompensation for tab af erhvervsareal, vanddybde og kajareal ved tilkgrselsanlaeg til @stlig Ring-
vej skabes via opfyld ud over seenketunel som integreret del af den videre planlaegning.

- Lokalplanlaegning med henblik pa byudvikling indenfor Prgvestenens planlagnings- og risikozo-
ner tilpasses til muligheden for fortsat erhvervshavnedrift som forudset i Landsplansdirektivet.

- Adgang til alle Kgbenhavns erhvervshavnefaciliteter sikres i anlaegsperioder.

- CMP inddrages - qua rollen som havneoperatgr og -myndighed for erhvervshavnen - som formel
og taet samarbejdspartner i elementer der vedrgrer koordinering af erhvervshavnedrift, midlerti-
dige havnefaciliteter relateret til anleegsprojekter, adgang til havnefaciliteter og kommerciel be-
sejling af Kgbenhavn.

Det bgr indga for alle Planens elementer - enkeltvis og kumulativt - at den samfundskritiske er-
hvervshavnedrift pa Prgvestenen kan fortsaette som forudsat i Landsplansdirektivet. Dette kan
konkret ske ved at afsgge alternative placeringer for eksempelvis Metro M5 Kontrol- og Vedlige-
holdelsescenter (KVC), ved areal- og kajkompensation via opfyld (f.eks. ud over tilkgrselsanlaegget
til @stlig Ringvej), samt ved at byudviklingsomrader tilpasses til Prgvestenens risikozoner via af-
vaergeforanstaltninger.

Planen bgr i det videre arbejde tilpasses, saledes at virksomheder - der varetager samfundskritisk
forsyning - ikke fortraenges fra Prgvestenen og at muligheder for grgn energiomstilling (CCUS, PtX,
grgnne brandstoffer) ikke afskaeres.
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| de fglgende afsnit redeggres for de forhold, der ud fra CMP’s synspunkt og ansvarsomrade bgr
tages hensyn til i det videre arbejde med Planens samlet, samt de enkelte elementer.
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Figur 1: Oversigt over CMPs anbefalinger

Prgvestenen er én af Danmarks vigtigste erhvervshavne

Prgvestenen er i dag en aktiv erhvervshavn for hovedstadsomradet og Sjelland med et erhvervs-
areal pa cirka 950.000 m2, 35 aktive virksomheder og 1,9 km kajanlaeg. Prgvestenen kan besejles
af store skibe med en dybgang pa knap 12 meter. Prgvestenen har en arlig godsomsatning over
kaj pa 1,9 millioner tons tgrbulk (2022), primaert rastoffer sa som sten, grus og cement til byggeri.

Dertil handteres cirka 2,8 millioner tons vadbulk, primaert breendstoffer til bl.a. Kebenhavns Luft-
havn og kemikalier til f.eks. medicinalindustrien. | 2022 anlgb 1036 skibe Prgvestenen, samt yder-
ligere omkring 230 til HOFOR pa den anden side af Prgvestenskanalen der modtog 1,1 millioner

tons biomasse med skib i 2022.
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Prgvestenen rummer et markant potentiale, hvad angar handtering af grgnne breendstoffer til sg-
og luftfart, samt CO2-handtering og anlaeg til eksempelvis Power-to-X. Dertil kan Prgvestenen
spille en betydelig rolle i forhold til yderligere genanvendelse af byggematerialer.

Landsplansdirektivet (Fingerplanen) 2019* forbeholder Prgvestenen til bl.a. havnerelaterede virk-
somheder med sarlige beliggenhedskrav i miljgklasse 6 og 7. En afrapportering fra Kgbenhavns
Kommune konstaterer, at der ikke findes reelle alternativer til Prgvestenen.?

Prgvestenen er kritisk infrastruktur og sikrer miljgrigtig sgtransport
Prgvestenen er som naevnt ovenfor kritisk for at understgtte udviklingen i Kgbenhavn og Sjalland,

hvad angar adgangen til forsyninger indenfor bl.a. energi (braendsler) og byggeri. Der findes ikke
reelle alternative erhvervshavne med stor dybgang til betjening af hovedstadsomradet.

Generelt er det mest miljgbesparende at transportere gods via sgvejen. Adgangen til Prgvestenen
via sgvejen sparer desuden Kgbenhavn for et betydeligt antal kgrte kilometer med lastbil.

Der eksisterer umiddelbart ikke alternativer til at sejle flybrandstof til Prgvestenen, hvor det i dag
transporteres effektivt videre til lufthavnen i rgrledning. Hvis muligheden for modtagelse af jetfuel
pa Prgvestenen til lufthavnen bliver fijernet eller begraenset ifm. etablering og drift af @stlig Ring-
vej, vil eksempelvis transport af cirka 900.000 tons flybraendstof arligt kraeve, at omkring 100 tank-
lastbiler dagligt kerer i pendulfart til Kebenhavns Lufthavn.

Levering af byggematerialer ad sgvejen - taet pa der hvor de skal bruges til hovedstadsomradets
mange byggeprojekter (herunder dem der er omfattet af Planen) - sparer ligeledes mange hund-
rede daglige lastbilkgrsler ind og ud af Kgbenhavn. De 1,9 millioner tons tgrlast, der kom ind via
Prgvestenen i 2022, svarer eksempelvis til rundt regnet 60.000 lastbiler. Det skal bemaerkes, at im-
portbehovet for rastoffer til byggebranchen forventes at stige grundet gget efterspgrgsel og be-
graensede udvindingsmuligheder pa Sjelland. Forstaerket efterspgrgsel og import af rastoffer krae-
ver mere kapacitet pa Prgvestenens tgrbulk.

Den strategiske miljgvurdering naevner ogsa det ggede rastofbehov (afsnit 2.4.2): “Etablering af
Metro M5 og @stlig Ringvej vil med en vis sandsynlighed ske samtidig, og det kan medf@re en sam-
let forstaerket efterspgrgsel efter rastoffer og et deraf folgende stort forbrug af disse. Der vil sand-
synligvis vaere behov for at hente disse rastoffer fra omrader, der ligger geografisk laeengere veek
end normalt.”

! Erhvervsstyrelsen: Fingerplan 2019 — Landsplandirektiv for hovedstadsomradets planlaegning. Marts 2019. https://plan-
info.dk/landsplanlaegning/fingerplanen

2”p& baggrund af ovenstaende vurderes det ikke at veaere praktisk muligt at finde alternativ placering af de nuvarende aktiviteter pa
Prgvestenen. Dels fordi der er virksomheder af national interesse, som Erhvervsstyrelsen ikke forventes at ville godkende, at de far
&ndret deres plan- og miljpmassige grundlag (eksempelvis breendstofforsyning til Kebenhavns Lufthavn), sa leenge Prgvestenen i
landsplanlagning er udpeget til disse virksomheder. Og dels fordi de forurenende og/eller risikobehaeftede virksomheder pa Prg ve-
stenen dakker forsyningsmaessige behov i Kgbenhavn, og der ikke er tilstraekkeligt med ledige arealer i hovedstadsomradet, der kan
rumme disse aktiviteter.” Kgbenhavns Kommune, @konomiforvaltningen: Afrapportering vedrgrende Prgvestenen. 25. november
2019: https://www.kk.dk/sites/default/files/2021-10/udvikling af proevestenen 0.pdf



https://planinfo.dk/landsplanlaegning/fingerplanen
https://planinfo.dk/landsplanlaegning/fingerplanen
https://www.kk.dk/sites/default/files/2021-10/udvikling_af_proevestenen_0.pdf
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Slutteligt skal bemaerkes, at skibene forventes at blive stgrre i fremtiden, hvilket er mere miljgven-
ligt og effektivt. Det kraever gget vanddybde og kajplads samt mere plads pa land til losning.

Prgvestenen kan bidrage til den grgnne omstilling
Prgvestenen har gode muligheder for at fa en central rolle i den grgnne omstilling, hvis Kgbenhavn

og Danmark skal opna de ambitigse klimamal, der er sat. Prgvestenen er generelt placeret taet pa
en raekke stgrre punktudledere af CO2, hvorfor gen eksempelvis kan bidrage til handtering af CO2
og anlaeg til Power-to-X (PtX) samt nye grgnne brandstoffer. Det geelder iszer braendstoffer til luft-
og sgfart (SAF - Sustainable Aviation Fuel og e-methanol).

Der i gjeblikket drgftelser med interessenter, der gnsker at etablere anlaeg til produktion af
gronne braendstoffer pa Prgvestenen via opsamlet CO2 og brint produceret ved elektrolyse. Et an-
lzeg med et areal pa cirka 50.000 m2 med adgang til 100 MW strgm fra vedvarende kilder, vil in-
denfor en periode pa under 10 ar kunne producere tilstraekkeligt grgnt braendstof til Danmarks
samlede indenrigsflyvninger, der fra politisk hold gnskes CO2-neutrale allerede i 2030. For at dette
skal lykkes, kreeves hurtig afklaring af Prgvestenens fremtid.

CO2 indfanges lokalt og kan delvist anvendes pa stedet med et PtX-anlaeg - resten sendes med rgr
eller udskibning. Elektrolyse af vand kan forega via grgn strgm fra konkrete nye vedvarende ener-
giprojekter pa elnettet i det gstlige Danmark. PtX er myndighedsgodkendt og under udvikling flere
steder i Danmark, sa der er allerede klarhed over sikkerhed, miljg mv. Produktion af grgnne
braeendstoffer via PtX kan bidrage til CO2-reduktion, grgn transport, forsyningssikkerhed, grgn
overskudsvarme til fjernvarme, arbejdspladser mm. PtX er skalérbart: jo mere plads til radighed, jo
mere produktion af grgn energi.

Prgvestenens bidrag til den grgnne omstilling kraever derfor bade en langsigtet planlaegningshori-
sont (+30 ar) samt plads- og udviklingsmuligheder til at imgdekomme nuvarende og fremtidige
behov, hvilket bgr indtaenkes i alle infrastruktur- og byudviklingsprojekter, der kan pavirke Prgve-
stenen.

Pavirkning af besejlings- og trafikforhold i havnen i Kgbenhavn
Anlaegsfasen af @stlig Ringvej vil, bdde med og uden tilkgrsel pa Prgvestenen (@4 og @5), pavirke
de kommercielle besejlingsforhold i og til havnen i Kgbenhavn.

En senketunnel pa tvaers af indsejlingerne til Kgbenhavn, vil permanent satte en dybdegrense
for fremtidige uddybningsmuligheder i sejlrender. En tilkgrsel pa Prgvestenen kan, alt efter ud-
formning, desuden permanent begranse besejlingen af dele af Prgvestenen, da vanddybde ved kaj
reduceres.



7/12

Udsnit kort / Block chart 132

. 38’ 40’ 42’
l, t_::::!_m:L;x,u,x,x-,x_.r' = T ey Ty
il I1so.WRG.8s™11 o W7 -1s0!WRG.4s 11Im 8M
Kronlgbet: adgang til Sdr. : arind
Frihavn (DFDS), : _‘Q
Langelinie og Ndr. Toldbod pE £ /; =
(Krydstogt). - 'i“j“
EX
£\
Kongedybet permanent _Ii\ﬂ‘, -

lukket pga. anleeg af
Lynetteholm.

Indsejling til Prevestenen
nordfra kun via

5 e

Lts)

Holleenderdybet

¥

park

2
Zx Vinamolis

: A\ Y 3 Mol ;
g \ Suts 45 3\ \ SVALGET SMA- _~
: Havn 2m & 5 AN N \ GRUA(I\?iIVE-
foc o N, e NS ) B A A b, ON NN L YL L SRRt

Sokortrettelser / Chart Corrections 17/190 2022

Figur 2: Oversigt over nuvarende indsejlingsforhold til Inderhavnen og Prgvestenen i Kgbenhavn

Erhvervstrafik til havnen i Kgbenhavn

Til baggrund kan det oplyses, at fglgende antal skibe arligt anlgber CMP’s kajfaciliteter:
- Containerterminal i Nordhavnen (fra ultimo 2024 ydre Nordhavn): cirka 180-200
- Prgvestenen og HOFOR: cirka 1.250

- Krydstogtsterminal: cirka 300-350 - ca. ligeligt fordelt pd Oceankaj og Langelinie/Nordre Toldbod

Besejlingsforholdene i og omkring havnen i Kgbenhavn er allerede i dag udfordret af anlaegsarbej-
der. Kongedybet er grundet byggeriet af Lynetteholmen permanent lukket ud for Refshalegen og
den kommercielle trafik til Prgvestenen er derfor afhaengig af Holleenderdybet og den snaevre ind-
sejling via den sydlige del af Kongedybet.

Besejlingsforholdene og adgangen til CMP’s faciliteter er derfor afggrende at tage hensyn til, da
det er hele grundlaget for den ngdvendige erhvervstrafik ind og ud af Kgbenhavn, herunder
braendstofforsyning til Kebenhavns Lufthavn.

| tilleg til dette, har vanddybder omkring indsejlingen og ved kaj, samt sikring af landanlaeg i hen-
hold til internationale retningslinjer for havnesikkerhed (ISPS), ogsa en afggrende betydning.

Konsekvenser af afbrydelser og begraensninger i adgang til havnen i Kgbenhavn
Besejlingen af Prgvestenen kan kun begreenses i meget korte vinduer af enkelte dages varighed.

Forsyningen af Kgbenhavns Lufthavn med brzaendstof er afhaengig af kontinuerlig adgang til Prgve-
stenens kajanlaeg. Dertil kan afbrud i forsyning af rastoffer til bl.a. byggeri og industri ad sgvejen
til Prgvestenen, skabe store mangder lastbiltrafik gennem Kgbenhavn - i det omfang godset mid-
lertidigt kan transporteres ad landvejen i stedet.
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En periodevis lukning af indsejlingen til Kgbenhavns inderhavn via Kronlgbet, vil forhindre DFDS’
to daglige afgange til Oslo fra Sdr. Frihavn, samt umuligggre krydstogtanlgb pa Langelinie og Nor-
dre Toldbod. Lukning af Kronlgbet skal undgas - ogsa i kortere perioder. Terminalfaciliteter hos
DFDS er de eneste RO/RO-faciliteter i Kgbenhavn efter 2025 og passagerfaciliteter kan veere om-
kostningsfyldte at etablere midlertidigt.

Derfor bgr evt. besejlingsudfordringer og -begraensninger vaere kortvarige, samt kortleegges og
adresseres med rettidig omhu i teet samarbejde med CMP. CMP har f.eks. allerede taget imod de
f@rste bookinger for krydstogtssaesonen 2025 og 2026.

Effekten af sejladsbegraensninger kan derfor, alt afthaengig af omfang, seeson og laengde, bl.a. have
negative konsekvenser for trafikbelastning pa vej, forsyningssikkerhed og turismen i Kgbenhavn.

Hvad angar de permanente besejlingsforhold, vil en saenketunnel som navnt satte en graense for
fremtidige uddybningsmuligheder af sejlrender. Der bgr derfor tages hensyn til savel nuvaerende
dybgang ved kaj og indsejlinger som forventede fremtidige sejldybder. Skibe indenfor eksisterende
forretningsomrader bliver generelt stgrre (hvilket ogsa er mere miljgvenligt), og de skibe der for-
ventes indsat til transport af CO2, forventes at have en relativt stor dybgang.

Vejtrafik til Kgbenhavns havnefaciliteter
Vejbetjeningen af Prgvestenen via Prgvestensbroen benyttes i dag til betjening af erhvervshavnen

og til anlaeg af jordkgrselsvej til Lynetteholmen. Pa sigt vil vejene til og omkring Prgvestenen yder-
mere blive anvendt til jordkgrsler, anlaegsarbejder og potentielt som offentlig vej til lokal vejbetje-
ning af Refshalegen og Lynetteholm, som forudset i Planen. Allerede ved trafiktzelling i 2016 13 an-
tallet af daglige kgrsler (primaert lastbiler) pa 2.600.

Udviklingsprojekterne i Planen vil samlet set fgre til yderligere trafikbelastning og udfordringer
med fremkommelighed til erhvervshavnen pa Prgvestenen i drifts- og anlagsfaser, hvilket bgr ind-
tenkes i alle elementer og kumulativt. Ud over gget trafik, er det vaesentligt at sikre fornuftig
sameksistens med Prgvestenens sikkerhedszoner og infrastruktur, da offentlig trafik og adgang
med omdannelse af jordkgrselsvejen til lokal vej vil komme taet pa kritisk infrastruktur.

Hvad angar trafik til Nordhavnen, hvor CMP driver container- krydstogtsterminaler, bgr det sikres
at Planens udviklingsprojekter tager hensyn til og dimensionerer vejanlaeg til den ngdvendige er-
hvervstrafik.
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Figur 3: Grafisk oversigt over dele af CMP’s anbefalinger til vejbetjening

9/12

Trafikbetjeningen af Provestenen kan generelt blive vaesentligt forbedret med en @stlig Ringvej.

Arealtab og begraensninger i erhvervshavnedrift
Metro M5

Der forslas i forbindelse med etableringen af Metro M5 - lilla forslag og i en variant af orange for-

slag - at der etableres et kontrol- og vedligeholdelsescenter (KVC) pa Prgvestenen. | det orange

forslag foreslas et evt. servicespor fra Lynetteholm til Prgvestenen. Desuden foreslas der en tun-

nelbyggeplads pa Prgvestenen i selve anlagsfasen.

Safremt metroens kontrol- og vedligeholdelsescenter placeres pa Prgvestenen, vil det vaesentligt
reducere det areal, der er tilgaengeligt for nuvaerende og fremtidige samfundskritiske funktioner.
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Reduktionen af Prgvestenens erhvervsareal til Metro KVC kan vaere betragtelig, alt efter udform-
ning og om der f.eks. samtidig forberedes til en @resundsmetro (som CMP stgtter). Ydermere vil et
servicespor i den orange/vestlige variant laegge beslag pa yderligere havneomrader, ligesom en
tunnelbyggeplads pa Prgvestenen (i anlaegsfasen) og et evt. servicesport vil reducere erhvervsare-
alet betragteligt.

Metro KVC er ikke havnerelateret virksomhed med sarlige beliggenhedskrav og CMP anbefaler
derfor, at alternative placeringer for metro KVC afsgges, som ogsa foreslaet af bl.a. Dansk Industri,
pa lige vilkar med nuvaerende forslag og at evt. arealtab kompenseres ved opfyld til udvidelse af

Prgvestenen.
KVC og evt. servicespor
« | udformes, sa erhvervsomrade
Evt. tunnelarbejdsplads | ikke pavirkes, evt. via opfyld til
placeres sa areal og drift pa kompensation. Alternative
Pravestenen ikke pavirkes i placeringer undersgges.
anlsegsperioden. i A/
L L
MLl efbana o P B ™ Forbindelse til potentiel
Tilkerselsforhold til Jresundsmetro unders@ges og
Pravestenen under anlaeg og s arealbehov beregnes.
drift sikres tilstraekkelig '
kapacitet.

Mulig KVC M5 Orange (variant)

~
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Figur 4: Grafisk oversigt over dele af CMP’s anbefalinger til Metro M5

@stlig Ringvej

Safremt vejanlaeg og tilkgrsel til @stlig Ringvej placeres pa Prgvestenens erhvervsomrade, vil det
vaesentlig reducere det areal, der er tilgaengeligt for nuvaerende og fremtidige samfundskritiske
funktioner.

Desuden vil kajareal - og som navnt ovenfor - vanddybde og fremtidige uddybningsmuligheder re-
duceres. CMP anbefaler derfor, at Prgvestenen udvides med opfyld over seenketunnel ved tilkgr-
sel.
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Midlertidige lukninger af
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ikke.

Figur 6: Principmodel for udvidelse af Prgvestenen med udfyld over @stlig Ringve;j til sikring af vanddybde,
kaj- og erhvervsareal.

Byudvikling

Det er vaesentligt, at de planlagte byudviklingsprojekter sker under hensyntagen til omrader ud-
lagt til erhverv med seerlige beliggenhedskrav, herunder risiko- og konsekvenszoner. Af Fingerpla-
nen 2019 fremgar det, at byudvikling og byomdannelse i Kgbenhavns Kommune sker indenfor eksi-
sterende byzone.

Udviklings- og perspektivomrader for byudvikling, skal saledes lokalplanlaegges pa en made, der
ift. Planloven hverken direkte eller indirekte begranser erhvervsomrader. Specifikt bgr byggemu-
lighederne pa Klgverparken tilpasses, saledes at byggeri tilpasses erhvervshavnen pa Prgvestenen
- ikke omvendt. Dette er ogsa foreslaet af bl.a. Dansk Industri.
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Zoneringsplanen bgr saledes efter CMPs opfattelse ikke indga som en forudsaetning for den strate-
giske miljgvurdering (afsnit 4.1), da en ophaevelse af lejekontrakter i 2035 og en zonering vil un-

dergrave de unikke samfundskritiske funktioner og potentialer for grgn omstilling, som Prgveste-
nen reprasenterer.

Byudvikling
planleegges
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hensyntagen til
Provestenens
risikozoner
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Dato 08-12-2022
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Figur 7: Grafisk oversigt over dele af CMP’s anbefalinger til byudvikling

CMP star gerne til radighed, safremt dette hgringssvar giver til anledning til spgrgsmal og/eller
kommentarer.

Med venlig hilsen

Malthe Mulvad
Public Affairs Lead
Copenhagen Malmo Port
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Til
Transportministeriet
ATT: Chefkonsulent Anders Petersen

Sendt pa mail til trm@trm.dk og arp@trm.dk

Hgringssvar til Strategisk miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til
@sthavnen, herunder Lynetteholm.

Unicon A/S
Kgbenhavn, januar 2023

Unicon A/S er positiv indstillet overfor etablering af @stlig Ringvej og en ny metrolinje M5 — dog med
undtagelse af den foresldede placering af vedligeholdelsescentret (CMC) og byggepladsen.

Metrolinjens vedligeholdelsescenter (CMC) samt byggepladsen er i begge forslag tiltaenkt placeret pa
Prgvestenen. Denne placering vil inddrage den grund som Unicon A/S i dag er beliggende pa — uden at
anvise adgang til alternativt havneareal i Kgbenhavn. Endvidere vil placeringen eliminere de
rastofvirksomheder, der i dag er beliggende pa Prgvestenen, og som forsyner Unicon A/S med ravarer.

Unicons produktion af beton er vaesentlig for etableringen af metrolinje M5. Hvis Unicon A/S tvinges vaek
fra Prgvestenen, vil levering af beton til metrolinje M5 blive forbundet med store ekstra omkostninger og
medfgre mere traengsel i Kebenhavn pa grund af de mange lastbil-transporter med beton.

Hvis vedligeholdelsescentret (CMC) og byggepladsen etableres pa Prgvestenen som foreslaet, sa skal alle
rastoffer og byggematerialer derfor ind til Ksbenhavn pa anden vis i fremtiden, og uden tilstraekkeligt
havneareal vil det enten ikke vaere muligt eller forbundet med alt for store omkostninger at forsyne
Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden. Derfor vil den foresldede indskraenkning af havnearealet lede til
merudgifter fremover for alle offentlige og private byggeprojekter i Ksbenhavn. Prgvestenen ligger helt
ideelt placeret som havneomrade til forsyningen af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle materialerne ind
taet pa, hvor de skal bruges. Det giver mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi sgfart er den
mest energieffektive transportform.

Unicon A/S vil gerne papege, at det ikke er en fremtidssikret I@sning, at man placerer infrastruktur oven pa
anden samfundsrelevant infrastruktur, som man derved skal finde erstatningsarealer til. Omkostningerne
hertil er ikke indregnet i projektet, men bgr som minimum indga i VVM-undersggelsen, da de vil vaere
ganske betragtelige. Desuden bgr der analyseres pa alternative placeringer af CMC og byggeplads.

Prgvestenen er havneareal, og de godstyper, der handteres pa det areal, som er foresladet anvendt til CMC
og byggeplads, er typisk rastoffer og byggematerialer — altsa materialer, som bl.a. skal anvendes til netop
anlaeg af metroen og den gvrige byudvikling i @sthavnen. Havnearealerne kan derfor ikke undvaeres — i
serdeleshed ikke, da maengden af landproducerede rastoffer i Region Hovedstaden og pa Sjzelland
forventes at blive steerkt reduceret over de kommende ar.

Alle rastoffer og byggematerialer skal derfor ind til Kgbenhavn pa anden vis i fremtiden, og derfor kan
havnearealet ikke undvaeres, da det enten ikke vil vaere muligt eller forbundet med alt for store
omkostninger at forsyne Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden uden tilstraekkeligt havneareal. Prgvestenen
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ligger helt ideelt placeret som havneomrade til forsyningen af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle
materialerne ind taet pa, hvor de skal bruges. Det giver mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi
sgfart er den mest energieffektive transportform. Desuden er de to eneste betonvaerker i Kgbenhavn
Kommune placeret pa Prgvestenen, og for at disse kan forsyne Kgbenhavn med beton, skal de have adgang
til rastoffer, som netop sejles ind.

Et betonveerk ligger i miljgklasse 6. Kebenhavns Kommune har ingen omrader udlagt til virksomheder i
miljgklasse 6.

Betonen leveres i friskblandet, formbar og uhaerdet tilstand, sa betonen skal vaere udstgbt indenfor ca. 60
minutter. Dette kraever naerhed til kunderne. Her er Prgvestenen eneste mulighed for at forsyne den gstlige
del af Kebenhavn med beton.

Unicon A/S kan derfor ikke bakke op om den foresldede placering af CMC og byggeplads. | stedet vil vi
foresla to alternative placeringer, som vi gnsker analyseret i VVM-undersggelsen.

Den ene placering er syd for det nuvaerende havneomrade pa Prgvestenen, hvor en jordvold adskiller
erhvervshavnen fra et sydligt areal, som i dag ikke har nogen anvendelse. Dette er en mulig placering, der
ikke ngdvendigg@r omkostninger til at etablere erstatningshavne-areal.

Den anden placering er pa den gstligste del af Klgverparken, ud mod Prgvestenen. Dette omrade er godt
nok udlagt som perspektivomrade for byudvikling, men egner sig seerdeles darligt hertil pa grund af
nzerheden til Prgvestenen og ikke mindst den risikozone, som de store braendstoflagre pa Prgvestenen er
arsag til.

Arealet i den gstlige del af Klgverparken egner sig derfor bedre til CMC og byggeplads, der endda kan
anvendes som en "risiko-buffer” i forhold til den gvrige byudvikling pa Klgverparken. Desuden ligger arealet
teet op ad den kommende M5 @st linje, hvorfor omkostningen til etableringen af CMC og byggeplads vil
vaere mindre, da der ikke skal bores en tunnel til Prgvestenen.

Den gstlige ringvej med en til-/frakgrsel pa Prgvestenen vil ggre leveringen af beton mere effektiv, mindske
trafikken langs den gstlige side af Kgbenhavn og mindske CO2 aftrykket.

Beton leveres i friskblandet, formbar og uhaerdet tilstand, sa betonen skal veere udstgbt indenfor ca. 60
minutter. Dette kraever naerhed til kunderne. Her er Prgvestenen og gstlige ringvej en enestaende mulighed
for at forsyne den sydgstlige og nordgstlige del af Kgbenhavn med beton.

Unicon A/S bakker derfor op om linjefgringen gst om Amager, udfgrt som en sanketunnel.

Unicon A/S anbefaler ogsa kraftigt, at man vaelger den samlede Igsning for den @stlige Ringvej fra Nordhavn
til @resundsmotorvejen, eftersom en halv Igsning fra Nordhavn til Lynetteholm ikke er en ringvej. En fuld
ringvej vil give mange trafikale fordele, men en halv Igsning vil tvaertimod skabe flere problemer, f.eks. med
trafikalt kaos pa de eksisterende veje i centrum og pa Amager, herunder isser Amager Strandvej.

Hovedingredienserne i beton er sten, sand og cement som alle sejles ind til Prgvestenen, derfor vil Unicon
A/S kraftigt understrege behovet for en fortsat og uhindret skibstrafik til og fra Prgvestenens havn, bade i
anlaegs- og driftsfasen af en kommende @stlig ringvej. Hovedstaden er dybt afhaengig af kontinuerlige
rastofleverancer med skib til Prgvestenen. Anlaegsfasen ma derfor under ingen omstaendigheder lukke
sejllgbet til Prgvestenen i mere end et par uger ad gangen — og kun mod behgrig og rettidig advisering af de
bergrte virksomheder.
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Det havneareal, som skal eksproprieres til til-/frakgrslen pa Prgvestenen, bgr erstattes 1:1, da der vil vaere
behov for kapaciteten til den fremtidige forsyning af hovedstaden. Iszer fordi de landproducerede rastoffer
i Region Hovedstaden og pa Sjelland forventes at blive staerkt reduceret over de kommende ar.

Alle rastoffer og byggematerialer skal derfor ind til Kgbenhavn pa anden vis i fremtiden, og uden
tilstraekkeligt havneareal vil det enten ikke vaere muligt eller forbundet med alt for store omkostninger at
forsyne Kgbenhavn med rastoffer i fremtiden. Prgvestenen ligger helt ideelt placeret som havneomrade til
forsyningen af Kgbenhavn, hvor det er muligt at sejle materialerne ind taet pa, hvor de skal bruges. Det
giver mindst mulig klimabelastning ved transporten, fordi sgfart er den mest energieffektive transportform.
Dertil kommer, at fortsat adgang til skibstransport af rastofferne til beton-produktion reducerer traengslen
fra lastbil-transport i betydeligt omfang i Kebenhavn. De to eneste betonvaerker i Kgbenhavn Kommune er
placeret pa Prgvestenen, og for at vi kan forsyne Kgbenhavn med beton, skal vi have adgang til rastoffer,
som netop sejles ind til Prgvestenen.

Unicon A/S bakker desuden 100% op om hgringssvarene fra “Erhvervsforeningen i Kebenhavns Havn” samt

hgringssvaret fra DI — Dansk Industri.

Om Unicon A/S
Unicon er Danmarks aldste og st@rste producent og leverandgr af feerdigblandet beton med 33 fabrikker
og godt 400 medarbejdere fordelt i hele landet.

Feerdigblandet beton er en beton, der hos Unicon specialproduceres til den enkelte kundes byggeprojekt.
Betonen leveres i friskblandet, formbar og uhaerdet tilstand.

Unicon producerer arligt omkring 1 million kubikmeter beton, herunder til en raekke infrastrukturprojekter.
Unicon er en del af Aalborg Portland Group, som er ejet af italienske Cementir Holding.

Udviklingen af CO2-reducerede betoner er et blandt flere af Unicons baeredygtige initiativer, der blandt
andet ogsa teeller emissionsfrie byggepladser via indfasning af hybride betonbiler samt et gget fokus pa
genanvendelse af beton, som i 2030 skal udmgnte sig i en besparelse pa 200.000 tons jomfruelige

ramaterialer.

Unicons fabrik pa Prgvestenen er beliggende pa adressen C-vej 1.
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Haringssvar til Haring over strategisk miljgvurdering (SMV) af
plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Ly-
netteholm

Dansk Metal takker for muligheden for at indgive bemaerkninger til Trans-
portministeriet til hering over strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for by-
udvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.

Dansk Metal bakker op om projektet for @sthavnen, herunder Lynetteholm.
Hertil de tilhgrende infrastrukturprojekter om en @stlig Ringvej, en kom-
mende ny metrolinje (M5), cykelinfrastruktur og supplerende vejanleeg, som
er afgerende for udvikling af projektet for @sthavnen.

For Dansk Metal er det vigtigt at understgtte udviklingen af hovedstadsom-

radet, og sikre at der ogsa i fremtiden er industriarbejdspladser i Kebenhavn.

Her er velfungerende mobilitet og tilgeengelig infrastruktur altafgerende.

En @stlig Ringvej vil vaere med til at aflaste den steerk stigende traengsel i og
omkring Kgbenhavn. En @stlig Ringvej vil have stor betydning for erhvervs-

livet og arbejdspladserne i og omkring Kgbenhavn, samt stor betydning for

den planlagte byudvikling med Lynetteholm, Refshalvgen og Klgvermarken.
Ligeledes vil en kommende metrolinje have betydning for @sthavnen og pa
samme tid veere med til at aflaste de kommende ars stigende treengsel i tra-
fikken samt de kapacitetsudfordringer, som passagerer vil komme til at op-

leve pa de nuvaerende metrolinjer.

Pravestenen kommer til at spille en central rolle i form af dets placering i
forhold til projektet for @sthavnen, herunder en @stlig Ringvej samt kon-
trol- og vedligeholdelsescentret for den kommende nye metrolinje M5. For
Dansk Metal er det derfor bekymrende, at der i den strategiske miljgvurde-
ring ikke tilstreekkeligt har undersagt, hvilke konsekvenser det vil have for
den nuveerende funktion af Prgvestenen, at den far en sa central rolle i de
nye projekter. Dansk Metal opfordrer derfor til, at disse mangler — og i seer-
lig grad de samfundsmaessige opgaver, som Prgvestenen i dag bidrager til
at lase, bliver fuldt belyst i en kommende VVM-undersggelse.

Prgvestenen har i dag har en vigtig rolle, nar det geelder den kritiske infra-
struktur for Kebenhavn og Sjeelland i modtagelse, handtering og lagring af
vigtige braendstoffer og rastoffer. Virksomhederne pa Provestenen

DANSK
METAL

Formandssekretariatet
Emil Drevsfeldt Nielsen
Erhvervspolitisk chef

Telefon +45 2229 3521

emni@danskmetal.dk
danskmetal.dk
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handterer bl.a. breendstofforsyningen til Kebenhavns Lufthavn og medici-
nalindustrien. Det ma derfor ikke koste arealtab for de nuvaerende virksom-
heder, s de ikke kan opretholde deres funktioner med tilhgrende arbejds-
pladser. Det er derfor afggrende, at det undersages hvilke gkonomiske
konsekvenser, det vil have for virksomhederne, der i dag er pa Provestenen.

Allerede i dag er der en hgj grad af kerende tung trafik til og fra Proveste-
nen og det vil kun blive aget med aktiviteten af anleeggelsen af Lynette-
holm, en @stlig Ringvej og kommende metro. Desuden er det vigtigt, at
skibstrafikken ikke bliver lukket af s& Prgvestenen i anlaegs- og driftsfasen
bliver afskaret, sa skibe ikke kan leegge til og fra i erhvervshavnen. Der bar
derfor ses pa alternative muligheder, herunder behov for udbygning af Pra-
vestenen med erstatningsarealer under anleegsfasen af en @stlig Ringve;.
Samt man bgr se pa, hvordan sejlrenden fremadrettet sikres.

Det er afgorende, at konsekvenserne, herunder de negative effekter, eller
alternative placeringer undersages tilstraekkeligt, nu hvor Prgvestenen er
teenkt en sé central funktion i projekterne omkring @sthavnen.

Alt det bgr derfor underseges neermere, om ikke andet i en kommende
VVM for projekterne.

Safremt ovenstaende giver anledning til spargsmal eller kommentarer, star
vi til radighed.

Med venlig hilsen
Emil Drevsfeldt Nielsen

Erhvervspolitisk chef
Formandssekretariatet
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Transportministeriet

Transportministeriet har sendt tillaeg til den strategiske
miljgvurdering (SMV) af udvikling af @sthavnen i offentlig hering
med svarfrist den 22. januar 2023.

Indre By Lokaludvalg henviser til det vedlagte hgringssvar af 6.
januar 2023 om den strategiske miljgvurdering (SMV) af udvikling
af @sthavnen.

Derudover beder vi om, at man undersgger miljgkonsekvensen af et
alternativ, hvor @stlig Ringvej etableres pa en made, sa der ikke sker
en stigning i den samlede trafik i Kgbenhavn. Dvs. at
miljgkonsekvensen af en gstlig vejforbindelse, som primaert bruges
til at kare til og fra Lynetteholm, skal undersgges.

Med venlig hilsen

Bent Lohmann,
Indre By Lokaludvalg
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Til
Transportministeriet
Anders Petersen

Hgringssvar pa strategisk miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder
Lynetteholm

Dansk Sejlunion (DS) og Foreningen af Lystbadehavne | Danmark (FLID) har fglgende bemaerkninger, pa
vegne af 11 lystbadehavne og 50.000 brugere af lystbadehavnene i Kgbenhavns Havn.

Kun en plan, alternativerne glemt

Den forelagte Strategiske Miljgvurdering af @sthavnen, herunder Lynetteholm, er en steerkt begraenset
miljgvurdering af Staten og Kgbenhavns Kommunes egen plan for megaprojektet. Der er ikke blevet plads
og tid til de mange alternativer og forslag, som blandt andet DS og FLID stadig opfattede var til forhandling.
Planen hviler pa tvivisomme forudssetninger om veekst, der ikke er i balance med den gvrige
hovedstadsregion og Region Sjzelland.

Det er overraskende og kritisabelt pa et tidspunkt, hvor hele projektets gkonomi og fremtid er usikker.
Lystbadehavne og sejlsport levnes ikke plads i SMV

1. Veerst af alt er de umulige betingelser, der gives brugerne af Margretheholm Havn, nu med et
ekstra teknikspor til metrotog hen over havnen. Et teknikspor til metro hen over havnen, en
klapbro med begraenset abningstid, og stgv og stgj fra 700 lastbiler med forurenet jord dagligt,
sammenfattes i analysen med ordene om, at Margretheholm Havn “kan blive permanent pavirket”,
uden at der er gnske om at undersgge alternativer. Vi henstiller, at alternativer undersgges.

2. PLANEN vil ogsa fa varige konsekvenser for byens samlede havnekultur og fritidssejlads — seerligt
med sejlbade. For eksempel vil cykelbroerne til den nye bydel effektivt afskaere mastebaerende
bade fra at besejle Kgbenhavns Havn. Og infrastrukturprojekterne vil helt eller delvist sta i vejen for
fortsatte aktiviteter i flere lystbadehavne. Det vil — sammen med Lynetteholm, der i vaesentlig grad
forringer sejladsmulighederne og gger sejladsrisikoen - skade Kgbenhavns kendte, maritime kultur
og billedet af Kgbenhavn som en aktiv havn for borgerne generelt - men szerligt for de tusindvis af
aktive lokale badejere samt sejlende turister fra ind- og udland. Kgbenhavn har traditionelt udviklet
sig omkring havnen, dens bade og aktiviteter. Om kort tid vil Kgbenhavn ikke leengere vaere en aktiv
og attraktiv havn. Vi savner derfor en debat om udvikling af Kgbenhavns Havn i gjenhgjde for
borgerne.

3. Muligheder for bedre besejlingsforhold for de 11 lystbadehavne i Kebenhavns Inderhavn omtales
ikke i de ellers omfattende beskrivelser af rekreative muligheder. Kgbenhavns Kommunes Bla
strategi for havnen og dens rekreative muligheder naevnes ikke og respekteres slet ikke.
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4. Desuden er en hidtil ikke omtalt ekstra cykelbro mellem Nordhavn og @sterbro nu lagt ind i planen.
Lige som cykelbroen mellem Langelinie og Refshalegen vil den forringe mulighederne for
mastebade. FLID og Dansk Sejlunion undrer sig over, at denne ekstra cykelbro ikke er omtalt i
forbindelse med de drgftelser, vi har om cykelbroen mellem Langelinie til Refshalegen.

5. FLID og Dansk Sejlunion mente ogsa, at trafiklgsningen med tunneleringens afkgrselsrampen fra
Pregvestenen til Amager stadig kunne forhandles, men konstaterer, at Metroens tekniske anlaeg nu
er fastlagt til Prgvestenen, uden at de omfattende miljg- og trafikale problemer for bl.a. den nye
lystbadehavn Prgvestenen, beskrives og vurderes. Det er kritisabelt, og alternativer bgr afprgves.

6. Endelig vil vi neevne konsekvenserne for havmiljget. Det naevnes flere gange, at fx anleeggelsen af
@stlig Ringvej muligvis vis skade havmiljget, men at dette blot kan handteres med dispensationer —
vel at maerke pa omrader, hvor Danmark er underlagt feelleseuropaeiske regler for beskyttelse. Vi
betragter denne forvaltningstilgang som meget kritisabel.

Dansk Sejlunion og FLID gnsker, at der straks gennemfgres en grundig strategisk miljgvurdering af naevnte
problemer.

Giver vores henvendelse anledning til spgrgsmal, er | meget velkomne til at kontakte undertegnede.

Med venlig hilsen

Foreningen af Lystbadehavne i Danmark Dansk Sejlunion

G k.
Jesper Hgjenvang Christian Lerche
Direktgr Direkter

TIf. 3052 8738 TIf. 5155 7494



Hgringssvar vedr. SMV-rapport fra COWI: Miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur til
@sthavnen/Lynetteholm - set i perspektiv fra naturen og vandmiljget

@sterbro Havnekomité
Kirsten Olrik
kirsten.olrik@k-olrik.dk
Inger Hutters, formand
ingerhutters@gmail.com

22.januar 2023

| forbindelse med den nye store SMV-rapport fra COWI om miljgvurdering af plan for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm?, fokuserer dette hgringssvar pd konsekvenser for
vandmiljget, Alegraes, giftigt slam og slamhvirvler i omradet.

Af hgringsmaterialet fremgar, at Transportministeriet, under medvirken af Kgbenhavns Kommune, har
udarbejdet en plan for byudvikling og infrastruktur af @sthavnen, et nyt navn for byudviklingsomraderne
Lynetteholm, Refshalegen, Quintus og Klgverparken: ”Et omrdade, der rummer mulighed for etablering af
boliger til 66.000 nye beboere og 54.000 nye arbejdspladser”, star der i rapporten. Har Kgbenhavn virkelig
brug for det?

Den politiske beslutningsproces er sat ud af spil Samtidig fremgar det, “at den politiske beslutningsproces,
der er forbundet med miljgvurdering af planen, afviger fra miljgvurderingslovens generelle regler, fordi
planen ikke skal vedtages.” Anlaegsloven for Lynetteholm? giver nemlig Transportministeren,
Overborgmesteren i Kgbenhavn og en snaever kreds i firmaet By & Havn en magtkoncentration, som
forhindrer indsigelser af enhver art imod projektet. Projektet kaldes en ngdvendig stormflodssikring. |
stedet er Kgbenhavns bystruktur som byen ved vandet ved at blive smadret af salg af byggegrunde til alt for
hgje priser og alt for taet bebyggelse. Det, der i stedet er behov for, er byudvikling i hele
Kgbenhavnsregionen og beskyttelse af vores kyst- og havomrader, bade af naturen og mod stormflod.

@stlig Ringvej/Havnetunnel til Lynetteholm har fgrst for nylig vaeret i idefasehgring og miljgvurderingen er
ikke igangsat. Pa side 222 star "Anlaeg af @stlig Ringvej som en saenketunnel (alternativer @4 og @5) vil
medfare en moderat virkning pd havbunden i projektets linjefgring i anlaegsfasen, idet der graves en rende,
som tunnelelementerne saenkes ned i. Herefter vil havbunden, som en del af projektet, kunne genetableres
pad en sddan made, at der ved den naturlige sedimenttransport i omrddet sker en naturlig genetablering af
de substrater og naturtyper, som karakteriserer omrddet i dag. Dette kan eventuelt suppleres med omrdder
med udlagte hdrdbundssubstrater eller egentlige revstukturer, som vil kunne gge den substratmaessige
diversitet til gavn for havmiljget.”

Genetablering af gdelagt havbund med alegraes er en vanskelig og meget langsom proces, som mindst
varer artier, og som maske aldrig nar samme kvalitet, som fgr anlaegsarbejdet blev sat i gang. Video-
optagelser fortaget af Jan Henningsen ud for Amager Strandpark, dér hvor man for 40 ar siden indvandt
sand til opbygning af Strandparken, viser stadig betydelige skader af havbunden og steerkt sveekket
forekomst af alegraes. Den naturlige sedimenttransport langs kysten har i Igbet af de 40 ar ikke kunnet
udbedre skaderne. Der naevnes, at man eventuelt kan supplere med hardbundssubstrater eller
revstrukturer. Selvom disse kan have en vis positiv virkning pa biodiversiteten, er det ganske fa arter af
brunalger og grgnalger, der kan vokse dér. Stenrev erstatter ikke tabte dlegraesenge, der skal have rent
sand, kgligt vand med iltede forhold og lys at vokse i. Den genplantning, der tales om vil kraeve disse
forhold. Hvor skal det kunne lykkes? Alegraes er meget sarbart i forhold til den globale opvarmning og skal
derfor beskyttes. Det er vigtigere i forhold til opvaekst af fiskeyngel end stenrev med brunalger og
grgnalger.




Kongedybets dybe rende med kgligt, salt bundvand fra Kattegat er lukket mod syd efter Fase 1 af
Lynetteholms perimeter er opfgrt. Dette dybe, kglige og iltede saltvand fra Kattegat passerede udenom
Drogden-taersklen og videre ned til @stersgen, kan nu ikke Igbe igennem Kongedybet og ned syd for
Drogden. At denne saltvandstransport fra Kattegat er bremset af Lynetteholms perimeter Fase 1, vil
sandsynligvis skabe nye iltsvindsomrader bade i @stersgen og dér, hvor der fgr var gode iltforhold til fisk og
smadyr i ét af Danmarks frodigste og mest sammenhaengende Alegraeesomrader med masser af fisk og et
rigt dyreliv. Deltares rapporten?, der som uvildig instans har vurderet de undersggelser, der ligger til grund
for at blokere gennemstrgmning af Kattegatsaltvand, konkluderer, at blokeringen er sket pa et for spinkelt
grundlag.

Konsekvenser af iltsvind En fglge af den globale opvarmning er, at vandtemperaturen er forhgjet i lengere
perioder. Det giver et stgrre iltforbrug i bade vand og havbund, fordi alle kemiske processer gges med en
faktor 10 for hver grad, temperaturen stiger. Nar ilten i CO, i havbunden er opbrugt ved iltsvind, produceres
i stedet Metan (CH,), der er en betydelig vaerre drivhusgas end CO,. Ved hgj temperatur stremmer bobler
af Metan ud af havbunden og lgfter den gverste del af havbunden op i vandet. Det kaldes bundvending.
Herved frigives giftig Svovlbrinte (SH,) til vandfasen og til luften®. Det er fremtidsudsigten for de forstyrrede
bundomrader omkring Lynetteholm.

Konsekvenser for Alegraes Nar vandtemperaturen i alegraesomraderne omkring Amager stiger, fordi det
salte, kglige og iltede bundvand ikke lzengere kan passere igennem Kongedybet, falder iltkoncentrationen i
vandet og bliver lavere end tidligere. Det truer Natura 2000 Alegraesomraderne og deres biodiversitet syd
for Drogden®. Der kan ikke bare plantes nyt et andet sted i omradet, som politikerne tror. En sankning i
saltpromille fra 12-16 °/oo til 6-7 °/o0 pavirker ikke i sig selv de frodige havskove af Alegraes, der vokser syd
for Drogden langs Amager og i Kgge Bugt; men manglen pa det dybe salte og iltede Kattegatvand med
lavere temperatur end i overfladevandet, vil betyde alt for eksistensen af Alegraes. Jo hgjere temperatur, jo
mindre ilt kan vand og sediment nemlig indeholde. Det har stor betydning for Alegraes, hvis
iltkoncentrationen i sandet/sedimentet falder, fordi temperaturen stiger® ’. Bunden bliver ustabil og
Alegraesset dgr, hvis der udvikles iltsvind®. En kombination af hgj sommertemperatur og iltforbrugende
organisk slam fra overproduktion af mikroskopisk plankton, nar der er for meget kvaelstof i vandet, er
derfor en szerlig farlig kombination for Alegraes®, fordi det bade stjaeler ilten i havbunden og plankton
stjeeler lyset, som Alegraes begge er afhaengig af. Det har lukning af det dybe, salte og kgligere bundvand fra
Kattegat nu forveerret.

Hvad kan lzeres af tilfaeldet med giftig skumdannelse i Margretheholm Havn? Det sand, der blev smidt i
Margretheholm Havn, da By & Havn skulle opfgre en daemning til jordkgrsel til Lynetteholm, kom fra Kgge
Bugt og Kriegers Flak. Bunden i hele det omrade bestar af kalk. Det sand, der hentes dér, kan ikke undga at
vaere blandet med kalk. Formlen for kalk er CaCOs. Da det kalkholdige sand blev smidt i havnen, har der
sandsynligvis veeret iltfrit i bunden af Margretheholm Havn, hvor der ligger giftigt slam fra havnens tid som
industrihavn og det giftige slamdepot lige udenfor havnen. Da det kalkholdige sand ramte bunden, blev
ilten stjalet fra kalken og kalken nedbrudt fra CaCOQOs til CaO + COz, der steg til vejs og trak det giftige
slam med tungmetaller med op fra bunden. Det vil sandsynligvis ske igen, nar By & Havn haelder
kalkholdigt sand i Fase 1 efter at have fyldt giftigt slam i det.

Slamhvirvler transporteres med stremmen Uanset om slam, rent eller forurenet, suges op fra havbunden,
nar skal graves i Fase 2 og leegges i Fase 1 eller det er andet slam, der graves op eller flyttes, er det vist, at
arbejdet med det skaber slamhvirvler i overfladevandet, der transporteres med den dominerende
nordgaende strgm. Denne strgm drejer om hjgrnet ved nordgstkysten af den store Nordhavnsudbygning,
Nordhavnsstubben. Derfra suges det ind i den kunstige bugt, der er dannet mellem Nordhavnsstubben og
Skovshoved-Charlottenlund-Hellerup-Svanemgllen. Slammet, der kan vzere giftigt af tungmetaller og PAH-



stoffer, rammer bunden taet ved kysten langs de meget besggte strande. Det vil kgre frem og tilbage i
hvirvler langs kysten, alt efter vindretning. Det er allerede et problem, iseer ved vindretninger fra gst.*°

Hvilke kemikalier spredes med slamhvirvlerne? Tungmetallerne Bly, Kviksglv, Cadmium, Arsen, Kobber
samt PAH’er (kreeftfremkaldende kulbrinter) findes i slam fra omradet*®.

Den nordlige dokport i Kronlgbet er en forudsaetning for By & Havns stormflodsprojekt Lynetteholm.

Den er hverken omtalt i Lynetteholmprojektet eller i SMV’en for @sthavnen. | omradet, hvor dokporten skal
etableres, ligger der mange meter dybt slam fra B&W. Ved den sidste @resundskonference fortalte en
kemiker fra Aarhus Universitet, at det slam, der er flyttet derfra og lagt i giftdepot udenfor Refshalegen, er
de gverste 4 m mindst giftige slam. Det meget giftige slam ligger dybere og skal graves op, inden anlaeg af
dokporten kan foretages. | hht. til DHI (pers.med.), var det kun de gverste 4 m, der var gift. Sa al gift derfra
er fjernet. Hvem skal man tro? Hvis Oslobaden skal kunne passere, skal der i hvert fald graves meget dybt,
sa det ekstremt giftige slam skulle gerne veere fjernet inden.

Sejlads med mindre bade i Kronlgbet efter anleeg af Lynetteholm Strgmmen i det forsnaevrede Kronlgb
efter Lynetteholm er anlagt, forventes at blive meget staerk. Den vil derfor blive sveer at besejle med mindre
bade, isaer nar store skibe som Oslobaden samtidig skal passere.

Der er andre muligheder for stormflodssikring af Kgbenhavn Kommunen har allerede en plan'?, der er
langt billigere end Lynetteholmprojektet. Det griber hverken fatalt ind i det giftige slam i havnen, i
landskabet eller generer havnebadningen. Landskabsarkitekt Veronica Civa’s afgangsprojekt fra
arkitektskolen er ogsa en mulighed®®. Det g&r ud pa at suge ler op af Svanegrunden til anlaeg af banker
sammesteds.

Konklusion Det er sveert at forholde sig til de kumulative pavirkninger pa vandmiljget af en plan, der kun
har overordnet karakter og hverken er - eller skal - besluttes politisk. Infrastrukturen er kun i idé-fasen. Der
er ikke foretaget nogen VVM-undersggelser af den. Der peges pa usikkerheder som af-fredning og
pavirkning pa flere bevaringsveerdige bygninger. Der kan ikke tages stilling til en samlet pavirkning pa
miljpet, nar der fgrst i 2024 kommer et forslag til stormflodssikring af Kgbenhavn fra den arbejdsgruppe,
der er nedsat. Der star ligefrem i indledningen af hgringsmaterialet: “Fgrst nar der gennemfgres konkrete
miljpkonsekvensvurderinger af de enkeltstaende projekter, som er indeholdt i planen, vil der foreligge
tilstreekkelige detaljer, der muligggr en endelig vurdering af sandsynlige vaesentlige miljgpavirkninger.”
Samtidig star der, at planen afviger fra miljgvurderingslovens generelle regler, fordi den ikke skal
vedtages.”
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