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Hundested

Pa grund af den forholdsvis lave dybgang (8 m), har vi ikke antaget at det ville vaere relevant for nogen af virk-
somhederne pa Prgvestenen at flytte hertil.

Baltic Shippin

Hundested|
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Kyndby

Havnen i Kyndby fungerede tidligere som kulhavn for Kyndbyvaerket, men i dag er den sidste blok konverteret
til olie. | dag fungerer veerket som Sjzellands ngd- og spidsbelastningskraftveerk. Det betyder, at Kyndbyvaerket
ikke normalt er i drift, men kan starte inden for fa minutter, hvis der opstar driftsforstyrrelser pa hgjspaen-
dingsnettet eller problemer pa andre kraftveerker. Som det eneste kraftvaerk pa Sjaelland kan Kyndbyvaerket
starte elproduktion fra et fuldstaendig spaendingslgst elnet og dermed sikre, at andre kraftveerker kan starte.

Af hensyn til elforsyningssikkerheden i Danmark har de danske myndigheder beordret @rsted til at genetab-
lere driften af Kyndbyvaerkets blok 21, som allerede var konserveret, frem til 30. juni 2024.2*

Der har tidligere veeret forsgg med at bruge havnen til indskibning af ggdningsprodukter, men dette afsted-
kom en lang raekke klager fra sommerhusejere i omradet. P4 samme made som med Stigsnaesvaerket, har
Kyndbyhavnen kun vaeret brugt til indskibning af kul der blev forbreendt pa stedet, og derfor er der ikke en
infrastruktur i baglandet der egner sig til tung lastbiltrafik.

Dette, kombineret med den forholdsvist lave dybgang i Isefjorden, ggr at omradet ikke vil veere egnet til virk-
somhederne fra Prgvestenen.

Gron Multibyg| .'..

Shelter Kyndt

2 https://orsted.dk/vores-groenne-loesninger/bioenergi/vores-kraftvarmevaerker?gclid=EAlalQobChMIp7eNOKbT_AIVwW4xoCR3mpQbtEAAYASAAEEK-
JvD_BwE
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Frederiksvaerk

Frederiksvaerk Havn huser fortsat et stalvalsevaerk, som pga. Ukrainekrisen var lukningstruet. Den tidligere
ejer, den russiske oligark Vladimir Lisin, har dog nu solgt vaerket til et belgisk selskab.

Samlet vurderes det derfor, at der hverken er arealer, eller tilstraekkelig dybgang, til at omradet er relevant
for virksomhederne pa Prgvestenen.
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NIRAS

Helsingor

Helsinggr har, udover jernbaneterraenet ved faergeterminalen, ikke nogen erhvervsarealer i forbindelse med
havnen, og er derfor ikke relevant for virksomhederne pa Prgvestenen.

Udsigtsplateau
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PERSPEKTIV PA AREALBEHOVET FOR ET
KOMMENDE METRO KONTROL- OG
VEDLIGEHOLDELSESCENTER (KVC)
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Bispebjerg Lokaludvalg
Kgbenhavns Kommune

Til Transportministeriet
Ved Chefkonsulent Anders Petersen
trm@trm.dk og arp@tem.dk

Heringssvar ang. hgring over strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for by-
udvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm

Bispebjerg Lokaludvalg takker for muligheden for at kommentere denne hg-
ring. Vi vil kommentere to forhold, - @stlig Ringvej og metroens pataenkte for-
Igb.

@stlig Ringvej

@stlig Ringvej pataenkes at blive en 11 kilometer lang vejtunnel uden om Kg-
benhavn. Den skal forbinde Helsinggrmotorvejen i nord med @resundsmotor-
vejen i syd, sa der skabes en ny gstlig ringvej, som skal forbedre fremkomme-
ligheden i hovedstadsomradet og lede trafik uden om det centrale Kgbenhavn.
Naesten hele Ringvejen kommer til at ligge i en tunnel, og det meste af tunne-
len forlgber under vand. P4 mange mader er forslaget glimrende og giver god
mening.

Det eneste sted vejforbindelsen kommer i neerheden af teet beboet omrade er
ved vejforlgbets tilslutning ved Ryparken (se billedet nedenfor).

Her er Helsinggrmotorvejens forlgb allerede en enorm belastning for lokalom-
radet. Der passerer aktuelt cirka 85 000 biler i dggnet, hvilket medfgrer en uli-
delig byrde bade fordi anlaegget fylder enormt, skaerer et lille lokalomrade
over, og stgjer og sviner.

I myldretiden er trafikstgjen her trods stgjveern sa intens, at det ikke er

muligt at fgre en samtale pa gaden.

Nar @stlig Ringvej engang er anlagt, paregnes trafikken her at stige med ca. %. -
Og det er vel at maerke med den indbyggede forudsaetning, at antallet af biler
generelt ikke stiger. Af samme grund paregnes @stlig ringvej kun at blive tospo-
reti hver retning.
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Man fristes til at kaldet det naivt at forudsazette, at trafikken ikke vil stige i fremti-
den. En lige s& rimelig prognose kunne veere, at en tosporet @stlig Ringvej vil vise
sig at veere for lille allerede den dag man klipper den rgde snor og dbner anlaeg-
get,- med mindre der indbygges en vaesentlig brugerbetaling for brug af @stlig
Ringvej. Alternativt bgr @stlig Ringvej vaere tresporet.

| alle tilfaelde vil @stlig Ringvejs ekstra trafikmaengde veere yderligere en enorm
miljpmaessig udfordring for de tusind beboere, der bor teet omkring udfletningen
fra Helsinggrmotorvejen.

Bispebjerg Lokaludvalg har derfor udarbejdet et skitseforslag til en overdaek-
ning af Motorvejen, hvor den passerer under Emdrupvej-broen. Forslaget kal-
des "Den Grgnne Port”, og det handler om at lzegge en let struktur som et lag
over Helsinggrmotorvejen cirka 150 meter pa hver side af Emdrupvejbroen.
Ovenfor ses en vision om, hvordan dette omrade ogsa kunne komme til at se
ud, hvis der "leegges lag” pa motorvejen. Lige her Igber motorvejen nemlig i
en dyb slugt, hvilket inviterer til at laegge lag pa. Overdaekningen udformes til
en slags park. Tegningen afbilder samme omrade som i forrige billede.

Det ville knytte dette hardt prgvede lokalomrade sammen igen og skaerme
for stgj og mag.

| forbindelse med udarbejdelsen af dette forslag har lokaludvalget over flere
dr gennemfgrt en omfattende borgerinddragelsesproces, sG vi kan trygt sige,
at der er massiv og naermest enstemmig opbakning i lokalomrdadet til dette
forslag.
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Helsinggrmotorvejen er en statsvej, mens Emdrupvej og sidevejene er kom-
munale. En overdaekning bgr derfor finansieres som et joint venture mellem
de to parter.

Af af miljphensyn anmoder vi derfor herved om, at en overdakning af dette mo-
torvejsstykke indbygges som en miljgmaessig forudszetning for @stlig Ringvej. Det
vil vaere endnu mere relevant, hvis @stlig Ringvej ender med at blive tresporet i
hver retning.

Forslaget om en Metro

Bispebjerg Lokaludvalg takker endvidere for muligheden for at kommentere forsla-
get til Metrolinie M5.

Der har vaeret fremlagt forskellige scenarier til debat, men de handler alle om, at
metroen fra Lynetteholm skal fgres ud pa Amager, hvor der allerede er to udmaer-
kede Metrolinier. Begrundelsen herfor synes blandt andet at veere, at der beskrives
kapacitetsproblemer ved de eksisterende metroforlgb pa Amager.

Om det er pkonomisk baeredygtigt at leegge mange Metrolinjer taet pa hinanden, er
der formentlig regnet pa. Men en eventuel fejludregning indebaerer selvsagt en ri-
siko for en enormt kostbar overkapacitet.

Vi finder det kritisabelt at lsegge endnu en metrolinje i Indre By og pa Amager, nar
store dele af byen totalt mangler metrodaekning.

Selvfglgelig skal der veere Metro til Lynetteholmen, hvis og nar den engang er byg-
get. Men vi aergrer os derfor over, at man ikke synes at have overvejet, om en an-
den linjefgring end Indre By/Amager ville give meget stgrre mening for hovedstads-
omradet.

| stedet foreslar vi, at metroen viderefgres i et forlgb, som vi kalder Hospitalslinjen.
Vi foreslar, at man Igfter blikket og kigger pa hele Kgbenhavn.

Gentofte
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Metroen foreslas at kgre til Herlev med fglgende forlgb: Lynetteholmen - @sterbro
Station — Rigshospitalet — Vibenshus — Ryparken - Bispebjerg Hospital - Utterslev
Torv - Brgnshgj Torv — Husum - Tingbjerg — Herlev Hospital.




Sekretariatet for Bispebjerg Lokaludvalg 4/4

Der mangler metro til den nordvestlige kvadrant af Kgbenhavn, og der mangler me-
tro til byens hospitaler, som ogsa er keempestore arbejdspladser. Iseer er forbindel-
serne til Bispebjerg Hospital under al kritik.

Der mangler ogsa en fornuftig opkobling fra Kgbenhavns Metro til den nye letbane
rundt om Kgbenhavn.

Med denne foreslaede linjefgring er passagergrundlaget iorden. Bus 5A og

350 S har 90 000 daglige rejsende.

Linjefgringen vil skabe let forbindelse til hospitalerne for patienter og per-

sonale pa tre hospitaler, Igfte Tingbjerg ud af sin isolation, knytte Bispe-

bjerg, Brgnshgj og Husum bedre til resten af byen, og koble Metro til stor-

byens omegns letbane pa Ring3.

Det skal “retfaerdigvis” navnes, at Bispebjerg og Brgnshgj-Husum bydele i

en ukendt fjern fremtid er idgmt et dommedagsscenarie med en plan om

en letbane ad Frederikssundsvej (laes “discount metro”).

Gennemfgrelse heraf vil dog vaere gdeleeggende for Bispebjerg og Brgns-
hgj-Husum Bydele, der efter en flerearig destruktiv byggeproces vil blive
permanent skaret over af en letbane, som ikke levner plads til andet.

Desuden er den foresldede letbanes zig-zag forlgb efter Tingbjerg ureali-

stisk, og der vil neeppe veere mange passagerer, der har behov for at bruge
letbanen for at komme til Gladsaxe Trafikplads.

En metro koster det dobbelt af en letbane. Men en letbane lader sig ikke

bygge i teetbyen uden at smadre byen og alt erhvervsliv undervejs.

Bispebjerg og Brgnshgj-Husum bydele skal pa metrokortet.

Vores borgerinddragelse herom har i nyere tid begreenset sig til et enkelt
borgerma@de med praesentation af forslaget, men forudgdende har der vae-
ret en foruroligende borgerinddragelse om letbaneprojektet.

Vi anmoder om, at dette forslag om en linjefgring af metroen, der tilgo-
deser hele hovedstadsomradet, kommer til at indga i overvejelserne om
en miljgvurdering af forslaget om metro.

Med venlig hilsen
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Til: Transportministeriet (trm@TRM.dk), TRM Anders Robodo Petersen (arp@TRM.dk)

Cc: Mikkel Zwergius Christensen (mizw@trafikstyrelsen.dk)

Fra: Nanna Zangrando Vestergaard (nave@trafikstyrelsen.dk)

Titel: Trafikstyrelsens hgringssvar til den strategiske miljgvurdering (SMV) af plan for byudvikling og infrastruktur til
@sthavnen, herunder Lynetteholm

Sendt: 20-01-2023 10:22

Keere Anders og TRM
Trafikstyrelsen har fglgende hgringssvar til SMV’en for @sthavnen:

Prgvestenen er udlagt til erhvervshavn. Det gaengse princip i Danmark jf. Havneloven er, at havnearealer skal prioriteres anvendt til
havneformal.

Erhvervshavnen Prgvestenen er i dag indrettet til handtering af bulkgods - szerligt braendstoffer, rastoffer og byggematerialer. Den
har saledes stor betydning for forsyningen af Kgbenhavn og Hovedstadsomradet, herunder bl.a. ift. forsyning af flybraendstof til
Kgbenhavns lufthavn, som transporteres via en rgrledning fra Prgvestenen til Kgbenhavns Lufthavn. | gennemsnit transporteres
ca. 3 mio. liter flybreendstof om dagen gennem rgrledningen, hvilket er en fordel for lufthavnen, da braendstoflageret i lufthavnen
har en begraenset kapacitet i forhold til de maengder der anvendes. Ud over flybraendstoffer til lufthavnen forsyner Prgvestenen
0gsa Kgbenhavn og Hovedstadsomradet med motorbraendstoffer, sten, grus, beleegningsmaterialer samt anvendes til genvinding
af byggematerialer, som f.eks. handtering af forurenet jord. En del af tankkapaciteten pa vadbulk anvendes desuden som nationalt
lager til breendstoffer.

Endvidere har Prgvestenen potentiale for at bidrage til den grgnne omstilling i form af kapacitet til oplag af nye braendstoffer, samt
oplag udskibning eller anvendelse af CO2, da Prgvestenen er nabo til to stgrre punktkilder til CO2, Amagerveerket og ARC, som
begge har potentiale til fangst af CO2.

Det forudseaettes i SMV’en, at der byudvikles i Klgverparken samt etableres et CMC for metroen pa Prgvestenen. Der er en konflikt
mellem de muligheder der er for drift af virksomheder og havn pa Prgvestenen og den udvikling der gnskes for Klgverparken og
Prgvestenen i SMV’en. Flere virksomheder pa Prgvestenen er risikovirksomheder med store oplag af braendstoffer mv., som
kraever sikkerhedsafstand til anden anvendelse af arealer, og Prgvestenen er udlagt til virksomheder med szerlige
beliggenhedskrav. Samtidig medfgrer driften af en havn som Prgvestenen en raekke miljgpavirkninger — stgj, stgv og lugtgener,
som ikke er gnskvaerdige i neerheden af fx boliger. Hvis Klgverparken skal anvendes til byudvikling og der skal placeres et metro
CMC pa selve Prgvestenen, vil det medfgre en begraensning for udnyttelsen af havnearealerne pa Prgvestenen til havneformal.

| gvrigt bemaerkes, at det ikke fremgar af SMV’en, at start og landing pa et andet vandomrade end det som bl.a. Trafikstyrelsen har
givet tilladelse til, dels i kraft af den tekniske godkendelse af Kgbenhavns Vandflyveplads efter lov om luftfart, og dels i kraft af
afggrelse om tilladelse til at anvende vandet i Kgbenhavns Havn som vandflyveplads, dvs. den i SMV’en omtalte landingszone, vil
kreeve fornyet sagsbehandling hos relevante myndigheder. Der ggres i den forbindelse opmaerksom p3, at vandflyvepladsen i
Kgbenhavn (og Aarhus) drives af selskabet Nordic Seaplanes Invest ApS/DHC6 Invest ApS, og at det derfor er dette selskab, som vil
skulle have forngdne myndighedstilladelser til brug af et andet vandomrade og ikke flyoperatgren, som beflyver pladsen(Zimex)
eller selskabet Nordic Seaplanes (A/S), som bl.a. forestar billetsalget til flyvningerne mellem Kgbenhavns og Aarhus
Vandflyveplads.

Venlig hilsen

Nanna Zangrando Vestergaard
Fuldmaegtig
Plan og Klima

Trafikstyrelsen

Danish Civil Aviation and Railway Authority
Carsten Niebuhrs Gade 43

DK-1577 Kgbenhavn V

TIf.: +45 4178 0043
TIf.: +45 7221 8800

nave@tbst.dk
www.tbst.dk
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Arbejdsgruppen — Bevar os vel

Fredag den 20 januar 2023 sendt til trm@trm.dk og arp@trm.dk.

Horingssvar til den strategiske miljovurdering (SMV) for
byudvikling og infrastruktur til Osthavnen, herunder Lynetteholm.

Status for etableringen af jorddepotet Lynetteholmen pr. januar 2023.

Perimeteren af fase 1 er fgrt op til havoverfladen og planen er at stgrstedelen af det gytje/bundslam,
som ellers skulle veere dumpet i Kgge Bugt, nu skal opgraves og flyttes ind bag denne perimeter,
subsidiert delvist skal deponeres i det eksisterende giftdepot pa Refshalegen.

Det forventes at By & Havn efterlever ogsa vores svenske naboers gnske om kompenserende
afgravninger for ikke bare den reducerede vandgennemstrgmning, men i seerdeleshed for den langt
vigtigere saltgennemstrgmning videre til Ostersgen.

Denne saltgennemstrgmning foregar i store dybder og derfor ma kompensationsafgravningerne for
at sikre ueendret saltindstremning foretages tet pa Kongedybet og derfor ved fjernelse af store dele
af den héarde kalkbund p& Middelgrunden/det urene omrade, en tidligere losseplads.

Ansldet omkostning for denne kompensationsafgravning mellem en og to milliarder kroner, alt
afheengig af det volumen der matte blive ngdvendigt at bortgrave og sandsynligvis skal deponeres
pa land. Et umiddelbart overslag kan i verste fald betyde afgravning af et samlet volumen pa 10
mio. m? eller omregnet til ca. 20 mio. tons tarstof.

Om det bliver den endelige lgsning, at deponere denne store mengde havbundsmateriale pa land,
som man skulle ggre under @resundsforbindelsen, betyder det et veesentligt indtegtstab pa den
ellers forventelige mengde overskudsjord, der skal deponeres under Lynetteholmens fase 1 og fase
2. Her oprindeligt 82 mio. tons, som nu allerede er nedsat med mengden af ikke dumpet
gytje/bundslam og forventeligt saledes ogsa denne store mengde havbund fra de kompenserende
udgravninger. Der bliver ikke plads til meget af den overskudsjord, som gkonomisk skulle baere
”jorddepotet” Lynetteholmen !

Hertil skal der yderligere tilleegges udgifter til diverse afbgdningsforanstaltninger med henblik pa at
begraense sterst muligt spild i forbindelse med flytningen af ovenstdende gytje/bundslam til fase 1
og omtalte deponering i forbindelse med kompensationsafgravningerne.

Omfanget af disse omkostninger er vanskelige at vurdere fordi processer, mangder og udstreekning
ikke er detaljeret beskrevet. Ligeledes bidrager farvandets komplekse natur og strgmforhold til
usikkerheden.
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Situationen for en forsettelse af dette projekt syntes mere og mere umulig at gennemfgre, bade af
gkonomiske grunde, men ogsa i et samfund hvor klimahensyn og bevarelse/genoprettelse af vores
natur, savel pa land som under havoverfladen, krever stgrst muligt fokus.

Vi foreslar derfor helt at stoppe Lynetteholmen i sin nuverende udgave og redde hvad reddes kan af
de etablerede anlaeg, hvor af perimeteren for fase 1 kan flyttes ud til Middelgrunden og danne en ny
perimeter omkring den tidligere losseplads, sa derfor fglgende lgsning:

Alternativt forslag til Lynetteholmen.
Pa sigt er det meningen at Lynetteholmen skal opfylde fglgende vaesentlige gnsker.
1. Modtage overskudsjord fra byggepladser i Kgbenhavn.
2. Indga i en kommende stormflodssikring i samarbejde med Kgbenhavns kommune.

3. Salg af byggeretter til investeringsfirmaer for bygning af boliger til 30.000 personer og
35.000 arbejdspladser.

4. Derudover er det pa sigt gnskeligt at flytte renseanlegget Lynetten og at etablerer en
transportforbindelse mellem Kgbenhavn Nord og Kastrup Lufthavn.

Vi foreslar falgende alternative lgsningsmodeller.

1. Som illustreret her for neden vil vi foresld, at kommende overskudsjord, der ikke kan
oparbejdes og herefter genbruges som erstatning for grus og sand, kan deponeres pa
Middelgrunden, som tidligere har veeret benyttet som losseplads for diverse bygge- og
anlegsprojekter i Kgbenhavn.

Denne tidligere losseplads pa Middelgrunden har et areal pa ca. 3.8 km? (altsé stgrre end
Lynetteholmen) og grundet den lave vanddybde vil deponering pa dette omrade ikke @ndre
meget pa blokeringen af den samlede vandgennemstrgmning i @resund og slet ikke pa
saltvandsindstrgmningen til Ostersgen.

Dette omrade kan hurtigt opfyldes og i samme takt, som svarende til den altid veerende
byggeaktivitet i Kgbenhavn.

2. Med en kraftig reduktion af arealet for Lynetteholmen vil den resterende del fortsat kunne
udggre en del af stormflodssikringen, naturligvis suppleret med en stor dokport i Kronlgbet
og en noget mindre i Lynettelgbet.

Et sadant nyt kreativt landomrade vil med dets konkave kystdesign vere teettere pa en
sakaldt ligeveegtsorientering geldende for en badevenlig sandstrand.

Det skal preeciseres, at betingelsen for en samlet stormflodssikring af Kgbenhavn ogsa er
etablering af en dokport syd for Kgbenhavn, evt. Sydhavnen.

3. Ved pa lang sigt at flytte renseanleegget Lynetten til Middelgrunden vil denne flytning
frigere muligheden for en senere etablering af nye boliger og arbejdspladser pa
Refshalegen..

I den mellemliggende tid vil omradet pa det gamle skibsverft kunne anvendes som det ogsa
her er illustreret nedenfor.



Det er helt uomtvisteligt at der ikke ogsa vil kunne findes egnede byggegrunde i flere af
Kgbenhavns omegnskommuner.

4. Fordelen ved at flytte renseanlegget til Middelgrunden vil klart veere, at veerkets udledning
bliver flyttet leengere ud i Oresund til store recipienter, ligesom dele af det eksisterende
kloaknet ikke skal omlegges grundet e@ndret faldretning.

Endelig, safremt en gstlig ringvej fortsat matte veere gnskelig, vil dennes foreslaede
linjefaring med fordel kunne flyttes ud til Middelgrunden.

Den her leengere streekning vil gkonomisk kunne kompenseres med mindre
anlegsomkostninger pa Middelgrundens lange areal med ringe vanddybde.

Byen for borgere !
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(red markering), hvor ogsa musikken kan udfolde sig og
samtidig vere tat pa storbyen.
Der er ogsa her plads til kreative grenne fritidsomrader
(bla markering) ner ved Margretheholms havn.

Skal det fortsat kun vzere By&havn som skal bestemme,
hvordan byen for borgerne skal udvikles til fremtiden ?

Med opstart af Lynetteholmen, men allerede under udvidelsen af Nordhavnen, er havmiljgets
biodiversitet i @resund behandlet, som var det under afvikling.

Siden @resundsforbindelsen opstart i halvfemserne og frem til i dag 2023 er hensynet til
bevarelse af biodiversiteten i @resund desveerre gaet fra et hgjt niveau til i dag nasten ikke
eksisterende - men kan vi veaere det bekendt ?

Da tidligere statsminister Lars lgkke og tidligere overborgmester Frank Jensen i sin tid fremlagde
etableringen af jorddepotet ogsa kaldt Lynetteholmen pastod de, at denne idé ikke kostede
samfundet penge overhovedet.

Man pastod saledes, at vi frit kunne inddrage en del af vor alles ejendom, havbunden, halde mere
end 80 mio. tons jord ud over kajkanten og saledes fa skabt nye byggeretter til gleede for 30.000
borgere og 35.000 nye arbejdspladser - alt sammen ganske gratis, uagtet at det jo var byens borgere
der indirekte selv skulle betale for at aflevere jorden ved kajen.



Men man navnte ikke dengang, at det ogsa var pa bekostning af miljget under havoverfladen — og
som nu med usvigelig sikkerhed vil blive opkreevet denne meromkostning, om natur da overhovedet
kan handles for penge, nar den farst er blevet gdelagt.

Den 23. marts 1991 underskrev Danmark og Sveriges regeringer en aftale om at bygge en fast
transportforbindelse over @resund, der forbinder storbyomraderne Kgbenhavn og Malmg.

En del af denne aftale var at etableringen af forbindelsen, hverken matte medfgre e@ndringer i
vandudveksling til Ostersgen eller i ilt- og saltforsyningen til Ostersgen, altsa den sdkaldte “nul”-
lgsning. Det var ikke eksempelvis 0,15 men skulle veere 0.00%.

Under Lynetteholmens farste fase er der ikke gjort nok for at beskytte vandmiljget og forurenet
gytje/bundslam blev dumpet i Kgge Bugt og gravearbejdet blev end ikke forsggt afskeermet med det
resultat, at forurenede sedimenter er blevet fgrt videre enten mod nord/syd eller ind i
Margretheholms havn.

Kun efter pressens bevagenhed blev der ngdterftigt udlagt flydesperre i Margretheholms havn, men
farst efter at skaden var sket.

Samlet omkostning til miljgforanstaltninger frem til i dag pa langt under 0,1% af den
tilsvarende afsatte anlegsudgift.

Under @resundsforbindelsens bygning kravede et internationalt ekspertpanel entreprengrernes
normale spild fra konstruktionsafgravninger og fra kompensationsafgravninger til havbund og
vandsgjle nedbragt fra de seedvanligvis 25% til under 5% ved at udforme skerpede
afbadningsstrategier med bl.a. overvagning af skyggepavirkningen pa dlegrees.

Samlet miljgomkostning pa 12% af den samlede anlaegsudgift eller svarende til ca. 2
milliarder kroner.

Faktuelt er beskyttelse af havmiljget i denne periode og for to, i hydraulisk forstand,
sammenlignelige anleegsprojekter, &@ndret fra ovennavnte 2 milliarder til n@sten ingen ting,
som der her pt. er brugt pa Lynetteholmen.

Reference til artiklen om miljghensyn til @resundsforbindelsen.
Minimizing Environmental Impacts of a Major Construction:

https://acrobat.adobe.com/link/review?uri=urn:aaid:scds:US:c2e34aeb-

702¢-3625-b113-5{67370907b2

Med reference til den omhandlende SMV-rapport i gvrigt skal vi
her gore opmaerksom pa ogsa vores tidligere indsigelser.

Den strategiske miljgvurdering inderholder folgende plan:


https://acrobat.adobe.com/link/review?uri=urn:aaid:scds:US:c2e34aeb-702c-3625-b113-5f67370907b2
https://acrobat.adobe.com/link/review?uri=urn:aaid:scds:US:c2e34aeb-702c-3625-b113-5f67370907b2

e Byudviklingen i @sthavnen pa Lynetteholm, Refshalegen, Quintus og
Klgverparken

o Ftablering af @stlig Ringvej

e FEtablering af en ny metrolinje

e FEtablering af cykelinfrastruktur

Etablering af supplerende vejanlaeg

1. At beslutningen om at etablere
afveergeforanstaltningen, nemlig
omfartsvejen fra Provestenen
videre over HOFOR og
Margretheholms havn, gor vi fortsat &
opmarksom pa at denne beslutning
alene hviler pa et manipuleret og
urigtigt beregningsgrundlag,
fremlagt i MKR-rapporten.
Ingenigrfirmaet Rambgll A/S har
her beregnet nogle vildledende CO.,
veerdier pa et manipuleret grundlag.
Dette sandsynligvis med det formal
at By & Havn med disse forkerte
emissionsvardier kunne fravelge
en kombineret brug af pramme til
transport af jorden til
Lynetteholmen.

Henvisning til vores notat
Den Bla Boulevard:

https://margretheholmshavn.dk -content/uploads/2022/12/Den-
Blaa-Boulevard-revideret-april-2022-1-2.pdf

2. At den nu etablerede omfartsvej allerede har pafert og i seerdeleshed
ogsa fremadrettet paforer Sejlklubben Lynetten store indtaegtstab.
Dette tillige med at brugen af Margretheholms havn i dagtimerne vil
veere sterkt reduceret.

Havneomradets samlede biodiversitet er nu truet, dels fra det
forurenede og sundhedsfarlige havvand kommende fra handteringen af
gytje/bundslam og dels ved den kraftige reduktion af havnens abning
ud mod @resund og som vil resulterer i et iltsvind og bundvending med
raddent bundvegetation til folge.


https://margretheholmshavn.dk/wp-content/uploads/2022/12/Den-Blaa-Boulevard-revideret-april-2022-1-2.pdf
https://margretheholmshavn.dk/wp-content/uploads/2022/12/Den-Blaa-Boulevard-revideret-april-2022-1-2.pdf

Samtlige pavirkninger i havnen er her anfort i dette notat:

https://margretheholmshavn.dk/wp-content/uploads/2022/11/Noter-
til-aktionsgruppen.pdf

3. At blokering af Kongedybet allerede under fase 1 vil betyde en reduktion
af det iltholdige saltvand til Ostersgen, men ogsa medferer store
pavirkninger af brugen af det resterende farvand i Kongedybet grundet
en forstaerket strom og farefulde sejlads i et snaevert farvand.

Endelig vil den i SMV-rapporten foreslaede afvaergeforanstaltning med
hensyn til de kompenserende afgravninger, betyde endnu sterre
mangder af miljobelastende sedimenter udledt til vandsgijlen.

Disse sedimenter vil af strommen fores enten nord eller syd pa alt efter
dagens stromretning og staerkt pavirke havbund og de lokale kyster.
Yderligere bekymre det os, at de af Kebenhavns kommune bevilgede
400 millioner til etablering af badestrande pa jorddepotets astside ikke
er kystteknisk fagligt korrekt udformet, idet designet vil betyde oget
udbredelse af raddent tang og flytning af det sand, som ikke naturligt
kan blive tilfort Lynetteholmens gstlige perimeter.

Vi henviser til dette notat tidligere fremsendt til transportministeren.

https://margretheholmshavn.dk/wp-content/uploads/2022/12/Lynett
eholmen-Optimeringsmuligheder-Endelig.pdf

Haber at vores samlede horingssvar med tilfgjelser til den her omhandlende
SMV-rapport vil pavirke det videre arbejde i en miljorigtig positiv retning og
ikke mindst bevare Margretheholms havn sammen med de omkringliggende
bebyggelser i et maritimt og rent miljg.

Margretheholms havn, - en havn der har en bevaringsvaerdig kulturhistorie,
bygget for egen handkraft uden offentlige midler og med et hab om vi fortsat
ma forblive et andehul for bade havnens 1200 medlemmer og havnens
omkringliggende naboer og arbejdspladser.

Med venlig hilsen

Klaus Schlichter
Arbejdsgruppen — Bevar Margretheholms havn med 2.470 medlemmer.
Mail: klausschlichter@gmail.com

Mobile: 2711 4183
https://www.facebook.com/groups/BevarMargretheholmsHavn
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Erhvervsforeningen
for Kébenhavns Havn

Transportministeriet 18. januar 2023
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Indsendt via mail til trm@trm.dk og arp@trm.dk.

Haring over strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.

Pa vegne Erhvervsforeningen i Kgbenhavn, Cvr. 17774573 afgives hgringssvar.

Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn er en forening af grundejere og lejere i
Kabenhavn med erhvervsaktiviteter pa Prgvestenen og i Nordhavnen.

Erhvervsforeningen arbejder for at Prgvestenen bevares og udvikles som erhvervshavn.
Erhvervsforeningen er ikke modstander af Lynetteholmen, udvidelsen af metronettet i
Kgbenhavn og heller ikke etableringen af den gstlige metrolinje, M5. | det omfang arealer
pa Pravestenen inddrages til metroprojektet, bar dette imidlertid ske med respekt for de
nuveerende og fremtidige erhvervsaktiviteter i omradet.

Prgvestenens fremtid har leenge vaeret til debat. Der pagar overvejelser om at inddrage
dele af Pragvestenens areal til mange forskellige aktiviteter, samt idéer til brug for de
omkringliggende arealer, der vil begreense anvendelsen af havnen — herunder
boligomrader, metrovaerksted, arbejdsareal samt til-/frakarsel til Dstlig Ringve;j,
rensningsanlaeg, ja selv koncertareal.

Erhvervsforeningen anerkender flere af disse tanker som vigtige for Kgbenhavns fortsatte
udvikling. Erhvervsforeningen vil dog samtidig advare mod at tro, at Prgvestenen blot er et
arealmaessigt tag-selv-bord, som kan anvendes uden en pris. Den pris kan blive hgj for
samfundet, da Pragvestenen i dag indgar som et ngdvendigt led i forsyningen af
Kgbenhavns Lufthavn med flybraendstoffer, Hovedstaden med materialer og breendstoffer,
samt CO2-opsamling, lagring, forarbejdning og udskibning.

Projektering af et kontrol- og vedligeholdelsescenter pa Prgvestenen bar ikke fortages, far
der foreligger en samlet plan for Prgvestenens fremtid. | det omfang planen indeholder hel
eller delvis inddragelse af de nuvaerende erhvervsaktiviteter, skal alle aspekter heraf veere
belyst — herunder alternativer til den nuveerende og veesentlige forsyning af Kgbenhavn
med braendstoffer, rastoffer og byggematerialer fra virksomhederne pa Prgvestenen.

Erhvervsforeningen har via NIRAS udarbejdet en rapport, der belyser de erhvervs-,
samfunds- og klimamaessige konsekvenser ved en hel eller delvis nedlukning af
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Erhvervsforeningen
for Kgbenhavns Havn

Pravestenens "Tar-bulk” areal ("Betydningen af virksomhederne i tgrbulkomradet pa
Provestenshavnen” / Rapporten er sammen med et fakta ark vedhaeftet hagringssvaret).

| det omfang, hvor der kan findes andre lgsninger end inddragelse af erhvervsarealer pa
Prgvestenen, bar sddanne alternative placeringer afsgges. Fastholdes en placering pa
Prgvestenen, sa bar en placering pa det nuvaerende tomme areal syd for de nuvaerende
havnearealer pa Prgvestennem eller i kanalen mellem Amager og Prgvestenen (mod
Klgvermarken) overvejes, hvor den vil veere til mindst mulig gene for de erhvervsmaessige
aktiviteter.

Der er abenlyst nationale interesser i Pravestenen. Erhvervsforeningen vil ggre
opmeaerksom pa, at et flertal i Folketinget for nylig har indgaet en politisk aftale om
planloven, hvorved erhvervshavne skal beskyttes bedre gennem en udpegning af
nationale interesser. Selv om administrationsgrundlaget for denne udpegning endnu ikke
er pa plads, vil store dele af aktiviteterne pa Prgvestenen utvivisomt blive omfattet. Dette
forhold bar oplagt inddrages i den samlede plan. Desuden er Prgvestenen i Fingerplanen
udlagt til virksomheder med seerlige beliggenhedskrav, og Kgbenhavns Kommune har
vurderet, at det ikke er praktisk muligt at finde alternativ placering til de nuveerende
aktiviteter pa Prgvestenen.

Erhvervsforeningen er enig i disse vurderinger.

Erhvervsforeningen er saledes overordnet positiv overfor metroprojektet, men
projekteringen skal ske under inddragelse af ovennaevnte hensyn.

Med venlig hilsen
Formand for Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn

| ),
LA L

Kim Fynbo Nielsen

Bilag:
e Betydningen af virksomhederne i tarbulkomradet pa Pravestenshavnen (NIRAS)
e Faktaark Prgvestenen
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Transportministeriet 18. januar 2023
Frederiksholms Kanal 27 F
1220 Kgbenhavn K

Indsendt via mail til trm@trm.dk og arp@trm.dk.

Haring over strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm.

Pa vegne af Dansk Natursten A/S, Cvr. nr. 19883442, B-Vej 6, 2300 Kgbenhavn S afgives
hgringsvar.

Dansk Natursten A/S er leverandgr til store dele af byggeindustrien med kerneomrader indenfor
granit og sgmaterialer til beton- og asfaltindustrien, jernbaneskeerver til jernbaner samt
kystsikringssten til danske kyster. Virksomheden handterer ca. 1,1 mio. tons rastoffer fra
Prgvestenen til projekter i Storkgbenhavn — bl.a. anleegsprojekter som Lynetteholmen, Metro,
Letbanen etc. Prgvestenen er sdledes et meget vaesentligt omdrejningspunkt for virksomhedens
aktiviteter.

Dansk Natursten A/S er som resten af rastofbranchen, der er samlet under brancheforeningen
Danske Rastoffer, positiv overfor projekterne og i @vrigt ogsa overfor projekterne i Infrastrukturplan
2035. Dansk Natursten A/S er dog ngdt til at papege at politikerne fuldsteendig har glemt at sikre
forsyningen af rastoffer i den forbindelse. Hvis ex. placeringen af Metro klargaringscenteret
fastholdes vil det betyde at leverancen af rastoffer til alle projekter i hovedstadsomradet vil
umuliggares fra Prgvestenen eller andre pladser indenfor en rimelig afstand af Hovedstaden.
Samtidig vil Dansk Natursten A/S ggre opmaerksom pa, at levering af rastoffer med skib over de
naeste ar vil stige voldsomt som faglge af, at forekomsterne pa land rundt om Kgbenhavn snart er
tamt. Derfor bgr placeringen sendres, sa Prgvestenen som indgang til hovedstadsomradet kan
fastholdes.

Dansk Natursten er en del af Erhvervsforeningen i Kgbenhavns Havn, der har afgivet vedheeftede

hgringssvar, som Dansk Natursten A/S fuldt ud kan tilslutte sig.

Med venlig hilsen
Dansk Natursten A/S

Kim Fynbo Nielsen
Salgsdirektar

Side 1 af 1
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Sekretariatet for @sterbro Lokaludvalg
@konomiforvaltningen

Horingssvar SMV Lynetteholm

@sterbro Lokaludvalg hilser velkommen, at der er lavet en samlet strate-
gisk miljgvurdering (SMV), som belyser samspilseffekter og giver mu-
lighed for en samlet debat om hele projektet. Dog savner vi en raekke
forhold, som ikke er belysti SMV'en:

- Feerdiggerelse af stormflodssikring med porte mv. og evt. alter-
native former for sikring.

- Miljgpévirkningen af befolkningsstigningen i hovedstadsregio-
nen i 0-alternativet.

- Netto-pavirkning af grenne arealer og natur i O-akternativet i ho-
vedstadsregionen som resultat af at 80% af befolkningsvaeksten
forventes bosat i nybyggeri udenfor Frederiksberg og Keben-
havn

- Deforventede netto-omkostninger til Stormflodssikring i 0-al-
ternativet

Lokaludvalget forholder sig i dette hgringssvar til SMV'ens delelemene-
ter, men vi vil pdpege, at vi opfatter det som dybt kritisabelt, at man fra
politisk hold har igangsat et s& omfattende projekt uden, at der forela til-
straekkelige vurderinger af projektets klima og miljgpavirkninger. Den
foreliggende SMV burde have dakket flere forskellige lesningsscena-
rier for stormflodssikring - og den burde naturligvis have veeret en del
af det politiske beslutningsgrundlag forud for anleegsloven.

Nedenfor gennemgaés lokaludvalgets kommentarer til SMV'ens delele-
menter.

Lynetteholm

| denne kontekst opfatter vi Lynetteholm som sidste etape i bebyggel-
sen af @sthavnen.

Lokaludvalget anser projektet som meget langsigtet ift. erhvervs- og
boligbyggeri inkl. lokal infrastruktur, hvilket fgrst tager sin begyndelse
efter stormflodssikringen, jorddeponering og byggeriet pa Refshalegen
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Sekretariatet for @sterbro Lokaludvalg

og sydpd. Altséd 2050+. Vi anbefaler derfor at VVM-undersagelsen plan-
leegges med en meget hgj grad af agilitet, idet der mé tages hgjde for
radikale a&endringer i bolig- og byggeformer, teknologiske landvindin-
ger, miljghensyn, trafikformer og -gnsker mv.

Men allerede i 2023 dbenbares en meget stor indsg, som vi ikke anbefa-
ler skal ligge ubenyttet hen. Derfor ber forskellige midlertidige anven-
delsesmuligheder analyseres. Fx som energig koblet til vindmegllenettet,
hvor vand pumpes ud, nér der er overskudsproduktion af el og omvendt
ledes gennem turbiner, som producerer grgn el og dermed erstatter
sort energi i vindstille perioder. Sgen kan ogsé anvendes til havbrug
samt af bern og unge som beskyttet sejlomrade. Der skal selvfalgelig
etableres sikkerhedszone ift. opfyldningen.

Vi anbefaler fortsat analyser af, hvordan det samlede projekt bedst en-
der som et nuludledningsprojekt over for miljget i og omkring @resund.
Desuden anbefales det, at det undersgges, hvordan man bedst muligt
kan sikre mindst mulig gene for kebenhavnerne ifm. jordkersel, fx i form
af tvangsruter.

Stormflodssikring

Lokaludvalget hilser velkomment, at Lynetteholms bidrag til sikringen er
ved at veere pé plads, og vi anbefaler alle direkte involverede myndighe-
der at fremme processen med etablering af diger og dokporte som
veern mod stormfloder savel fra syd som fra nord. Vi undrer os dog
over, at det ikke er undersagt, hvordan stormflodssikringen feerdiggeres
fx med dokporte. Dette bar undersgges af hensyn til havbunden og
eventuelle konsekvenser af forurening med tungmetaller.

Ostlig Ringvej (BR)

Trafiktal viser, at @sterbro vil f&4 +10% mere trafik uden en @R. Alligevel
fastholder vi forventningen om, at trafiktallene - i hvert fald for udvalgte
streekninger - er for optimistiske, og @nsker dem mere grundigt under-
segti kommende VVM.

Vi frygter, at der pé hele @sterbro forsat vil vaere en del gennemkegrende
trafik og sivetrafik. Vi forventer, at de trafikale problemer iseer opstér ef-
ter 2050, nar byggeri pa Lynetteholm pabegyndes - og efter at Nord-
havn og Refshalegen er udbygget. Derfor gnsker vi, at VVM laegger
vaegt pa trafikprognoser efter 2050 og pé at analysere forskellige afbg-
deforanstaltninger, som kan tages i anvendelse, hvis nedvendigt. Det
veere sig: Trafikeer, betalingsringe, park and ride, samkersel, forbudszo-
ner, udbygning af andre ringveje osv. En anden og nok sé veesentlig af-
bedeforanstaltning ifm. stigende trafiktal er overdaekning af Helsinger-
motorvej, som derfor ogsa enskes analyseret.

Lokaludvalget har arbejdet med konkrete planer for trafikger. Vi har afgi-
vet hgringssvar herom i forbindelse med Idéfasehgringen (oktober
2022), men tager det med her, da perspektiverne efter 2050 er kom-
met tydeligere frem for os pd et mgde med forvaltningen.



Sekretariatet for @sterbro Lokaludvalg

Metro

Vi har afgivet hgringssvar ifm. Idéfasehgringen i oktober 2022. Lokalud-
valget peger, i trdd med Ngrrebro Lokaludvalg, pé vigtigheden af en lin-
jefering med en metrostation ved Rigshospitalet og Stengade, der be-
tjener indre @sterbro og Ngrrebro. Desuden anbefales det at leiegge
vaegt pa tiltag, der vil mindske stgj i anleegsfasen.

Lokal Infrastruktur

@sterbro Lokaludvalg tager ikke stilling til cykelinfrastrukturen og trafik-
planer til og fra @sthavnen, da det ligger mange ar ude i fremtiden og
kun bergrer @sterbro i mindre grad.

Borgerinddragelse
Lokaludvalget har i forbindelse med hgringsperioden afholdt to dialog-

aktiviteter for at indsamle input:

1. Borgermede 15. november 2022.

P& madet blev projektet og den strategiske miljgvurdering praesenteret
af bl.a. By og Havn. P& medet var der seerlig interesse og fokus pa storm-
flodssikring (hvordan og hvor) samt @stlig Ringvej (seerligt fokus pa
konsekvenser for @sterbro). Der blev der givet udtryk for en forundring
over, at de samlede planer for Stormflodsikringen ikke er l&engere i pro-
ces. Der blev ogsa spurgt til, om mere vejkapacitet ikke blot vil give en
oget maengde trafik. Og om de planlagte to spor i hver retning ikke vil
veere underdimensioneret for at opna den gnskede trafikale aflastning
seerligt af Indre By.

Ca. 50 lokale borgere deltog i madet.

2. Unders@qgelse i @sterbro Borgerpanel

936 borgere har deltaget i survey om SMV'en med primeaert fokus pa
den demokratiske proces og pé bekymringer omkring SMV'ens temaer,
snarere end fordelene ved Lynetteholmen. Saerligt bemaerker vi i resul-
tatet af undersggelsen, at bekymringer for klimaeffekter fylder meget
for respondenterne. Desuden har der veeret en ekstra interesse i at be-
svare skemaet blandt respondenter, der bor i Nordhavnkvarteret.

Det skal bemeerkes, at dette er den anden survey omkring Lynetteholm-
projektet, da der ligeledes blev kgrt en undersggelse i forbindelse med
VMM-undersggelsen i 2020.

Setiforhold til undersggelsen fra 2020, viser resultatet fra 2022, at der
er sket en stigning i respondenter, der faler, at de har indflydelse pa
bade byudvikling generelt og pa Lynetteholm-projektet.

Trods stigningen er der 4-5 gange sd mange, som ikke mener de har
nok indflydelse pa udviklingen. De hyppigste kommentarer peger pa
holdninger imod Lynetteholmprojektet - herunder peger flere i kom-
mentarerne pé en utilstreekkelig borgerinddragelse. Mange finder da
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ogsé, at det samlede projekt er komplekst, hvilket nok ogsé er &rsagen til
den noget lavere deltagelse (normalt svarer 2-3 gange s& mange pa
borgerpanelundersggelser) og overvaegt af hgjt uddannede (80% har
leengere eller lang uddannelse).

Undersggelsen peger pé at Metroplanerne medferer mindst bekymrin-
ger, mens udviklingen af Lynetteholm giver starst bekymringer

Venlig hilsen
PN,

Allan Marouf
Formand for @sterbro Lokaludvalg
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Hvidovre Kommunalbestyrelse har den 20. december 2022 behandlet Doknr.: 242736/22

Transportministeriets haring om Strategisk Miljgvurdering af @sthavn og

Dato: 20-01-2023
Lynetteholm og fremsender pa den baggrund falgende hgringssvar. a0

Radhusets abningstider:
Hvidovre Kommunalbestyrelse konstaterer indledningsvist, at
s . . . . Mandag-onsdag: 10:00-14.30
miljgvurderingen kun redegar for de miljgmaessige konsekvenser af mindre Torsdag: 13:00-17.30
dele af de andringer af de kystnaere omrader omkring hovedstaden, som Fredag: 10:00-13.30
allerede nu er besluttet eller aftalt politisk.

Den strategiske miljgvurdering fokuserer saledes pa konsekvenserne af at
gennemfgre en plan om at etablere af boliger og arbejdspladser pa
Lynetteholm og Refshalegen samt de tilhgrende trafikanlaeg i form af Jstlig
Ringvej, Metrolinje M5 samt lokale sti- og vejforbindelser.

Planen er et godt eksempel pa styrken i at samtaenke etablering af boliger,
erhverv og transport pa et tidligt stadie af en byudvikling. Ikke kun for
udviklingsomradet selv, men ogsa for omradets betydning for — og
sammenhang med — de omgivende omrader.

Med etablering af hgjklasset offentlig transport i form af metro sikrer planen,
at det naturlige opland til bade boliger og erhverv i @sthavn og Lynetteholm,
der vil omfatte store dele af Kgbenhavn og de naerliggende kommuner,
tilbydes hurtig og effektiv pendling med offentlig transport.

Det er ogsa en af de centrale arsager til, at den strategiske miljgvurdering
viser positive miljgeffekter af planen efter etableringsfasen. Med andre ord
anerkendes det, at den overordnede planleegning tager hgjde for at mindske
pendling fordi boliger og arbejdspladser findes i samme geografiske omrade.

Planens konsekvenser for den fremtidige demografiske
udvikling

Ifglge planen forventes etablering af det store antal boliger (66.000 beboere)
og arbejdspladser (54.000) pa Lynetteholm og Refshalegen at begreense den
tilsvarende vaekst i hovedparten af kommuner i den nordlige og @stlige del af
Sjeelland.
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Forudsaetningerne for modellerne ma betragtes som usikre og der bar derfor
tillaegges en vis margin. Konkret i forhold til Hvidovre er det ikke indlysende,
at et gget antal arbejdspladser pa Lynetteholm og Refshalegen vil begraense
antallet af industriarbejdspladser pa Avedere Holme og arbejdspladser pa
Hvidovre Hospital, som det fremgar af beregningsforudsaetningerne i den
strategiske miljgvurdering. Tveertimod ma en vaekst i arbejdspladser i
Kabenhavn inden for fagomrader som service, handel, udvikling, forskning
mv. forventes at fare til en aget efterspgrgsel pa produktionsarbejdspladser,
som netop kan etableres pa Avedgre Holme, ligesom et gget antal borgere i
Kgbenhavn vil medfare et gget behov for ansatte pa de naermeste hospitaler.

En sa detaljeret modellering, som der er sggt gennemfart i
beregningsforudsaetningerne for rapporten "Samfundsgkonomiske effekter
ved udvikling af @sthavn”, forudseetter derfor en mere nuanceret analyse end
den her gennemfgrte jeevnfar rapportens bilag 2.

Pa tilsvarende vis findes det ikke sandsynligt, at etablering af nye boliger pa
Lynetteholm og Refshalegen vil fgre til fraflytninger fra de fuldt udbyggede
almene boliger i Hvidovre, som det fremgar af beregningsforudsastningerne.
Det forventes derimod, at en direkte Metroforbindelse fra Lynetteholm til Ny
Ellebjerg og Hvidovre Hospital vil sikre et feelles opland for bade boliger og
arbejdspladser.

Det er evident at et gget antal boliger i Kabenhavn overordnet set ma
forventes at fare til @endringer i den fremtidige bosaetning, men
beregningernes forudsaetning om at "individer vaelger en optimal bopeel,
arbejdsplads og boligsterrelse hvert ar” (jeevnfar rapportens bilag 5), ma nok
forventes at vaere lige skarpskaret nok til analyser pa bydelsniveau.

Planens konsekvenser for biltrafik omkring Kebenhavn

| planen forventes etablering af en gstlig ringvej at flytte en vaesentlig del af
trafikken fra det nordlige Sjeelland til lufthavnen og @resundsbroen ud af det
indre Kebenhavn.

Det frygtes dog, at en gstlig ringvej tillige vil medfare, at trafik fra det nordlige
Sjeelland mod Kage og Roskilde ogsa vil anvende @stlig Ringvej for at undga
Motorring 3, hvilket kan fare til yderligere trafikbelastning og deraf fglgende
stejgener pa Amagermotorvejen og Kalvebodbroerne, som allerede nu er
steerkt belastet og forarsager vaesentlige stgjgener i Hvidovre.

Hvidovre Kommune ma derfor allerede nu understrege behovet for, at
stgjbegraensning af eksisterende motorveje indgar direkte i anlaeg af nye
trafikforbindelser. Samtidig enskes der indtaenkning af flere funktioner sa
stgjdaempning og f.eks. etablering af solceller teenkes sammen.

Sammenhang med den falles stormflodssikring
Som naevnt fremgar det af planen og den strategiske miljgvurdering, at
klimatilpasning og stormflodsikring ikke at omfattet.
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Dette er beklageligt— ikke mindst i lyset af, at der allerede er truffet en bred
politisk aftale i Folketinget af 31. maj 2022 om at gennemfgre en samlet
stormflodssikring af hele Kgbenhavn inklusiv Kalvebodbroerne, der ma
forventes at fa vaesentlig indflydelse pa udformning og anvendelse af
kystomraderne omkring Lynetteholm og Refshalegen — herunder og
etablering af trafikanleeg som Metrolinje M5 og Qstlig Ringve;j.

Behov for sammenhangende vision og planlagning for
hovedstadsomradet

Det er Hvidovre Kommunes opfattelse, at de kommende artiers udvikling af
kystzonen omkring hele hovedstaden — herunder byudvikling,
infrastrukturanlaeg og kystsikring — er af en sa omfattende karakter, at der er
behov for en sammenhaengende planlaegning.

Hvidovre Kommune skal derfor anbefale, at der snarest igangsaettes et
arbejde med en samlet vision og rammeplanlaegning for den samlede
kystlinje omkring vores hovedstad, hvor bade stormflodssikring, by- og
erhvervsudvikling, rekreative muligheder, adgang til havet, natur og havmilj
inddrages. Der skal i den sammenhang refereres til det Visionsoplaeg, som
Hvidovre har faet udarbejdet sammen med Kgbenhavn, Tarnby og Draggr og
som er vedlagt hgringssvaret.

Med venlig hilsen

A1 Il |

Anders Wolf Arid-ljese
Borgmester
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== Miljgstyrelsen

Transportministeriet Landskab og Skov
Att. Anders Petersen (arp@mst.dk) J.ar. 2022 - 65773
Ref. sizi

Den 20. januar 2023

Miljostyrelsens heringssvar til:

Strategisk miljevurdering af plan for byudvikling og
infrastruktur til Osthavnen, herunder Lynetteholm samt tilleg
hertil

Transportministeriet har sendt en strategisk miljovurdering af den politisk principaftale om en plan
for byudvikling og infrastruktur til Kebenhavns @sthavn, herunder Lynetteholm, i offentlig horing i
perioden 22. august 2022 — 9. januar 2023. Den vurderede aftalte plan omfatter folgende:

e Byudviklingen i @sthavnen pa Lynetteholm, Refshalegen, Quintus og Klgverparken
o Etablering af Ostlig Ringvej

e Etablering af en ny metrolinje

o Etablering af cykelinfrastruktur

e Etablering af supplerende vejanlag

Denne strategiske miljgvurdering er suppleret af et tillaeg til den udferte strategiske miljovurdering af
planen for byudvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm. Tilleegget er udarbejdet
pa baggrund de valgte metrolinjeferinger, som Kebenhavns Kommune havde i idéfasehering i
perioden fra d. 5. september 2022 til d. 31. oktober 2022. Tillaegget er sendt i hgring i perioden 19.
december 2022 — 22. januar 2023. Da tillegget skal ses i sammenhang med den miljerapport, som
blev sendt i offentlig horing d. 22. august 2022, er hgringsfristen for denne ogsa udskudt til d. 22.
januar 2023.

Den politiske principaftale om planen for den samlede byudvikling og infrastruktur er endnu ikke
udmgntet i en eller flere egentlige planer, omfattet af miljgvurderingslovens regler, men ved
behandling af forslag til lov om anlag af Lynetteholm blev det af parterne i principaftalen besluttet at
gennemfore en strategisk miljovurdering af den aftalte plan for byudvikling og infrastruktur efter de
retningslinjer for vurdering, der falger af reglerne om strategisk miljevurdering i lov om
miljovurdering, jf. lovbekendtggarelse nr. af 3. januar 2023 (miljevurderingsloven).

Miljgstyrelsen er blevet hort som bergrt myndighed og har kommenteret den strategiske
miljevurdering og miljovurderingen i tilleegget samlet og pa samme made, som styrelsen kommenterer
strategiske miljevurderinger, der er udarbejdet efter miljovurderingsloven.

Safremt Transportministeriet har behov for uddybning af bemerkningerne, star Miljgstyrelsen til
radighed og henvendelse kan rettes til undertegnede.

Miljostyrelsen « Tolderlundsvej 5 » 5000 Odense C
TIf. 72 54 40 00 « CVR 25798376 « EAN 5798000860810 » mst@mst.dk « www.mst.dk



Heoringssvar fra Miljostyrelsens enhed Erhverv
Staj vurderes som en af de vaesentligste miljoudfordringer i forbindelse med de efterfalgende
anlaegsprojekter, og Miljastyrelsen har i den sammenhang folgende kommentarer:

Bygge- og anlagsstaj

Der synes at mangle en vurdering af, hvilke dele af de efterfolgende bygge- og anlagsprojekter, der
ikke vil kunne reguleres efter den kommunale forskrift og dermed heller ikke kan dispenseres efter
forskriften. Miljostyrelsen henviser her til miljgaktivitetsbekendtgerelsen og den tilhgrende
vejledning, hvoraf det netop fremgar, at laengerevarende bygge- og anlaegsprojekter ikke er omfattet af
miljgaktivitetsbekendtgerelsen. Hvorvidt der vil vaere tale om et leengerevarende eller midlertidigt
anleegsprojekt atheenger af en konkret vurdering, men projekter uden for bekendtgerelsens
reekkevidde skal reguleres efter § 42 i miljebeskyttelsesloven. Her vil kommunen skulle fastsatte
serskilte stgj og driftsvilkér. Det bor fremga af materialet, hvis der vurderes at veere laengerevarende
bygge- og anlagsaktiviteter og hvor forskrifter ikke raeekker.

Metrostgj i driftsfasen

Der gares opmarksom p3, at Miljgstyrelsens Orientering fra 1997 om lavfrekvent stgj ikke er rettet
mod metrolinjer i drift, men derimod stationere stgjkilder pa en virksomhed. Der er derfor heller ikke
fra Miljgstyrelsens side fastsat specifikke vejledede graenseverdier for strukturlyd i bygninger over
metrolinjer. Orientering fra 1997 giver derfor ikke ngdvendigyvis et retvisende billede af stgjen fra
metrotog i drift - herunder strukturbéren stgj. Miljastyrelsen foreslar desuden, at erfaringerne med
stgj i forbindelse med driften af metrocityring i Kebenhavn og letbanen i Odense inddrages, nar nye
metrolinjer miljgvurderes efter miljgvurderingsloven, og linjerne skal etableres. Det gaelder bade de
dele, der karer under jorden, og hvor metrolinjen karer over jorden. - herunder ogsé i forbindelse med
planlaegning efter planloven, hvis der etableres boliger enten ovenpa metrolinjer eller langs linjerne.

Miljgstyrelsen gor i denne forbindelse ogsd opmaerksom pa, at Miljastyrelsen har igangsat et arbejde i
2022 0g 2023, der skal se pad mulige vejledende graensevardier og metoder til deempning af
strukturbaren stgj fra f.eks. metro. Det anbefales, at der forud for arbejdet med
miljokonsekvensrapporten sgges inspiration i dette arbejde, der pt. foregér i Miljostyrelsen.
Miljgstyrelsen fremsender gerne udkast til rapport, hvis det gnskes.

Heoringssvar fra Miljostyrelsens enhed Cirkulzer Okonomi
Miljgstyrelsens enhed Cirkulaer @konomi (MST CAA) har forholdt sig til afsnit omhandlende
ressourcer og affald og har felgende bemerkninger:

Vedr. deponeringskapacitet

Det fremgar pa side 34, at der er mangel pa deponeringskapacitet grundet mange byggeprojekter.
Eftersom deponeringskapacitet formodes at veere et omrade, der hgrer under Klima-, Energi- og
Forsyningsministeriets ressort, har MST CJA ikke kommenteret det yderligere, da de regler som MST
COA vejleder om ikke er pavirket af problemstillingen.

Bygge- og anlagsaffald

Pa side 192 stir der, at bygge- og anlaegsaffald vil skulle handteres efter affaldsreglerne. I den
forbindelse skal affaldshierarkiet overholdes og materialer indeholdende farlige stoffer skal frasorteres
og behandles separat. Det fremgar imidlertid ikke, hvor man regner med at kare de enkelte
affaldsfraktioner hen. Dette bgr uddybes, hvis det er muligt. Det bgr ogsa uddybes i de miljerapporter,
der bliver lavet af de efterfalgende projekter.



Overskudsjord og tunnelmuck

Pa side 195 star der, at overskudsjord og tunnel-muck fra etablering af metroen vil blive indregnet som
en del af Lynetteholmen. Imidlertid star der ogs4, at man tilsetter flere stoffer til tunnel-mucken
under borearbejdet. Det bor om muligt uddybes hvad disse tilsetningsstoffer kan veere samt hvorvidt
1) det kan anbringes pa Lynetteholmen indeholdende disse stoffer og 2) hvad man ger med dem, hvis
Lynetteholmen ikke kan modtage det, og tunnel-mucken ikke kan nyttiggeres. Alternativt ber det
uddybes i de miljerapporter, som udarbejdes af de efterfalgende projekter.

Boremudder

Der stér pa side 223, at der skal bortskaffes og placeres en betragtelig maengde boremudder. Det
fremgar, at det vil blive nyttiggjort og placeret pa Lynetteholmen, men det afhenger af
forureningsgrad og materialets vandindhold. Det bgr uddybes, hvad man har teenkt sig at gore med
det, séfremt det ikke kan placeres pa Lynetteholmen. Dette kan ogsé veere relevant i de miljerapporter,
der bliver lavet af de efterfelgende projekter.

gvrige bemarkninger

Der henvises i rapporten til, at forurenet jord kan hindteres efter jordflytningsbekendtgorelsen. Her
skal man veere opmaerksom pa4, at jordforureningslovens § 8 ogsa kan komme i spil. Ligeledes kan
Miljgstyrelsens regler komme i spil, hvis der mellemdeponeres opgravet jord sisom f.eks.
miljegodkendelser eller miljobeskyttelseslovens § 19. Dette er blot til orientering ved efterfelgende
miljgrapporter der er mere pracise.

I forbindelse med ringvejen og metroen star der, at der skal laves en aftale med kommunen omkring at
efterlade forurenet jord under byggerierne. Dette vil formodentlig kreaeve en tilladelse fra kommunen
efter jordforureningslovens § 8, sifremt forureningerne er omfattet af reglerne om offentlig indsats.
Dette bor preciseres i efterfolgende miljerapporter for de konkrete projekter.

Heoringssvar fra Miljgstyrelsens enhed Hav- og Vandmiljo

Det retlige grundlag for enhedens gennemgang og bemaerkninger

Det folger af miljgvurderingslovens § 12, jf. bilag 4, at miljevurdering af en plan bl.a. skal redegore for:
- forbindelser med andre relevante planer og programmer,

- relevante aspekter af den nuvarende miljestatus og dens sandsynlige udvikling, hvis planen eller
programmet ikke gennemfores

- miljeforholdene i omrader, der kan blive vasentligt bergrt

- de miljobeskyttelsesmal, der er fastlagt pa internationale plan, fzlleskabsplan eller
medlemsstatsplan, og som er relevante for planen eller programmet, og hvordan der under
udarbejdelsen af planen er taget hensyn til disse mal og andre miljghensyn.

Enhedens gennemgang af og bemeerkninger til den strategiske miljgvurdering for den aftalte plan for
byudvikling og infrastruktur til @sthavnen (Lynetteholm) er sket med henblik pa at afklare, om
miljovurderingen omfatter beskrivelser og vurderinger af sandsynlige pavirkninger af malsatte
vandforekomster og havomrader og i fortsettelse heraf de nadvendige og bindende vurderinger af
planens overensstemmelse med galdende vandplanlaegning og havstrategi.

Gzldende vandplanlegning er fastlagt efter lov om vandplanleegning, jf. lovbekendtggrelse nr. 126 af
26. januar 2017, (lov om vandplanlagning) i bekendtggrelse nr. 448 af 11. april 2019 om miljemal for
overfladevandomrader og grundvandsforekomster (miljgmélsbekendtggrelsen) og bekendtggrelse nr.
449 af 11. april 2019 om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter (indsatsbekendtgerelsen).



Indsatsbekendtgarelsen § 8 gennemfarer forbuddet mod forringelse af de malsatte vandforekomsters
tilstand og mulighed for at opné og/eller fastholde forekomsternes miljgmal i EUROPA-
PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV 2000/60/EF af 23. oktober 2000 om fastlaggelse af en
ramme for Faellesskabets vandpolitiske foranstaltninger (vandrammedirektivet).

Gzldende havstrategi bestér af:

e  Danmarks Havstrategi I1, 1. del, 2019: Miljemal, basisanalyse, samfundsgkonomisk analyse
e  Danmarks Havstrategi I1, 2. del, 2020: Overvigning

e  Danmarks Havstrategi I, 3. del, 2019: Indsatsprogram

Havstrategien er fastlagt efter lov om havstrategi, jf. lovbekendtggrelse nr. 1161 af 25. november 2019
som andret ved lov nr. 900 af 21. juni 2022, (lov om havstrategi). Det fremgéar af § 18 i lov om
havstrategi, at "Statslige, regionale og kommunale myndigheder er ved udevelse af befgjelser i medfer
af lovgivningen bundet af de miljemaél og indsatsprogrammer, der fastsattes efter §§ 12 og 13.”

Enhedens generelle bemarkninger

Den strategiske miljgvurdering af planens overensstemmelse med forbuddet mod forringelse af
vandforekomster, omfattet af vandplanlaegningen, er i en rekke sammenhange mangelfuld, og det er
séledes ikke muligt at vurdere, om planen er i overensstemmelse med vandplanlegningen.

Miljevurderingen skal omfatte en vurdering af planens mulige pavirkning af mdlsatte
vandlebsvandomrdader. Miljgvurderingen indeholder ingen redegarelse for hvilke malsatte
vandlgbsvandomrader, der kan forventes pavirket, disse vandomraders nuvearende tilstand samt
hvordan, vandomraderne forventes pavirket, herunder hvilke kvalitetselementer som kan pévirkes.
Der mangler derfor ogsa redeggrelse for vurderingen af de mulige pavirkningers konsekvenser for
vandomradernes kemiske og gkologiske tilstand, herunder om der er risiko for forringelse af
vandomradernes tilstand og deres mulighed for at opna og/eller fastholde vandomradernes miljomal.
Er det vurderet, at planen ikke vil pavirke vandomrader eller bestemte kvalitetselementer i
vandomréderne, skal dette ogsa oplyses og begrundes.

Afgransning af malsatte vandlgb og seneste tilstandsvurderinger kan ses pa MiljeGIS for hgring af
vandomrédeplaner 2021-2027:
https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3hoering2021

Miljevurderingen skal omfatte en vurdering af planens mulige pavirkning af mdlsatte soer.
Miljevurderingen indeholder ingen redeggrelse for hvilke malsatte sger, der kan forventes pavirket,
sgernes nuvaerende tilstand samt hvordan, sgerne forventes pavirket, herunder hvilke
kvalitetselementer som kan pavirkes. Der mangler derfor ogsa redeggrelse for vurderingen af de
mulige pavirkningers konsekvenser for sgernes kemiske og gkologiske tilstand, herunder om der er
risiko for forringelse af sgernes tilstand og deres mulighed for at opna og/eller fastholde deres
miljemal. Er det vurderet, at planen ikke vil pavirke sger eller bestemte kvalitetselementer i sgerne,
skal dette ogsd oplyses og begrundes.

Gzldende afgransning og seneste tilstandsvurderinger for malsatte sger kan ses pa MiljgGIS for
horing af vandomradeplaner 2021-2027:
https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3hoering2021.

Miljgstyrelsen ger i den forbindelse opmarksom pa, at der ligger mélsatte sger teet pa de angivne
linjefaringer for metroen (M5 vest og M5 gst), jf. figur 2.1.1.
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Af miljevurderingen fremgar folgende (pa side 246): ”Pa grund af Osthavnens kystnaere placering og
byudvikling i omrddet er

grundvandsressourcen af begraenset betydning.” og "Grundvandsressourcen er af begranset
kuvalitet.”

Miljevurderingen skal omfatte en vurdering af planens mulige pavirkning af madlsatte
grundvandsforekomster (uanset forekomsternes aktuelle tilstand). Miljgvurderingen indeholder
imidlertid ingen redegorelse for hvilke mélsatte grundvandsforekomster, der kan forventes pavirket,
forekomsternes nuveerende tilstand samt hvordan, forekomsternes forventes pavirket. Der mangler
derfor ogsa redeggrelse for vurderingen af de mulige pavirkningers konsekvenser for forekomsternes
kemiske og kvantitative tilstand, herunder om der er risiko for forringelse af forekomsternes tilstand
og deres mulighed for at opné og/eller fastholde deres miljgemal. Er det vurderet, at planen ikke vil
pavirke forekomsterne, skal dette ogsa oplyses og begrundes.

Grundvandsforekomsterne afgreensning og deres tilstand fremgar af udkast til vandomradeplaner
2021 — 2027 og dertilhgrende MiljeGIS:
https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3hoering2021

Det bemerkes i denne sammenheng, at der i miljovurderingen er beskrivelser af aktiviteter, som kan
pavirke grundvandsforekomster sasom grundvandssankninger (herunder pavirkning af
drikkevandsinteresser i Tarnby Kommune), nedsivninger, omfattende udstrgmninger af grundvand,
héndtering af jordforureninger osv.

Der er vejledning til gennemforelse af vurderingerne af, om pavirkninger af mélsatte vandforekomster
kan indebere forringelse i indsatsbekendtggrelsens § 8 og vejledning til indsatsbekendtggrelsen, se
seneste udkast til ny vejledning til indsatsbekendtgerelsen:
https://mim.dk/media/225714/udkast-vejledning-til-indsatsprogram-vp3.pdf

Endvidere er det i flere tilfeelde antaget i miljovurderingen (siderne 225-236), at der kan meddeles
tilladelse til at fravige forbuddet mod forringelse i vandplanlagningen, herunder sddan at berarte
malsatte kystvandes tilstand for miljefarlige forurenende stoffer (MFS) forringes yderligere.
Miljostyrelsen gor opmarksom pa, at mulighederne for at fravige beskyttelsen mod forringelse er
meget begraensede, herunder er det ikke muligt at fravige beskyttelsen mod yderligere forurening med
MFS i vandomrader, der er i ikke-god tilstand for disse MFS. Se miljemalsbekendtgarelsens § 4 og
indsatsbekendtggrelsens § 8 og § 10.

Den strategiske miljgvurdering mangler vurderingen af planens overensstemmelse med den gaeldende
havstrategi for det bergrte havomrade. Vurderingen skal omfatte hvilke konkrete havomréder, der vil
kunne blive direkte og indirekte pavirket af de planen, samt tilstanden for de konkrete havomréder, og
om pavirkningerne vil veere i overensstemmelse med havstrategien.

I vurderingen af de potentielle pavirkninger pa havstrategiens 11 deskriptorer skal der inkluderes en
vurdering af, om planens potentielle miljgpavirkning vil veere til hinder for opnéelse af god
miljgtilstand for de relevante deskriptorer. Denne vurdering kan for eksempel prasenteres vha. en
tabel. Er det vurderet, at planen ikke vil pavirke en eller flere af de 11 deskriptorer i havomrédet/erne,
skal dette ogsa oplyses og begrundes.

Der kan henvises til folgende links: https://mst.dk/natur-

vand/vandmiljoe/havet/havmiljoe/danmarks-havstrategi/ og https://mim.dk/natur/hav/


https://miljoegis.mim.dk/spatialmap?profile=vandrammedirektiv3hoering2021
https://mim.dk/media/225714/udkast-vejledning-til-indsatsprogram-vp3.pdf
https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/havet/havmiljoe/danmarks-havstrategi/
https://mst.dk/natur-vand/vandmiljoe/havet/havmiljoe/danmarks-havstrategi/
https://mim.dk/natur/hav/
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Det er i rapporten beskrevet, at projektet rummer flere
pavirkninger, som er vurderet til kun at veere midlertidige
under anlaegsfasen. Miljgstyrelsen gor opmaerksom pé at
tab af natur, som tabt havbund ved eks. anlag af @stre
Ringvej, kan vare et permanent tab, da visse naturtyper
ikke genetableres naturligt eller genetableres meget
langsomt.

At pavirkningerne er m midlertidige indebzrer ikke i sig
selv, at pavirkningerne ikke skal beskrives og vurderes —
eller, at de ikke kan indebzre en forringelse af
vandforekomsternes mulighed for at opné og/eller
fastholde miljoma4l, se herom EU Domstolens dom i sagen
C 525/20. Ogsa de midlertidige pavirkninger skal
beskrives, herunder skal "midlertidighedens” sandsynlige
varighed angives, og muligheden for forringelse af berarte
vandforekomster skal vurderes.

Strategisk miljgvurdering
august 2022

32

Nederste punkt pa siden: " Mulige midlertidige vaesentlige
pavirkninger af vandkvalitet, bundvegetation, bundfauna
og havbund fra etablering af Jstlig Ringve;j."

Miljgstyrelsen savner her en entydig anvendelse af
begreberne "mulige midlertidige veesentlige". Der skal
redegores for, om det vurderes, at pavirkningerne er
midlertidige og/eller vasentlige.

Strategisk miljgvurdering
august 2022

209-
240

Generelt om manglende vurdering af pavirkning med
miljofarlige forurenende stoffer:

I miljevurderingen beskrives flere forhold som kan give
anledning til pavirkning af malsatte vandforekomster,
fsva. pavirkninger med miljefarlige forurenende stoffer,
herunder udledninger, udgravninger af
havbundsmateriale, udsivning fra jorddepot, anvendelse
af materialer og produkter, osv. Der mangler en nermere
beskrivelse og vurdering af hvilken betydning, dette kan
have for vandforekomsternes tilstand for national
specifikke stoffer (gkologisk tilstand) og EU-prioriterede
stoffer (kemisk tilstand) i de bergrte vandomréader.

Det bemerkes at det ikke fremgar af miljgvurderingen
hvilke stoffer, der er fundet overskridelser for i de bergrte
vandforekomster, og derved er dette ikke indgéet og
anvendt i beskrivelserne af pavirkningerne.

Det bemerkes at der generelt bruges termer som
'ubetydelig pavirkning'. Det er ngdvendigt, at dette
preaciseres, siledes at det fremgir, om denne "ubetydelige




virkning” kan indebeere risiko for pavirkning og
forringelse af berorte mélsatte overfladevandes tilstand.

P4 denne baggrund er det ikke muligt at vurdere planens
overensstemmelse med vandplanlaegningen fsva.
pévirkning med miljefarlige forurenende stoffer af
malsatte overfladevande.

Strategisk miljgvurdering
august 2022

Bilag 2_ N2000__
Vaesentlighedsvurdering_
endelig version

209-
240

35-39

Der er i miljgvurderingen redegjort for samt foretaget en
vurdering af den potentielle effekt af projektet pa de
biologiske kvalitetselementer, stoffer med
nationaltspecifikke miljokvalitetskrav samt miljofarlige
forurenende stoffer med EU fastsatte miljokvalitetskrav
for kystvande samt tilhgrende territorial farvande (ogsa
kaldet 12-sgmile omrader) afgraenset i regi af lovom
vandplanlaegning. Miljgstyrelsen gor dog opmaerksom at
der for kystvande ogséa skal fremga redegorelser og
vurderinger af projektets potentielle pavirkninger pa de
understottende fysisk-kemiske kvalitetselementer ilt og
lysforhold

Strategisk miljevurdering
august 2022

209-
256

Héndtering af tag- og overfladevand, vejvand, oppumpet
grundvand og spildevand:

Miljgstyrelsen bemaerker, at hdndteringen af tag- og
overfladevand, vejvand, oppumpet grundvand og
spildevand ikke er vurderet i forhold til pavirkning af de
bergrte vandforekomsters miljgtilstand. Med henblik p3,
at der skal foretages en tilstraekkelig redegorelse for
pavirkningen af vandomrader til, at miljemyndigheden
kan vurdere om planen kan gennemfores i
overensstemmelse med indsatsbekendtgarelsens § 8,
eftersparges en narmere beskrivelse af, hvordan
héndteringen af ovenstaende forhold forventes at pavirke
de bergrte vandforekomster. Herunder udledning til
recipient, til renseanlaeg, nedsivning til grundvand mv.

Strategisk miljgvurdering
august 2022

222

Det beskrives i rapporten, at Ostlig Ringvej (04 og @%)
leegges ned som s@nketunnel i havbunden. Det beskrives
endvidere, at efter anlaegsfasen vil havbunden som en del
af projektet kunne genetableres pa en sidan méde, at der
ved den naturlige sedimenttransport i omradet sker en
naturlig genetablering af de substrater og naturtyper, som
karakteriserer omradet i dag.

Miljgstyrelsen savner en redegerelse for, hvordan
genetablering af naturtyper (inkl. biologiske elementer) vil
kunne ske naturligt og inden for hvilken tidsramme, dette
vurderes at ville kunne ske.
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Det vurderes i rapporten, at en seenketunnel vil kun
pévirke hydrografien i omrédet i driftsfasen og ikke i
anlaegsfasen.

Miljgstyrelsen savner en redeggrelse for hvordan, det
planlaegges at undga pavirkning af hydrologi under
anlaegsfasen, nar der forventes pavirkning under
driftsfasen.

Strategisk miljovurdering
august 2022

Bilag 2_ N2000__

Vaesentlighedsvurdering_

endelig version

224

310g
37

Det vurderes i rapporten og vaesentlighedsvurderingen
(fig. 4.2 og fig. 5.1), at der vil vaere et vist sediment spild og
i den forbindelse tab af naringsstoffer til det marine miljo
under anlagsfasen.

Miljgstyrelsen savner en redegarelse for den samlede
skennede maengde af sediment spild og frigivelse af
neringsstoffer i de bergrte vandomrader. Herunder skal
det ogsa vurderes, hvor leenge (inkl. frekvens) de skannede
mengder potentielt pavirker vandomréderne.

Strategisk miljovurdering
august 2022
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I rapporten vurderes det, at anlaegsarbejdet kan medfere
kalkfaner i vandfasen, som vil brede sig flere kilometer
veaek fra anlegsarbejdet.

Miljgstyrelsen savner en redeggrelse for hvor lang tid, at
kalk/sediment faner vurderes at forblive i vandfasen.

Strategisk miljevurdering
august 2022

231

Det vurderes i rapporten, at havbunden efter anlagsfasen
vil reetableres uden nogen sarlig indsats, og at evt.
alegrees er genetableret efter 25-30 &r, og, at der saledes
vil vaere ingen eller en ubetydelig virkning pa havbunden
og bundvegetationen.

Miljastyrelsen er ikke umiddelbart enig i, at et tab af
alegraesbevoksning - med en potentiel genetablering efter
25-40 ar - kan vurderes som ubetydelig, ligesom der
fortsat udestar en vurdering af, om tabet kan indebarer en
forringelse af tilstanden for kvalitetselementet i
kystvandet.

Strategisk miljgvurdering
august 2022

233

Det vurderes i rapporten at kun en aktivitet (gods- og
containerterminalen), uden for planen, hvor der graves i
havbunden vil kunne pavirke bundvegetationen
midlertidigt. Det vurderes dog ikke, at der vil veere
tidsmaessig overlap mellem disse to aktiviteter, og at
dermed heller ikke i praksis vil veere en kumulativ
virkning.

Miljgstyrelsen savner en redeggrelse for, hvor stor
afstanden mellem to aktiviteter skal vere, for at det kan
vurderes, at der ikke vil veere kumulative effekter. Dette
bar opgeres bade i fysisk afstand og tidsmaessig afstand.
Miljestyrelsen gor opmarksom p4, at dlegraes kan veere
pavirket af en aktivitet l&enge efter, aktiviteten er opheort.




Strategisk miljgvurdering | 236 Flytning af BIOFOS-anlagget:
august 2022
Miljastyrelsen bemeerker, at det pa side 236, fremgar at
BIOFOSS Lynetten muligvis skal flyttes, sdledes at
udledningen fra renseanlaegget fremover vil ske til Kage
Bugt. Miljostyrelsen eftersparger en vurdering af, hvordan
udledningen til Kage Bugt forventes at pévirke
vandomradets tilstand

Strategisk miljovurdering | 246 Der fremgar folgende pa side 246 om pavirkning fra
august 2022 byudviklingen:

"I den kystneere del af byudviklingsomraderne er
grundvandsressourcen af begraenset kvalitet, ligesom
ingen mdlsatte limniske overfladevandforekomster
forventes pdvirket i anlaegsfasen. Qvrige
grundvandsforekomster er omfattet af
miljemdlsatninger. Der forventes ingen eller en
ubetydelig pavirkning af vand og grundvand.”

Miljgstyrelsen bemaerker, at der mangler mere konkrete
beskrivelser af hvordan, byudviklingen vil pavirke
malsatte overfladevandsomrader og
grundvandsforekomster. Herunder hvordan den
fremtidige handtering af spildevand forventes at pavirke
malsatte vandomrader fsva. miljofarlige forurenende
stoffer og pavirkningen af vandindvinding til det nye
byomrade. Herunder bade i anlaegs- og driftsfasen.

Venlig hilsen

Sif Zimmermann
Funktionsleder | Landskab & Skov
+45 21 99 57 45 | +45 21 99 57 45 | sizi@mst.dk
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J.nr.: D22-737611

Hgringssvar vedrgrende strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for byudvikling og infrastruktur
i @sthavnen, herunder Lynetteholm.

BIOFOS Lynettefaellesskabet A/S (BIOFOS) har med interesse laest hgringsmaterialet vedrgrende
den strategiske miljgvurdering for @sthavnen offentliggjort af Transportministeriet den 22.
august 2022. BIOFOS er opmaerksom p3, at den strategiske miljgvurdering har til formal at
afdaekke de miljpmaessige konsekvenser af planens elementer. Samtidig er SMV’en en
praesentation af en planlagning, som fysisk og gkonomisk har stor indflydelse pa BIOFOS’
ejendom og aktiviteter. Vi kan derfor ikke undlade at kommentere pa de planmaessige aspekter,
selvom vores bemaerkninger maske i mindre grad vedrgrer de miljgmaessige konsekvenser.

BIOFOS har fglgende bemaerkninger til materialet:

Renseanlaeg Lynetten og byudviklingen generelt

BIOFOS’ Renseanlaeg Lynetten pavirkes fra alle sider af den beskrevne forventede byudvikling.
Renseanlagget pavirkes fra syd af byudvikling pa Refshalegen og fra nord/@st af byudviklingen pa
Lynetteholm. @stlig Ringvejs linjefgring skaerer igennem renseanlaeggets udlgbsledning, en yderst
central og vigtig del af vores anlaeg, som fgrer det rensede spildevand til havet. Metro-
udbygningen foreslas i et scenarie at ga tvaers hen over vores matrikel. Desuden er der for
cykeltrafikken skitseret et tracee tvaers hen over vores matrikel.

Indledningsvist glaeder vi os over, at det af materialet (Planen) eksplicit fremgar, at
renseanlaggets flytning ikke er en forudsaetning for Lynetteholm-projekterne, og at der i
spgrgsmalet om, hvorvidt renseanlaegget skal flytte, er “tale om en beslutning, som i sidste ende
traeffes af ejerkredsen bag Biofos.” Det er helt i overensstemmelse med BIOFOS’ opfattelse, at
det alene er vores ejerkreds, der kan traeffe den beslutning.

Vi kan konstatere, at der planlaegges flere projekter, som vil medfgre store konsekvenser for
renseanlaegget, enten i form af indgriben pa anvendelse af vores ejendom eller som omlaegninger
af BIOFOS’ anlaegsdele for at muligggre de kommende anlaegsprojekter - alle med store
gkonomiske konsekvenser for BIOFOS til fglge. Safremt planerne gennemfgres ved hjzelp af
anlaegslove og ekspropriationer, vil der vaere tale om beslutninger, der udhuler BIOFOS’
selvbestemmelsesret hvad angar vores overvejelser om at forblive pa ejendommen eller fraflytte.

BIOFOS

>
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Miljgvurderingen undersgger to scenarier for sa vidt angar arealet, hvor renseanlaegget i dag er
placeret; et hvor renseanlaegget forbliver pa den nuvaerende lokation, og et andet hvor
renseanlaegget er flyttet, og hvor arealet derfor kan udnyttes til byudvikling. Forbliven
henholdsvis flytning af renseanlaegget indgar kun for sa vidt angar dets betydning for
byudviklingen, fremgar det. Desuden fremgar det, at der foretages en fglsomhedsberegning med
et spaend fra +/- 10 pct. for bebyggelsen. Det er uklart, om dette spand skal rumme usikkerheden
afledt af renseanlzaeggets mulige fraflytning. BIOFOS vurderer, at en eventuel forbliven af
renseanlagget kan have en vasentlig stgrre indvirkning pa byudviklingen end -10 pct., idet
beboelse kun kan placeres i en afstand, der er tilpasset renseanlaeggets drift. Det er en vaesentlig
mangel ved materialet, at forudsaetningerne for placeringen af de mange boligomrader i forhold
til renseanlaegget og dets fortsatte drift ikke er beskrevet.

@stlig Ringvej

Om @stlig Ringvej fremgar det, at der arbejdes med to linjefgringer. For begge linjer gaelder det,
at de krydser renseanlaeggets udlgbsledning U1, som fgrer det rensede spildevand til udledning i
@resund, og desuden udlgbsledningen (ejes af HOFOR Spildevand Kgbenhavn A/S) fra
Renseanlaeg Damhusaen. Det fremgar da ogsa af en enkelt saetning, at “Det skal undersgges i
kommende miljgkonsekvensrapporter, hvorvidt der vil blive behov for at omlaegge
udlgbsledninger og sgge om fornyede tilladelser til udledning, herunder sendringer i
opblandingszoner.” (Miljgvurderingen s. 137). Da @stlig Ringvej pataenkes udfgrt som
seenketunnel, er det sveert at forestille sig, hvordan ringvejen skal etableres uden at pavirke
udlgbsledningerne voldsomt. En eventuel omlaegning af den 1 km lange ledning fra Renseanlzaeg
Lynetten med tveersnit pa 1,8 meter ma ngdvendigvis udfgres med et renseanlaeg i fuld funktion.
En omlaegning vil udggre en betydelig udgift, og myndighedsbehandlingen forbundet med en
eventuel fornyet udledningstilladelse er bade omfattende, tidskreevende og forbundet med risici.

Vi gér opmaerksom p3, at renseanlaeggene Lynetten og Damhusaen handterer spildevand fra et
opland med ca. 1,2 mio. indbyggere og mange virksomheder i hovedstadsomradet, og anlaeggene
varetager dermed en overordentlig vigtig samfundsmaessig funktion. Udlgbsledningerne kan ikke
omlaegges uden videre, og vi opfordrer derfor til, at eventuelle omlaegninger og afledte
myndighedsgodkendelser taenkes ind i projektet sa tidligt som muligt.

BIOFOS konstaterer desuden, at rampeanlaeg for @3 vil pavirke BIOFOS’ matrikel. BIOFOS m3 pa
det kraftigste tage afstand fra en planlaegning, der ma forstas som et indgreb af ekspropriativ
karakter.

Metro

Om den kommende metrobetjening beskrives to alternative linjefgringer; M5 Vest og M5 @st,
hvoraf sidstnaevnte er tilfgjet pa baggrund af et hgringssvar til afgraensningen af miljgvurderingen
fra Kebenhavns Kommune. BIOFOS konstaterer, at linjefgringen for M5 @st gar tvaers ind over
den sydgstlige del af BIOFOS’ matrikel.

Vores vurdering er, at M5 @st alt andet lige vil begrasnse BIOFOS’ muligheder for at disponere
over vores areal, fx til fremtidige kapacitetsudvidelser, gget ressourceudvinding, overdaekning af
renseanlagget, mv. Teknisk set kan der maske findes Igsninger, der kan muligggre en krydsning,
men det @ndrer ikke ved, at der med M5 @st vil vaere tale om et indgreb af ekspropriativ
karakter. Det gelder uanset, om metroen bliver fgrt under jorden eller som hgjbane. Pa den
baggrund og seerligt, fordi det er muligt at laegge en linje uden om BIOFOS’ matrikel (Metro M5
Vest), vil vi pa det kraftigste opfordre til, at man fravaelger at ga videre med M5 @st, medmindre
BIOFOS har taget beslutning om at fraflytte ejendommen.



Cykelinfrastruktur og vejbetjening

Selvom der skitseres ”principielle nye cykelforbindelser”, og altsa endnu ikke vedtagne traceer,
konstateres det, at en ny hgjklasset cykelforbindelse er lagt tveers gennem renseanlaegget.
Renseanlag og cykelforbindelse er to aktiviteter, der kan vaere svaere at forene, sa hvis
renseanlaegget bliver liggende, skal veje, cykelruter, m.v. som udgangspunkt placeres uden for
anlaeggets matrikel.

@konomi

Fastholdes de to forslag om Metro og @stlig Ringvej i deres nuvaerende form, skal BIOFOS ggre
opmaerksom pa, at omkostninger til ngdvendige ombygninger pa Renseanlaeg Lynetten kan veaere
bade tidskraevende som fglge af myndighedsbehandling og miljggodkendelse, ligesom det kan
veere overordentligt omkostningstungt. BIOFOS anerkender, at projekterne vil blive gennemfgrt
gennem en eller flere anlaegslove, men finder det juridisk betaenkeligt, hvis staten bruger denne
ret til at pafgre spildevandskunderne i BIOFOS en omkostning, der er dem helt uvedkommende,
og de ikke har nytte af. Det betyder, at borgere i hovedstadsomradet patvinges en
medfinansiering af en infrastruktur, som ikke kommer dem til gode som spildevandskunder hos
BIOFOS. Det er ikke rimeligt, og BIOFOS mener derfor ikke, at arbejder pa ledninger afledt af
anlaegsprojekterne ny metro og @stlig Ringvej skal betales af BIOFOS. BIOFOS opfordrer pa det
kraftigste til, at omkostningen indeholdes i respektive budgetter for ny metro og @stlig Ringvej.

| forbindelse med etablering af Lynetteholm er der den 1. juni 2021 indgaet en politisk forstaelse
mellem BIOFOS’ 15 ejerkommuner og Transportministeriet (det politiske forstaelsespapir).
Aftalen er vedlagt. Det er BIOFOS’ forstaelse, at aftalen afspejler det forhold, at store
infrastrukturprojekter som Lynetteholm udvikler sig undervejs i projektgennemfgrslen, og at alle
graenseflader og problemstillinger ikke vil veere afklaret ved projektets begyndelse. Som et
eksempel herpa skal fremhaeves, at krydsningen mellem Lynetteholms perimeter og BIOFOS’
udlgbsledninger (U1) er handteret i det politiske forstaelsespapir. Imidlertid har projektet
udviklet sig, sa eksempelvis BIOFOS’ ngdoverlgb vil blive “fanget” i den indsg, der skabes af
Lynetteholms perimeter, ligesom der er en reekke andre forhold, som der skal tages hgjde for,
saerligt hvis Renseanlaeg Lynetten bliver pa sin nuvaerende placering. Det konkrete eksempel med
ngdoverlgbet var ikke forudset, da man indgik den politiske forstaelse, og vil medfgre
omkostninger pa mellem 75 og 400 mio. kr. afhaengig af Igsningen. En omkostning, som BIOFOS
ikke mener, BIOFOS’ kunder skal betale, idet problemstillingen er afledt af Lynetteholm, og ikke
giver nogen fordel for BIOFOS kunder.

BIOFOS er glad for muligheden for at komme med ovenstaende hgringssvar til den strategiske
miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur i @sthavnen, herunder Lynetteholm.
BIOFOS har greenseflader til begge projekter, ligesom til det igangsatte projekt Lynetteholm, og
dette hgringssvar kan derfor ikke ses isoleret. BIOFOS skal derfor opfordre til, at BIOFOS’
hgringssvar vedr. idefasen for @stlig Ringvej og ny mulig metrolinje M5, sammen med tidligere
hgringssvar vedr. Lynetteholm, og det vedlagte politiske forstdelsespapir ses som en helhed.

Med venlig hilsen

Dan Fredskov
Plan- og projektchef

Bilag:
Politisk forstaelse om Lynetteholm, 1. juni 2021



Politisk forstaelse om Lynetteholm indgaet mellem folgende parter:

Albertslund Kommune
Ballerup Kommune
Brondby Kommune
Frederiksberg Kommune
Gentofte Kommune
Gladsaxe Kommune
Glostrup Kommune
Herlev Kommune
Hvidovre Kommune
Hgoje-Taastrup Kommune
Ishgj Kommune
Kegbenhavns Kommune
Lyngby-Taarbaeek Kommune
Redovre Kommune
Vallensbek Kommune og
Transportministeriet

1. Flytning af Renseanlaegget Lynetten

By & Havn har i henhold til en overenskomst tiltradt af henholdsvis Kebenhavns magistrat og
Kebenhavns havnevasen i 1975 gjort geldende, at selskabet har en tilbagekabsret til BIOFOS’ areal.
Denne ret er dog ikke ubetinget og der knytter sig i ovrigt en raekke betingelser til udevelsen af denne
ret, herunder at havnevasenet (By & Havn) fortsat drifter havnevirksomhed i omradet.

Det star BIOFOS helt frit til at beslutte, om renseanlagget Lynetten skal flytte eller udvikles pa det
nuvaerende omrade. Den oprindelige overenskomst fra 1975 andrer ikke herpa.

Hvis BIOFOS beslutter at flytte renseanlagget Lynetten, vil der imidlertid vaere fordele for
byudviklingen ved at kunne planlaegge omraderne under ét.

Parterne noterer sig, at By & Havns bestyrelse har givet direktionen mandat til at fremszaette tilbud pa
keb af grunden til markedspris. Parterne er derfor enige om, at overenskomsten fra 1975 ikke vurderes
relevant i forhold til den videre proces for flytning af renseanlegget Lynetten, og at

markedsvaerdien af omradet kan indga i forretningsplanen for en eventuel flytning af renseanleegget
Lynetten, og derved reducere de omkostninger, der skal deekkes over taksterne. Muligheden for at
indregne et veesentligt bidrag fra et salg af arealet har som forudsetning, at Lynetteholm og
infrastrukturen i form at metro- og vejbetjening realiseres.

Der vil ikke vaere hjemmel til via anleegslovens § 14 at ekspropriere omradet, hvor renseanlaegget
Lynetten ligger, da det netop ikke er ngdvendigt i forhold til at anleegge Lynetteholm. Lovforslagets § 14
bemyndiger alene transportministeren til ved ekspropriation at erhverve de arealer og rettigheder, der
er ngdvendige for gennemforelse og drift af projektet naevnt i lovforslagets § 1. Dette omfatter ikke
renseanlaegget Lynetten, som ikke er en del af loven og dermed lovens anvendelsesomrade i forhold til
ekspropriation.



2. BIOFOS U1 udlgbsledning

Der er enighed om, at der skal sgges en lgsning, der minimerer omkostningerne. Der tegner sig falgende
mulighed for en midlertidig losning frem til omkring 2025:

e Ledningen forsteerkes, hvor den passerer perimeteren

¢ Timing og anleg af kystlandskabet tilpasses, s& det ikke konflikter med eksisterende
udlebspunkt

e Forsterkning af ledning afventer indtil ca. 2025, hvor der forventeligt er afklaring vedrerende
den fremtidige placering af renseanlaegget Lynetten og Qstlig Ringvej

e Hvis renseanlagget flytter, laves en midlertidig lesning, indtil ledningen tages ud af drift.

e Hvis renseanlagget forbliver pa omradet, laves en permanent lgsning med forsteerkning og
forlaengelse.

Parterne noterer sig, at anleeg af Lynetteholm kan betyde, at der vil vaere behov for at flytte eller tilpasse
forsyningsledninger til bl.a. BIOFOS’ renseanlag pa Refshalegen. I dialog med BIOFOS er der
undersogt forskellige losningsmuligheder for handtering af U1-ledningen i forbindelse med anlaeg af
Lynetteholm. Der er enighed om, at det samlede projekt om forstaerkning og forleengelse af ledningen
udskydes indtil, at der er en afklaring af den fremtidige placering af renseanlegget Lynetten mv.

Det foreslas derfor, at der indgés en aftale mellem By & Havn og BIOFOS om falgende forhold:

e Der laves en forsteerkning af ledningen, der hvor Lynetteholms estlige perimeter skal anlaegges.
Udgiften er estimeret til 38,5 mio.kr. BIOFOS betaler denne udgift i overensstemmelse med
anlaegsloven. Udgifter herudover aftholdes af By & Havn.

¢ By & Havn og BIOFOS optager forhandlinger om héndteringen af U1-ledningen efter 2024
senest medio 2022, med en afslutning inden udgangen af 2024, jf. ovenstadende punkt

e By & Havn har ansvar for at ansege TRM om ovenstiende som en projektaendring iht.
anlaegsloven, herunder udarbejde eventuelle miljovurderinger.

Parterne bemaerker endvidere, at By & Havn og HOFOR og NOVAFOS er enige om, at der skal arbejdes
videre med alternativer til en forlengelse eller omlaegning af U4, hvor omkostningerne soges reduceret.

3. Fremadrettet proces for Lynetteholm

Lynetteholm er et meget stort projekt, der har vaesentlig betydning for iseer de centrale dele af
hovedstadsomradet. Projektet har indvirkning pa forhold med relevans for en eventuel flytning af
BIOFOS’ renseanleg. P4 den baggrund er parterne enige om, at der nedsettes en folgegruppe bestdende
at staten ved Transportministeriet, Ksbenhavns Kommune og relevante omegnskommuner, der har
interesse i projektet, herunder hvordan en fremtidig skonomisk regulering ogsa kan indrette for at
héndtere en evt. flytning af renseanlaeggene samt anlag af en Green Tech Island ved Avedere Holme i
Hvidovre.

De naste faser af Lynetteholmsprojektet indeholder et perspektiv om byudvikling, som skal bidrage til
at styrke hovedstadens udvikling. Parterne og Transportministeriet er enige om, at der i den forbindelse
nedsattes en folgegruppe med reprasentanter fra regeringen og kommunerne, der skal folge effekterne
af Lynetteholmsprojektet i et storre hovedstadsperspektiv.
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Hgringssvar vedrgrende tillaeg til strategisk miljgvurdering (SMV) af plan for byudvikling og
infrastruktur i @sthavnen, herunder Lynetteholm.

BIOFOS Lynettefaellesskabet A/S (BIOFOS) har med interesse laest tillaegget til hgringsmaterialet
vedrgrende den strategiske miljgvurdering for @sthavnen offentliggjort af Transportministeriet
den 19. december 2023. BIOFOS er opmaerksom pa, at den strategiske miljgvurdering har til
formal at afdaekke de miljpmaessige konsekvenser af planens elementer. Samtidig er SMV’en en
praesentation af en planlagning, som fysisk og gkonomisk har stor indflydelse pa BIOFOS’
ejendom og aktiviteter. Vi kan derfor ikke undlade at kommentere pa de planmaessige aspekter,
selvom vores bemaerkninger maske i mindre grad vedrgrer de miljgmaessige konsekvenser.

BIOFOS har fglgende bemaerkninger til materialet:

Metro

Linjefgringen for kommende metrobetjening beskrives med to alternative linjefgringer; M5 Vest
og M5 @st. For sa vidt angar den del af linjefgringen, der involverer en krydsning af BIOFOS
matrikel, er det BIOFOS vurdering ud fra tegningsmaterialet, at der ikke er nogen andring i
forhold til det tidligere udmeldte. BIOFOS kan derfor konstatere, at linjefgringen for M5 @st
stadig gar tvaers ind over den sydgstlige del af BIOFOS’ matrikel.

Vores vurdering er fortsat, at M5 @st alt andet lige vil begraanse BIOFOS’ muligheder for at
disponere over vores areal, fx til fremtidige kapacitetsudvidelser, gget ressourceudvinding,
overdakning af renseanlaegget, mv. Teknisk set kan der maske findes Igsninger, der kan
muligggre en krydsning, men det sendrer ikke ved, at der med M5 @st vil vaere tale om et indgreb
af ekspropriativ karakter. Det geelder uanset, om metroen bliver fgrt under jorden eller som
hgjbane. P4 den baggrund og seerligt, fordi det er muligt at lzegge en linje uden om BIOFOS’
matrikel (Metro M5 Vest), vil vi pa det kraftigste opfordre til, at man fravaelger at ga videre med
M5 @st, medmindre BIOFOS har taget beslutning om at fraflytte ejendommen.

Cykelinfrastruktur og vejbetjening

Selvom der skitseres "principielle nye cykelforbindelser”, og altsa endnu ikke vedtagne traceer,
konstateres det, at en ny hgjklasset cykelforbindelse er lagt tveers gennem renseanlaegget.
Renseanlag og cykelforbindelse er to aktiviteter, der kan vaere svaere at forene, sa hvis

BIOFOS
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renseanlaegget bliver liggende, skal veje, cykelruter, m.v. som udgangspunkt placeres uden for
anlaeggets matrikel.

Byudvikling

BIOFOS konstaterer, at tegningsmaterialet (som vist pa fig. 3-2) nu inkluderer hele BIOFOS
matrikel som byudviklingsomrade. Det skal igen understreges, at der pagar en politisk proces om
placering af fremtidens renseanlaeg, og at der ikke er truffet beslutning om en eventuel flytning af
Renseanlaeg Lynetten. Vi ma derfor formode, at det er en fejl, at tillaegget til den strategiske
miljgvurdering, har inkluderet BIOFOS matrikel i omradet for byudvikling.

@konomi

Fastholdes de to forslag om metro med linjefgring i deres nuveerende form, skal BIOFOS ggre
opmarksom p3, at omkostninger til ngdvendige ombygninger pa Renseanlaeg Lynetten kan veaere
bade tidskraevende som fglge af myndighedsbehandling og miljggodkendelse, ligesom det kan
veere overordentligt omkostningstungt. BIOFOS anerkender, at projekterne vil blive gennemfgrt
gennem en eller flere anlaegslove, men finder det juridisk betaenkeligt, hvis staten bruger denne
ret til at pafgre spildevandskunderne i BIOFOS en omkostning, der er dem helt uvedkommende,
og de ikke har nytte af. Det betyder, at borgere i hovedstadsomradet patvinges en
medfinansiering af en infrastruktur, som ikke kommer dem til gode som spildevandskunder hos
BIOFOS. Det er ikke rimeligt, og BIOFOS mener derfor ikke, at arbejder pa ledninger afledt af
anlaegsprojekterne ny metro og @stlig Ringvej skal betales af BIOFOS. BIOFOS opfordrer pa det
kraftigste til, at omkostningen indeholdes i respektive budgetter for ny metro og @stlig Ringvej.

| forbindelse med etablering af Lynetteholm er der den 1. juni 2021 indgaet en politisk forstaelse
mellem BIOFOS’ 15 ejerkommuner og Transportministeriet (det politiske forstaelsespapir).
Aftalen er vedlagt. Det er BIOFOS’ forstaelse, at aftalen afspejler det forhold, at store
infrastrukturprojekter som Lynetteholm udvikler sig undervejs i projektgennemfgrslen, og at alle
greenseflader og problemstillinger ikke vil veere afklaret ved projektets begyndelse. Som et
eksempel herpa skal fremhaeves, at krydsningen mellem Lynetteholms perimeter og BIOFOS’
udlgbsledninger (U1) er handteret i det politiske forstaelsespapir. Imidlertid har projektet
udviklet sig, sa eksempelvis BIOFOS’ ngdoverlgb vil blive “fanget” i den inds@, der skabes af
Lynetteholms perimeter, ligesom der er en raekke andre forhold, som der skal tages hgjde for,
seerligt hvis Renseanlaeg Lynetten bliver pa sin nuvaerende placering. Det konkrete eksempel med
npdoverlgbet var ikke forudset, da man indgik den politiske forstaelse, og vil medfgre
omkostninger pa mellem 75 og 400 mio. kr. afhaengig af Igsningen. En omkostning, som BIOFOS
ikke mener, BIOFOS’ kunder skal betale, idet problemstillingen er afledt af Lynetteholm, og ikke
giver nogen fordel for BIOFOS kunder.

BIOFOS er glad for muligheden for at komme med ovenstaende hgringssvar til tilleegget den
strategiske miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur i @sthavnen, herunder
Lynetteholm. Dette hgringssvar skal ses i sammenhang, og som et samlet hele, med BIOFOS
hgringssvar til den strategiske miljgvurdering af plan for byudvikling og infrastruktur i @sthavnen.
Ydermere har BIOFOS har graenseflader til begge projekter, ligesom til det igangsatte projekt
Lynetteholm, og dette hgringssvar kan derfor ikke ses isoleret. BIOFOS skal derfor opfordre til, at
BIOFOS’ hgringssvar vedr. idefasen for @stlig Ringvej og ny mulig metrolinje M5, sammen med
tidligere hgringssvar vedr. Lynetteholm, og det vedlagte politiske forstaelsespapir ses som en
helhed.

Med venlig hilsen



Dan Fredskov
Plan- og projektchef

Bilag:
Politisk forstdelse om Lynetteholm, 1. juni 2021



Politisk forstaelse om Lynetteholm indgaet mellem folgende parter:

Albertslund Kommune
Ballerup Kommune
Brondby Kommune
Frederiksberg Kommune
Gentofte Kommune
Gladsaxe Kommune
Glostrup Kommune
Herlev Kommune
Hvidovre Kommune
Hgoje-Taastrup Kommune
Ishgj Kommune
Kegbenhavns Kommune
Lyngby-Taarbaeek Kommune
Redovre Kommune
Vallensbek Kommune og
Transportministeriet

1. Flytning af Renseanlaegget Lynetten

By & Havn har i henhold til en overenskomst tiltradt af henholdsvis Kebenhavns magistrat og
Kebenhavns havnevasen i 1975 gjort geldende, at selskabet har en tilbagekabsret til BIOFOS’ areal.
Denne ret er dog ikke ubetinget og der knytter sig i ovrigt en raekke betingelser til udevelsen af denne
ret, herunder at havnevasenet (By & Havn) fortsat drifter havnevirksomhed i omradet.

Det star BIOFOS helt frit til at beslutte, om renseanlagget Lynetten skal flytte eller udvikles pa det
nuvaerende omrade. Den oprindelige overenskomst fra 1975 andrer ikke herpa.

Hvis BIOFOS beslutter at flytte renseanlagget Lynetten, vil der imidlertid vaere fordele for
byudviklingen ved at kunne planlaegge omraderne under ét.

Parterne noterer sig, at By & Havns bestyrelse har givet direktionen mandat til at fremszaette tilbud pa
keb af grunden til markedspris. Parterne er derfor enige om, at overenskomsten fra 1975 ikke vurderes
relevant i forhold til den videre proces for flytning af renseanlegget Lynetten, og at

markedsvaerdien af omradet kan indga i forretningsplanen for en eventuel flytning af renseanleegget
Lynetten, og derved reducere de omkostninger, der skal deekkes over taksterne. Muligheden for at
indregne et veesentligt bidrag fra et salg af arealet har som forudsetning, at Lynetteholm og
infrastrukturen i form at metro- og vejbetjening realiseres.

Der vil ikke vaere hjemmel til via anleegslovens § 14 at ekspropriere omradet, hvor renseanlaegget
Lynetten ligger, da det netop ikke er ngdvendigt i forhold til at anleegge Lynetteholm. Lovforslagets § 14
bemyndiger alene transportministeren til ved ekspropriation at erhverve de arealer og rettigheder, der
er ngdvendige for gennemforelse og drift af projektet naevnt i lovforslagets § 1. Dette omfatter ikke
renseanlaegget Lynetten, som ikke er en del af loven og dermed lovens anvendelsesomrade i forhold til
ekspropriation.



2. BIOFOS U1 udlgbsledning

Der er enighed om, at der skal sgges en lgsning, der minimerer omkostningerne. Der tegner sig falgende
mulighed for en midlertidig losning frem til omkring 2025:

e Ledningen forsteerkes, hvor den passerer perimeteren

¢ Timing og anleg af kystlandskabet tilpasses, s& det ikke konflikter med eksisterende
udlebspunkt

e Forsterkning af ledning afventer indtil ca. 2025, hvor der forventeligt er afklaring vedrerende
den fremtidige placering af renseanlaegget Lynetten og Qstlig Ringvej

e Hvis renseanlagget flytter, laves en midlertidig lesning, indtil ledningen tages ud af drift.

e Hvis renseanlagget forbliver pa omradet, laves en permanent lgsning med forsteerkning og
forlaengelse.

Parterne noterer sig, at anleeg af Lynetteholm kan betyde, at der vil vaere behov for at flytte eller tilpasse
forsyningsledninger til bl.a. BIOFOS’ renseanlag pa Refshalegen. I dialog med BIOFOS er der
undersogt forskellige losningsmuligheder for handtering af U1-ledningen i forbindelse med anlaeg af
Lynetteholm. Der er enighed om, at det samlede projekt om forstaerkning og forleengelse af ledningen
udskydes indtil, at der er en afklaring af den fremtidige placering af renseanlegget Lynetten mv.

Det foreslas derfor, at der indgés en aftale mellem By & Havn og BIOFOS om falgende forhold:

e Der laves en forsteerkning af ledningen, der hvor Lynetteholms estlige perimeter skal anlaegges.
Udgiften er estimeret til 38,5 mio.kr. BIOFOS betaler denne udgift i overensstemmelse med
anlaegsloven. Udgifter herudover aftholdes af By & Havn.

¢ By & Havn og BIOFOS optager forhandlinger om héndteringen af U1-ledningen efter 2024
senest medio 2022, med en afslutning inden udgangen af 2024, jf. ovenstadende punkt

e By & Havn har ansvar for at ansege TRM om ovenstiende som en projektaendring iht.
anlaegsloven, herunder udarbejde eventuelle miljovurderinger.

Parterne bemaerker endvidere, at By & Havn og HOFOR og NOVAFOS er enige om, at der skal arbejdes
videre med alternativer til en forlengelse eller omlaegning af U4, hvor omkostningerne soges reduceret.

3. Fremadrettet proces for Lynetteholm

Lynetteholm er et meget stort projekt, der har vaesentlig betydning for iseer de centrale dele af
hovedstadsomradet. Projektet har indvirkning pa forhold med relevans for en eventuel flytning af
BIOFOS’ renseanleg. P4 den baggrund er parterne enige om, at der nedsettes en folgegruppe bestdende
at staten ved Transportministeriet, Ksbenhavns Kommune og relevante omegnskommuner, der har
interesse i projektet, herunder hvordan en fremtidig skonomisk regulering ogsa kan indrette for at
héndtere en evt. flytning af renseanlaeggene samt anlag af en Green Tech Island ved Avedere Holme i
Hvidovre.

De naste faser af Lynetteholmsprojektet indeholder et perspektiv om byudvikling, som skal bidrage til
at styrke hovedstadens udvikling. Parterne og Transportministeriet er enige om, at der i den forbindelse
nedsattes en folgegruppe med reprasentanter fra regeringen og kommunerne, der skal folge effekterne
af Lynetteholmsprojektet i et storre hovedstadsperspektiv.
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Kgbenhavn den 20. januar 2023

Hgringssvar vedrgrende den strategiske miljgvurdering (SMV) af plan for byudvikling og
infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm, Id nr.: 131620 / 170824.

Nedenstaende hgringssvar forholder sig primeert til hvordan den planlagte byudvikling, som
fremlagt i miljgvurderingen, specifikt pavirker Kebenhavns Motorbadsklub (KMK).

SMVen udpeger fire byudviklingsomrader. Det fremgar af SMVen, at der er tale om en forelgbig
placering af planelementerne, som ikke er bindende for den endelige placering.

KMK ma dog antage at de udpegede byudviklingsomrader star ved magt, herunder arealet kaldet
Klgverparken hvor KMK er placeret.

Om KMK
KMK er landets seldste motorbadsklub med 100 badpladser fordelt nogenlunde ligeligt mellem
Frederiksholms Kanal, og havneanlaegget pa Kraftvaerksvej pa Amager.

KMKs havn pa Kraftveerksvej blev etableret i 1969-70, og er placeret i bunden af Prgvestenslgbet
imellem ARC og Prgvestenen.

KMKs omrade pa Kraftvaerksvej er vinteropbevaringsplads for klubbens badejere samt badejere i
Kgbenhavn som er medlemmer i andre badforeninger uden egen vinterplads. Arealet er desuden
hjemsted for KMKs klubhus, og en stor del af foreningens gvrige medlemsaktiviteter.

Den 31. maj i ar har KMK drevet almennyttig forening i 100 ar, til gavn for et bredt udsnit af
borgerne i Kgbenhavn.

Nedlaeggelse af KMKs havn pa Kraftvaerksvej
| miljgvurderingen fremgar det pa side 29, afsnit 2.4.2, at:

Byudviklingen i de nye byomrdder i @sthavnen resulterer, udover de midlertidige
pdvirkninger fra anlaegsarbejderne til etablering af bygninger, veje, rekreative arealer mv., i
den vaesentligste varige pavirkning af planen — nemlig den visuelle pavirkning fra etablering
af byudvikling i op til 24 m hgjde langs den gstlige kyst i Kebenhavn - fra Klgverparken i syd
til Lynetteholms nordlige afrunding.
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Altsa forventer man at byudvikle i op til 24 meter hgjde fra Klgverparken i syd, til Lynetteholmens
nordtip. Et omrade der indbefatter KMKs havn samt havneareal pa Kraftvaerksve;j.

KMKs nedlaeggelse fremgar dernaest med al tydelighed i miljgvurderingen pa side 106, afsnit 7.1.3:

Som en del af byudviklingen i @sthavnen udvikles ogsd nye rekreative omrdder. Dette
vurderes at vaere en vaesentlig positiv pavirkning for rekreative omrdader. Det rekreative
areal ved Kraftvaerksvej (gokartbane m.v.) vil dog blive bebygget og kan derfor ikke
anvendes rekreativt pd samme made som hidtil.

Altsa foreslas, som minimum, gokartbanen, KMKs havn samt Copenhagen Cable Park nedlagt for at
give plads til boliger pa de skraverede omrader som de fremgar pa miljgvurderingens side 48, Figur
4.1.2.

KMK har til gode at SMVen dels forklarer hvordan byudvikling i Klgverparken "vurderes at have en
veesentlig positiv pdvirkning for rekreative omréader”, og dels udpeger hvor de ovenfor omtalte "nye
rekreative omrader" bliver etableret. Udsagnene fremgar uden nogen yderligere faktuel baggrund
eller dokumentation i materialet i gvrigt.

Der er i SMVen ikke taget hgjde for nedlaeggelsen af et havneanlaeg med > 100 badejere, som har
opereret i positiv samklang med Kgbenhavns Kommune i knap 53 ar, og der er ikke fremlagt nogen
idéer til eventuel genhusning af KMKs havn. KMK eksisterer ganske enkelt ikke i SMVen,
eksemplificeret ved figur 7.3.1 pa side 136 i miljgvurderingen (se herunder).
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Byudvikling pa arealet

Det kan undre at man gnsker at byudvikle pa netop dette industrielle areal klemt inde mellem ARC
og Prgvestenen.

KMKs havn ligger i den nordlige ende af arealet angivet som Klgverparken. KMKs havneplads blev
etableret i 1969-70 med opfyldning af slagger fra den davaerende Amagerforbraending (ca. 1.300
tons), som blev stillet vederlagsfrit til radighed til stabilisering af pladsen.

Under pladsen fgres desuden en hovedgasledning som HOFOR forventer at have uhindret adgang
til.

En eventuel altanudsigt til Prgvestenens braendstofbeholdere og daglige stenknusning med dertil
hgrende stgj- og stgvgener, synes ikke umiddelbart attraktiv. Byudviklingen i dette omrade ville
fordre at Prgvestenen afvikles som erhvervsomrade og industrihavn.

Altsa vil den eksisterende industrielle infrastruktur, og omradets beskaffenhed generelt, kraeve en
ualmindelig stor modningsindsats for at sta klar til byudvikling.

Det star sadan set ogsa klart bade i dokumentet “Planen” side 3 og 4, samt pa miljgvurderingens
side 48 og 49. Her fremgar det at byudvikling pa arealet Klgverparken forudsaetter at de
eksisterende lejere pa Prgvestenen opsiges, og de nuvaerende aktiviteter dermed ophgrer.

Man forudsazetter saledes en massiv industriel flytning uden at anvise alternativer, og uden at
naevne de indsigelser forudsaetningen uvaegerligt vil generere hos de nuvaerende industrielle lejere
pa Prgvestenen. For at bygge boliger pa Klgverparken forudsaetter man altsa en omkalfatring af
helt grundlaeggende, samfundskritisk infrastruktur.

De samme overvejelser ggr sig geeldende for rensningsanlaegget drevet af BIOFOS pa Refshalegen.

Samtidig har By & Havn netop etableret en jordtransportvej langs Prgvestenens vestlige side som
fortsaetter ad den nyetablerede deemning pa tveers af Prgvestenskanalen. En jordtransportvej som
forventes at betjene 700 tunge lastbiler (350 hver vej) pa alle hverdage i de naeste 20-30 ar.

KMK ma derfor ogsa antage at den planlagte grgnne cykelrute som i SMVen fgres pa tvaers af KMKs
havn, forudsaetter at KMKs havneareal ikke eksisterer laengere.

De udpegede byudviklingsomrader fra SMVen med sammenligningsfoto af udsnit (Google Maps).
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Opsummering

| KMK finder vi det bekymrende at man tager med en sadan lethed pa almennyttige aktiviteter som
har kommet Kgbenhavns borgere til gode i 100 ar.

Ser man samlet pa nedlaeggelsen af gokartbanen, Copenhagen Cable Park og KMK under ét, vil det
afskaere tusindvis af borgeres adgang til et bredt almennyttigt fritidsliv — og i Copenhagen Cable
Parks tilfelde — en attraktion der er sggt af mange udenlandske turister og elitesportsudgvere.

KMK anerkender at anlaegsloven om Lynetteholm er vedtaget af et flertal i Folketinget.

KMK har i den forbindelse haft et frugtbart samarbejde med By & Havn om de byggeaktiviteter i
Lynetteholms Fase 1, der har haft indflydelse pa KMKs aktiviteter og eksistens generelt. Et
samarbejde vi forventer at forsaette.

Vedtagelsen af anlaegsloven for Lynetteholm giver tilsyneladende anledning til beskrivelse af en
reekke byudviklingsaktiviteter udlagt i “Planen”. Anlagsloven synes her at blive fortolket som et
carte blanche til at byudvikle massivt pa samtlige tilstédende omrader.

Som fglge af indholdet af SMVen generelt og "Planen” specifikt, tvivler vi nu pa at man har et
oprigtigt gnske om, at KMK kan blive liggende pa den pa den nuvaerende lokation pa Kraftveerksvej
og bibeholde det nuvaerende almennyttige aktivitetsniveau til gavn for byens borgere.

Dette var ellers holdningen efter vedtagelsen af anleegsloven for Lynetteholm.

| KMK beklager vi denne udvikling. Der planlaegges uden at man tilsikrer en Igsning til fortsaettelse
af de solide, almennyttige aktiviteter der nedlaegges.

Vi anerkender ogsa at byudvikling skal finde sted som en naturlig del af en hovedstad — men ikke at
barnet smides ud med badevandet. Aggressiv byudvikling kan ogsa have for hgj en pris for de
borgerne der fortsat skal leve i byen.

Man kunne desuden have forventet, at man med samme ildhu ville tilskynde til byudvikling i teet
samarbejde med Kgbenhavns nabokommuner for at etablere den gnskede boligmasse bredt i hele
hovedstadsomradet. Den vinkel er sergerligt — naesten demonstrativt - fravaerende.

By & Havn melder om rekordmange sejlere i havnen i 2022, og hylder det som en vaerdifuld del af
Kgbenhavn. Nedlaeggelse af Kgbenhavns Motorbadsklubs havn vil veere et ufint slag under
baeltestedet pa en 100-arig sejladskultur - en historisk og integreret del af byens kernevaerdi.

Vi haber og gnsker at man vil genoverveje placering og udnyttelse af byudviklingsomraderne
saledes at KMK fortsat kan eksistere til gavn for borgerne i de naeste 100 ar.

Pa bestyrelsens vegne

= O

Sgren Madsen, formand.
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Haringssvar til den strategiske miljgvurdering (SMV) af plan for by-
udvikling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm

Cyklistforbundet har leest materialet til den strategiske miljgvurdering af plan for byudvik-
ling og infrastruktur til @sthavnen, herunder Lynetteholm (fremover omtalt "Lynetteholm
mv.”), som fremsat af staten (Transportministeriet). | dette hgringssvar kommenterer Cyk-
listforbundet bade pa de nuvaerende planer for Lynetteholm mv. (i hgringsmaterialet om-
talt som Planen), pa de dele af Miljgvurderingen, der er relevant for cyklister samt pa pro-
jektet som en samlet pakke. Der kommenteres dermed ogsa pa forhold, der bergrer an-
dre instansers ressortomrader end Transportministeriets.

| aftalen om Lynetteholm fra efteraret 2018 blev paradigmet siden 1990erne om at styrke
hovedstaden, herunder seerligt det centrale Kgbenhavn, understreget. Princippet om at
bygge teet by og centrum-neert i Fingerplanens 'handflade’ ser dermed ud til fortsat at
skulle beere den primeere udvikling i storbyregionen.

| Cyklistforbundet ser vi positivt pa at bygge med naerhed til bycentrum og med befolk-
nings- og bymaessig teethed, da det har positiv pavirkning pa niveauet af cyklisme. Dog
bar man bruge langt flere penge pa cykelforbindelserne til Lynetteholm, nar man teenker
pa treengselsudfordringerne, klimakrisen og borgernes gnsker til en god by.

Opsummering

Som uddybet i hgringssvaret mener Cyklistforbundet:

e At investeringsniveauet for regionale forbindelser for cyklister (hgjklassede cykel-
forbindelser) er uansvarligt lavt sammenlignet med tilsvarende for bilister — det
forhold skal eendres, hvis man gnsker, at Lynetteholm mv. skal blive et fyrtarn for
byudvikling i det 21. arhundrede

e At de regionale cykelforbindelser som minimum bgr svare til bydele med lignende
befolknings- og arbejdspladsteethed, som der forventes for Lynetteholm mv.

e At de regionale cykelforbindelser i langt hgjere grad bgr teenkes sammen med
Fingerplanen
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e At cykeltunneller er eneste bzeredygtige lgsning pa tveers af havnelgbet

e At den manglende Nordhavns-cykeltunnel ogsa er en forspildt mulighed for at
koble Lynetteholm mv. cykelmaessigt ordentligt pa storbyregionen

En nord-syd forbindelse er for lidt

Det er pa det overordnede plan, hvor projektet stadig
befinder sig, positivt, at der er teenkt i regionale cykel-
forbindelser (de hgjklassede forbindelser), der knyttet
op til det gvrige regionale cykelnet kan forbinde de
nye byudviklingsomrader med resten af hovedstads-
regionen og gare det attraktivt for bade kort- og lang-
turscyklister.

Cyklistforbundet gnsker dog at stille spargsmal ved,
om der i den overordnede planlsegning (principskit-
sen) bliver udvist rettidig omhu pa cykelomradet. Der
burde allerede nu - som pé vej- og metro-delen -
kunne forevises stgrre ambition og planlaegnings-
maessig omhu end principskitsens brede streg pa
midten af halvgen.

Der er lagt op til, at Lynetteholm skal bygges i en teet-
hed, der minder om det centrale Kgbenhavn. Derfor
kan det undre, at der i principskitsen kun er udpeget
én nord-syd-forbindelse. Sammenligner man taethe-
den af regionale cykelstier i brokvartererne, bgr teet-
heden for Lynetteholm veere hgjere. Cyklistforbundet
forudser desuden, at Refshalegens smalleste sted
bliver flaskehals for al cykeltrafik i sydgaende retning.

Cyklistforbundet gnsker her at minde om, at profes-
sor pa DTU, Otto Anker Nielsen, i flere sammen-
haenge har papeget behovet for adskillelige forbindel-
ser mellem Lynetteholmen og det gvrige Kgbenhavn,
hvis tilgeengeligheden til omradet skal veere lige s&
god som den eksisterende tilgeengelighed til Kgben-
havns gvrige kvarterer.

Cykelvenlige byer er kendetegnet ved et teet netvaerk
af cykelforbindelser pa tveers af bydele. Det giver for

Figur 1. Teetheden af hgjklassede, regionale cykelforbindelser
bar veere hgjere og bedre forbundet (Cyklistforbundets ragde
markeringer) med Fingerplanens udpegede regionale cykelfor-
bindelser (gul).

' fna

b rg
Figur 2. Den manglende Nordhavns-cykeltunnel (ragd stiplet) er
en forspildt mulighed, der kunne have forbundet det starste by-
udviklingsprojekt med @sterbro, Hellerup og Fingerplanens re-
gionale cykelforbindelser (brun).

halvgen Lynetteholmen seerlige planlaegningsmeessige udfordringer. Men det er nu en-
gang det politiske gnske at udbygge hovedstaden med en halvg, og den geografiske situ-
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ation bar ikke medfare darligere forhold for cyklister og cyklisme. | stedet bar samtaenk-
ningen med Fingerplanens regionale cykelforbindelser derfor allerede nu have hgjeste
prioritet.

Endelig gnsker Cyklistforbundet at minde om, at en cykeltunnel parallelt med Nordhavns-
tunnellen var en enestdende mulighed for, at Nordhavn — og nu ogsa Lynetteholm mv. —
blev international guldstandard for attraktive forhold for cyklister. | stedet valgte stat og
kommune ikke at finde midler hertil.

Cyklistforbundet forventer, at Nordhavn — og dermed Lynetteholm mv. - vil udvikle sig om-
vendt af det gvrige centrale Kgbenhavn med dens hgje grad af cyklisme, da man i Nord-
havn har etableret en genvej for bilister og omvej for cyklister. Cyklistforbundet forventer
0gsa, at den utilstreekkelige opkobling til det regionale cykelnet vil betyde, at der mellem
Lynetteholm og Nordhavn primeert vil ses lokal cykeltrafik og ikke regional cykeltrafik,
som ellers kunne have taget nogle biler af vejene.

Der underinvesteres i cyklister

Bare fordi cyklen er et billigt transportmiddel, betyder det ikke, at investeringerne i cykel-
infrastruktur skal veere forsvindende sma. Seerligt ikke, nar man tager i betragtning, at
hver cyklet kilometer skaepper i statskassen, forbedrer befolkningens helbred og reduce-
rer miljg- og luftforurening samt traengsel.

Der er i forbindelse med infrastrukturaftale 2035 afsat 150 mio. kr. til en cykelforbindelse
mellem Nordre Toldbod og Refshalegen og med forventning om tilsvarende kommunal
finansiering. En analyse fra Kgbenhavns Kommune viser, at den billigste forbindelse vil
koste 500 mio. kr. Til sammenligning kommer @stlig Ringvej uden om Amager Strand til
at koste mellem 19,7 og 25,1 mia. kr. Det er symptomatisk at cykelforbindelser til den re-
sterende by ikke er naevnt i de hidtidige politiske aftaler mellem stat og kommune, hvor
der kun har veeret fokus pa metro og @stlig Ringve;j.

Cyklistforbundet ser infrastrukturaftalens 150 mio. kr. som en dybt problematisk underin-
vestering i den for kgbenhavnerne populaere og samtidig samfundsgkonomisk set mest
rentable transportform — cyklen. Cyklistforbundet undrer sig desuden over, at over 2/3 af
en regional cykelforbindelse til et af Danmarks stgrste byudviklingsprojekt i det 21. ar-
hundrede skal finansieres kommunalt. Cyklistoundet peger pa det usandsynlige i, at et til-
svarende motorvejsprojekt fik 1/3 finansiering af staten, mens kommunerne selv métte
finde resten af finansieringen.

Ifglge Det Nationale Videnscenter for Cykelfremme vinder samfundet 8,39 kr. for hver km
kart pa cykel i stedet for bil og 5,36 kr. for hver km kart pa elcykel i stedet for bil. Der er
dermed en endog meget stor samfundsmeessig gevinst i at fremme cykling og styrke cy-
kelinfrastrukturen p& Lynetteholmen og dens sammenhang med de omgivende regionale
cykelforbindelser.
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Anleegsudgifter til cyklisters infrastruktur ligger samtidig markant lavere end bilisters: Der
forventes ifglge Miljgrapporten i forbindelse med naerveerende hgring 14.000-35.000 dag-
lige cyklister pa forbindelsen mellem Refshalegen og Langelinie foruden 18.900 cyklister
pa forbindelsen mod Amager/Christianshavn.

Med en forbindelse til 500 mio. kr. og en arsdggnstrafik (det gennemsnitlige daglige antal
keretgjer, som karer pa en straekning over et ar) pa 22.000 cyklister vil prisen per ars-
dagnscyklist til/fra Lynetteholm/Refshalegen vaere 22.700 kr. P4 bilsiden er prisen mar-
kant hgjere. Ved en arsdagnstrafik pa 70.700 biler jf. miljgrapporten vil prisen per ars-
daggnshilist via Fstlig Ringvej veere godt 311.000 kr. * (Cyklistforbundets udregning).

En sadan underinvestering kan kun bunde i en gammeldags og ressourcespildende tan-
kegang: At transport over lange afstande i tonstungt metal er mere veerd for samfundet
end Korte ture i den friske luft. Men en tur pa arbejde har samme veerdi for samfundet,
hvad enten den er 3 km eller 80 km lang. Turen pa 80 km har blot kostet samfundet mere
i anleeg og vedligehold.

Cykeltunneller frem for broer

Det vil pa ingen made veere urimeligt at bruge lige sa mange midler per daglig cyklist il
og fra Lynetteholm som per daglig bilist og det af flere arsager. Antallet af regionale for-
bindelser til den gvrige by er essentielt for at skabe en cykelby. Et teet netveerk af cykel-
forbindelser giver flere cyklister (de gvrige nye cykelbroer over havnen er gode eksempler
pa, at cykeltrafikken kan gges, nar man giver cyklisterne genveje i byen). Metrobetjenin-
gen af Lynetteholm bliver reelt ikke fantastisk; en metrotur fra Lynetteholmen til Kgben-
havn H forventes ifglge DTU’s Otto Anker Nielsen at tage lige sa lang tid som en S-togs-
tur fra Vallensbaek til Kegbenhavn H (v/ M5 @st-scenariet).

Cyklistforbundet mener derfor, at investeringerne i cykelforbindelser skal ligge i et helt an-
det leje, og at man bar forbinde Lynetteholm med cykeltunneller frem for broer.

Tager man med i betragtningen, at en cykelbro ifglge Kgbenhavns Kommune vil veere
oppe 12-22 minutter ad gangen og 20%-70% af dagen — og dermed vil give betragtelig
ventetid for cyklister - bar der ikke veere tvivl om, at tunneller er den eneste rigtige lgs-
ning. Cyklistforbundet frygter, at en bro vil bidrage til, at faerre kgbenhavnere veelger cyk-
len som hverdagens hovedtransportmiddel. Hvis man veelger en bro, vil der veere lange
perioder i lgbet af dagen, hvor man ikke kan cykle pa den, fordi den er oppe, nar der
kommer et skib. Det er helt uholdbart for folk, der cykler til arbejde, og vil betyde, at
mange helt dropper at cykle den vej.

! Cyklistforbundet havde gerne sammenlignet med praecis samme kategorier, men de forskellige transportformer
er opgjort forskelligt i de forhandenvaerende materialer. Vi mener dog, at proportionerne for ovenstaende tal taler
for sig selv.
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Med cykeltunneller vil Kgbenhavn igen kunne veere med i konkurrencen om at kalde sig
verdens bedste cykelby — og Lynetteholm kunne blive en ny inspirerende cykel-case for
resten af verden.

Med venlig hilsen

Kenneth @hrberg Krag
Direktar i Cyklistforbundet
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Hgringssvar fra Movia til strategisk miljgvurdering af Lynetteholm

Transportministeriet har den 22. august 2022 udsendt den strategiske miljgvurdering af planen for byudvik-
ling og infrastruktur i @sthavnen, herunder Lynetteholm i offentlig haring. Hgringsmaterialet er efterfgl-
gende blevet udvidet med supplerende hgring med udsendelse d. 19. december 2022. Movia vil gerne kvit-
tere for muligheden for at afgive et samlet harringsvar pa det udsendte materiale og forseette samarbejdet
om den kollektive mobilitet i hovedstaden.

Transportministeriets plan for byudviklings- og infrastrukturplanen bestar af de fem elementer:

- Byudvikling

- @stlig Ringvej

- Metro

- Cykelinfrastruktur

- Supplerende vejbetjening

Projektet Lynetteholm udgar et byudviklingsomrade i Kgbenhavn, hvor der planleegges for op mod 35.000
beboere og 35.000 arbejdspladser. Sammen med udvidelserne og udbygningen af @sthavnen er estimatet
at op mod 60.000 beboere og 50.000 arbejdspladser kommer til at ligge i de nye omrader.

| dag bliver omraderne betjent med bzeredygtig mobilitet via havnebusser, elbusser, flextrafik og eventkar-
sel. Med de planlagte stationer p& Lynetteholm og @sthavnen lgftes den samlede mobilitet i omradet til nyt
niveau til gavn for den kommende byudvikling og de mange rejsende til omradernes nye funktioner.

Betjening af Lynetteholm og @sthavnen

Med de planlagte bolig- og erhvervsomrader i omraderne Lynetteholmen og @sthavnen kommer denne del
af Kgbenhavn til at rumme ikke bare boliger og kontorarbejdspladser, men naturligvis ogsa en lang reekke

medfglgende funktioner og attraktioner, som f.eks. kultur- og uddannelsesinstitutioner. Her vil Lynetteholm
og @sthavnen formentlig kunne sammenlignes med byomrader som Vesterbro, Frederiksberg eller Ngrre-

bro, hvor busser i dag Igser en transportopgave ved at bringe passagerer fra den skinnebaret transport ud
til f.eks. arbejdspladser, boliger eller uddannelsesfunktioner.

Movia ser derfor frem til et teet samarbejde etablering af en samlgs kollektiv trafikbetjening af de kom-
mende byomrader i @sthavnen og pa Lynetteholmen.

Nuveerende og kommende betjening af Lynetteholm med havnebusser:

Af hgringsmaterialets bilag 5: Tabel med samlede virkninger, fremgar det at planen for byudvikling og infra-
struktur til @sthavnen og Lynetteholm har en raekke negative effekter pa sejlads i Kebenhavns Havn. De
negative effekter skyldes bl.a. nye broer og indsnaevring af havneindlgbet. Movia betjener i dag Kgben-
havns Havn med de tre havnebuslinjer 991, 992 og 993, som drives af den private operatar Arriva, der har
depot og administration pa Refshalevej og havnepladser i Lynetten Havn. Siden indfgrsel af havnebusser i
Kgbenhavns Havn har linjerne oplevet en passagertilveekst og udfylder nu en rolle i den samlede kollektive

Trafikselskabet Movia Gammel Kgge Landevej 3, 2500 Valby — DK +45 36 13 14 00 movia@moviatrafik.dk moviatrafik.dk


mailto:movia@moviatrafik.dk

trafik i Kgbenhavn, hvor seerlig forbindelser pa tveers af Kgbenhavns Havn har kortere rejsetid over vand
end til lands.

I en kommende betjening af Kgbenhavns Havn og Lynetteholm, rummer havnebusserne en unik mulighed
for at deekke et behov for kollektive rejser pa tveers af havnen. Dermed kan havnebusserne supplere de
kommende metroforbindelser, hvis der etableres kanaler og forbindelser til kommende metrostationer.
Movia anbefaler derfor, at:

der fortsat er havnekapacitet og faciliteter til driften af havnebusserne i Kgabenhavns Havn.
havnebusser indarbejdes i den kollektive betjening af Lynetteholm

kommende broer og kanaler tilpasses, sa havnebusserne forsat kan betjene omrader i Nordhavnen
og Lynetteholm.

havnebusser indarbejdes i den videre planlaegning af omradet, sa der etableres kajanleeg og stop-
pestedsforhold pa Lynetteholm

Lynettelgbet friholdes for opfyldning, sa der kan etableres skiftemulighed ved metrostation Lynette-
holm
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Den fremtidige betjening af Lynetteholm og @sthavnen

Med en kommende metroforbindelse til omraderne, vil det veere oplagt at udvide passageroplandet til stati-
onerne med busbetjening. Dels er og vil omraderne blive s store, at der vil vaere behov for at til- og fra-
bringe passagerer mellem yderomrader og metrostationer, dels vil der veere nogle rejserelationer som me-
troen ikke naturligt deekker. Det geelder i hgj grad forbindelsen til Christianshavn og den eksisterende me-
tro, hvor forbindelsen til Christianshavn hgjst sandsynligt opleve starre trafikmaengder i takt med at omra-
derne udvikles. Der bar derfor sikres at der er en god fremkommelighed for busserne — bade for forbindel-
sen mellem omraderne og Christianshavn, men ogsa generelt pa Christianshavn.

Movia anbefaler derfor, at:

- busbetjening teenkes ind i planleegning af omraderne og der sikres gode skifteforhold mellem bus
og metro, samt at der sikres en god busforbindelse mellem udviklingsomraderne og Christianshavn
til den eksisterende metro, hvor der er fortsat, skal veere fokus pa bussens fremkommelighed.

- derindarbejdes muligheder for at vendepladser, busterminaler og gvrig infrastruktur til busbetje-
ning af omraderne.

Betjening med kollektiv trafik under anleeg
Med de @gede aktiviteter p& Refshalegen og Lynetteholm vil det veere fordelagtigt for besggende, ansatte
og beboere i omradet at kunne benytte sig af kollektiv transport indtil metroanlaeg og stationer er etableret.

Under den lange anleegsfase, og nar de konkrete anleegsarbejder planleegges, er det veesentligt at tage
hensyn til bade driften pa land og til vands, da omlaegninger ofte kan drive en betragtelig merudgift for Mo-
vias ejerkreds. Et eksempel pa hvordan busbetjeningen Igbende kan indgé i den kollektive betjening af om-
radet vil veere at se pa, om der i forbindelse med anleeggelsen af den nye adgangsvej til modtageanleegget
kan abnes for, at Movia-busser kan benytte denne vej, safremt der kommer et gnske om en bedre betje-
ning af Refshalegen. | det nuveerende busnet betjenes Amagervaerket med linje 37, som med fordel ville
kunne forleenges til Refshalegen.

Movia anbefaler derfor, at:

- den samlede betjening af Lynetteholm og @sthavnen udvides lgbende i takt med byudvikling
- den kommende adgangsvej fra Amagerveerket til Refshalegen kan benyttes af kollektiv bustrans-
port.
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Antal busture i begge retninger

d. 02-02-2021
2-200
201 - 400
401 - 600
601 - 800
801 - 1000
1001 - 1200
1201 - 1400
1401 - 1600
1601 - 1800
1801 - 2010

+— Jembane

Vejnet

Lastbilkgrsel med jord:

Anlaeggelsen af Lynetteholm forudseaetter en langsigtet opfyldning af et havareal ud for Refshalen ved ind-
sejlingen til Kgbenhavns Havn. Denne opfyldning skal ske ved lastbiltransport via det eksisterende vejnet i
Kgbenhavn, samt en supplerende arbejdsvej ved Amagervaerket. Denne karsel vil formentlig ske pa en
reekke af de overordnede veje i Kgbenhavn, men da det vil vaere op til den enkelte chauffgr at finde den
mest direkte vej til modtageanleegget pa Lynetteholm, vil det veere vanskeligt at vurdere, hvilke veje og
kryds der bliver benyttet.

Det er under anlaegsfasen vigtigt at lave gode rammer for busdriften i omrédet i omradet og sikre langtids-
holdbare lgsninger for bussernes fremkommelighed. P& ovenstaende kort ses, hvor mange busture der pa
en enkelt dag karer i det viste omrade.

De to broforbindelser Langebro og Knippelsbro, samt Amagerbrogade er essentielle for busforbindelser pa
tveers af den centrale Kgbenhavn. For at kunne opretholde en god busbetjening vil det derfor veere en god
ide, at eksisterende tiltag til bussers fremkommelighed udvides med f.eks. forlaeengelse af eksisterende bus-
baner eller seerlig prioritering i kryds.

Under anlaegsarbejdet af Metro Cityringen var der ligeledes store byggepladser og lastbilkarsel pa straek-
ninger med meget busbetjening. Her havde Movia et godt samarbejde med Metroselskabet og Kgben-
havns Kommune for at sikre bussernes fremkommelighed til gleede for de mange daglige rejsende i den
kollektive transport. Dette samarbejde kan med fordel viderefgres under anleegsarbejdet vedr. Lynetteholm.

Med venlig hilsen
Per Gellert

Plandirektar
Trafik og Planlsegning, Movia
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Transportministeriet
Chefkonsulent Anders Pedersen

Sendt pa mail til trm@trm.dk og arp@trm.dk

Haringssvar - Strategisk miljgvurdering af plan for Den 20. januar 2023
byudvikling og infrastruktur til dsthavnen, herun-
der Lynetteholm

Drivkraft Danmark bakker op om byudviklingen i Kebenhavns @sthavn, herun-
der om Lynetteholm, om metrobetjening af omrédet med linjeforing M5 vest og
om @stlig Ringvej. Der er tale om store og vigtige projekter, der gavner bade ho-
vedstaden, @resundsregionen og resten af Danmark.

Som repraesentanter for selskaberne bag braendstofdepoterne pé Provestenen,
Samtank og Oiltanking, og alle selskaberne, der forsyner Kabenhavns Lufthavn
med brendstoffer, har vi med tilfredshed noteret os, at adgangen til Kebenhavns
Lufthavn kan forbedres med bade M5-projektet og iseer den fulde @stlige Ring-
vej, hvilket er til gavn for lufthavnens hubfunktion, som hele Danmark nyder
godt af. Vi forudsetter i denne sammenhaeng, at breendstofforsyningen af luft-
havnen med rerledning fra Pravestenen opretholdes. Denne rorledning er helt
afgerende for driften og udviklingen af lufthavnen, og det vurderes bade gkono-
misk og i praksis urealistisk at finde alternative placeringer af rerledningen og
oplag af flybraendstoffer andre steder pa Sjelland.

Det er i den forbindelse vores vurdering, at den strategiske miljgvurdering
(SMV) ikke i tilstraekkeligt omfang belyser, og derved undervurderer, Pragveste-
nens funktion som forsyningslinje af braendstof til Kebenhavns Lufthavn, ikke
indregner de store omkostninger til en eventuel relokalisering af Provestenens
funktioner og konsekvenserne af zoneringen af Prgvestenen.

Vi har i vedheftede notat, udarbejdet i samarbejde med en raekke andre er-
hvervsorganisationer, neermere redegjort for Prgvestenens vigtighed for forsy-
ningen af breendstof til Kebenhavns Lufthavn, udfordringerne ved en eventuel
relokalisering af breendstofoplaget og forsyningen af lufthavnen til en anden lo-
kalitet pa Sjaelland og den rolle Provestenen kan komme til at spille i den grenne DrivkraftDanmark
omstilling ikke mindst af luftfarten. Notatet indeholder ogs4 en beskrivelse og Esplanaden 34A, 1. sal th.
vurdering af den vigtige funktion som Provestenen udger for forsyningen af ho- DK-1263 Copenhagen K
vedstadsomradet indenfor rastoffer og byggematerialer.

T +45 33456510
Zonering af Provestenen indgar som en grundforudsztning for planen. E info@drivkraftdanmark.dk

W drivkraftdanmark.dk
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