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Hele togtrafikken i Midt- og Vestjylland skal inden for de kommende 10 ar igennem en stgrre
transformation. Det er ifglge udmeldingerne tanken, at de efterhanden bedagede Arriva Lint og Desiro-
togseet skal udskiftes med miljgvenlige elektriske batteritogsaet i forbindelse med, at Arrivas nuvaerende
kontrakt udlgber.

| denne forbindelse er det efter min mening en stor fejl, at den ellers tidligere besluttede elektrificering af
straekningen mellem Vejle og Struer er aflyst. Aflysningen begrundes med darlig samfundsgkonomisk
forrentning. Jeg mener dog, at denne analyse ikke tager hgjde for en reekke vaesentlige forhold, som er
uddybet nedenfor og som alt i alt giver grund til, at projektet med elektrificering bgr genovervejes.

e Der skal alligevel bygges en batterilade-infrastruktur
| forbindelse med den ngdvendige udskiftning af de nuvaerende togsaet, er det planen, at der skal
indszettes moderne og miljgvenlige batteritog i hele det Midt- og Vestjyske omrade. Der er i den
forbindelse lavet en screening af omkostningerne ved at indfgre batteritog.! | denne redeggres der
for, at drift af batteritog pa Vejle-Struer banen kraever ladestationer i Herning, Holstebro og Stuer.
Ombkostningerne til at etablere disse vurderes til at blive ca. 235 mio. kr.
Hvis banen Vejle-Stuer elektrificeres “forsvinder” denne udgift, da elektrificeringen af hele
straekningen muligger ladning af batteritogene pa alle de bergrte lokaliteter, samt naturligvis pa
resten af streekningen. En samfundsgkonomisk analyse bgr derfor tage hensyn til den udgift som
alligevel kommer, nar der skal etableres lade-infrastruktur pa de naevnte stationer.

e Der vil veere en betydelig mere effektiv udnyttelse af materiellet pga. ladning under kgrsel
Straekningen mellem Vejle og Stuer er helt central for naesten al togdrift i Midt- og Vestjylland.
Saledes kommer alle tog pa straekningerne mellem Aarhus-Langa-Struer, Aarhus-
Skanderborg/Galten-Herning, Stuer-Thisted, Holstebro-Skjern, Herning-Skjern i bergring med
banen, og tog der kgrer pa disse staekninger vil derfor med effektiv kgreplanslaegning naesten altid
kunne oplades under kgrsel. Fx vil tog, der kgrer Aarhus-Skanderborg-Herning-Struer-Thisted, vaere
under kgreledninger bade Aarhus-Skanderborg og Herning-Stuer, og vil saledes kunne kgre Aarhus-
Thisted helt uden ophold for at lade. Det giver en effektiv materialeudnyttelse og mindsker behovet
for forsinkende “tvungne ophold”, der ellers kan komme pga. faren for at “kgre batterierne flade”.

o Der vil vaere et gget passagertal ved timedrift med hgjklasse fjerntog til hovedstaden
En elektrificering af banen Vejle-Struer muligggr, at der hver time kommer fjerntog til Fyn og
Sjxlland fra hele straekningen herunder Stuer, Holstebro og Herning. Den samfundsgkonomiske
analyse som bruges til at afvise elektrificeringen, baserer sig pa antagelsen om at” ... det j
beregningerne er forudsat, at alle rejsende skal skifte tog i ... Vejle, uanset om der elektrificeres.”?
Denne antagelse mener jeg ikke holder. Det virker indlysende at en hgjklasselgsning med fjerntog
hver time vil gge passagertallet vaesentligt, i forhold til timedrift med regionaltog og tvungne skift i
Vejle. De tvungne skift i Vejle medfgrer desuden en vasentlig risiko for missede forbindelse mellem
togene, hvilket pa nuvaerende tidspunkt opleves mange gange hver uge efter selv forholdsvis sma
forsinkelser hos enten Arriva eller DSB.

! Omstilling af jernbaneinfrastruktur til batteridrift, Banedanmark 2021
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o Det vil veere en del af den regionale udvikling og et sammenhangende Danmark
Straekningen Vejle-Stuer er hele Midt- og Vestjyllands livsnerve nar der taenkes pa kollektiv trafik.
Der har veeret rigtig mange tilbagemeldinger fra hele omradet vedrgrende den nedklassering af
banen, der skete ved Arrivas overtagelse af banen - herunder det darligere materiel, der kgrer pa
banen og de langt faerre direkte afgange mod Fyn og Sjlland. Senest har der i forbindelse med
hgringen af Trafikplan for de statslige jernbaner® veret et massivt gnske om opgradering af
landsforbindelserne pa Vejle-Stuer banen fra bade regioner og de fleste kommuner i Midt- og
Vestjylland. En elektrificering af banen vil binde omradet langt bedre sammen med resten af landet,
da det muligger en hgjklasse togforbindelse hele vejen mellem Struer og Kgbenhavn og sikrer, at
borgere i hele Midt og Vestjylland maksimalt har et togskifte for at komme til Fyn og Sjeelland.

o Det er ikke ngdvendigt at introducere en ny materieltype
| forbindelse med de mange beklagelser, der er kommet fra brugerne og kommunerne vedrgrende
de fa fjerntog, der pt kgrer (og det planlagte totale stop for fijerntog pa Vejle-Stuer banen), er der
fremkommet tanker om at kgre batteritog mellem Stuer og Kgbenhavn for at sikre gode
forbindelser. Det er naturligvis en naerliggende tanke, men ideen er ikke en god Igsning da:
o Dervil blive tale om en forlaengelse af batteritog, der fgrst og fremmest vil kgre i det Jyske
omrade og som kun én gang i timen eller maske hver anden time kommer til Kgbenhavn.
Alle tidligere erfaringer med saerlige togtyper med fa togsaet i et omrade er darlige, da kun
fa fgrere er uddannet til netop den togtype og der er langt til vaerksteder ved evt. nedbrud.
o Nye batteritog til Midt- og Vestjylland vil formodentligt blive af grundtypen “regionaltog”,
der mht. komfort ikke ngdvendigvis egner sig til lange ture pa tveers af landet. Samtidig vil
tophastigheden for den togtype, der bruges til regionaltog i Midt- og Vestjylland naeppe
vaere 180 eller 200 km/t, som er det der skal til, for at sikre smidig indpasning i den @vrige
trafik og konkurrencedygtige rejsetider
o Legsningen pa de to ovenstaende problemstillinger kunne veere at introducere helt ny og
ekstra batteritogtype, men det vil naeppe vaere baeredygtigt at have en helt ny togtype som
udelukkende skal trafikere forbindelsen Stuer-Kgbenhavn.
En elektrificering af Vejle-Stuer banen vil Igse de ovenstaende problemer fuldstaendigt, da det
muliggar kersel med DSB’s nye IC5 tog pa hele straekningen og muligggr sammenkobling af togene
fra Vejle-Stuer banen med resten af fjerntogene i Danmark.

Det er mit hab, at | vil genoverveje elektrificeringen af Vejle-Struer banen, da jeg mener, at der er gode bade
gkonomiske, driftsmaessige og regionale argumenter for en elektrificering, samtidig med at passagerne pa
banen vil opleve et helt andet produkt end det nuvaerende. Elektrificering af banen koster naturligvis penge,
men en elektrificering vil Igse en langt raekke problemstillinger og sikre miljgvenlige og ikke mindst effektive
fierntog til de mange danskere der bor i det Midt- og Vestjyske omrade.
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Daglig jysk togpendler.
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