Transportudvalget 2022-23 (2. samling)
TRU Alm.del - Bilag 270
Offentligt

&
V Vejdirektoratet Dato august 2023

Sagsbehandler Rasmus Larsen

Mail ri@vd.dk
Telefon

Dokument 21/14967-7
Side 1/20

Horingsnotat
Indledende ide- og forslagsfase

Miljgkonsekvensvurdering af Hilleradmotorvejen mellem Ring 4 og Farum

Vejdirektoratet Telefon +45 7244 3333
Carsten Niebuhrs Gade 43, 5. sal vd@vd.dk SE 60729018
1577 Kgbenhavn V vejdirektoratet.dk EAN 5798000893450



@
V Vejdirektoratet

Indhold

e To 1 =T 11T o o FR T TP O TP PUPPT PPN 3
N E= L0 o 011 2o T T L2 = SRR 4
Vejdirektoratets bemaerkninger til NGINGSSVAT .......cciiiiii i e e e e ennes 5
= 11 1= o] o Lo o IR PPRPPPRR 7
Kollektiv trafik 0g CYKEIIATIK.........couuiiieiii e 9
HaStighedSNEUSERIIEISEN ... .. s 10
(0 17 ] o] a0 =T o PO PP PUPRPTP 10
Vejdirektoratets bemaerkninger til N@riNGSSVAr .........ccoiiiiiiiiii e 11
[0 1= LY 1 - G SRR 12
HaStighedSNEUSERIIEISE .......ueei s 12
(0 1 £ 0T o T PO PP UPUPRPPTP 12
SEAJ 0 SUNARNEA ...ttt e e e oo bt ettt e e e s e e bbb e e et e e e e e s e asbabe e e e e e e e e sannbnbreeaaaeeeas 13
Overdaekning af MOOIVEJEN .......oiiiiiiiii ittt e st e e e st e e e e abreeeesbreeeeaaes 15
Vejdirektoratets bemaerkninger til N@riNgSSVArEne ..........coooiiiiiiiiiii e 16
Overdaekning af MOOIVEJEN .......oiiiiiiiii ittt e st e e e st e e e e abreeeesbreeeeaaes 17
LY g o [T 0] 1= OO PP TP PPPPPPPRPN 18
Vejdirektoratets bemaerkninger til NBINGSSVAT .......cooiiiiiiiiii e 19



@
V Vejdirektoratet

Indledning

Den 28. juni 2021 blev der indgaet et bredt politisk forlig om ”Infrastrukturplan 2035”, som omfatter statens
investeringer og initiativer pa transportomradet for perioden 2022-2035. Det fremgar af aftalen, at der skall
ske en udvidelse af Hilleradmotorvejen mellem Ring 4 og Farum. P& den baggrund gennemfgrer Vejdirekto-
ratet frem til 2024 en Miljgkonsekvensvurdering (tidligere kaldet VVM-undersggelse) af et udvidelsesprojekt.

Som led i miljgkonsekvensvurderingen afholdt Vejdirektoratet en indledende idéfase i perioden 26. januar til
og med 6. marts 2023. Vejdirektoratet afholdt borgermgde d. 9. februar i Farum Arena med ca. 350 delta-
gere.

Indledende idefase

Formalet med den indledende idéfase er at informere om projektet og den overordnede proces samt at ind-
hente idéer og synspunkter, som kan indga i det videre arbejde med projektet og undersggelsen.

Vejdirektoratet har modtaget 178 henvendelser. De omfatter henvendelser fra borgere, herunder faellessvar
fra flere grundejerforeninger, samt henvendelser fra bl.a. interesseorganisationer, foreninger og myndighe-
der.

Mange af de indkomne hgringssvar omhandler stgj langs straekningen, og flere mener, at den bedste Igsning
vil veere at bibeholde den nuveerende Hillergadmotorvej og nogle med forslag til mindre kapacitetsforbedrin-
ger. Mange foreslar, at man saenker farten pa straekningen og etablerer stgjafskaermning isaer naer boligom-
rader samt satser pa den kollektive trafik i stedet. Flere udtrykker bekymring for mere forurening og pavirk-
ning af boliger og rekreative omrader. Kun fa er tilheengere af en udbygning af Hilleradmotorvejen.

Nar resultatet af miligkonsekvensvurderingen foreligger i efteraret 2024, offentliggares dette i forbindelse
med en afsluttende haring, hvor der ogsa abnes for muligheden for at indsende kommentarer og bemaerk-
ninger til projektet. Der vil ogsa blive afholdt borgermade, hvor resultaterne af undersggelsen vil blive prae-
senteret. Efter hgringen og opsamlingen fra denne udarbejder Vejdirektoratet en indstilling til transportmini-
steren.

Hgringsnotatet er opbygget i en reekke afsnit indenfor forskellige emner relateret til de henvendelser der er
modtaget i hgringsperioden. Under hvert emne er de modtagne hgringssvar resumeret og efterfglgende er
Vejdirektoratets bemeerkninger hertil beskrevet.
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Natur, miljg og klima

Mange mener, at hensynet til naturen bgar veje tungt i valg af lgsning, og flere tilfgjer, at Vejdirektoratet ikke
bar bygge mere motorvej uden at tage hgjde for bl.a. Danmarks lovmaessige forpligtelser om CO2-reduktion.
Flere papeger endvidere vaesentligheden af, at der kommer flere fossilfri busser, busser i egen karebane, et
@gget antal el-biler, mere samkgarsel, gode og attraktive cykelforhold, og ikke mindst at S-banen forleenges til
Hillergd. Flere mener endvidere, at en udvidelse af motorvejen, med dertil hgrende gget trafikmaengde, vil
gare det vanskeligeligere at nd Furesg Kommune ambitigse klimamal, som skal ggre kommunen CO2-neu-
tral i 2030. En borger pointerer, at projektet bar iberegne CO2-aftrykket fra anleegsfasen.

Mange frygter, at en udvidelse af Hilleradmotorvejen vil medfgre gget belastning pa natur og rekreative for-
hold, specifikt i omradet omkring Furesg, Farum Sg og Ngrreskov. | forleengelse heraf mener mange, at fo-
kus snarere burde veere pa at udbedre de skader, som motorvejen i forvejen forvolder pa de omkringlig-
gende omgivelser, herunder Bgndernes Hegn og Hareskoven. Mange mener af samme arsag, at motorvejen
bar begraenses til det allerede eksisterende vejareal, eksempelvis ved at inddrage ngdspor til karebane. En
borger spgarger, om det er ngdvendigt og lovligt med en yderligere udbygning i et Natura 2000-omrade. Fu-
resg Ungeklimardd (FUKR) @nsker en konkretisering angaende erstatningsnatur, herunder typer af ventet
erstatningsnatur, og spgrger, om det vil veere fuldvoksne treeer som dem, der ville blive feeldet for at skabe
vej til motorvejen. GF Skovhuskrogen gnsker den mindst indgribende lgsning i forbindelse med en eventuel
udvidelse, samt en sammenhaengende Igsning, hvor der prioriteres en naturlig overgang til skov og ikke en
yderligere opdeling.

Flere udtrykker bekymring for, at vigtige habitater og arter som pindsvin, radyr, isfugl samt isaer flagermus
kommer til at lide under en udvidelse af Hillergdmotorvejen, herunder ikke mindst i anlaegsfasen. Eksempel-
vis mener Furesg Ungeklimarad (FUKR), at planer om at udvide motorvejsbroen ved Fiskebaek bar skrinlaeg-
ges, da isfuglen lever her. En borger spgrger, hvordan det harmonerer med en udvidelse af motorvejen, at
der er opsat speciel belysning langs Frederiksborgvej af hensyn til de fredede flagermus. En anden mener,
at man bgr undersgge naermere, inden det lille stykke skov mellem motorvejen og Frederiksborgvej eventu-
elt inddrages, samt om et omrade nord for fodgeengerbroen ved Skovgéards Allé, helt op mod motorvejen,
kan henlaegges til urgrt skov. Samme borger bekymrer sig desuden for projektets eventuelle betydning for
vanddyr i vddomraderne under Fiskebaekbroen. Enkelte mener, at Vejdirektoratet bar undersgge mulighe-
derne for flere faunapassager samt forbindelser for gdende og cyklende langs straeekningen og hen over mo-
torvejen. En borger foreslar desuden, at der saettes taet hegn op pa straekningen fra afkgrsel 10 Farum
nordp& mod afkgrslen mod Allerad for at holde vildt fra at krydse motorvejen.

Flere er bekymrede for projektets mulige betydning for regnvandsforhold, navnlig i sammenhaeng med even-
tuel ny asfaltbelsegning — en borger spgrger i denne forbindelse, hvor regnvandet skal labe hen og udtrykker
samtidig bekymring for forurening af omradets sger.

Flere naevner, at man allerede i dag oplever problemer med luftforurening, herunder i Farum Midtpunkt, og at
motorvejen er den vaesentligste kilde til luftforureningen. | forleengelse heraf er mange bekymrede for yderli-
gere luft- og partikelforurening ved en eventuel udvidelse af motorvejen. En enkelt borger pointerer hertil, at
en substantiel overgang til mere klimavenlige braendstoffer fortsat ligger nogle ar ude i fremtiden. Flere poin-
terer, at en gget trafikmaengde ikke blot vil medfgre aget CO2-udledning, men ogséa anden forurening fra bi-
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ler, herunder fra bildeek med fglgende udledning af en lang raekke miljgfremmede giftstoffer, herunder carci-
nogene stoffer, som har sygdomsfremkaldende effekt for alle levende organismer og mennesker og med
konsekvenser for savel grundvand som sger og vandlgb grundet bl.a. mikroplast, tungmetaller, ftalater, car-
bon black, zinkoxid, stearinsyre, svovl og antioxidanter. Andre laegger op til, at en udvidelse af motorvejen vil
give en voksende forurening fra de mange bildeek, og at denne forurening méa undgas ved foranstaltninger til
opsamling p& selve motorvejen — samt at problemet kan begreenses betragteligt ved at seenke tophastighe-
den pa streekningen. | forleengelse heraf er mange bekymrede for, at en udvidelse af motorvejen vil medfare
flere biler med hgjere kgrehastighed og deraf bade mere stgj og hgjere miljgbelastning.

En borger papeger, at der langs de store motorveje ligger meget affald, der ofte er smidt ud ad bilvinduer el-
ler er bleest af ladet pa store lastbiler eller trailere.

Mange udtrykker bekymring for visuelle gener samt lugtgener ved en eventuel udvidelse af motorvejen. En
borger papeger, at motorvejen allerede i dag forlaber hgijt over det omgivende terraen med teetliggende be-
byggelse, og at man bade kan se og hare stgjen fra motorvejen fra Kollekollevej, herunder nar man beveaeger
sig til fods langs med motorvejen til gangbroen i retning mod Ngrreskoven. En borger gnsker en grundig un-
dersggelse af lugtgener fra motorvejen. Hertil laegger flere, at man bgr indteenke tiltag mod luftforurening, og
at eventuel afskeermning bgr indpasses i naturen.

Flere er bekymrede for de rekreative veerdier, herunder omkring Furesg og Farum Sg, i Store Hareskov, Fre-
deriksdal Skov og Ngrreskov, blandt andet som fglge af gget stgj.

GF Stenvadpark udtrykker bekymring for, at projektet vil forarsage problemer med overflade-regnvand, navn-
lig i forbindelse med skybrud.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar

Vejdirektoratet takker for hgringssvarene om natur, miljg og klima og har noteret de mange input i forhold til
natur- og miljgforhold i omradet, samt konsekvenser for klimabelastningen. Det er veerdifuld viden, som nu
indgar i projektet og som bidrager til at forbedre analyserne.

Det er korrekt, at en gget trafikmaengde vil give anledning til en stgrre CO2 pavirkning og luftforurening.
Denne pavirkning forventes dog at blive mere og mere begraenset i takt med overgangen til fossilfri biler. Det
skal hertil bemaerkes, at trafikken formentlig vil stige selvom motorvejen ikke udvides. | forbindelse med mil-
jekonsekvensvurderingen vil klimapavirkningen og luftforureningen af den ggede trafik blive vurderet og be-
skrevet, samt hvilken klimapavirkning selve anleegget af en udvidelse vil medfare, saledes at dette medtages
i en efterfalgende beslutningsproces.

| forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen vil der blive foretaget en kortlaegning af eksisterende

natur- og miljgforhold i omradet. | den forbindelse gennemfgres blandt andet en raekke feltundersagelser,
som har til formal at kortleegge de forskellige naturveerdier og arter i omradet, herunder lokaliteter pa udpeg-
ningsgrundlaget i Natura 2000-omrader, §3 beskyttet natur og bilag IV arter. Med udgangspunkt i kortlaegnin-
gen vil det herefter blive vurderet i henhold til miljglovgivningen, om der sker pavirkninger af miljget og natu-
ren i forbindelse med projektet. Pavirkningsgraden vil blive vurderet i forhold til det enkelte fagtema og der vil
blive vurderet om afvaergeforanstaltninger af uundgaelige pavirkninger er ngdvendige.

Afveergeforanstaltninger kan for eksempel veere ved at etablere og/eller forbedre faunapassager
og/eller vildthegn pa straekningen, blandt andet ved dyreveksler. Det kan ogsa veere ved at etablere ny
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natur eller skov som erstatning for noget, som inddrages. Etablering af ny natur og skov sker med et dobbelt
sa stort areal som det der evt. inddrages til projektet. De ngdvendige foranstaltninger beskrives i miljgkonse-
kvensrapporten og indarbejdes i anlaegsoverslaget for projektet.

I miligkonsekvensvurderingen undersgges desuden bade grundvandsforhold og omrader med seerlige
drikkevandsinteresser mv., ligesom undersggelser ift. afvanding og overfladevand ogsa indgar. Der

laves miljgkonsekvensvurdering for alle malsatte vandforekomster herunder Furesg og Farum Sg, som pa-
virkes af projektet. Desuden foretages beregninger og vurderinger af pavirkningen af den gkologiske tilstand
og den kemiske tilstand i henhold til vandrammedirektivet og indsatsbekendtggarelsen, dvs. en redeggrelse
for pavirkningen af smadyr/bunddyr, fisk, planter, planteplankton, akvatisk flora, alger og den kemiske pavirk-
ning af vandlgbet fra miljgfremmede stoffer. Eventuelle pavirkninger og deraf fglgende afvaergeforanstaltnin-
ger vil ogsa blive fastlagt i miligkonsekvensvurderingen. | projektet forudseettes etableret kantopsamling som
opsamler al vejvand og leder det til regnvandsbassiner, for at kunne rense, forsinke og handtere den ggede
maengde vejvand, inden det udledes til eksisterende vandlgb og sger. Afvandingssystemet dimensioneres
desuden til ggede nedbgrsmaengder.

Vejdirektoratet har tidligere gennemfgrt malinger af luftkvaliteten langs motorveje som viser at greensevaerdi-
erne ikke overskrides. Generelt bliver luftkvaliteten langs veje bedre som fglge af EU-krav til bilens emissio-
ner, samt en forventet starre andel af el-biler. | analyser af luftkvalitet ses, at pA motorveje med en stgrre tra-
fikmeengde end pa Hilleradmotorvejen, vil luftkvaliteten i en afstand pa ca. 40-50 m veere svarende til bag-
grundsniveauet for luftkvalitet uden neerhed til bl.a. starre veje.

Mulige lugtgener fra motorvejen omhandler formentlig udstadningsgasser og det forventes ikke at en udvi-
delse vil medfgre yderligere lugtgener, da selve fortyndingen af luft vil forega taet ved motorvejen og saledes
ikke i starre afstand til vejen som beskrevet ovenfor for luftkvalitet.

Stier og rekreative forbindelser vil blive opretholdt og der vil i Miljgkonsekvensvurderingen blive foretaget
vurderinger af om evt. muligheder for at etablere nye stiforbindelser, samt faunapassager som tidligere
naevnt, i projektet.

Normalt vil der ikke blive etableret stajdeempende foranstaltninger ved rekreative omrader. Vejdirektoratet er
meget opmaerksom pa de stagjgener der opleves ved friluftsliv i rekreative omrader og vil i undersggelsen
vurdere om der evt. i sammenhaeng med etablering af stgjdeempende foranstaltninger ved boligomrader kan
etableres stgjafskeermning ved rekreative omrader.

De visuelle konsekvenser af en udvidelse vil blive vurderet i Miljgkonsekvensvurderingen.

Som en del af undersggelsen vil Vejdirektoratet endvidere have dialog med Furesg Museum og blandt andet
anmode museet om at udarbejde en arkivalsk kontrol, som kan give indblik i forventningen til kulturarv i om-
radet. Ud fra dialogen med museet fastszettes det videre forlab og behov for eventuelle arkaeologiske forun-
dersggelser mv.
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Trafikale forhold

Mange mener, at der ingen trafikmaessig grund er til at udvide Hilleradmotorvejen pa den foreslaede straek-
ning, samt at gget kapacitet blot vil medfgre gget trafik og flytte de nuveerende problemer med trafikpropper
mod eksempelvis Gladsaxe eller Lautrupparken og dermed skabe en dominoeffekt af treengsel. En borger
mener eksempelvis, at teet trafik p& Hilleradmotorvejen skyldes et flaskehalsproblem omkring Herlev/Mgrk-
hgj i retning mod Kgbenhavn og omkring Allergd i retning mod Hillerad — samt at en eventuel udvidelse om-
kring Veerlgse/Farum reelt vil veere virkningslgs samt forstyrrende for trafikken i anleegsperioden.

Miljgradet i Furesg Kommune (MFK) mener, at effekten af en motorvejsudvidelse kun kortvarigt vil kunne
meerkes i form af mindre flaskehals og trafikal tilsanding, og at straekningen igen vil blive belastet saerligt pa
spidsbelastningstidspunkter, hvorved der ikke er opnéet en varig forbedring. Endvidere mener MFK, at det
stagrste problem i forhold til kedannelse ikke primeert skyldes vejens kapacitet, men snarere den forteetning,
der opstar ved frakarslen til Ring 4, og at en motorvejsudvidelse ikke vil afhjeelpe dette.

En borger spgrger til prognoserne for den sydgaende trafik i de travle morgentimer, hvad antallet af biler er i
den mest belastede time pa daggnet i dag, samt hvad Vejdirektoratets prognose siger for 2029 om antallet af
biler i den mest belastede time p& dggnet. Samme borger spgrger, hvad kapaciteten er per time pa en to-
sporet motorvej, hvis der ikke er til- og frakarsler eller andre trafikproblemer i kgrselsretningen.

En anden borger mener, at udvidelsen kun bgr ske i nordgadende retning.

En borger gnsker, at man udvider Hilleradmotorvejen til tre spor i begge retninger, mens en anden gnsker
minimum et kgrespor yderligere i hver retning samt bedre varsling og skiltning af vognbanesammenfletning
fra Gladsaxe Ringvej og Motorring 3 til Hillergd i nordgaende retning. En fierde mener, at udvidelsen bgr
straekke sig fra ring 3 til Farum.

En borger anbefaler, at en eventuel udvidelse af motorvejen sker ind mod midten af broen over Kollekollevej.
En anden borger foreslar, at det overvejes at bytte linjefgringen af motorvejen og Kollekollevej rundt, sa Kol-
lekollevej lgftes hen over motorvejen, hvis det eksempelvis viser sig, at den eksisterende motorvejsbro over

Kollekollevej ikke kan beere de yderligere vejbaner og effektiv stgjafskeermning og derfor skal erstattes af en

ny bro.

Mange foretraekker en forbedring af andre vejstraekninger, herunder streekningen mellem Allergd og Hillergd
samt vejkrydset ved Ring 04, og flere naevner, at treengselsproblemerne primaert skyldes en flaskehals ved
netop Ring 4 ved Bagsveerd (tilslutningsanlaeg 6 samt tilkgrslen til Ring 4). Flere naevner i denne sammen-
heeng, at udvidelsen af Hilleradmotorvejens forleengelse fra Allergd til Hillergd giver anledning til markant
mere trafik pa streekningen syd herfor mellem Farum og Motorring 3. En borger mener, at det var bedre med
en udvidelse af Hillergdmotorvejen fra Ring 4 til Helsinge, og enkelte andre mener, at en udvidelse af Hille-
redmotorvejen bgr afvente en eventuel udvidelse af Ring 4.

Flere bemaerker, at der seerligt om morgenen pa hverdage er store trafikale problemer pd motorvejen i ret-
ning mod Kgbenhavn, og at de trafikale problemer navnlig opstar ved frakarslen til Ring 4. En borger ligger
hertil, at det i seerdeleshed er den indadgaende morgentrafik, der er belastet, og at nadsporet mellem Vaer-
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lgse og Bagsveerd allerede er taget i brug, men at der alligevel sker trafikophobning som en direkte konse-
kvens af frakarslen til Ring 4 (primeert i retning Ballerup) samt motorvejskrydset i Gladsaxe — og at ekstra
spor pa den givne straekning ikke vil afhjeelpe traengselsproblematikkerne.

En borger foreslar, at man flytter frakarslen til Ring 4 frem til umiddelbart efter Fiskebaekbroen, sa trafikken til
Ring 4 ledes ud pa Frederiksborgvej og derfra til Ring 4 — og at dette vil fierne behovet for et ekstra spor pa
motorvejen efter Fiskebaekbroen og nyttiggare Frederiksborgvej. Grundejerforeningen Farumsgdal mener, at
en stor del af treengselsproblematikken vil vaere lgst, hvis der etableres en ekstra svingbane til hgjre i Ring 4-
krydset, samt hvis alle de bilister, der skal op til Ring 4, straks efter Veerlgse-tilkarslen traekker ud i ngdspo-
ret. En anden borger pointerer, at treengsel pa motorvejen ofte medferer gget trafik igennem Furesg Kom-
mune via Frederiksborgvej mod syd og via Skovbrynet, og specifikt ugnsket treengsel igennem Farum, fordi
bilister gnsker at springe dele af motorvejen over og tilga Ring 4 eller kgre ned pd motorvejen for at forsaette.
Mange udtrykker bekymring for gget trafik gennem Furesg Kommune.

En borger foreslar, at der opseettes advarselstavlier med kommunikation til bilister ved broerne.

En borger mener, at bilister holder i kg, fordi de ikke kan komme af, ikke fordi de ikke kan komme pa& motor-
vejen — og at kadannelserne opstar pa 04, E47, O3 eller mellem Mgrkhgj og Utterslev. En anden borger me-
ner, at treengselsproblemerne koncentrerer sig om de to sydgéende ramper i Farum, at de er mindre hen
over Fiskebaekbroen, samt at en accelerationsbane pa den sydlige Farum-tilkarsel helt hen til Fiskebaek-
broen formentlig vil hjeelpe meget. Samme borger gnsker tilsvarende en laengere accelerationsbane til den
nordlige Farum-tilkersel mod syd, men ikke en udvidelse af Fiskebaekbroen. Endvidere mener den pageel-
dende borger, at ngdsporslgsningen mellem Veerlgse og Bagsveerd fungerer fint, og at man pa sigt kan
overveje en ngdsporslagsning fra Farum til Veerlgse i sydgdende retning. Endelig sparger den pageeldende
borger, om Vejdirektoratet kender arsagen til, at bilister i perioder karer langsomt over Fiskebaekbroen. En
anden borger tilfgjer, at afkarslen til Veerlgse i nordgdende retning ma kunne udnyttes bedre.

En borger mener, at de eksisterende trafikale problemer skyldes den made, hvorpa bilister karer, herunder
konkret ved at mange bilister konsekvent kgrer veesentligt langsommere ved indersporet og hurtigt ved yder-
sporet — og at en udvidelse med flere karespor ikke vil afhjeelpe treengselsproblemerne, men blot skabe
ggede stgjproblemer for omkringboende, flere miljgmaessige problemer, mere forurening og potentielt gde-
lzegge biodiversiteten i omrader langs straekningen.

En borger foreslar, at man for at undga at inddrage yderligere omrader til en udvidelse af Hillergdmotorvejen
kan inddrage/lukke Tilslutningsanleeg 9 Farum C og i stedet benytte og forbedre Tilslutningsanleeg 10 Fa-
rum. Flere mener, at der ingen grund er til at udvide de nordgaende karebaner og flere anbefaler i stedet, at
man fjerner forbindelsen fra Frederiksborgvej til motorvejen i Tilslutningsanleeg 7 Skovbrynet og gar Frede-
riksborgvej til lokalvej uden adgang til motorvejen.

En anden borger foreslar, at man etablerer en aflastningsfrakarsel mellem Farum og Veerlgse, da udvidelsen
af Hilleradmotorvejen ifglge den pagaeldende borger blandt andet skyldes voksende industri i Allergd og Hil-
lerad, og at mange af medarbejderne herfra de seneste 10 ar er flyttet til Veerlgse og Farum.

Enkelte foreslar, at man genovervejer den nordlige del af Ring 5.

En borger mener, at man burde flytte den tunge trafik fra lastbiler til godstog.
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En anden borger papeger, at tung trafik skaber rystelser og opfordrer Vejdirektoratet til at indtaenke dette i
projektet.

Kollektiv trafik og cykeltrafik

Flere sparger, hvordan projektet harmonerer med en eventuel forlaengelse af S-banen til Farum, og om der
er plads til begge projekter. En enkelt borger mener, at man bgr undersgge muligheden for at etablere en
hgjhastighedsbane fra Hillerad gennem Farum og videre til Kgbenhavn, nar man nu allerede undersgger
muligheden for at lave en bane mellem Hillerad og Farum. Enkelte mener pa den anden side, at der ikke er
grund til at bygge mere jernbane.

Flere mener, at S-banen bgr forlaeenges fra Farum til Hillergd, og at det vil gge flere menneskers incitament til
at veelge bilen fra. Hertil fgjer en borger, at de nuveerende tog kan ggres mere attraktive ved at sikre, at alle
passagerer kan fa en siddeplads.

Nogle mener endvidere, at der er behov for grundige analyser af, hvordan forbedret kollektiv transport kan
overflgdiggere projektet.

Miljgradet i Furesg Kommune (MFK) mener, at gevinsten ved en udvidelse af Hillergdmotorvejen tager ud-
gangspunkt i en lille tidsbesparelse for privatbilisme og andre trafikanter, mens anlaegsudgifter og miljgkon-
sekvenser underordnes dette hensyn. MFK ser dette som udtryk for en foraeldet tankegang uden skelen til
nagdvendigheden af at aendre pa lgsningsforslag til trafikafvikling i form af mere attraktiv offentlig trafik. En-
kelte gnsker flere busruter samt anleeggelse af flere jernbanespor, eksempelvis fra Farum til Hillerad og Fre-
derikssund.

Flere mener endvidere, at man i stedet for en udvidelse af Hillergdmotorvejen burde fokusere pa bedre for-
hold for cyklende og udbygning af cykelinfrastrukturen, og at dette samtidig kunne frigive kapacitet pa motor-
vejen. En borger papeger i denne forbindelse, at man som cyklist fra Farum @st/Stavnsholt skal krydse mo-
torvejen to gange, hvis man vil fglge den, uanset om man skal mod nord (ad Bregnergd Byvej/Hyrebakken)
eller mod syd (ad Frederiksborgvej) — og at en cykelsti langs motorvejen pa gstsiden ville afhjeelpe proble-
met.

GF Skovhuskrogen (GFS) gnsker at fremhaeve fokus for en sammenhaengende Igsning, hvor nuvaerende
broer bliver prioriteret og eventuelt videreudbygget. GFS frygter endvidere, at motorvejsudvidelsen vil ske pa
bekostning af den eksisterende supercykelsti.

Flere papeger, at en styrkelse af den kollektive trafik vil ligge i naturlig forleengelse af de danske klimamal og
Danmarks position som fgrende inden for gran omstilling, hvorimod en udvidelse af motorvejen vil have en
modsatrettet effekt, herunder i form af gget CO2-udslip. Enkelte borgere gnsker, at en eventuel udvidelse af
Hilleredmotorvejen i sa fald planlaegges med et seerskilt spor til kollektiv trafik og fossilfri biler — og enkelte
mener, at kgrebaner seerligt reserveret til busser og biler med mere end en person i samt elbiler kunne inspi-
rere flere til mere CO2-venlige transportformer. En anden foreslar busprioritering med elbusser i eget spor pa
Hilleradmotorvejen og med hyppige afgange. En foreslar hurtigbusser, og en anden borger mener, at lavere
billetpriser vil fa flere til at tage toget, og at feerre biler vil ende i storbyerne, hvis flere af dem, der bor i naer-
heden af jernbanerne, tager toget. En borger mener, at der bar laves regler for gget brug af elbiler i Furesg
Kommune og naer-kommunerne. En anden foreslar sakaldt roadsharing for at reducere biltrafikken med en
lzsning, hvor eksempelvis biler med et bestemt slutnummer pd nummerpladen ikke ma benytte motorvejen
pa bestemte dage.
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Mange hgringssvar foreslar forbedrede forhold for busser, biler med flere passagerer o.l. Flere foreslar an-
leeg af carpool-parkeringspladser samt seerlige carpool-kgrebaner. Mange gnsker flere p-pladser ved togsta-
tioner for at gge antallet af pendlere med offentlige transportformer. En anden foreslar, at roadpricing inklu-
deres i planlaegningen.

En borger mener, at en udvidelse af motorvejen sender et klart signal om at opprioritere bilkarsel, og at det
vil f& antallet af bilister og biler til at vokse, ogsé pa de sma lokale veje og skoleveje — og at flere af den
grund vil kgre deres bgrn i skole, fordi de alligevel skal afsted med bilen, eller fordi det fgles utrygt at sende
barnene ud pa de steerkt trafikerede sma veje i myldretiden. Endvidere frygter den pageeldende borger, at
personer, som allerede har valgt den kollektive transport eller cyklen til maske igen vil ga tilbage til bilen, hvis
motorvejene udvides. Samme borger mener desuden, at en nedbringelse af de danske CO2-udledninger ma
ske gennem aendring af vaner og adfeerd, herunder tilvalg af kollektive transportmidler, bl.a. i kombination
med cyklen — og at det kun sker, hvis den kollektive transport ggres mere attraktiv end bilkgrsel, f.eks. via S-
tog mellem Farum og Hillergd, god plads til cykler i toget, gode cykelparkeringsmuligheder og et godt og sik-
kert cykelstinet. En anden borger foreslar en ordning, som giver kontant belgnning for at tage cykel eller of-
fentlig transport til og fra arbejde.

Hastighedsnedseettelser

Flere gnsker, at hastigheden nedsaettes pa hele eller dele af straekningen, ikke mindst for at deempe deekstgj
— til eksempelvis 90 eller 70 km/t. Enkelte tilfgjer, at hastigheden pa motorvej gennem byomrader generelt
bar seenkes. Flere papeger, at dette ogsa vil have positiv betydning for klimaet og medfare mindre luftforure-
ning.

Grundejerforeningen Farumsgdal (GFFS) gnsker, at man allerede i dag nedsaetter hastigheden til 90 km/t pa
motorvejen, indtil solide afvaergeforanstaltninger for stgjen er pa plads. GFFS mener, at hastigheden herefter
kan seettes op til 110 km/t igen.

En borger foreslar, at hastigheden reguleres automatisk efter stgjbelastningen fra motorvejen.

Andre foreslar, at hastigheden saenkes pa szerlige tidspunkter af dggnet. En anden foreslar, at Vejdirektora-
tet treekker pa erfaringer fra Tyskland, herunder med hensyn til nedseettelse af hastigheden i perioder hen
over dggnet.

Nogle borgere mener, at en udvidelse til 6 spor vil give stagrre mulighed for at kare hurtigere end i dag.

En enkelt borger foreslar straekningsbaseret hastighedskontrol gennem Farum i stedet for blot et fartkamera
pa et givet punkt. En anden foreslar faste fotofeelder, helst som straekningsmaling, s& hastighedsbegreens-
ningen overholdes.

En borger mener, at hastighedsnedsaettelser gdeleegger ngdvendig infrastruktur.

O+-lgsningen

Mange af de indkomne hgringssvar taler for en 0+-lgsning med mindre kapacitetsfremmende forbedringer,
bl.a. med henvisning til, at en udvidelse med ekstra spor i begge retninger samt nye ngdspor naeppe vil give
den forngdne forbedring i forhold til omkostningerne. Flere foreslar i den forbindelse inddragelse af nadspo-
ret mellem Ring 4 og tilslutningsanleeg 8 udvidet frem til eksempelvis tilslutningsanleeg 10. En borger foreslar
hertil, at der etableres elektronisk regulering af trafikken, sa ngdsporet kun anvendes i de perioder pa dag-
net, hvor trafikken er starst.
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Flere mener, at en eventuel udvidelse af motorvejen bgr begraenses til det eksisterende vejareal, sa man
ikke inddrager og skader yderligere natur — eksempelvis ved at viderefgre princippet om inddragelse af ngd-
spor til kgrebane mellem Farum og Veerlgse, sadan som det allerede er gjort mellem Veerlgse og Bagsveerd.
Hertil fgjer flere, at en sddan udvidelse bgar begreense sig til spidsbelastningsperioder og specifikt morgen-
myldretid samt kun i retning mod Kgbenhavn. Andre ser gerne, at ngdsporene tages i brug i begge retninger
mellem Ring 4 og Farum, og at ngdsporene ogsa bgr tages i brug i myldretiden morgen/eftermiddag, hvor
der i dag opleves kapacitetsproblemer. En enkelt mener desuden, at Vejdirektoratet bgr overveje en lgsning,
som udnytter vognbaner og ngdspor bedre, og hvor kgreretningen i sporene aendres afhaengigt af tidspunkt,
sadan at man i myldretiden har flere spor ind mod byen om morgenen og modsat om aftenen, hvor mange
pendler ud af Kgbenhavn.

En borger mener endvidere, at flere karebaner ikke vil afhjeelpe problematikken med, at trafikken sander til
omkring tilslutningsanleeg 6 til Ring 4, men derimod vil forveerre den. Tilsvarende spgrger den pageeldende
borger, om der grundet tilkgrsel fra Skovbrynet/Frederiksborgvej overhovedet kan laves ekstra karebaner
dér.

En borger mener, at alle Farum Midtpunkts borgere vil blive ramt af en eventuel udvidelse af motorvejen og
gnsker i sd fald en 0+-lgsning med stajskaerme og ny, stgjdeempende asfalt ud for Farum Midtpunkt pa et
areal, som endvidere kan rumme jord til beplantning. Den pageeldende borger foreslar, at der spaendes wire
ud over kgrebanen, sa planter som efeu kan deekke arealet, samt at hastigheden for kgretgjer nedsaettes pa
streekningen.

Enkelte papeger, at en 0+-lgsning vil veere mindre omkostningstung end alternativerne, og flere mener desu-
den, at O+-alternativet vil veere mindre skadeligt for naturen, bl.a. grundet en forventet kortere anleegsperi-
ode.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar
Vejdirektoratet takker for hgringssvarene om de trafikale forhold pa streekningen og har noteret de mange
input om bl.a. oplevede flaskehalse og forslag til Ilasninger som vil indgé i det videre arbejde.

Det er korrekt, at det seerligt er i morgen- og eftermiddagsmyldretiden at der opleves kapacitetsproblemer pa
straekningen i henholdsvis sydlig og nordlig retning. Dette skyldes formentlig flere faktorer, herunder meeng-
den af trafik i myldretiden (spidstimen), vejens kapacitet og flere flettestreekninger, samt generelle flaske-
halse andre steder pa det overordnede vejnet omkring Hovedstaden.

Seerligt omkring Ring 4-kryset opleves trafikale udfordringer, da meget trafik skal mellem Ring 4 og Hillergd-
motorvejen, samt flettestraekningen fra henholdsvis TSA (tilslutningsanlaeg) 7 Skovbrynet, hvor trafik videre
ad Hilleradmotorvejen i sydlig retning skal op over Ring 4 broen, og efterfglgende ved TSA 5 Veaerebrovej,
som seerligt pa tidspunkter med meget trafik har vanskeligt med at fa afviklet trafikken uden kgdannelser.
Ogsé ved Farum opleves problemer i myldretiden i forbindelse med trafikafviklingen ved tilslutningsanleeg.

Vurderingen af de aktuelle trafikale problemer pa straekningen, og arsagerne hertil, samt vurdering af trafik-
afviklingen i en fremtidig situation vil blive undersggt naermere i Miljgkonsekvensvurderingen. Der vil i den
sammenhaeng blive foretaget trafikberegninger med OTM-modellen, hvor trafikken i Hovedstadsomradet og
pa projektstraekningen kan fremskrives. Fremskrivningen sker pa baggrund af en kalibrering af modellen
med aktuelle trafikteellinger og en lang reekke forudseetninger om bl.a. trafikveekst, bilejerskab, turformal mv.
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Der vil ogsé blive foretaget mere konkrete analyser af bl.a. konkrete rampetilslutninger og kapacitet pa dels-
treekninger, effekter pa lokale veje og afledte effekter pa Hilleradmotorvejen syd for Ring 4. Kapaciteten i et
motorvejsspor, pa straekninger uden ind- og udfletning eller andre forhold der kan begreense kapaciteten,
vurderes normalt at veere ca. 2100 karetgjer per time.

Den besluttede udvidelse af Hilleradmotorvejens forleengelse mellem Alleragd og Hillergd forventes ikke at
give markant gget trafik p& Hilleradmotorvejen mellem Ring 4 og Farum. | forbindelse med VVM-undersggel-
sen af Hilleradmotorvejens forlaengelse blev trafikken fremskrevet til et basisar 2025 med og uden en udbyg-
ning af forleengelsen. Med en udbygning af Hillergdmotorvejens forleengelse mellem Allergd og Hillergd for-
ventes trafikken mellem Farum og Veerlgse i 2025 at stige med 3.000 kgretgjer og med 1.900 karetgjer (syd
for Veerlgse) i dggnet. P& Hilleradmotorvejen mellem Allergd og Farum vil stigningen saledes veere ca. 8 %
og lavere leengere syd pa.

Der vurderes ikke umiddelbart behov for at etablere nye tilslutningsanleeg eller at lukke eksisterende tilslut-
ningsanleeg pa streekningen. For tilslutningsanleeg nr. 7 Skovbrynet kan der med den nuvaerende udformning
veere udfordringer med szerlig indfletning pa Hilleradmotorvejen, hvor trafikken fra Frederiksborgvej i dag
skal over Ring 4 broen for efterfelgende at kunne flette ind pa Hillergdmotorvejen. Der vil i MKV’en blive fore-
taget analyser af en fremtidig trafikal situation og pa baggrund af denne vurderet antal og placering af tilslut-
ningsanleeg.

Kollektiv trafik

Der er ikke i kommissoriet for Miljgkonsekvensvurderingen beskrevet naermere analyser af forbedring af den
kollektive trafik. Der vil dog blive taget hensyn til en evt. forleengelse af S-banen mellem Farum og Hillergd,
hvor en forundersggelse er besluttet gennemfart i Infrastrukturplan 2035, og seerligt i forbindelse med vurde-
ring af en mulig overdeekning gennem Farum.

Umiddelbart vil et @aget fokus pa den kollektive trafik og forbedring af denne veere op til en politisk beslutning
og skal formentlig ses i et bredere perspektiv om den trafikale situation i hovedstadsomradet.

Hastighedsnedsaettelse

P& baggrund af det store gnske om hastighedsnedseettelse vil Vejdirektoratet foretage en trafikberegning
med en lavere hastighed p& motorvejen pa 80 km/t og belyse de trafikale og stagjmaessige effekter heraf. Det
skal i den forbindelse bemeerkes, at hastighedsnedseettelser har en samfundsgkonomisk omkostning, som
sjeeldent stdr mal med den begraensede stgjreduktion, der kan opnas ved en lavere hastighed.

Stajmaessigt vurderes en reduktion i kagrte hastigheder for biltrafikken pd 10-20 km/t at medfgre en stgjreduk-
tion pa ca. 1-2 dB, hvilket er pa greensen til at vaere en harbar forskel. Stgjbidraget fra den tunge trafik vil
ikke blive pavirket, da den tunge trafik allerede karer under 90 km/t. Med hensyn til braendstofforbrug og
CO2 udledning vil en hastighedsreduktion reducere bade CO2 udledning og breendstofforbrug pa straeknin-
gen.

0+ lgsning

For at afdeekke, hvorvidt en udvidelse med et ekstra spor i hver side samt ngdspor er den rette lgsning for at
forbedre de trafikale forhold, vil der som en del af undersggelsen ogsa blive set pad muligheden for et sakaldt
O+alternativ, som er en mindre omfangsrig lgsning end en fuld udbygning. Det kan fx veere kgrsel i ngdspor
eller andre tiltag, som er malrettet specifikke udfordringer pa straekningen.
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Der er i hgringssvarene kommet flere bud p3, hvilke evt. mindre forbedringer som kunne vaere en mulighed.
Der vil sdledes i undersggelsen blive vurderet et 0+-alternativ som vil indga pa samme niveau som en lgs-
ning med et ekstra spor, sledes at der kan treeffes en beslutning om lgsning pa et oplyst grundlag.

Stg] og sundhed

Mange hgringssvar udtrykker bekymring for, at en udvidelse af Hilleradmotorvejen vil generere mere stgj i
lokalomradet, og mange gnsker, at der opsaettes mere stgjafskeermning i form af volde og skaerme. Miljgra-
det i Furesg Kommune mener i forleengelse heraf, at det ma veere en forudsaetning for en eventuel motor-
vejsudvidelse, at den ikke medfgrer, at flere borgere bliver belastet af stgj. Enkelte foreslar desuden beplant-
ning som muligt veern mod stgj. Flere gnsker en samlet og sammenhaengende lgsning for stgjreduktion af
motorvejen, og flere mener, at Vejdirektoratet undervurderer de aktuelle og fremtidige stgjproblemer. Mange
pointerer, at stgjen fra motorvejen kun er blevet veerre gennem arene. Flere tilfgjer, at stgjen allerede i dag
overstiger Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi for stgj, s man eksempelvis ikke kan sove med abent
vindue i omraderne neer motorvejen.

Mange gnsker, at den eksisterende helbredsskadelige stgj nedbringes markant, far en eventuel udvidelse af
motorvejsnettet overvejes. Flere mener desuden, at gget trafik — eksempelvis grundet en udvidelse af Hille-
radmotorvejen — vil have negativ betydning for bade naturen og folkesundheden, bl.a. gennem gget staj og
luftforurening. Flere papeger, bl.a. med henvisning til Verdenssundhedsorganisationen WHO, at stgj er
sundhedsskadeligt, samt at trafikstgj gger risikoen for en lang reekke sygdomme og gener, herunder tinnitus,
hovedpine, sgvnbesveer, forhgjet blodtryk, stress, angst og forgget risiko for forskellige hjertekarsygdomme,
kreeft, demens, samt at stgj ogsa kan pavirke ydeevnen og barns indlzering og motivation. | forleengelse af
sidstnaevnte papeger enkelte, at der ligger to skovbgrnehaver lige op ad Hilleradmotorvejen syd for Fiske-
baekbroen. Bgrnehaven Fuglereden/Bgrnehuset ved Sgerne udtrykker tilsvarende bekymring for de stgjge-
ner, som motorvejsudvidelsen vil medfgre, samt hvordan denne stgj vil pavirke trivslen for husets bgrn samt
arbejdsmiljget for personalegruppen.

Flere opfordrer til, at Vejdirektoratet indtaenker resultaterne fra Fremtidens forstad uden stgj fra motorvejeud-
arbejdet for Furesg Kommune, Gladsaxe Kommune og Realdania.

Enkelte mener, at stgjafskeermning bar vaere efter tysk forbillede, sddan at stagjskeerme bgjer ind over vejen.
Grundejerforeningen Kollekolleparken fgjer hertil at stajskeerme sa vidt muligt skal passes naturligt ind i om-
givelserne, der bestar af bade by og fredet skov. Andre mener, at stgjskaerme skal vaere lydabsorberende,
sa stajen ikke reflekteres — saerligt eventuelle gstlige stajskeerme ved Veerlgse, sa det undgas, at stgjen re-
flekteres ind over byen.

Grundejerforeningen Farumsgdal (GFF) gnsker, at Vejdirektoratet i dette projekt taenker i lgsninger pa et
100-arigt sigte, herunder nar det geelder overholdelse af stgjgreenser, og at der laves en fremskrivning af tra-
fikken i et langt perspektiv til mindst 2043 i beregningen af stgjudfordringen. Konkret gnsker GFF, at cykel-
og fodgaengerovergangen mellem Farumsgdal og Dybedalsvej ikke bliver kilde til overfgrsel af stgj fra motor-
vejen til GFF, og at indgangshullerne fra broovergangen til omraderne bag ikke bliver et smuthul for stgj,
men at der etableres en ubrudt linje af stgjskaerme, som endvidere gares sa hgje som muligt, og som place-
res sa teet pa stgjkilden som muligt. Endvidere gnsker GFF, at der kigges p& overgangsbroerne separat, og
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at der ogsa arbejdes for, at stgjgenen, nar man passerer over broen, mindskes. GFF gnsker desuden, at der
placeres stgjskeerme mellem det nordgaende og sydgaende tracé, for at stgjen fra det fiernest liggende
tracé bedst muligt stgjreduceres.

Flere borgere mener, at den nuvaerende stgjafskaermning kun har haft delvis effekt. En borger papeger i for-
leengelse heraf, at stgj breder sig langt over vand, og at meget store dele af Farum er plaget af trafikstgj i
dag, specifikt fra Fiskebaekbroen.

Grundejerforeningen Kollekolleparken (GK) mener, at broen over Kollekollevej mangler helt afggrende stgj-
deempning og spgrger, hvorfor der ikke for leengst er indfart stgjdeempning her, ligesom det er forsggt i
mange omgange pa broerne ved Farum og Bagsvaerd. | forlaengelse heraf foreslar GK, at den eksisterende
stgjvold ved Kollekolleparken forbedres, og at man skaber en ny stgjvold ved hestefolden/hundelufter-area-
let samt laver stgjdaempning til begge sider pa Kollekollebroen. Endvidere foreslar GK, at stgjvolden ved he-
stefolden kunne udnyttes til et stort solfangeranleeg og/eller kaelkebakke og/eller et sted med gode forhold for
dyr, der lever i geerder/stenseetninger og sol.

En borger finder det besynderligt og diskriminerende, at der p& broen ved Skovbrynet og broen over Mglle-
aen kun er stgjveern pa den ene side. En anden borger gnsker, at stgjskaermen pa motorvejsbroen ved
Skovbrynet Station gares bade hgjere og 500 meter leengere. En tredje borger gnsker at vide, hvordan man
har teenkt sig at stgjdeempe motorvejsbroen over jernbanen ved Skovbrynet Station og oplyser, at den eksi-
sterende stgjskaerm ikke yder tilstraekkelig deempning for trafikstgjen fra motorvejen. En fjerde borger mener,
at hele designet med motorvej hgijt oppe er en fejlkonstruktion, og at der derfor skal ggres noget radikalt med
konstruktionen omkring Skovbrynet Station.

En enkelt borger mener, at det er en meget darlig lgsning, hvis treeer og smuk natur erstattes med 8-9 m
hgje stgjskaerme.

Mange gnsker stgjdeempende asfalt udlagt, og en enkelt borger mener, at den stgjdeempende vejbelaegning
bar udskiftes hvert tredje ar for at have maksimal effekt. En anden papeger, at der er meget stor forskel pa
de forskellige typer asfalt, som allerede er udlagt.

GF Stenvadpark gnsker, hvis en overdaekning af motorvejen ikke er mulig, at den stgjvoldudvidelse, som
Furesg Kommune opfgrte i 2012-14 gst for motorvejen mellem Bistrupvejen og Paltholmvej, faerdiggares, og
at den 95 m brede abning i stgjvolden lukkes.

Enkelte gnsker, at Vejdirektoratet afstar fra at bruge rumleriller pa straekningen.

En borger oplyser, at de forhgjede stgjvolde ved Farum Midtpunkt ikke har nedbragt trafikstgjen, men kun
flyttet lydbilledet.

En borger pointerer, at man i dag skal ganske langt ind bade i Store Hareskov, Frederiksdal Skov og Ngrre-
skov, fgr man ikke kan hgre motorvejsstgj, og at det derfor vil veere godt med stgjveern langs motorvejen.

Flere udtrykker gnske om et saerligt fokus pa stajreduktion ved broer, ikke mindst over Kollekolleve;.
En borger mener, at motorvejsbroen ved Skovbrynet Station er nedslidt, og at de nuveerende stgjveern kun

hjeelper meget lidt mod stgj.
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Flere gnsker saerlige foranstaltninger for at deempe trafikstgjen fra Fiskebsekbroen. Eksempelvis oplyser
Grundejerforeningen Farumsgdal (GFF), at Fiskebaekbroen er den starste stgjudfordring for GFF. Andre
sparger, hvordan Vejdirektoratet vil stgjsikre broen. En borger oplyser at stgjskaerme pa broen vil have be-
graenset effekt, da stajen ogsa breder sig opad og flytter sig langt.

Grundejerforeningen Ngrreskov Park gnsker at fa afklaret, hvor meget af baggrundsstgjen i omradet der
stammer fra broen over den korte motorvejsbro over Fiskebaekvej, samt hvordan stgjen beveaeger sig fra
broen over Fiskebaekvej — herunder om Fiskebaekvej og de granne omrader omkring Skovlinien fungerer
som en form for kanaler, der leder motorvejsstgjen ind i omradet omkring Hgjeloft Veenge, Mosegard Park
og Langkeer Veenge.

En borger foreslar hgje stajskeerme pa toppen af den etablerede vold suppleret med tvaergaende stgj-
skeerme, der deekker hullerne ved Dybedalsbroen.

En anden borger oplyser, at der i dag er hul mellem de eksisterende stgjvolde pa det nordgstlige hjgrne af
Farum Midtpunkt (ved Voldstien), og at dette resulterer i stor stgjbelastning pa stedet. Samme borger fore-
slar, at hullet lukkes, eller at den ene stgjvold forleenges, sa der bliver et overlap.

Claus Nar Gruppe, Det Danske Spejderkorps, gnsker at fa bekraeftet, at en fremtidig stajafskeermning forlg-
ber ubrudt gennem Farum og frem til Ngrreskoven.

En borger foreslar, at der indgas et samarbejde med ejeren af skovene i omradet, da skoven isaer om som-
meren ifalge den pageeldende borger deemper stajen betragteligt. | forlaengelse heraf foreslar den pageel-
dende borger, at man eventuelt kunne kgbe skoven af den nuvaerende ejer.

En borger finder det bemaerkelsesveerdigt, at Vejdirektoratet naevner, at stgjniveauet formodentlig er hgjere
nu end ved den seneste maling. | forleengelse heraf spgrger den pageeldende, om man ikke bar justere refe-
rencen, s den er helt opdateret, og foretage aktuelle malinger over et leengere stykke tid.

En borger mener, at der bgr stilles samme stramme krav til motorvejens stgjudbredelse om natten som til
virksomheders stgjudbredelse om natten, samt at de skovarealer, som staten udlsegger som mere vilde, bar
tilgodeses, nar der ses pa lgsninger til reduktion af stg;.

Flere opfordrer til stgjmindskende tiltag ogsa under en eventuel anleegsfase.

KolleKolle Konferencehotel udtrykker bekymring for stgjgener og adgangsforhold i forbindelse med etable-
ring af en eventuel byggeplads og/eller vandreservoir, samt om gget stgj og mangelfuld afskaermning vil
veere til gene for hotellets gaester og forretning.

Flere udtrykker gnske om, at Vejdirektoratet proaktivt samarbejder med Furesg Kommune om stgjforhold.

Overdeekning af motorvejen

Mange foreslar en lgsning med en hel eller delvis overdaekning af motorvejen — seerligt pa streekningen fra
Fiskebaekbroen til Bistrupvej samt mellem Vadstrupvej/VVaerebrovej og Ring 4 — for at begraense trafikstgj.
Der er mange bud pd, hvordan en sddan overdaekning kan konstrueres og indrettes, herunder med grgnne
rekreative omrader, bedre plads til cykler og gadende samt eventuelt madboder, ladestandere til el-biler og
mindre veje til lokaltrafik. Nogle mener, at en sadan Igsning kan finansieres ved at bygge nye boliger og er-
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hverv pa siderne af motorvejen og i den nordlige ende af Farum. Eksempelvis mener viceborgmester i Fu-
resg Kommune, at et sddant projekt kunne inkludere etablering af et tracé til jernbane og en station i forbin-
delse med Farum Bytorv. Flere mener desuden, at en overdaekningslgsning vil have en positiv effekt pa bl.a.
Farums og Bagsvaerds bymaessige sammenhaengskraft. Flere gnsker endvidere en overdeekning med sol-
celler. Miljgradet i Furesg Kommune pointerer, at en overdaekningslgsning med bebyggelse ovenpa kan fa
andre ugnskede konsekvenser i forhold til blandt andet pres pa natur og dyreliv.

Flere mener, at en overdaekning af motorvejen nzer beboede omrader bgr gennemfares fgr en eventuel udvi-
delse af motorvejen.

Mange mener, at der bgr etableres flere og bedre stgjskeerme, der hvor man ikke kan finde pengene til over-
deekninger.

En borger gnsker en tunnel fra far Fiskebaek og fortsat ind i en overdaekning til efter Farum.
En borger mener, at en overdaekning af Hilleradmotorvejen ved Skovbrynet Station er et absolut must.

Grundejerforeningen Ngrreskov mener, at muligheden for at kgre i to lag bgr undersgges, hvis hele straek-
ningen bliver overdaekket.

Som alternativ til en overdaekningslgsning foreslar en borger, at man bgr overveje at opseette solartrackere
med materiale til stgjabsorbering p& undersiden i det nedszenkede forlgb af motorvejen gennem Farum og
sparger samtidig, om der kan opseettes et mindre antal landvindmgller pa straekningen.

GF Stenvadpark finder det problematisk, at Vejdirektoratets ideopleeg om overdaekning af motorveje farst
feerdiggares pa samme tidspunkt, som Vejdirektoratet skal indstille, om delstraekningen gennem Farum skal
sendes til transportministeren.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvarene

Vejdirektoratet er meget opmaerksom pa stgjgenerne fra motorvejene og forsgger bl.a. i udbygningsprojekter
som dette, at fa afhjulpet nogle af stgjgenerne med etablering af stajskeerme- og volde pa den pageeldende
straekning.

| forbindelse med Miljgkonsekvensvurderingen vil der séledes blive gennemfart stajberegninger for at vise
den stgjmaessige pavirkning med og uden en udvidelse af motorvejen, og dette sammenholdes med stgjen i
den nuvaerende situation., sammen med forslag til hvor der med fordel kan opsaettes stgjreducerende tiltag,
som eksempelvis stgjskaerme. De foresldede stgjdeempende tiltag vil blive medtaget i projektet.

| forbindelse med vurderingen af stgjskaermslgsninger vil der bl.a. blive set pa stgjskeerme i forskellige hgj-
der og udformning (fx sékaldte Hamborg-skaerme som bgijer ind over motorvejen), for at finde tiltag, der har
den starste stgjreducerende effekt i forhold prisen.

WHO har i sin rapport ‘Environmental Noise Guidelines for the European Region’ (2018) en anbefaling om,
at stgj fra vejtrafik holdes under et niveau pa 53 dB, fordi hgjere stgjniveauer kan veere forbundet med nega-

tive gene og helbredsmaessige konsekvenser.

Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdier for stgj fra veje er grundlaget for danske myndigheders
vurdering af vejstgj. De vejledende stgjgraenser er et udtryk for en stgjbelastning som Miljgstyrelsen
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vurderer, er miljgmaessigt acceptabel. Der er tale om en afvejning mellem de virkninger stagjen har pa
mennesker, og samfundsgkonomiske hensyn. Typisk vil de vejledende graensevaerdier svare til et
stgjniveau hvor omkring 10-15 % angiver at veere steerkt generet af stgjen. Hvis stgjen er lavere end de vej-
ledende graenseveerdier, vil kun en mindre del af befolkningen opleve stgjen

som generende, og den forventes ikke at have helbredseffekter. mst.dk/luftstoej/stoej/stoejgraenser/hvad-
betyder-de-vejledende-graensevaerdier/

Det er Miljgstyrelsen, der i Danmark fastlaegger retningslinjer til stgjbeskyttelsesniveauet, og Vejdirektoratet
henholder sig til Miljgstyrelsens regler. Miljgstyrelsen har pa nuveerende tidspunkt ikke fundet det ngdvendigt
at revidere de danske vejledende stgjgraenseveaerdier pa baggrund af WHO-rapporten.

Vejdirektoratet er opmaerksomme pa, at trafik kan give gener for beboerne langs vejene, og at
stgjgenerne i sig selv betyder, at livskvaliteten kan pavirkes negativt, hvilket ogsa kan medfgre negative
helbredseffekter.

Der er derfor i miljgkonsekvensvurderingen stort fokus pa stgj fra den eksisterende motorvej, og mulighe-
derne for at reducere stgjen fra motorvejen vil blive undersagt.

Vejdirektoratet vil i forbindelse med offentligggrelsen og den afsluttende hgring af Miljgkonsekvensvurderin-
gen fremlaegge resultaterne af stgjberegningerne og forslag til etablering af stgjreducerende tiltag.

Overdaekning af motorvejen

Som fremfart pa borgermgdet og som anfgrt i kommissoriet for undersggelsen, vil Vejdirektoratet undersgge
Izsninger for overdaekning af motorvejen gennem Farum og pa Fiskebaekbroen. Det er endnu for tidligt at
beskrive konsekvenserne, effekterne og prisen for overdaekningslgsninger. Dette vil blive vurderet naermere i
milijgkonsekvensvurderingen, hvor der bl.a. ogsa skal tages hensyn til en evt. forlaengelse af S-banen i et
forlgb parallelt med motorvejen gennem Farum samt udfordringer med trafikafvikling under et anleegsar-
bejde.

Vejdirektoratet vil i forbindelse med offentligggrelsen og den afsluttende hgring af Miljgkonsekvensvurderin-
gen fremlaegge resultaterne for mulige overdaekningslgsninger og konsekvenser heraf.

Da danske erfaringer med overdaekning af motorveje er begreensede, gennemfarer Vejdirektoratet i perioden
2022-2024 i andet regi et mulighedsstudie om overdaekning af motorveje, hvor bl.a. vurderingen af overdeek-
ning pa neaervaerende straekning pa Hilleradmotorvejen indgar med viden. Studiet skal skabe overblik over
eksisterende viden og generere nye indsigter til den danske vejsektor om overdeekningslgsninger med hen-
blik pa at forebygge og begraense stgjgener fra trafikken.

Mulighedsstudiet skal medvirke til at kvalificere den danske debat om mulighederne for overdaekninger af
motorveje, herunder bidrage til at afklare hvilke typer af overdaekninger, der bedst kan passes ind i forskel-
lige lokale forhold under hensyn til bygbarhed og gkonomi. Studiet skal ligeledes undersgge, hvordan over-
deaekninger bedst kan lgses i forskellige bymaessige kontekster under hensyn til omgivende terraen, bystruk-
tur, natur mv. Derudover skal mulighedsstudiet afdeekke tilknyttede gkonomiske, miljgmeessige, vejtekniske,
anleegstekniske, drifts- og vedligeholdelsesmaessige, plan- og myndighedsmaessige og juridiske forhold samt
beskrive mulige effekter, begraensninger og konsekvenser. Studiet vil primaert fokusere pa lgsninger over
eksisterende vejanlaeg, men vil i afrapporteringen perspektivere indsigterne til arbejdet med nye vejanlaeg.
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@dvrige emner

Banedanmark oplyser, at projektet kan komme i karambolage med en eventuel forleengelse af Farumbanen
(Hareskovbanen) til Hillerad (Nordbanen), som kan omfatte en udbygning af den nuvaerende enkeltsporede
jernbanebro over Fiskebaek til en dobbeltsporet jernbanebro, en dobbeltsporet jernbane, der afgrener fra Fa-
rumbanen omkring Fiskebaek med en ny linjefagring langs Hillergdmotorvejen til et nyt standsningssted ved
Paltholmvej og flere andre forhold. Banedanmark oplyser ogséa, at S-banen ved Skovbrynet Station gar un-
der Ring 4, og at eventuelle aendringer pa& broen, som pavirker S-banens trace/omgivelser, kan fa indvirkning
pa CBTC-systemet, som er Banedanmarks nye signalsystem til S-banen. Banedanmark oplyser endvidere,
at der i forbindelse med Skovbrynet Station, umiddelbart vest for Hilleradmotorvejen, ligger to sporbeerende
broer, hvor Gladsaxe Kommunes gangsti fares under S-banen, med adgang/rampe til S-togperron fra gang-
stien. Endelig oplyser Banedanmark, at der er en potentiel greenseflade til S-banen i omradet mellem Furesg
og Farum Sg, hvis motorvejen udvides mod vest i dette omrade — og at Vejdirektoratet i gvrigt er velkomne til
kontakte Banedanmark, hvis projektet bergrer Banedanmarks baneareal.

Flere gnsker, at Furesg Kommune Igbende inddrages i beslutningsprocessen, og at Vejdirektoratet proaktivt
samarbejder med Furesg Kommune om projektet.

Et haringssvar papeger, at der ligger en hundeskov pa streekningen Skolekrogen-Skovgards Allé, og at
denne hundeskov er det eneste, der adskiller husene pa Skovhuskrogen fra motorvejen — af denne grund
ser borgeren til det pagaeldende haringssvar ngdigt, at der tages mere jord fra vestsiden af motorvejen pa
denne streekning.

Enkelte er bekymrede for, at deres bolig vil tabe vaerdi som fglge af en udvidelse af Hilleradmotorvejen, her-
under i Ngrreskovomradet. En borger spgrger i forleengelse heraf, hvordan man vil kompensere bergrte bo-
ligejere naer Hilleradmotorvejen. Enkelte gnsker desuden hurtig afklaring vedrgrende eventuel eksproprie-
ring.

En borger foreslar, at eventuelt anlaegsarbejde tilretteleegges og udfagres kun fra Frederiksborgvej-siden, og
at al trafik i anleegsperioden bgr g& ad andre veje end gennem Kollekollevej — og tilfgjer, at der ifglge den
pageeldende borger nemt kan etableres flere veje ind til motorvejen, idet Miljgstyrelsen allerede er i gang
med at fjerne douglasfyr langs motorvejen

Det Danske Spejderkorps’ Claus Nar Gruppe gnsker at fa bekraeftet, at projektet ikke vil medfgre inddra-
gelse af noget af foreningens areal.

En borger anmoder om, at cost-benefit-analysen for projektet udvides til ogsa at medregne eksempelvis ud-

gifter til ekspropriation og veerdiforringelse af boliger samt stgj — og spgrger i den forbindelse, hvorfor princip-
pet om, at forurener betaler, ikke geelder for stgj fra statsveje.

18



@
V Vejdirektoratet

En enkelt borger gnsker, at Vejdirektoratet opfordrer regeringen til at ophaeve forliget om udvidelse af Hille-
radmotorvejen, da det ifalge den pageeldende borger er foraeldet.

Vejdirektoratets bemaerkninger til hgringssvar
Vejdirektoratet takker for hgringssvarene om gvrige pa straekningen og har noteret de mange input som vil
indga i det videre arbejde.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa greensefladerne til S-banen og den kommende undersggelse af en forlaen-
gelse af S-banen fra Farum til Hillerad, samt omkring flere broer p& streekningen med relation til banen.
Dette medtages i Miljgkonsekvensvurderingen i forhold til skitsering af en vejudvidelse. Vejdirektoratet vil
kontakte Banedanmark og foresla en raekke mgder for afklaring og drgftelse.

| forbindelse med gennemfarelse af Miljgkonsekvensvurderingen er der nedsat et sakaldt teknikerudvalg
hvor bl.a. Furesg og Gladsaxe Kommune deltager. | teknikerudvalget sker en gensidig orientering og drgf-
telse af emner med relevans for undersggelsen. Herudover forventes afholdt en reekke ad hoc magder med
kommunerne, og Vejdirektoratet har derudover en lgbende og god dialog med bl.a. Furesg Kommune.

| forbindelse med gennemfarelse af Miljgkonsekvensvurderingen og skitsering af en vejudvidelse vil behovet
for evt. inddragelse af arealer blive vurderet. Umiddelbart vurderes ikke behov for stgrre permanente areal-
indgreb til selve vejudvidelsen, men der vil skulle inddrages arealer til bl.a. regnvandsbassiner. Herudover
kan der veere behov for midlertidige arealer til anleegsarbejdet.

Hvis en ejendom har lidt et veerditab som falge af nogle ulemper ved projektet, fx at vejen er kommet meget
teettere pa og virker dominerende eller stagjen er blevet hgjere, sa kan der opnas en ulempeerstatning.

Et anlaegsprojekt af en motorvej betragtes af almen interesse for landets borgere, og staten har derfor ret til
at ekspropriere den jord, der skal bruges til anlaegsprojektet. Bergrte lodsejere har ret til erstatning, hvis de
lider et tab i forbindelse med projektet.

Overtagelse af arealer til en motorvej, og de tilhgrende anleeg, gennemfares ved ekspropriation efter stats-
ekspropriationsloven pa baggrund af en anlzegslov.

Det er en uvildig kommission — Ekspropriationskommission — der forestar ekspropriationerne. Kommissionen
fastseetter erstatningen for arealer, for servitutter og for ulemper forbundet med ekspropriationen/anleegget.
Kommissionen bestar af en juristtKommissarius og bl.a. politisk udpegede laegfolk.

Generelt vil vejdirektoratet forsgge at begreense arealindgrebet mest muligt og det endelige arealbehov vil
blive beskrevet i forbindelse med afrapporteringen af undersggelsen, hvor der ogsa afholdes en offentlig hg-
ring. Man er altid velkommen til at kontakte projektet hvis der er spegrgsmal til ekspropriation af arealer og
regler herfor.

Der vil i undersggelsen blive foretaget en vurdering af anlaegsarbejdet med fokus pa at begraense generne
mest muligt, bade for de bergrte naboer og for trafikken der vil skulle kare pa vejen under anleeg. Dette vil
blive beskrevet i afrapporteringen af undersggelsen.

Der vil blive foretaget en samfundsgkonomisk beregning af projektets rentabilitet. Heri indgar udgifter, som
selve anleeggets omkostning hvor bl.a. udgifter til ekspropriationer, stgjmaessige effekter mv. Derudover
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medtages positive gevinster som bl.a. forbedret rejsetid. Der er ikke betaling for den stgj den enkelte bilist
giver, hvilket vurderes at veere seerdeles vanskeligt at skulle beregne. Der medtages stgjreducerende foran-
staltninger i projektet for at begreense stgjgenerne som fglge af projektet.
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