Transportudvalget 2022-23 (2. samling)
TRU Alm.del - Bilag 240
Offentligt

Forslag
til

Lov om udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding, anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape og
udbygning af rute 15 Ringkegbing-Herning™!

Kapitel 1
Anlagsprojekterne

8 1. Transportministeren bemyndiges til at:

1) udbygge motorvej E20/E45 ved Kolding, jf. bilag 1,

2) anlaegge Kalundborgmotorvejens 3. etape, jf. bilag 2,

3) udbygge rute 15 Ringkabing-Herning, jf. bilag 3,

4) anleegge og omlaegge lokale veje og stier, herunder forlenge af Kalundborgvej, etablere en
parallelvej fra Holbaek til Amtsvejen og en vej fra Holbaekvej mod syd over motorvejen,

5) anlaegge en forlengelse af Badkervej over Nordvestbanen og

6) nedklassificere en streekning af Holbaekvej/Kalundborgvej fra Tammerup til Svebglle, jf. bilag 2,
og streekning af Ringkabingvej/Herningvej og Videbaekvej/Haunstrup Hovedgade/Albaekvej, jf.
bilag 3.

Stk. 2. Efter feerdiggerelsen af anleegsprojekterne overdrager transportministeren lokale veje og
stier, jf. § 1, stk. 1, nr. 4, til de respektive kommuner. Efter feerdiggerelsen af Badkervejs
forlengelse over Nordvestbanen jf. 8 1, stk. 1, nr. 5, overdrages vejen til Holbeek Kommune og
brokonstruktionen til Banedanmark.

8§ 2. Transportministeren bemyndiges til at foretage de dispositioner, som er ngdvendige med
henblik pa gennemfarelsen af projekterne i § 1, stk. 1.

§ 3. Pa streekningen naevnt i § 1, stk. 1, nr. 1, kan der palaegges vejbyggelinjer med en indbyrdes
afstand pa op til 120 m.

Kapitel 2
Rammerne for projektets miljgmassige pavirkninger
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8 4. Anlegsprojekterne naevnt i § 1, stk. 1, skal gennemfares inden for rammerne af de udferte
vurderinger af projektets pavirkninger pa miljget, jf. kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

8 5. Ved gennemfgrelsen af anleegsprojekterne nevnt i § 1, stk. 1, udfgrer anleegsmyndigheden
afveergeforanstaltninger i henhold til de gennemfarte miljgkonsekvensvurderinger, jf. kapitel 2 a i
lov om offentlige veje m.v.

Kapitel 3
Fravigelse af anden lovgivning og klageadgange

8 6. Anlaegsprojekterne naevnt i 8 1, stk. 1, kraever ikke tilladelse efter § 35, stk. 1, i lov om
planlaegning eller dispensation efter § 50 i lov om naturbeskyttelse.

Stk. 2. Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlaegning og § 26 a i lov om
naturbeskyttelse, finder ikke anvendelse pa anlegsprojekterne nevnt i § 1, stk. 1, i denne lov.

Stk. 3. Hensynene bag bestemmelserne, der er navnt i stk. 1 og stk. 2, varetages af
transportministeren ved gennemfgrelse af projekterne.

8 7. Kommunalbestyrelsens afgarelse vedrgrende anleegsprojekterne nevnt i § 1, stk. 1, som traeffes
efter lov om miljgbeskyttelse, lov om vandlgb med undtagelse af kapitel 13, og regler udstedt i
medfgr af disse love kan ikke paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Kommunalbestyrelsens afgarelser vedrgrende anlegsprojekterne i henhold til de love, der er
navnt i stk. 1, kan paklages til transportministeren.

Stk. 3. Transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens befgjelser efter de i stk.
1 naevnte love i en neermere bestemt sag, der vedrgrer anlaegsprojekterne.

Stk. 4. Transportministerens afgarelse i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor ministeren har
overtaget kommunalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, kan ikke paklages til anden administrativ
myndighed.

Stk. 5. Transportministeren kan til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3 fastsette regler
om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om, at oplysningerne skal



afgives i en bestemt form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter de love, der er
navnt i stk. 1, inden for den pagaeldende kommune.

Stk. 6. De kommunale tilsynsmyndigheder farer ikke tilsyn med kommunalbestyrelsens afgarelser
omfattet af stk. 1.

Kapitel 4
Ledningsarbejder

§ 8. Arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet, hvor et anleegsprojekt nevnt i § 1, stk. 1,
skal gennemfares, herunder om ngdvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med arbejder, der
iveerksattes af anleegsmyndigheden under gennemfarelsen af anleegsprojektet, betales af
ledningsejeren, jf. dog stk. 2.

Stk. 2. Stk. 1 finder ikke anvendelse, hvis andet er sarligt bestemt ved aftale, ved kendelse afsagt af
en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom eller ved afgerelse truffet af en kommunalbestyrelse efter
vandforsyningslovens 88 37 og 38, jf. § 40.

Stk. 3. Arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udfgres af vedkommende ledningsejer, medmindre andet er
seerlig aftalt eller fremgar af § 8, stk. 2.

8 9. | forbindelse med gennemfarelsen af et anleegsprojekt naevnt i § 1, stk. 1, skal
anleegsmyndigheden tage hensyn til ledninger omfattet af 8 8 og drafte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pa at undersgge, hvordan anlaegsarbejdet kan tilretteleegges pa den mest
hensigtsmassige made for begge parter.

Stk. 2. Kan der ikke opnas enighed mellem anlegsmyndigheden og ejere af ledninger omfattet af §
8, om hvordan planlagte anlegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt,
skal tilretteleegges, kan transportministeren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte
anleegsarbejde pabegyndes, gennemfare anlaegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfart
af ledningsejeren.

Stk. 3. Transportministeren kan i s&rlige tilfeelde lade de ledningsarbejder, der er naevnt i stk. 2,
udfare for ledningsejerens regning.



8§ 10. Tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af § 8 og tvister om erstatning som fglge
af en afgarelse truffet i medfer af 8 9 afgares af ekspropriations- og taksationsmyndighederne i
henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 2. Ved erstatningsfastseettelsen finder reglerne i 8 103 i lov om offentlige veje anvendelse.
Kapitel 5
Stgjisoleringsordning

8 11. Vejdirektoratet etablerer en ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til facadeisolering af
helarsboliger, der er serligt stajramte efter udbygning af vejanleeggene i § 1, stk. 1.

Stk. 2. Ansggning om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 skal vaeret modtaget senest 36 maneder
efter det pagaldende vejanlaeg, jf. § 1, er taget i brug.

Stk. 3. Vejdirektoratets afgarelse om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 kan paklages til
Transportministeriet. Klagefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt den pagaeldende.

Stk. 4. Ordningen om tilskud til facadeisolering ophgrer 60 maneder efter det pageeldende vejanleg,
jf. 8 1, er taget i brug.
Kapitel 6

Domstolsprevelse

§ 12. Sggsmal til provelse af afgarelser efter denne lov skal vare anlagt inden seks maneder efter,
at afgerelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Stk. 2. Ved sggsmal om miljgforhold, der er omfattet af denne lov, skal retten pase, at
omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter.

Kapitel 7
Ikrafttreeden



§ 13. Loven traeder i kraft den 1. januar 2024.

Stk. 2. Transportministeren fastseetter tidspunktet for lovens ophavelse.

' Loven indeholder bestemmelser, der gennemfarer dele af Radets direktiv 92/43/E@F af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt
vilde dyr og planter, EF-Tidende 1992, nr. L 206, side 7, som aendret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013, EU-
Tidende 2013, nr. L 158, side 193, og dele af Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om
beskyttelse af vilde fugle, EU-Tidende 2010, nr. L 20, side 7.
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Bilag 2- Anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape
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Bilag 3- Udbygning af rute 15 Ringkebing-Herning
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1. Indledning

I lovforslagets § 1 bemyndiges transportministeren til at udbygge E20/E45 Sgnderjyske Motorvej
rundt om Kolding med et ekstra spor i hver retning, samt at udbygge Kalundborgmotorvejen pa
streekningen mellem Regstrup og Kalundborg ved opgradering af den eksisterende landevej mellem
Regstrup og Svebglle til motorvej, samt at anleegge en ny motorvej mellem Svebglle og
Kalundborg. Endelig bemyndiges Transportministeren til at udbygge rute 15 mellem Ringkebing og
Herning til en 2+1 vej for dele af straekningen.

Dele af beskrivelserne af projekternes omfang er der ikke pa nuvaerende tidspunkt finansiering til.
Det er naermere beskrevet i de efterfglgende bemaerkninger.

Transportministeren bemyndiges til at foretage de dispositioner, der er ngdvendige med henblik pa at
gennemfgre anlaegsprojekterne naevnt i lovforslaget § 1.

Loven vil udgere miljggodkendelsen af de udfarte miljgkonsekvensvurderinger.

Til brug for anlaegsprojekterne indeholder lovforslaget en raekke bestemmelser, som regulerer
projekterne i forhold til miljg og planleegning, varetagelse af naturhensyn, ledningsarbejder mv.

Det er intentionen, at transportministeren delegerer sin kompetence til Vejdirektoratet til
gennemforelse af anleegsprojekterne. Vejdirektoratet vil da veere anleegsmyndighed for projekterne
omfattet af lovforslaget.

Den vedtagne lov skal udgere det forngdne retsgrundlag for, at Vejdirektoratet kan udfere de fysiske
arbejder og indgreb, som er en forudsaetning for at gennemfare projekterne.

Endelig foreslas transportministeren med lovforslaget bemyndiget til at fastsette regler om
ophavelse af loven, der vedtages med dette lovforslag, nar ministeren vurderer, at dette anlaeegsprojekt
er feerdigetableret, og lovens bestemmelser ikke leengere finder anvendelse i praksis.

2. Lovforslagets baggrund

Den 28. juni 2021 indgik den daverende regering (Socialdemokratiet) sammen med Venstre, Dansk
Folkeparti, Socialistisk Folkeparti, Radikale Venstre, Enhedslisten, Det Konservative Folkeparti, Nye
Borgerlige, Liberal Alliance, Alternativet og Kristendemokraterne en aftale om Infrastrukturplan
2035. Den 11. maj 2022 tradte Nye Borgerlige ud af forliget, og partiet er dermed ikke leengere en
del af aftalen om Infrastrukturplan 2035.
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Aftalen om Infrastrukturplan 2035 omfatter bl.a. de anlaegsprojekter, der er neevnt i lovforslagets §
1. Aftalen indeholder bl.a. projekterne omtalt nedenfor. Denne del af aftalen star Enhedslisten og
Alternativet uden for.

Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

Som et element i den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 blev det i sommeren 2021 besluttet
at opdatere eksisterende VVM-redeggrelse (Vurdering af Virkninger pa Miljget) fra 2011 med en
miljgkonsekvensvurdering (MKV-vurdering) for udbygningen af dele af E20/E45 Sgnderjyske
Motorvej ved Kolding. Dette har resulteret i udarbejdelsen af en ny miljgkonsekvensvurdering for
projektet samt et opdateret projektforslag.

Motorvejen ved Kolding mellem motorvejskryds Kolding og motorvejskryds Kolding V foreslas
udbygget med et ekstra spor i hver retning.

Anlag af Kalundborgmotorvejens 3. etape

Som et element i den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035 blev det i sommeren 2021 besluttet
at opdatere eksisterende VVM-redeggrelse fra 2012 med en miljgkonsekvensvurdering for 3. etape
af Kalundborgmotorvejen.

Den eksisterende landevej mellem Knabstrup og Kalundborg foreslas opgraderet og udbygget til
motorvej, mens der pa den sidste del mellem Svebglle og Kalundborg foreslas etablering af cirka 9
km ny motorvej. Der foreslas dermed i alt cirka 28 km ny motorvej pa streekningen mellem
Knabstrup og Kalundborg, saledes at der kommer motorvej hele vejen fra Kalundborg til
Hovedstadsomradet.

Udbygning af rute 15, Herning-Ringkabing

Med vedtagelse af Finansloven for 2019 blev det besluttet at gennemfare en
miljgkonsekvensvurdering af udbygning af rute 15 Ringkebing — Herning til 2+1 vej. Projektet er
en del af den politiske aftale om Infrastrukturplan 2035.

Den samlede udbygningsstreekning er fra Nordre Ringvej/Sgndre Ringvej i Ringkebing til
tilslutningsanlaegget ved Messemotorvejen i Snejbjerg. Starstedelen af streekningen udbygges til
2+1 vej, og der etableres en raekke nye lokale vejforbindelser til ejendomme og boliger langs
udbygningsstreekningen. Den vestlige del af streekningen mellem Nordre Ringvej/Sgndre Ringvej
ved Ringkebing til Regind udbygges ikke til 2+1 vej, men der foreslas pa denne streekning udfert
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punktvise forbedringer i form af forbedring af en eksisterende rundkersel og et nyt kryds ved et
planlagt erhvervsomrade.

| forhold til det i lovforslaget beskrevne projekt er der ikke finansiering til udbygning af
streekningen fra Rggind til Langerdalve;j.

2.1 Miljekonsekvensrapporter og offentlig hagring

Forud for udarbejdelsen af lovforslaget er der udfgrt undersggelser af anlegsprojekternes
indvirkninger pa miljget, herunder vurderinger af projekternes eventuelle indvirkning pa Natura
2000-omrader i henhold til habitatdirektivets art. 6, stk. 3. Undersggelserne er gennemfart af
Vejdirektoratet. Miljskonsekvensvurderingerne er afrapporteret digitalt pa Vejdirektoratets
hjemmeside, hvor ogsa resultatet af de yderligere undersggelser, som Vejdirektoratet har foretaget,
herunder tekniske baggrundsrapporter, der beskriver og dokumenterer undersggelserne, kan findes.
Derudover er der lavet et ikke-teknisk resumé af undersggelserne.

Miljgkonsekvensrapporterne med tilhgrende miljgvurdering, baggrundsnotater og yderligere
undersggelser i relation til de enkelte anleegsprojekter kan tilgas pa Vejdirektoratets hjemmeside:
https://www.vejdirektoratet.dk/projekter

1) Miljgkonsekvensvurdering for udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding:
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/udbygning-af-soenderjyske-motorvej-ved-kolding-
e45e20/dokumenter

2) Miljgkonsekvensvurdering for anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape:
https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/kalundborgmotorvejen/dokumenter

3) Miljgkonsekvensvurdering af udbygning af rute 15, Ringkgbing-Herning:
https://www.vejdirektoratet.dk/mkv/udbygning-af-rute-15-ringkoebing-herning

2.1.1 Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

Miljgkonsekvensrapporten for udbygningen af E20/E45 Sgnderjyske Motorvej ved Kolding har
veeret i offentlig hgring i perioden 21. april - 16. juni. Der er afholdt borgermgde den 6. juni 2023 i
Kolding og den 7. juni 2023 i Taulov.

Vejdirektoratet modtog 61 hegringssvar. Alle hgringssvar og det samlede hgringsnotat
tilgeengeliggares via Vejdirektoratets hjemmeside.
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https://www.vejdirektoratet.dk/projekt/kalundborgmotorvejen/dokumenter
https://www.vejdirektoratet.dk/mkv/udbygning-af-rute-15-ringkoebing-herning

2.1.2 Anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape

Miljgkonsekvensrapporten for Kalundborgmotorvejens 3. etape fra Regstrup til Kalundborg har
veeret i offentlig hgring i perioden den 21. april - 16. juni 2023. Der er afholdt borgermgder den 23.,
25. 0g 31. maj 2023.

Vejdirektoratet modtog 198 hgringssvar. Alle haringssvar og det samlede hgringsnotat gares
tilgeengelig via Vejdirektoratets hjemmeside.

2.1.3 Udbygning af rute 15, Herning-Ringkebing

Miljgkonsekvensvurderingen for rute 15, Herning-Ringkabing har veeret i offentlig hering i
perioden fra den 16. juni 2022 til den 24. august 2022. Den 20. juni 2022 blev der afholdt
borgermade.

Vejdirektoratet modtog 195 haringssvar. Alle hgringssvar og det samlede hgringsnotat er
tilgeengelige via Vejdirektoratets hjemmeside.

3. Lovforslagets hovedpunkter
3.1 Beskrivelse af anlaegsprojekterne

3.1.1 Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding
Projektet omfatter motorvejsstreekningen mellem motorvejskryds Kolding Vest og motorvejskryds
Kolding @st. Pa straekningen er E20 og E45 sammenfaldende.

Den eksisterende motorvej udbygges symmetrisk med ét ekstra spor i hver side fra motorvejskryds
Kolding Vest og til motorvejskryds Kolding @st. Pa straekninger, hvor der i dag er fire spor, foreslas
motorvejen derfor udvidet til seks spor, og streekninger med seks spor foreslas motorvejen udvidet
til otte spor. Den totale straekning, der udbygges, er cirka seks km lang.

Det foreslas ikke, at der etableres ngdspor pa to delstreekninger mellem tilslutningsanleeg 62
(Hgjvangen/Fynsvej) og tilslutningsanleeg 64 (motorvejskryds Kolding V).

For at fa plads til de ekstra spor pa motorvejen er der behov for ombygning af

tilslutningsanlaggene, en mindre ombygning af to motorvejskryds samt af de veje og stier, som gar
under motorvejen. Der er ogsa brug for at anlegge nye regnvandsbassiner.
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3.1.1.1 Tilslutningsanleeg og motorvejskryds

To tilslutningsanlaeg med ramper leder trafikken til og fra de to krydsende veje, Vejlevej
tilslutningsanlaeg 63 og Hajvangen/Fynsvej tilslutningsanleg 62, foreslas begge ombygget.
Ombygningerne er ngdvendige for at sikre en tilfredsstillende trafikafvikling de kommende ar. Der
foreslas ikke etableret nye tilslutningsanlaeg pa streekningen, men der &ndres pa udformningen pa
de eksisterende anlaeg.

Tilslutningsanleeg 62, Kolding @ ved Hgjvangen/Fynsvej ombygges til to nye signalanleeg og den
nordvestlige-tilkarselsrampe forleegges af vejtekniske arsager. Ngrreskovgardsvej forlegges mod
syd og tilsluttes et nyt signalanleeg. Rampernes tilslutning tilpasses i gvrigt de nye spor pa
motorvejen.

Tilslutningsanleeg 63, Bramdrupdam udbygges med ekstra spor pa frakgrselsramperne, og der
tilfajes et ekstra ligeud spor pa Vejlevej nord for det nordlige signalkryds. Rampernes tilslutning
tilpasses i gvrigt de nye spor pa motorvejen.

Ved motorvejskryds Kolding Vest tilslutningsanlaeg 64 vil forbindelsesrampen imod Esbjerg blive
forlagt mod vest pa grund af det ekstra spor (parallelspor) fra motorvejen.

Ved motorvejskryds @st vil der ske en mindre justering af sporfordelingen bade ved
sammenfletningen i nord og udfletningen i syd.

3.1.1.2 Samkarselspladser og vejeplads

De eksisterende samkarselspladser ved henholdsvis tilslutningsanleg 64, Kolding Vest, Birkedam
og tilslutningsanleeg 63, Bramdrupdam foreslas udvidet. | forbindelse med ombygningen af
tilslutningsanlaeg 62 anlegges en ny samkarselsplads, som tilsluttes Narreskovgardsvej. Der
foreslas anlagt en ny vejeplads til politiets tungvognskontrol ved Petersmindeve;j.

3.1.1.3 Lokale veje og stier
Alle bygveerker for det lokale vej- og stinet bevares og ombygges i ngdvendigt omfang pa grund af
motorvejens udvidelse.

Ved Vejlevej er motorvejen fart under bygverket. Motorvejsudvidelsen fra fire til seks spor kan
fares igennem bygveerket uden ngdspor. Pa den gvrige del af streekningen er motorvejen fart over
de skeerende veje og stier. Det vil vaere ngdvendigt at udvide i alt tre underfgringer, og de resterende
fire underfaringer far haevet kantbjeelkerne, og motorvejen fares over bygvarkerne.

18



3.1.1.4 Faunapassager
Projektet omfatter ikke nye faunapassager pa streekningen.

3.1.1.5 Erstatningsnatur
Natur- og skovarealer, der bruges til henholdsvis til udbygning af motorvejen og som
arbejdspladser, foreslas erstattet ved udlegning af ny natur og ny skov.

3.1.1.6 Stejreducerende tiltag

Der indarbejdes stgjreducerende tiltag i projektet. Det forventes, at projektet delvist kan genanvende
en del af den eksisterende stgjskaerm, som star imellem Egtvedvej og tilslutningsanleg 63 samt fra
tilslutningsanleeg 63 mod nord gst. Derudover etableres i alt cirka 1.600 meter ny stgjafskeermning
pa den streekning, hvor motorvejen udbygges.

3.1.1.7 Vejafvanding

Straekningen ligger inden for et omrade med serlige drikkevandsinteresser. Den eksisterende
afvanding langs udbygningsstreekningen pa E45 ved Kolding er af &ldre dato og ikke efter nutidens
standarder. Med vejprojektet foreslas der en betydelig opgradering og forbedring af
afvandingssystemerne.

Som en del af projektet foreslas det, at der bliver etableret kantopsamling, hvor alt vejvand ledes i
lukkede afvandingsledninger for at beskytte grundvandet og videre til regnvandsbassiner, hvor
vandet forsinkes inden udledning til recipient.

Et af motorvejens eksisterende regnvandsbassiner udvides og dimensioneres til de ggede
vandmangder, to eksisterende bassiner nedlaegges, og der etableres yderligere otte nye
regnvandsbassiner pa straekningen. Alle regnvandsbassinerne etableres med dykket udlgb og
afspaerringsmulighed, sa eventuelt olie- eller kemikaliespild pa motorvejen vil kunne tilbageholdes i
bassinerne inden udlgb til recipient.

Med projektet opgraderes samlet set afvanding i grafter og trug til dagens standard, hvorfra der sker
en tilstreekkelig tilbageholdelse og bundfaeldning, saledes at vandet kan ledes videre derfra.

Den konkrete miljgvurdering af projektet gennemgas nedenfor i afsnit 9.1.8 0og 9.1.9.
3.1.1.8 Trafikafvikling i anleegsperioden

Pa den del af straekningen, hvor der udfares anlegsarbejde, vil den tilladte hastighedsgranse blive
senket i anleegsperioden. Der forventes i hele anlaegsperioden at vare to eller tre karespor i hver
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retning svarende til samme antal som fgr igangsetning af anleegsarbejderne, dog medundtagelse af
enkelte perioder med weekend- og natarbejde, hvilket planlaeegges naermere i forbindelse med
detailprojekteringen og anlaegsarbejderne.

Der vil i forbindelse med detailprojekteringen ske ngje planlegning af trafikafviklingen, sa
anleegsarbejderne forarsager feerrest mulige gener for trafikanter og, de lokale bysamfund og de
direkte bergrte naboer. Planen vil blive koordineret med kommuner, politi og beredskab.

Bygveerker udvides, hvor krydsende veje og sti er fart under motorvejen. Der vil periodevis blive
speerret for trafik pa fire veje, som krydser motorvejen og én sti under motorvejen. Cykel- og
gangtrafik pa veje, som sparres, vil blive opretholdt i videst muligt omfang.

Endelig fastleeggelse af hvilke veje, der sperres eller holdes abne i anleegsperioden, sker farst i
forbindelse med detailprojekteringen.

3.1.2 Anleg af Kalundborgmotorvejens 3. etape
Den eksisterende rute 23 fra Knabstrup til Svebglle foreslas udbygget til en firesporet motorvej med
ngdspor. Streekningen, der foreslas udbygget, er i alt ca. 20 km lang.

Der foreslas etableret en ny firesporet motorvej med ngdspor i abent land fra Svebglle til den
eksisterende rundkersel ved Tgmmerup, gst for Kalundborg i alt ca. otte km.

Pa en kortere streekning gennem Natura 2000-omradet ved Bregninge a vil det veere ngdvendigt at
afbryde nadsporet.

3.1.2.1 Tilslutningsanlaeg og motorvejskryds

Der foreslas, at der bliver i alt fem tilslutninger pa motorvejsstreekningen fra Knabstrup til
Kalundborg. Ramperne ved det eksisterende tilslutningsanleeg ved Markav foreslas tilpasset det nye
vejanleg.

Der foreslas etableret to nye tilslutningsanleg pa udbygningsstreekningen umiddelbart gst og vest
for Jyderup. Rampekryds ved de to nye tilslutningsanlaeg signalreguleres. Det eksisterende
tilslutningsanlag i midten af Jyderup kan i forbindelse med anlaegsprojektet blive nedlagt, det er i sa
fald en beslutning, der tages pa et senere tidspunkt.

Ramperne og overfaringen ved det eksisterende tilslutningsanlaeg ved Svebglle foreslas tilpasset det
nye vejanleag.
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Den eksisterende rundkersel ved Temmerup gst for Kalundborg foreslas ombygget til et firbenet
signalreguleret kryds, som forsynes med en eller flere karespor uden om krydset

De gstvendte ramper ved henholdsvis Knabstrup og Bjergsted er behandlet som en del af
miljgkonsekvensvurderingen som mulige tilvalg.

3.1.2.2 Sideanlaeg og samkarselspladser
Der foreslas etableret rasteanleeg med toilet- og tamningsfaciliter til autocampere og lignende pa
begge sider af motorvejen pa straeekningen mellem Mgarkgv og Jyderup.

Derudover foreslas der etableret en samkarselsplads ved Cementvejen i Jyderup, mens den
eksisterende rasteplads Mgllekrog beliggende i Orekrog Skov foreslas nedlagt.

3.1.2.3 Lokale veje og stier
Broer med krydsende veje over rute 23 kan opretholdes og genbruges, mens bygvearker ved
Gammelrand Beton og Svebglle (Frederiksberg) er forberedt til at kunne blive forleenget over den

kommende motorvej.

Knabstrupvej/Knabstrup Mgllebakke foreslas forlagt og fares over motorvejen og den eksisterende
stitunnel ved Knabstrup foreslas nedlagt.

Der foreslas etableret en ny stibro ved Tvede, som giver adgang fra Holbakve;j til de rekreative
omrader i Orekrog Skov samt en ny stibro ved Bennebovej, som afbrydes syd for motorvejen.

Cementvejen forleegges og fares over motorvejen, og der foreslas etableret et nyt tilslutningsanleg
ved Cementvejen. Dgnnerupvej forleegges mod syd og sluttes til Cementvejens forleegning.

Badkervej foreslas forleenget og fart over Nordvestbanen gst for Frode Laursens fragtterminal for at
blive tilsluttet Industrivej i Jyderup. Stitunnellen ved Industrivej foreslas bibeholdt.

Amtsvejen/Kalundborgvej forleegges og fares over motorvejen, og der etableres et nyt
tilslutningsanleeg ved Amtsvejen/Kalundborgve;j.

Bjergsted Byvej forleegges og fares over motorvejen.
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Bregningevej/Bjergsted Byvej fares over motorvejen. Gl. Skovvej forleegges en smule hen mod
tilslutningen til Bjergsted Byvej. Bjergstedvej forleegges mod nord ved tilslutning til Bregningevej.

Kalundborgvej foreslas forleenget mod gst til Frederiksberg syd for motorvejen.
Kalundborgvej forleegges og fares over motorvejen tet ved Dgnneland.

Det foreslas at anleegge en ny privat feellesvej fra Dgnneland til Mindegardsvej nord for motorvejen.
Dgnneland sluttes til den forlagte Kalundborgve;j.

Aldersrovej, Hgjskolevej og Tingvejen fgres over motorvejen.

Anlagsprojektet medfarer at Kerbyvej lukkes, og at en kortere streekning af en ny kommunal vej,
Ny Keerbyvej, fares over motorvejen. Fordi det indgar i planer for Kalundborg Kommune, at Ny
Kerbyvej skal have forbindelse til et kommende erhvervsomrade syd for motorvejen,
dimensioneres vejen derefter, og broen forberedes til, at der pa et senere tidspunkt kan anlegges
gstvendte ramper til motorvejen. Kommunen skal afholde meromkostningerne forbundet med dette
i forhold til de oprindelige omkostninger til at anleegge Karbyvej som lukkes.

Falgende veje afbrydes som falge af motorvejsprojektet: Bennebovej, Skovbakkerne og Kerbyvej.

Etablering af en lokal parallelvej i Jyderup mellem Holbakvej og Amtsvejen er medtaget som et
tilvalg.

Endelig fastleggelse af &ndringer i det lokale vejnet og stisystem vil ske i detailprojekteringsfasen
og i forbindelse med ekspropriationskommissionens behandling.

3.1.2.4 Faunapassager
Der foreslas etableret 21 nye faunapassager, heraf syv malrettet padder, ni malrettet odder og fire
malrettet hjortevildt.

For at lede dyrene til farnaevnte faunapassager opseettes vildthegn langs streekningen. De mindre
faunapassager forsynes med paddehegn og vildthegn, hvor passagen er egnet til mindre pattedyr.

3.1.2.5 Erstatningsnatur

De natur- og skovarealer, der bruges til udbygning af motorvejen og tilhgrende anlag, erstattes ved
udlaeegning af ny natur og ny skov i forholdet 1:2. For naturtypen overdrev vil der i ogsa blive udfart
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naturpleje pa mindst 4,4 ha pa nuverende plejekraevende arealer omfattet af naturbeskyttelseslovens
§3.

Vandhullet ved Mindegardsvej planlegges erstattet med i alt tre vandhuller nord og syd for
motorvejen.

Arealer, der anvendes som arbejdspladser og midlertidige arbejdsarealer erstattes ikke, men
tilbagefares til natur- eller skovarealer efter anlaegsarbejderne.

3.1.2.6 Stgjreducerende tiltag

Der foreslas etableret i alt ca. 11 km stgjafskeermning, heraf ca. otte km stgjskaerme. Den pracise
udformning og fordeling af skaerme og stgjvolde vil farst blive fastlagt ved detailprojektering af
vejanlaegget.

3.1.2.7 Vejafvanding

Hovedparten af straekningen ligger inden for omrade med serlige drikkevandsinteresser. Den
eksisterende afvanding langs den eksisterende rute 23, som udbygges til motorvej, er af &ldre dato
og ikke efter nutidens standarder. Det meste af den eksisterende afvanding bestar af trug og graefter,
der udleder direkte til recipienten. Med vejprojektet foreslas der etableret en taet afvandingslgsning
med befeaestet ngdspor, tet midterrabat og kantopsamling for at beskytte grundvandet, hvorefter alt
vejvand ledes i ledninger og videre til regnvandsbassiner, hvor det behandles og forsinkes inden
udledning til recipient. Disse tiltag vil veaere en betydelig opgradering og forbedring af
afvandingssystemet.

Som et led i projektet foreslas ligeledes en opgradering af afvanding i grafter og trug til dagens
standard, og der foreslas etableret bassiner.

Den konkrete miljgvurdering af projektet gennemgas nedenfor i afsnit 9.2.8 0g 9.2.9.

3.1.2.8 Trafikafvikling i anleegsperioden
Den i alt ca. 28 km lange straekning forventes udbygget og anlagt i etaper.

Pa udbygningsstraeekningen, hvor der udfares anlaegsarbejde, vil den tilladte hastighedsgranse blive

seenket. Det vil vaere muligt at afvikle trafikken med et spor i hver retning, ogsa pa de streekninger,
hvor der i dag er to spor i hver retning.
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Det forventes ikke, at der vil veere behov for omkearsel. Hvis det mod forventning bliver aktuelt, sgges
perioden minimeret mest muligt, da de lokale veje langs det meste af streekningen ikke er egnede til
vaesentligt mere trafik.

Pa den ca. otte km lange nybygningsstraeekning vil det vaere muligt at arbejde uden at genere trafikken
pa rute 23 i veesentligt omfang.

Ved passagen af Bregninge A gennem Natura 2000-omréadet N156 er der en serlig udfordring for
anlaegsarbejderne. P& grund af de prioriterede naturtyper langs den eksisterende straekning skal selve
anleegsaktiviteterne holdes inden for et meget begreaenset areal. Der forventes derfor en lavere skiltet
hastighed gennem dette omrade i anleegsperioden.

Der vil i forbindelse med detailprojekteringen ske ngje planlegning af trafikafviklingen saledes, at
anlaegsarbejderne forarsager faerrest mulige gener for trafikanter, de lokale bysamfund og de direkte
bergrte naboer. Planen vil blive koordineret med kommuner, politi og beredskab.

For at tilgodese lokaltrafikken i de enkelte omrader bedst muligt planleegges sa vidt muligt, at
naboveje ikke lukkes pa samme tid. Cykel- og gangtrafik opretholdes i videst muligt omfang i
anleegsperioden. Endelig fastleeggelse af hvilke veje, der sperres eller holdes dbne i anleegsperioden,
sker farst i forbindelse med detailprojekteringen.

3.1.3. Beskrivelse af udbygning af rute 15, Ringkgbing-Herning

Den eksisterende rute 15 foreslas udbygget, saledes at der er plads til tre spor pa hele streekningen
fra Ragind i Ringkabing-Skjern Kommune til tilslutningsanleegget ved Messemotorvejen ved
Snejbjerg i Herning Kommune.

Vejen foreslas udbygget til 2+1 vej med en bredde, der tillader tre kgrespor. Pa streekninger med
vigepligtsregulerede kryds vil det ekstra spor blive anvendt til svingbaner og stattepunkter for
krydsende cyklister og fodgaengere. Straeekningen, der foreslas udbygget, er i alt ca. 33 km. lang.

Der vil vaere 10 overhalingsstreekninger i hver retning, og pa straekninger med overhalingsspor er
vejen dimensioneret til en hastighedsgraense pa 90 km/t, mens hastighedsgransen omkring de

vigepligtsregulerede kryds forventes at blive 70 km/t.

Pa to delstraeekninger fra henholdsvis Videbak gst til umiddelbart gst for Vorgod-Barde og pa
streekningen fra vest for Haunstrup til umiddelbart vest for tilslutningsanlaegget ved
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Messemotorvejen, foreslas der anlagt en ny vej i eget trace, og de oprindelige streekninger pa den
nuverende rute 15 vil blive nedklassificeret til kommunevej.

Pa den vestligste del af projektstreekningen, fra rundkarslen ved Nordre Ringvej / Sendre Ringve;j i
Ringkebing til Ragind, ca. fire km gst for Ringkabing, foreslas den nuvaerende vej ikke udbygget,
men der foreslas etableret punktvise forbedringer i form af kapacitetsforbedring i rundkerslen ved
Nordre Ringvej /Sgndre Ringvej og et kryds i Ringkebing gst, ved et kommende erhvervsomrade.

Der foreslas etableret buslommer ved de vigepligtsregulerede kryds pa udbygningsstraekningerne,
hvor det passer med bussernes stoppesteder.

3.1.3.1 Vejkryds, lokale veje og vejadgange

Pa projektstraekningen foreslas etableret tre kryds i to plan. Den nuvearende krydsning mellem rute
15 og rute 28 ved Ragind foreslas ombygget til et kryds i to plan. Ved Videbak foreslas det at etablere
et kryds i to plan ved GI. Landevej / Hgjbovej i den vestlige del af byen, og ved den forlagte
Videbakvej i den gstlige del af Videbeek.

Alle overkarsler til private ejendomme foreslas nedlagt pa den eksisterende streekning, der udbygges
til 2+1 vej.

Ligeledes samles alle gvrige vejtilslutninger i de ovennavnte kryds i to plan ved Videbak og i
vigepligtsregulerede kryds ved Lervangvej/Nymgllevej, Karhusvej/ Langerdalvej, Brejningvej
(rundkarsel), Fuglehgjvej/ Ladegardsvej, Timringvej (Vorgod-Barde), Overgardsvej /Abildtrupve;j,
Frifeltvej /St. Ahlevej, Fjelstervangvej (Haunstrup), Albakvej.

Pa den vestlige del af projektstreekningen, fra Ringkebing til Regind foreslas det at etablere et nyt
vejkryds i Ringkabing gst, og krydset forberedes for en senere tilslutning af en forlagt Vesttarpvej,
hvis Ringkgbing-Skjern Kommune beslutter at forleegge Vesttarpvej til det nye kryds.

Som konsekvens af lukning af private overkarsler og lokalveje foreslas det at etablere nye lokalveje
0g vejadgang til ejendomme langs den eksisterende straekning, der udbygges til 2+1 vej.

3.1.3.2 Faunapassager

For at mindske barriereeffekten for mindre dyr i omradet, herunder sarligt odderen, foreslas det at
etablere nye faunapassager med banketter ved de fleste krydsende vandlgb: Raggind Bak, Herborg
Beaek, Sundsig Bak, Videbaek Bk, Lillebekken og Malsted Baek samt den eksisterende passage ved
Vorgod A forbedres.
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3.1.3.3 Erstatningsnatur

Som kompensation for permanente pavirkninger pa naturomrader beskyttet i henhold til
naturbeskyttelseslovens & 3, dvs. eng, overdrev og mose, foreslds det, at der udlegges
erstatningsnatur i forholdet 1:2. Det dobbelte areal skal kompensere for, at nyskabte naturomrader i
en arreekke vil have en ringere naturtilstand end den natur, der erstattes.

Faeldet fredskov erstattes efter vilkar i skovlovstilladelser. Arbejdsarealer i fredskov genplantes, hvis
der er vilkar herom i skovlovstilladelser. Der vil forventeligt blive stillet krav om, at der skal plantes
erstatningsskov i forholdet 1:2 for bade midlertidig og permanent pavirket fredskov.

3.1.3.4 Stgjreducerende tiltag

Der er indarbejdet stgjdeempende tiltag ved bysamfund/samlede bebyggelser, som skal forbedre
stgjforholdene og afvaerge den ggede stejpavirkning. Der foreslas etableret stgjafskeermning ved
Ngrhede, Opsund, samt ved Hgjbovej og Hybenvanget i Videbak.

Den precise udstrekning af de enkelte stgjskerme og/eller stgjvolde vil blive detailplanlagt i
forbindelse med udfarelse af projektet.

3.1.3.5 Vejafvanding

Den eksisterende afvanding langs den eksisterende rute 15, som udbygges til 2+1 vej, er af ldre
dato og ikke efter nutidens standarder. Med vejprojektet indgar der forslag, som vil medfare en
betydelig opgradering og forbedring af afvandingssystemet.

Dele af straekningen ligger i omrader med serlige drikkevandsinteresser. Inden for disse omrader
etableres der, efter dialog med Herning og Ringkebing Skjern Kommuner, kantopsamling pa
delstreekninger. Her ledes alt vejvand i rgrledninger til regnvandsbassiner. | regnvandsbassinerne
tilbageholdes vandet, sa udledningen neddrosles og vandet renses ved sedimentation, inden det
udledes til narliggende vandlgh. Pa gvrige streekninger bruges grefterne, hvor muligt, som
hovedledning. En del vand nedsiver direkte i grgfterne, og en del vand har aflgb til recipienter, via
regnvandsbassiner eller gragftebassiner, hvor det behandles og forsinkes inden udledning til recipient.

Udbygningsprojektet vil saledes medfare en veesentlig forbedring i forhold til dagens situation, og
medfgre mindre hydraulisk belastning i vandlgbene, reduceret risiko for erosion samt reduceret
risiko for oversvemmelse. Ligeledes vurderes risiko for udledning af miljgfarlige stoffer fra uheld
med f.eks. personbiler og tankvognstransporter at blive reduceret.
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Den konkrete miljgvurdering af projektet gennemgas nedenfor i afsnit 9.3.7 og 9.3.8.

3.1.3.6 Trafikafvikling i anleegsperioden

Den nuvearende kapacitet pa rute 15 vil i vasentlighed blive opretholdt under hele anlaegsperioden,
dog med reduceret hastighed forbi de igangvearende arbejdsomrader. Der vil ogsa veere behov for at
indsnzvre kerebanen lokalt. Arbejdet foresldas opdelt i flere faser, sadan at anlaegsarbejdet
feerdiggares pa én delstraekning, inden vejarbejdet rykker videre til en anden afgraenset delstraekning.

For at give plads til anleegsarbejdet indsnaevres den eksisterende vej med afmarkning og trafikvaern.

For at genere trafikken mindst muligt tilretteleegges arbejdet, sa arbejdsomrader maksimalt streekker
sig over fem km. Pa den made vil trafikanterne ikke opleve alt for lange streekninger med vejarbejder.

Ved udfarelse af nye broer omlaegges trafikken efter behov til midlertidige veje eller til afmarkede
omkagrselsruter. Ved udvidelse af eksisterende bygverker kan det blive ngdvendigt at afvikle
trafikken i ét spor med signalregulering.

Pa de streekninger, hvor den nye vej ligger pa bar mark, kan anlaegsarbejdet foregd uden gene for
trafikken.

3.2 Trafikale forbedringer

3.2.1. Trafikale forbedringer ved udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

Trafikken pa straekningen, som ogsa er kendetegnet ved en stor andel af lastbiler, har naet et niveau,
der i perioder medfarer trafikafviklingsproblemer. | dag karer der op til ca. 93.000 karetagjer pa et
typisk hverdagsdggn. Samtidig er det forventningen, at trafikken fremover vil stige, med cirka 15
procent frem mod ar 2035.

Hverdagsdegnstrafikken pa E20/E45 ved Kolding er beregnet til at ligge mellem 90.800 og 104.200
keretgjer pa et typisk hverdagsdggn i 2030.

Mertrafikken pa straekningen skyldes dels, at der skabes helt nye ture, men primert ved, at der sker
en overflytning af biler fra det gvrige lokale vejnet i omradet. F.eks. forventes Kolding Landevej (rute
5 161), som karer parallelt med E20, at blive aflastet. Her falder trafikken med op til 1.600 karetajer
pa et hverdagsdegn. Ogsa Hovedvejen (rute 170) far reduceret trafik. Esbjergmotorvejen, E45 syd for
Kolding samt videre nord pa mod Vejle vil opleve en stigning pa grund af mertrafikken omkring
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Kolding. Generelt vil projektet medfere, at der samlet set vil blive kart flere kilometer pa vejene i de
neerliggende kommuner.

Kolding Kommune far langt den starste stigning med over 74.000 flere karetajskilometer. Det er
derfor forventningen, at udbygningen, trods mere trafik, vil bidrage til at reducere noget af det pres,
der i perioder opstar pa E20/E45 omkring Kolding. Det vil hovedsagelig vere pa disse tidspunkter,
at eksempelvis pendlere vil opleve forbedringer i form af rejsetidsreduktioner og mindre spildtid i
forbindelse med deres tur i omradet.

Selvom det drejer sig om mindre besparelser for trafikanter i omegnen af fa minutter til omrader syd
og vest for Kolding, vil der vare tale om et relativt stort antal gennemkarende bilister, der kommer
til at maerke denne reduktion.

3.2.2 Trafikale forbedringer ved anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape.

Streekningen mellem Holbaekmotorvejen og Kalundborg tjener i dag som et vigtigt bindeled mellem
Kalundborgs relativt store erhvervsvirksomheder og arbejdskraftsoplandet i den gstlige del af
Sjeelland samt Hovedstadsomradet.

| dag karer der mellem 13.000 og 20.200 keretgjer pa et gennemsnitligt hverdagsdegn. Trafikken er
stgrst pa motorvejen i den gstlige ende, og mindst pa den vestlige del pa den eksisterende hovedvej
”Skovvejen”, frem mod Kalundborg.

Det er forventningen, at trafikken pa hele straeekningen vil stige med cirka én procent pr. ar frem til
2030. Det er ikke forventningen, at der vil blive udfordringer med treengsel pa streekningen. Den
nuveerende rundkarsel ved Temmerup er i dag en flaskehals i morgen- og eftermiddagsspidstimerne.

Nar Kalundborgmotorvejen er ferdigetableret, vil den eksisterende motorvej i den gstlige ende fa
mere trafik. Her forventes der at kgre mellem 18.000 og knap 25.000 keretgjer pa et typisk
hverdagsdagn i 2030.

Pa streekningen taettest mod Holbekmotorvejen svarer dette til omkring 25 procent forggelse i
trafikken. Midt pa streekningen kommer der omkring 45 procent flere karetgjer, mens trafikken neer
Svebglle vil stige med nasten 80 procent.

De omkringliggende parallelle veje til Kalundborgmotorvejen vil omvendt blive aflastet. Det skyldes,

at en del af trafikken bliver fart over pa Kalundborgmotorvejen, hvor det er muligt for trafikanterne
at reducere deres rejsetid sammenlignet med en tur pa de mindre, parallelle veje.
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F.eks. forventes trafikken pa den tidligere hovedrute Holbakvej/Kalundborgvej at falde mellem 80
0g 90 procent, da den aflastes markant af den nye motorvej.

Aflastninger vil ogsa ske pa veje som rute 155, hvor trafikken vil falde med cirka 10 procent, og
nogen steder pa ruten (ved Eskebjergvej) med neesten 65 procent.

Syd for Kalundborgmotorvejen vil der ske et fald med neesten 2.000 karetgjer pa Slagelse Landevej
svarende til en reduktion af trafikken pa cirka 15 procent.

Dog vil de veje, der stader til Kalundborgmotorvejen, opleve mere trafik end ellers, da de leder trafik
fra parallelvejene ind til den nye motorvej. F.eks. kommer der omkring 1.700 flere karetgjer ved
Amtsvejen mod Jyderup, og 2.000 flere pa Kalundborgvej nord for Legtved.

En feerdiggerelse af Kalundborgmotorvejen vil gare det hurtigere at rejse mellem den vestlige del af
Sjeelland ved Kalundborgomradet og hovedstadsregionen.

F.eks. kan en pendler spare syv minutter pa sin tur i morgenmyldretiden fra Roskilde til Kalundborg,
nar motorvejen er fuldt anlagt. Samme besparelse geelder for omradet gst for Roskilde.

3.2.3. Trafikale forbedringer ved udbygning af rute 15 Ringkgbing-Herning

Rute 15 er den primare vejforbindelse mellem Ringkegbing og Herning. Streekningen, som er en to
sporet landevej, udger den vestlige del af rute 15, der forbinder de starre byer Herning, Ikast og
Silkeborg med E45 og Aarhus. Rute 15 indgar i det net af regionale ruter, som forbinder en reekke
byer i Midt- og Vestjylland, og i Herning er der via Messemotorvejen forbindelse til det nye
regionshospital ved Gadstrup. Fra Herning er der desuden forbindelse til Holstebromotorvejen og
Midtjyske Motorvej mod henholdsvis Holstebro og Vejle.

Fra rute 15 mellem Ringkgbing og Herning er der forbindelse til rute 16 (Ringkabing — Holstebro
m.fl.), rute 28 (Lemvig — Skjern m.fl.), rute 11 (Holstebro — VVarde m.fl.), rute 467 (Skjern —
Videbak — Aulum — Karup) og rute 502 (Snejbjerg — Herning N).

Hastighedsniveauet pa rute 15 er hgjt og vidner om mange lige streekninger i abent land. Pa trods af
et gennemsnitligt hgjt hastighedsniveau viser tilbagemeldinger fra trafikanter, at overhaling af bl.a.
langsomt karende landbrugsmaskiner opleves som en vasentlig gene. Ligeledes opleves holdende
busser i vejsiden og lokale hastighedsbegransninger pa streekningen som en gene for den
gennemkgrende trafik.
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| 2040 forventes det at mellem 13.700 og 14.800 karetgjer i et hverdagsdggn vil benytte vejen pa
streekningerne teettest pa Ringkebing og tettest pa Herning. Den mindst trafikerede straekning vil
veere vest for Videbak, hvor mellem 9.000 og 9.500 karetgjer vil benytte vejen i et hverdagsdagn.

Ved udbygning af streekningen og @ndringen af hastighedsgreaenser forventes rejsetiden pa en tur
mellem Ringkabing og Herning at blive reduceret med ca. fem minutter.

| ti ars perioden 2009-2019 er trafikken pa rute 15 mellem Haunstrup og Videbak steget med 25
procent. Vest for Videbek er trafikken steget med 30 procent i samme periode.

Ulykkesbilledet for rute 15 er typisk for veje i det dbne land i Midt- og Vestjylland, hvor afstandene
er store, og streekningerne ofte er lange og lige. | perioden 2014 —2018 er der registreret 76
trafikulykker pa streekningen. | disse uheld er to dgde, 16 alvorligt tilskadekomne og 17 er lettere
tilskadekomne.

En udbygning til 2+1 vej vil medfere en vasentlig forbedring af trafiksikkerheden pa rute 15.
Antallet af trafikulykker forventes at blive ca. halveret og antallet af ulykker med personskade
forventes reduceret til ca. 1/3 af det nuveerende niveau.

3.3 Ekspropriation

Af grundlovens § 73 fremgar, at ejendomsretten er ukreenkelig, og at ingen kan tilpligtes at afsta sin
ejendom, uden hvor almenvellet kraever det. Afstaelse kan kun ske ifglge lov og mod fuldsteendig
erstatning.

De midlertidige og permanente arealerhvervelser, som er ngdvendige for anlaegsprojekterne, kan
foretages i henhold til vejlovens regler om ekspropriation til statslige vejanleg, jf. vejlovens 8§ 96-
98.

Ekspropriation sker efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom, jf. vejlovens § 95, stk. 1. Ved erstatningsfastsattelsen finder vejlovens § 103 anvendelse.

Der kan palegges vejbyggelinjer, udfares forundersagelser, ske fremrykket ekspropriation mv. i
overensstemmelse med reglerne i vejlovens 88 40-45 og 8 99. Vejbyggelinjer defineres som en
sikringslinje med vejmyndigheden som pataleberettiget, som indebeerer begreensninger i ejerens
eller andre rettighedshaveres raden over et naermere defineret areal, jf. vejlovens § 3, nr. 8.
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Vejmyndigheden er den myndighed, der administrerer en offentlig vej, jf. vejlovens § 3, stk. 1, nr.
1.

Til gennemfarelsen af anleegsprojekterne skal der midlertidigt og permanent erhverves arealer og
rettigheder. Der skal dels erhverves areal permanent til selve vejanleegget, dels er der behov for
midlertidige arbejdsarealer under anleegsfasen. | forbindelse med anlaegsprojekternes gennemfarelse
kan der ogsa blive palagt servitutter, vejbyggelinjer og ske en andring i adgangsforhold.

Der skal erhverves areal til nyanlaeg af vejanleeg samt i hver side af de eksisterende vejanlaeg hvor
der sker vejudvidelse samt erhverves areal til ombygning af tilslutningsanleeggene og
lokalvejsnettet. Derudover er der brug for arealer til udvidelse af eksisterende eller anlaeg af nye
regnvandsbassiner til sikring af vejens afvanding, anleg af nye samkarselspladser og rastepladser,
etablering af vejgrafter samt til brug for stgjafskeermning i form af f.eks. skeerme og volde.

Ud over de arealer, der skal anvendes permanent til udbygning af vejanlaeggene, vil der vaere behov
for at kunne anvende arealer midlertidigt under anleegsarbejdet. Det vil normalt veere et op til ti
meter bredt areal langs hele udbygningen og nyanleeg. Det vil sige langs vejene, til- og
frakarselsramper, rundt om regnvandsbassiner samt ved samkarselspladser, rasteanlaeg og stgjvolde.
Desuden kan der blive brug for sterre arbejdsarealer i forbindelse med anlaeg og udvidelse af broer
og tunneler, oplag af materialer, skurbyer og lignende. Arbejdsarealerne vil blive brugt midlertidigt
i anleegsperioden, hvorefter de leveres tilbage til ejerne.

Det forudszttes, at flytning og omleegning af ledninger til placering pa ejendomme tilhgrende
tredjemand i udgangspunktet sker ved frivillig aftale mellem ledningsejer og lodsejer eller ved
ekspropriation med hjemmel i lovgivningen for vedkommende forsyningsselskab.

Erstatninger for ekspropriationer til brug for midlertidige eller permanente anlaeg og for palaeg af
servitutter mv. udmales efter geeldende regler og praksis af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven og vejloven.

3.3.1 Ekspropriation til udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

Det forventes, at der skal erhverves ca. 18 ha til motorvejsudbygningen og ca. 18 ha til midlertidige
arbejdsarealer mv., hvilket medfgrer at 50 — 55 ejendomme bergres i forskelligt omfang af
anlaegsprojektet. Det endelige areal og antal ejendomme, som bergres, fastleegges farst i forbindelse
med den endelige detailprojektering.
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3.3.2 Ekspropriation til anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape

Det forventes, at der skal erhverves ca. 202 ha til motorvejsanleegget og lokalvejsnettet og ca. 110
ha til midlertidige arbejdsarealer mv., hvilket medfarer at ca. 210 ejendomme bergres i forskelligt
omfang af anleegsprojektet. Det endelige areal og antal ejendomme, som bergres, fastlegges forst i
forbindelse med den endelige detailprojektering.

3.3.3 Ekspropriation til udbygning af rute 15, Ringkebing — Herning
Det forventes, at der skal erhverves ca. 100 ha permanent til den foreslaede udbygning til 2+1 vej.

Desuden skagnnes, at mellem 80 og 100 ha skal inddrages til midlertidige arbejdsarealer mv. Det
forventes, at mellem 20 og 60 ejendomme skal totaleksproprieres, og at i alt mellem 200 og 220
ejendomme skal afgive areal til vejprojektet enten i form af afstaede arealer til selve
vejudbygningen eller til de lokalveje, der etableres som en del af projektet.

Det endelige areal og antal ejendomme, som bergres, fastleegges farst i forbindelse med den
endelige detailprojektering af projektet.

3.4 Vejbyggelinje

I henhold til vejlovens § 40 kan vejbyggelinjer pa statsveje paleegges med en indbyrdes afstand op
til 100 meter. Dermed er vejbyggelinjen i dag typisk 50 meter pa begge sider af midten af en
motorvej og andre statsveje. Langs til- og frakarselsramperne til en motorvej og andre statsveje er
vejbyggelinjen typisk ca. 25 meter.

Da der ofte er terrenforskelle mellem vejen og det omgivende terreen bliver der tillagt et hgjde- og
passagetilleeg, jf. vejlovens § 40, stk. 5. Det betyder, at hvis terraenet ikke ligger i samme hgjde som
vejen, forgges vejbyggelinjen med et hgjde- og passagetilleeg. Med terreen menes der den fremtidige
terreenhgjde omkring det patenkte vejanleg.

3.4.1 Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

| forbindelse med udbygning af dele af E20/E45 fra fire til seks spor vil der blive mulighed for at
palaegge nye vejbyggelinjer pa op til 60 meter fra motorvejens midte. Vejbyggelinjerne ved
ramperne kan ogsa blive @ndret, f.eks. nar ramperne flyttes for at gare plads til udvidelse af
motorvejen. Inden for vejbyggelinjen ma der ikke opfares ny bebyggelse, etableres andre anleeg
m.m. uden vejmyndighedens tilladelse. VVejbyggelinjer sikrer dels muligheden for en fremtidig
udvidelse af et bestaende vejanlag, dels hensynet til feerdslen i gvrigt.

I henhold til den generelle bestemmelse i vejlovens § 40, hvorefter der kan paleegges byggelinjer
med en indbyrdes afstand pa op til 100 m, foreslas det at udvide dette til 120 m i forbindelse med
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udbygningen af E20/E45. Det skyldes, at 100 m ikke vurderes at vare tilstraekkeligt, nar motorvejen
udbygges til seks spor som i dette tilfaelde.

Det vil i forbindelse med detailprojekteringen blive vurderet, om vejbyggelinjen nogle steder kan
fastholdes pa de nuveerende 50 meter.

3.4.2 Anleg af Kalundborgmotorvejens 3. etape
| forbindelse med anlaeg ny motorvej og udvidelse af rute 23 til motorvej mellem Regstrup og
Kalundborg vil der blive palagt vejbyggelinjer pa 50 meter fra motorvejens midte.

Det vil i forbindelse med detailprojekteringen blive vurderet, om vejbyggelinjen nogle steder kan
indskraenkes.

3.4.3 Udbygning af rute 15 Ringkebing - Herning
Pa rute 15 er der i dag vejbyggelinjer pa den sydligste delstreekning i en bredde pa enten 20 eller 30
meter fra vejmidten.

| forbindelse med den foreslaede udbygning af vejen til 2+1 vej vil der blive mulighed for at
paleegge vejbyggelinjer i en afstand pa op til 30 m fra vejmidten. Vejbyggelinjer skal sikre
muligheden for en fremtidig udvidelse af vejen til stgrre bredde, idet der inden for byggelinjerne
ikke ma opfares ny bebyggelse m.m.

Det vil i forbindelse med detailprojekteringen blive vurderet, om de nuvarende vejbyggelinjer
fastholdes, eller om der skal palegges nye.

3.5 Miljgmaessige vurderinger

3.5.1 Geeldende ret

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af visse
offentlige og private projekters indvirkning pa miljget (herefter VVVM-direktivet), som andret ved
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 (endring af VVM-
direktivet), er, for sa vidt angar statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter, implementeret i
vejloven ved lov nr. 658 af 8. juni 2016 om a&ndring af lov om offentlige veje mv., jernbaneloven
og forskellige andre love (Implementering af VVVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter
samt havneprojekter) og ved lov nr. 434 af 16. marts 2021 om &ndring af lov om offentlige veje
mv. og jernbaneloven (Implementering af VVVM-direktivet for statslige vej- og jernbaneprojekter)
samt i regler udstedt i medfer heraf (bekendtgerelse om overvagning, samordnet procedure og
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offentliggarelse ved vurdering af virkning pa miljget (VVM) samt om administration af
internationale naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af visse arter for sa vidt angar statslige vej-
og jernbaneprojekter, jf. bekendtgarelse nr. 451 af 8. maj 2017 (herefter benavnt one-stop shop
bekendtgarelsen).

Reglerne for miljgvurderinger af Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller &ndring af statslige
vejanlaeg og dertil knyttede projekter findes i vejlovens kapitel 2 a.

Af vejlovens 8 17 g, stk. 6, felger, at miljgkonsekvensvurderingen skal beskrive og vurdere et
projekts veesentlige direkte og indirekte indvirkninger pa falgende faktorer: 1) befolkning og
menneskers sundhed, 2) biologisk mangfoldighed med szrlig veegt pa arter og naturtyper, der er
beskyttet i henhold til direktiv 92/43/E@F og direktiv 2009/147 /EF, 3) jordarealer, jordbund, vand,
luft og klima, 4) materielle goder, kulturarv og landskabet og 5) samspillet mellem faktorerne i nr.
1-4. Efter § 17 g, stk. 7, skal beskrivelsen ogsa omfatte projektets forventede virkninger pa miljget
som falge af projektets sarbarhed over for risici for starre ulykker og katastrofer, der er relevante
for det pagaeldende projekt.

Det falger af vejlovens § 17 a, stk. 1, at Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller endring af
statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af lovens bilag 1, som bl.a. pa

grund af deres art, dimensioner eller placering kan forventes at fa veesentlige indvirkninger pa
miljget, kreever en vurdering af projektets indvirkning pa miljget samt administrativ tilladelse.

| henhold til vejlovens 8 17 a, stk. 3, 1. pkt., kreever Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller
&ndring af statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag 1
eller 2, ikke administrativ tilladelse, nar projektet opnar tilladelse ved anlagslov.

Ved Folketingets vedtagelse af et anleegsprojekt i enkeltheder bemyndiges transportministeren til at
gennemfare et anlaegsprojekt i overensstemmelse med lovforslag, projektbeskrivelse og
miljgvurderinger. Det pahviler anlegsmyndigheden at sikre, at projektets indvirkning pa miljget
holdes inden for rammerne af de miljgmaessige undersggelser.

For statslige vejanlaeg tilladt ved anlaegslov vil eventuelle @ndringer eller udvidelser af projektet i
anlaegsfasen vare omfattet af den administrative procedure, jf. vejlovens § 17 ¢ — 17 e, i hvilken
forbindelse der vil blive foretaget de forngdne miljgmaessige vurderinger, hvis e&ndringen eller
udvidelsen kan forventes at fa vaesentlig indvirkning pa miljget, jf. vejlovens § 17 a, stk. 1 og 2.
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Trafikstyrelsen er miljgmyndighed i forhold til vurdering og administrativ godkendelse af
endringer eller udvidelser af anleegsprojektet i anleegsfasen, jf. vejlovens § 17 b. Det betyder, at
@ndringer eller udvidelser, der kan veere til skade for miljget, skal anmeldes af Vejdirektoratet til
Trafikstyrelsen, som skal vurdere, om der skal gennemfgres supplerende miljgmaessige vurderinger,
inden styrelsen tager stilling til, om @&ndringen eller udvidelsen kan tillades, eventuelt pa vilkar.

I henhold til vejlovens 8 17 o farer Trafikstyrelsen tilsyn i forhold til projekter (&endringer eller
udvidelser), hvor der skal ske anmeldelse til styrelsen og eventuelt meddeles tilladelse.

One-stop shop bekendtgarelsen er udstedt i medfar af vejlovens § 17 q og fastsatter regler om
feelles og samordnede procedurer for miljgkonsekvensvurdering af projekter, hvor der bade
geelder krav om miljekonsekvensvurdering efter reglerne i vejlovens kapitel 2 a og krav om
vurdering efter regler, der implementerer Radets direktiv 92/43/E@F om bevaring af naturtyper
samt vilde dyr og planter eller Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF.
Vasentlighedsvurdering og eventuel konsekvensvurdering indgar i miljgkonsekvensrapporterne.
Projekter, der vedtages ved anlagslov, er ikke omfattet af one-stop shop bekendtggrelsen, men
rapporterne skal leve op til de indholdsmassige krav i VVM-direktivet,
fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet.

3.5.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning

Med Folketingets vedtagelse af anlaegsprojekterne i alle enkeltheder ved lov bemyndiges
Transportministeren til at gennemfare projekterne i overensstemmelse med lovforslagets 8 1, jf.
bilag 1-3, projektbeskrivelserne i dette lovforslag og miljgkonsekvensrapporterne.
Anleagsprojekterne er miljgvurderet og forberedt til at kunne vedtages af Folketinget ved anlaegslov
i overensstemmelse med vejlovens kapitel 2 a. Bestemmelserne i vejloven har til formal at sikre et
hgjt miljgbeskyttelsesniveau og bidrage til integrationen af miljgkonsekvensvurderinger i
forbindelse med planlaegningen og udfarelsen af statslige vejprojekter, og at der under inddragelse
af offentligheden tages hensyn til projekters sandsynlige veasentlige indvirkning pa miljget.

Projekternes virkninger pa miljeet er beskrevet og vurderet i de miljgmaessige undersggelser, dvs.
miljekonsekvensrapporterne. Anlegsprojekterne skal gennemfares inden for rammerne af
vurderinger af projekternes indvirkninger pa miljget, jf. lovforslagets § 4. Det pahviler
Vejdirektoratet som anleegsmyndighed at sikre, at anlaeegsprojekternes indvirkninger pa miljoet
holdes inden for rammerne af vurderingerne i de miljgmaessige undersggelser af projekterne.

Pa baggrund af de gennemfgrte miljgmaessige vurderinger af anleegsprojekterne i § 1, stk. 1, er det
vurderingen, at gennemfgrslen af projekterne kan ske inden for rammerne af artikel 6, stk. 3, i
Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
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(herefter habitatdirektivet). Lovforslaget udger godkendelse af projektet i forhold til
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Der er desuden foretaget vurdering af overensstemmelse med gaeldende vandplanlegning og
havstrategi.

Anlagsprojekterne i nerveerende anlaegslov er skitseprojekteret. Det indeberer, at der efter vanlig
praksis for vejprojekter, der udmegntes via anlaegslove, er gennemfort de ngdvendige
miljekonsekvensvurderinger pa baggrund af et skitseprojekteret vejprojekt.

Efter vedtagelse af anleegsloven, og far anleegsprocessen pabegyndes, igangszattes detailprojektering
af alle tekniske og udfgrelsesmaessige forhold i vejprojektet. Detailprojekteringen udferes sadan, at
der kan gennemfares de detaljerede og precise analyser og vurderinger, der skal til, for at
Vejdirektoratet kan indhente de ngdvendige tilladelser efter natur- og miljglovgivningen. Det kan
f.eks. veere udledningstilladelser efter miljgbeskyttelsesloven og dispensationer efter
naturbeskyttelsesloven.

Vejdirektoratet sgger pa denne baggrund tilladelser fra den kompetente miljgmyndighed pa
baggrund af et detailprojekteret anleeg. Den kompetente miljgmyndighed paser i denne proces, at
geldende regler iagttages og sikrer dermed, at der ikke sker forringelse af f.eks. malsatte
grundvandsforekomster og overfladevandomrader samt gvrige ngdvendige miljgforhold, der kraever
tilladelser efter natur- og miljglovgivningen.

Loven fraviger pa nogle punkter bestemmelser i den almindelige plan- og naturlovgivning, som
indeholder umiddelbart geeldende forbud mod e&ndring af tilstanden, etablering af varige fysiske
anlaeg eller stiller krav om forudgaende tilladelse eller godkendelse, far sadanne anlaeg kan etableres
eller anvendelsen af arealet &ndres, jf. lovforslagets § 6.

3.6 Forholdet til anden lovgivning

3.6.1 Geeldende ret
Gennemfarelsen af et anlaegsprojekt vil som fglge af geeldende ret oftest forudseette godkendelser,
tilladelser eller dispensationer efter plan-, natur- og miljglovgivningen mv.

Nedenfor gennemgas en raekke veesentlige bestemmelser, der efter geeldende ret foreskriver krav om

tilladelse eller dispensation, ny eller &ndret planleegning mv., hvis der skal gennemfares fysiske
indgreb i natur og landskabet, som er ngdvendige for at realisere et anleegsprojekt som de
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omhandlede, herunder foretages andringer af tilstanden pa arealerne, etableres varige anleg og
installationer og gennemfares afvaergeforanstaltninger af hensyn til natur- og dyreliv.

Gennemgangen er ikke en udtammende opregning af, hvilken lovgivning der finder anvendelse pa
projektet, eller hvilke tilladelser eller dispensationer, der er ngdvendige for projektets
gennemfarelse.

Som fglge af lov om planlagning, jf. lovbekendtggrelse nr. 1157 af 1. juli 2020 med senere
endringer (herefter planloven), vil etablering af et anleegsprojekt beliggende i landzone kreaeve en
landzonetilladelse efter § 35, stk. 1. Herudover vil der for visse projekters vedkommende skulle ske
@ndringer i kommune- og lokalplaner. Planlovens bestemmelser om kommune- og lokalplaner
indeholder bl.a. regler om vedtagelse af nye planer, endringer i eksisterende planleegning og
dispensation fra eksisterende planlegning.

Ifelge § 50 i lovbekendtgarelse nr. 1392 af 4. oktober 2022 om naturbeskyttelse (herefter
naturbeskyttelsesloven) kan fredningsnavnet meddele dispensation, nar det ansggte ikke vil stride i
mod fredningens formal.

Endvidere er der i naturbeskyttelseslovens kapitel 2 fastsat en reekke forbud mod tilstandsaendringer
eller bebyggelse inden for bl.a. falgende bygge- og beskyttelseslinjer: sg- og a-beskyttelseslinjen
(naturbeskyttelseslovens § 16), skovbyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 17),
fortidsmindebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens § 18), kirkebyggelinjen (naturbeskyttelseslovens
§ 19). Herudover foreskriver kapitel 2 forbud mod tilstandsandringer af bl.a. fglgende naturtyper:
naturlige sger, beskyttede vandlgb, heder, moser, ferske enge og biologiske overdrev
(naturbeskyttelseslovens 8§ 3). Gennemfgrelsen af et anlaeegsprojekt, der bergrer de naevnte arealer,
beskyttelseslinjer eller naturtyper vil som falge af naturbeskyttelseslovens 88 65, stk. 1 og 2, og 65
b, stk. 1, forudsztte dispensation, eventuelt indeholdende vilkar om f.eks. afveergeforanstaltninger
eller erstatningsbiotoper, fra den relevante myndighed, der enten udgeres af miljgministeren eller
kommunalbestyrelsen.

Desuden foreskriver naturbeskyttelseslovens § 20 samt bekendtggrelse nr. 941 af 27. juni 2016 om
godkendelse af offentlige vejanlaeg og af ledningsanleeg mv. i det abne land (vej- og el-
bekendtggarelsen), der er udstedt i medfer af naturbeskyttelseslovens § 20, stk. 2, at et
anlaegsprojekt, der anleegges i det abne land, skal have en godkendelse.
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Herudover fastsatter bl.a. naturbeskyttelseslovens 8§88 23 og 24 regler om offentlighedens adgang til
naturen. Naturbeskyttelseslovens 8§ 23 og 24 indeholder regler om henholdsvis adgang til og
ophold i skove og pa udyrkede arealer.

Naturbeskyttelseslovens § 26 a indeholder regler om nedlaeggelse af veje og stier, herunder regler
om, at der forud for nedlaeggelse skal ske anmeldelse til kommunalbestyrelsen, der kan nedlaegge
forbud mod nedlaggelse af veje og stier.

EU’s naturbeskyttelsesdirektiver, der omfatter habitat- og fuglebeskyttelsesdirektivet, paleegger
medlemslandene at bevare en reekke arter og naturtyper, som er sjeldne, truede eller karakteristiske,
ved at udpege sarlige omrader, hvor disse arter og naturtyper er beskyttede.

Fuglebeskyttelsesomrader og habitatomrader indgar i det ssmmenhzangende europziske, gkologiske
netveerk, der betegnes Natura 2000.

Der ma ikke ivaerksattes projekter, der kan skade et Natura 2000-omrades integritet, jf.
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, og der er derfor krav til myndighederne om at vurdere
konsekvenserne af et projekt i de tilfeelde, hvor planen eller projektet kan pavirke et Natura 2000-
omrade veesentligt.

Habitatdirektivet og fuglebeskyttelsesdirektivet seetter ligeledes rammer for beskyttelsen af arter og
deres levesteder. Efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, gaelder en generel beskyttelse af bilag 1V
dyrearter og deres levesteder ogsa uden for Natura 2000-omraderne. Det samme gelder efter
habitatdirektivets artikel 13, stk.1, for beskyttelse af plantearter naevnt i bilag 1V. Beskyttelsen af
fugle omfatter alle vilde fugle ogsa udenfor Natura 2000-omraderne jf. fuglebeskyttelsesdirektivets
artikel 5 og artikel 9. Fravigelse af beskyttelsen efter habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, og artikel
13, stk. 1, med henblik pa eksempelvis at varetage vaesentlige samfundsmassige interesser,
forudseetter at der ikke findes nogen anden brugbar lgsning, og at fravigelsen ikke hindrer
opretholdelse af den pagealdende bestands bevaringsstatus i dens naturlige udbredelsesomrade, jf.
habitatdirektivets artikel 16. Der henvises i gvrigt til afsnittet om EU-retten, jf. afsnit 10.

Naturbeskyttelseslovens § 29 g, stk. 1, indeholder bestemmelser om, at na&ermere angivne arter ikke
forseetligt ma forstyrres med skadelig virkning for arten eller bestanden. I tilknytning hertil fremgar
det af naturbeskyttelseslovens § 29 a, stk. 2, at yngle- eller rasteomrader for de arter, der er naevnt i
bilag 3 til loven, ikke ma beskadiges eller gdelegges. One- stop-shop bekendtgarelsens § 1g.
omfatter lignende formuleringer vedrgrende forstyrrelse af arter og bestand og yngleomraders
tilstand.
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Tilsvarende bestemmelser fremgar af lovbekendtgarelse nr. 265 af 21. marts 2019 om jagt- og
vildtforvaltning (jagt- og vildtforvaltningsloven) jf. denne lovs § 6 a, stk. 1 og 2, og § 7, stk. 1 og 2.

Bekendtgarelse nr. 521 af 25. marts 2021 om fredning af visse dyre- og plantearter og pleje af
tilskadekommet vildt (artsfredningsbekendtgarelsen) fastsetter regler om fredning af neermere
bestemte dyr, herunder fugle og planter, i form af forbud mod drab, indsamling, handel mv. og
varetager individbeskyttelsen for beskyttede bilag I\V-arter og fugle, der indgar i bekendtgarelsens
kapitel 2 og 3, jf. iser § 4, stk. 1 og 2, § 6 og § 10, stk. 1 og 2.

Bekendtgarelsens kapitel 4 omfatter fredning af danske dyr og planter, som ikke er omfattet af
bekendtgarelsens kapitel 2 og 3. Der kan, for sa vidt angar beskyttelsesbestemmelserne, sgges om
dispensation fra den relevante myndighed, som er Miljastyrelsen.

88 8-13 i lovbekendtgarelse nr. 690 af 26. maj 2023 om skove med senere a&ndringer (herefter
skovloven) fastseetter regler om anvendelsen af fredskovspligtige arealer. Skovlovens 88§ 26-28
fastsaetter endvidere regler om beskyttelse af skovnaturtyper og levesteder for arter i internationale
naturbeskyttelsesomrader og beskyttelse af andre former for naturmaessigt seerlig veerdifuld skov.
Miljgministeren har kompetence til at dispensere fra naermere bestemte bestemmelser i skovloven.

Med museumsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 358 af 8. april 2014, sikres vasentlige
bevaringsveerdier pa land og til havs. Kapitel 8 og 8 a i museumsloven omhandler bl.a. sikring af
kultur- og naturarven i forbindelse med den fysiske planlaegning og forberedelse af jordarbejder
mv., samt om bevaring af fortidsminder og sten- og jorddiger. Loven foreskriver i kapitel 8 og 8 a
bl.a., at der skal sgges dispensation til tilstandsendringer af beskyttede diger og fortidsminder. Det
felger af museumsloven, at anleegsmyndigheden, hvis der under anlaegsarbejdet fremkommer
arkeeologiske fund, skal standse arbejdet i det omfang, det bergrer fortidsmindet. Fundet vil herefter
skulle anmeldes til kulturministeren (ved Slots- og Kulturstyrelsen). Kompetencen til at vurdere
bevaringsverdige hensyn varetages efter museumsloven af kulturministeren (ved Slots- og
Kulturstyrelsen).

Efter lov om vandplanlaegning, jf. lovbekendtgarelse nr. 126 af 26. januar 2017, fastsaetter
miljgministeren bl.a. regler, der fastleegger og angiver konkrete miljgmal og indsatsprogrammer for
hvert vandomradedistrikt med henblik pa opnaelse af miljgmalene, herunder med henblik pa at
forebygge forringelse af og opna god tilstand for overfladevandomrader og grundvandsforekomster
i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2000/60/EF af 23. oktober 2000
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om fastleeggelse af en ramme for Feellesskabets vandpolitiske foranstaltninger (herefter
vandrammedirektivet).

Det folger af 8 8, stk. 3, i bekendtgarelse nr. 797 af 13. juni 2023 om indsatsprogrammer for
vandomrader, at myndigheder kun kan treffe afgarelse, der indebaerer en direkte eller indirekte
pavirkning af et overfladevandomrade eller en grundvandsforekomst, hvor miljgmalet ikke er
opfyldt, hvis afgerelsen ikke medfgrer en forringelse af overfladevandomradets eller
grundvandsforekomstens tilstand og ikke hindrer opfyldelse af det fastlagte miljgmal, herunder
gennem de i indsatsprogrammet fastlagte foranstaltninger. Lov om vandplanlaegning med tilhgrende
bekendtgarelser gennemfarer vaesentlige, men ikke alle dele af vandrammedirektivet.

Kommunalbestyrelsen skal i henhold til 8 28, stk. 1, i lov nr. 5 af 3. januar 2023 om
miljebeskyttelse med senere &ndringer (miljgbeskyttelsesloven) give tilladelse til, at spildevand
tilfares havet, sger og er. Det fremgar af § 4, stk. 3, i bekendtggrelse nr. 1393 af 21. juni 2021 om
spildevandstilladelser mv. efter miljgbeskyttelseslovens kapitel 3 og 4, at ved tag- og overfladevand
forstas regnvand fra tagarealer og andre helt eller delvist befaestede arealer, herunder jernbaner,
safremt det ikke indeholder andre stoffer, end hvad der seedvanligt tilferes regnvand i forbindelse
med afstramning fra sadanne arealer eller har en vasentlig anden sammensatning.

Lov om havstrategi, jf. lovbekendtggrelse nr. 1161 af 25. november 2019 med senere &ndringer,
implementerer Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. juni 2008 om
fastleeggelse af en ramme for Faellesskabets havmiljgpolitiske foranstaltninger
(havstrategirammedirektivet). Det falger af § 18 i lov om havstrategi, at statslige, regionale og
kommunale myndigheder ved udgvelse af befgjelser i medfar af lovgivningen er bundet af de
miljemal, der er fastsat i havstrategien.

Landbrugsloven, jf. lovbekendtgarelse nr. 116 af 6. februar 2020 om landbrugsejendomme,
indeholder bl.a. regler om jordfordeling og landbrugspligt. Ved anlaeg pa arealer, der er palagt
landbrugspligt, kan landbrugspligten ophaves efter reglerne i landbrugslovens kapitel 5.

Af den relevante lovgivning vil oftest ogsa fglge en adgang til at klage over de afgarelser, der
treeffes i relation til projektet, medmindre klageadgangen efter den relevante lovgivning er afskaret.
Der vil i den forbindelse som oftest ogsa veere fastsat regler om klagemyndighed og opsattende
virkning af klage.
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3.6.2 Transportministeriets overvejelser og den foreslaede ordning.

Anlagsprojekterne omfattet af dette lovforslag vedtages i enkeltheder, hvilket bl.a. indebarer, at
anlaegsloven vil udggare det forngdne retsgrundlag for, at anlegsmyndigheden kan udfare de fysiske
arbejder og indgreb, som er en forudseetning for at gennemfare projekterne. Bemyndigelserne i
lovforslagets § 1 indebeerer saledes, at transportministeren ved Vejdirektoratet kan gennemfare de
fysiske indgreb i naturen og i landskabet, som er ngdvendige for at realisere anlaeegsprojektet. Disse
indgreb gennemfares i overensstemmelse med anlaegslovens bestemmelser og inden for rammerne
af de udfarte miljgmaessige vurderinger.

Pavirkningen af miljget som falge af de fysiske arbejder og indgreb, som loven indebazrer, er
beskrevet og vurderet i de miljgmaessige undersggelser af projektet, herunder i de udarbejdede
miljekonsekvensrapporter, og anlaegsprojektet skal gennemfares inden for disse rammer, jf.
forslagets § 4.

Der er ikke i miljgkonsekvensvurderingerne for anleegsprojekterne i 8 1 konstateret vasentlig
pavirkning af Natura 2000-omrader i forbindelse med projekterne. Der er forbindelse med
miljgkonsekvensvurderingerne konstateret pavirkning af flere bilag 1V -arter, hvorfor der er fastsat
afveergeforanstaltninger herfor, som er neermere beskrevet i de bagvedliggende miljgvurderinger.
Ved etablering af de i projektet indarbejdede faunapassager og afveaergeforanstaltninger vil den
gkologiske funktionalitet af de pavirkede omrader kunne opretholdes

Pa baggrund af de gennemfgrte miljgmassige vurderinger af anleegsprojekterne i § 1 er det
vurderingen, at gennemfarslen af projekterne kan ske inden for rammerne af artikel 6, stk. 3, i
Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og planter
(herefter habitatdirektivet). Lovforslaget udger godkendelse af projektet i forhold til
habitatdirektivets artikel 6, stk. 3.

Hvor bestemmelserne i de naevnte love indeholder skansmaessige befajelser for myndigheden, og
hvor der efter disse kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givent
projekt, er det den generelle vurdering, at hensynet til projektet kan indga med betydelig vagt.

3.6.3 Fravigelse af anden lovgivning

For at skabe klarhed om, at anleegsloven udger det forngdne retlige grundlag for de fysiske
arealindgreb, foreslas det i lovforslagets § 6, at visse konkrete bestemmelser og tilladelseskrav i
planloven og naturbeskyttelsesloven ikke finder anvendelse ved gennemfarelse af projekterne
nevnt i 8 1, og dermed fraviges med anlegsloven. Anlaegsprojektet kan gennemfares uden
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forudgaende kommune- eller lokalplanplanlagning og uden tilladelse mv. efter de regler, som
fraviges i § 6.

Konsekvensen af fravigelsen af anden lovgivning medfarer ikke, at de planleegningsmaessige
hensyn og naturbeskyttelseshensyn, der ligger bag de pageeldende bestemmelser i anden lovgivning,
ikke skal varetages i anleegsprojektet. De naevnte hensyn varetages i stedet af anleegsmyndigheden i
anleegsprojekterne efter reglerne i lovforslaget. De bestemmelser i anden lovgivning, som ikke
finder anvendelse som fglge af anleegsloven, omhandler forhold, som er behandlet og vurderet i
miljskonsekvensrapporterne, hvilket giver det forngdne faglige grundlag for, at det pageeldende
hensyn varetages og reguleres direkte med anlaegsloven.

De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller dispensation i den gvrige lovgivning, som
ikke udtrykkeligt fraviges, finder stadig anvendelse for anleegsprojekterne, herunder ogsa reglerne
om tilsyn, hdndhavelse og straf for overtraedelse af regler, som ikke er fraveget.

3.7 Ledninger

3.7.1 Geeldende ret

Det falger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om geesteprincippet, at arbejder pa ledninger i eller over
offentlige veje, herunder om ngdvendigt flytning af ledninger, i forbindelse med arbejder, der
iveerkseettes inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan varetage, betales af
ledningsejeren, medmindre andet er seerligt bestemt ved aftale, kendelse afsagt af en
ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation af fast
ejendom (ekspropriationsprocesloven) eller afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter
vandforsyningslovens 88 37 og 38, jf. § 40. Tilsvarende bestemmelser findes i 8 70 i lov om private
feellesveje, jf. lovbekendtgarelse nr. 422 af 25. april 2023 (herefter privatvejsloven), for sa vidt
angar ledninger i eller over private fellesveje og udlagte private faellesveje i byer og bymaessige
omrader.

Gaesteprincippet geelder i henhold til retspraksis ogsa ulovbestemt for ledninger i eller over andre
arealer end vejarealer. Hgjesteret har i dom af 22. september 2009 (UfR 2009.2978 H - dommen om
Motorring 3) udtalt, at geesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der finder
anvendelse i tilfeelde, hvor der uden vederlag er givet tilladelse til at anbringe en ledning pa en
ejendom. Reglen indebeerer, at ledningsejeren som "geest" skal bekoste ledningsarbejder, der er
ngdvendiggjort af arealejerens a&ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen er anbragt. En
erhverver af fast ejendom indtreeder som udgangspunkt i overdragerens rettigheder og forpligtelser
vedrgrende ejendommen. Ledninger, der oprindeligt var anbragt som "gaester" pa private arealer,
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var saledes ogsa efter ekspropriation omfattet af gaesteprincippet. Hgjesteret udtalte, at
gaesteprincippet har fundet udtryk i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs § 77). Denne
bestemmelse omfatter arbejder, der er iveerksat af vejmyndigheden inden for rammerne af de
formal, som myndigheden kan varetage.

I dom af 19. maj 2015 (UfR 2015.2854 H - dommen om Vintapperrampen) udtalte Hgjesterets
flertal, at gaesteprincippet bygger pa den ordning, at arealejeren, der giver en ledningsejer tilladelse
til at anbringe en ledning pa arealet, og som forpligter sig til at beskytte ledningen, bevarer retten til
at ndre anvendelsen af arealet, selv om dette matte indebare, at ledningen ma flyttes. Det fremgar
af samme dom, at en ledningsejer efter geaesteprincippet har pligt til ogsa at betale for andre tekniske
lgsninger end en fjernelse eller omlaegning af ledninger, nar disse lgsninger er alternativer til en
flytning eller omlagning.

I dom af 23. oktober 2018 (UfR 2019.464 H - dommen om prgvegravninger i Frederikssundsvej)
fastslog Hgjesteret, at der ikke med lov om registrering af ledningsejere (ledningsejerregisterloven)
er gjort udtemmende op med en ledningsejers forpligtelse til at give oplysninger om sine ledningers
placering, og at geesteprincippet indebarer, at en ledningsejer er forpligtet til at oplyse en mere
preecis placering af sin ledning end den, der falger af ledningsejerregisterloven, og til at betale
omkostningerne forbundet hermed, hvis disse oplysninger er ngdvendige for at kunne tage stilling
til, om arealejerens &ndrede anvendelse af arealet ngdvendigger en flytning eller omlaegning af
ledninger.

Hgjesteret har desuden i dom af 4. september 2007 (UfR 2007.3009 H - dommen om Flintholm
Station) udtalt, at geesteprincippet i vejlovens § 106 (den galdende vejlovs § 77) ogsa finder
anvendelse for veje, hvor ledningsarbejder udfares i forbindelse med et “sammensat anleegsprojekt”,
uanset hvilke dele af projektet, der gar ledningsarbejderne ngdvendige.

Hgjesteret har i dom af 16. februar 2017 (UfR 2017.1536 H - dommen om Cityringen) fastslaet, at
cityringlovens 8 7, stk. 5, nr. 2, skal fortolkes i overensstemmelse med vejlovens gaesteprincip og
den praksis, der knytter sig hertil. | begrundelsen for dommen anfares det bl.a., at nar en
lovbestemmelse (som § 7, stk. 5, i cityringloven) er baseret pa et almindeligt retsprincip som
geaesteprincippet, er der en klar formodning for, at bestemmelsen skal fortolkes i overensstemmelse
med det til enhver tid vaerende indhold af dette retsprincip, som Igbende fastleegges af domstolene
og i eventuel senere lovgivning.

I dom af 15. februar 2022 (UfR 2022.1635 H - dommen om Aalborg Kloak) udtalte Hgjesteret, at
det ulovbestemte gaesteprincip er udviklet i retspraksis med sigte pa tilfeelde, hvor tilladelsen til
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ledningsejeren beror pa en aftale med arealejeren og ma ses i lyset af det gavemoment, der kan ligge
i en sadan aftale. Gasteprincippet er en udfyldningsregel og finder derfor kun anvendelse, hvis ikke
andet fremgar eller kan udledes af den pagaldende aftale. Hgjesteret fastslog at anbringelse af
ledninger, der beror pa en offentligretlig afgerelse (landvaesenskommissionskendelse) truffet med
hjemmel i lov, ikke kan begrunde en anvendelse af det ulovbestemte geesteprincip, da de hensyn,
der ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer om anbringelse af ledninger kan begrunde
anvendelse af det ulovbestemte gasteprincip, herunder det neevnte gavemoment, ikke i
almindelighed kan overfgres pa sadanne tilfeelde. | disse tilfelde er der en formodning for, at
arealejeren selv skal betale for ledningsomlagning, der sker pa arealejerens foranledning, og det
kreever serlige holdepunkter i den offentligretlige afgerelse, hvis dette udgangspunkt skal fraviges.

Hgojesteret har i dom af 14. marts 2022 (UfR 2022.2004 - sagen om Holstebromotorvejen) fundet, at
de hensyn, der ved aftaler mellem ledningsejer og arealejer kan begrunde anvendelse af det
ulovbestemte geesteprincip, ikke i almindelighed kan overfares til en situation, hvor ledningerne var
anbragt i henhold til deklarationer, der beroede pa en ensidig ejerdisposition, idet en kommune var
bade ledningsejer og arealejer, da ledningerne blev anbragt. Hgjesteret bemaerkede herved, at der i
sadanne tilfelde normalt er en formodning for, at paleeggelse af en deklaration om sikring af
ledninger har til formal bl.a. at fastsla, at ledningsejeren ikke skal betale for ledningsomlagninger,
der sker pa arealejerens foranledning, hvis der pa et senere tidspunkt ikke leengere er identitet
mellem ledningsejeren og arealejeren. Retstillingen var ikke &ndret som fglge af, at ledningerne var
overdraget til andre, hvorfor arealejeren skulle afholde udgifterne til arbejderne vedrgrende de fire
ledninger. De gvrige 17 ledninger var anbragt i henhold til aftaler, hvor der var aftalt erstatning.
Hgjesteret udtalte bl.a., at det i en situation, hvor der er aftalt erstatning, pahviler arealejeren at
godtgere, at betalingen ikke udger vederlag for, at ledningsanlaegget ikke skal ligge pa geestevilkar.
Ingen af de 17 ledninger fandtes af veere omfattet af gaesteprincippet som udfyldende regel.

3.7.2 Transportministeriets overvejelse og den foreslaede ordning

Gennemfarelsen af anleegsprojekterne gar det ngdvendigt at gennemfare ledningsarbejder, dvs. der
skal bl.a. flyttes eller omlaegges en raekke forskellige typer forsyningsledninger. Det forudseettes, at
flytning og omleaegning af ledninger til placering pa ejendomme tilhgrende tredjemand som
udgangspunkt sker ved frivillig aftale herom eller ved ekspropriation med hjemmel i lovgivningen
for vedkommende forsyningsselskab. Narvaerende lov indeholder ikke hjemmel til ekspropriation
til placering af ledninger pa tredjemands ejendom.

Lovforslaget indeholder i 88 8-10 regler om udfarelse af og betaling for ledningsarbejder

ngdvendiggjort af projekts gennemfarelse, herunder regler om flytning og omlaegning af ledninger
og om behandlingen af eventuelle tvister om erstatning for ledningsarbejder mv.
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4. Konsekvenser for opfyldelse af FN’s verdensmal

Ved at udbygge vejene som omtalt i lovforslaget vil kapaciteten blive forbedret. Dette vil veere
medvirkende til at sikre en bedre trafikafvikling pa vejene samt en hgjere regularitet i rejsetiden og
dermed veere en gevinst for savel pendlere som erhvervsliv. Dette vil understette verdensmal
nummer ni Industri, innovation og infrastruktur, herunder delmalene 9.1 (udvikling af god,
palidelig, beeredygtig og robust infrastruktur af hensyn til gkonomisk udvikling og menneskelig
trivsel).

Forbedringerne vil ogsa medvirke til at reducere rejsetiden pa streekningen og dermed kunne
bidrage til at gere det mere attraktivt at sgge job og drive/etablere virksomhed i omraderne. Dette
vil understgtte verdensmal nummer otte Ansteendige jobs og gkonomisk vaekst gennem delmal 8.2
(Hgjere gkonomisk produktivitet gennem diversificering, teknologisk opgradering og innovation,
bl.a. gennem fokus pa hgj verditilfarsel og arbejdskraftintensive sektorer) blive understattet.

Udbygningerne forbedrer trafiksikkerheden pa straekningerne, hvilket vil understette verdensmal
nummer tre Sundhed og trivsel via delmal 3.6 (reduktion af antallet af dgdsfald og tilskadekomster
som falge af trafikulykker).

Luftforurening som fglge af projekterne vurderes minimale, hvorfor projekterne ikke direkte har
negative konsekvenser i forhold til delmal 3.9 (reduktion af dedsfald og sygdom som fglge af
udseettelse for farlige kemikalier samt luft-, vand- og jordforurening). I forhold til sundhed og
trivsel generelt vil den ggede stgjbelastning, trods planlagte stgjveern, dog pavirke negativt.

Anlag og efterfalgende drift af motorvejen kraever bade rastoffer og energi. | savel anlaeg som drift
vil der blive arbejdet med rastof- og ressourcebesparende tiltag samt CO.-reducerende lgsninger
bl.a. gennem krav til leverandgrer og CO»-besparende proces- og/produktvalg, hvilket vurderes at
understgtte delmal 9.4 (opgradering af infrastrukturen med henblik pa gget baredygtighed og brug
af rene og miljgvenlige teknologier og industrielle processer samt mere effektiv udnyttelse af
ressourcer). CO2-skyggeprisen anvendes til vurdering af, hvorvidt et CO2-reducerende tiltag star
mal med CO--gevinsten. Dette vil ogsa understatte verdensmal nummer tolv Ansvarligt forbrug og
produktion gennem delmal 12.2 (baeredygtig forvaltning og effektiv udnyttelse af naturressourcer)
samt delmal 12.5 (reducering af affaldsgenerering gennem forebyggelse, reduktion, genvinding og
genbrug).

Udbygningerne har i flere tilfaelde konsekvenser for kulturarv i omraderne i form af pavirkning af

f.eks. diger og gravhgje. Udbygningsprojekterne vil generelt medfgre en bedre fremkommelighed
for trafikanter, hvilket igen medfarer at der kares flere og leengere ture i de bergrte omrader. Alt
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andet lige vil dette medfare gget trafikstgj. Den ggede fremkommelighed (og den afledte ggede
mobilitet) som fglge af projekterne kan have negative konsekvenser for verdensmal nummer elleve
Beeredygtige byer og lokalsamfund, herunder delmal 11.6 (negative miljgbelastning pr. indbygger
skal reduceres) samt delmal 11.4 (Indsatsen for at beskytte og bevare verdens kultur- og naturarv
skal styrkes.), men kan samtidig ogsa have positiv effekt f bosatning i omrader, der med
projekterne opnar bedre adgang til f.eks. arbejdspladser, sundhedstilbud og kulturinstitutioner .

Der henvises til afsnit nummer otte Klimamaessige konsekvenser og afsnit nummer ni Miljg- og
naturmaessige konsekvenser.

Afvaergeforanstaltninger, der er foreslaet i form af faunapassager og erstatningsnatur vil understatte
verdensmal nummer femten Livet pa land, sarligt delmal 15.5 (begranse forringelse af naturlige
levesteder og stoppe tab af biodiversitet). Der henvises i gvrigt til afsnit nummer ni Miljg- og
naturmaessige konsekvenser

5. Okonomiske konsekvenser og implementeringskonsekvenser for det offentlige

5.1 Anlaegsekonomi og tidsplan

Anlagsoverslagene for udbygningen er udarbejdet efter Transportministeriets retningslinjer for ny
budgettering af anlaeegsprojekter pa vej- og baneomradet. Anlegsoverslagene er opgjort pa fire
niveauer: fysikoverslag, basisoverslag, ankerbudget (projektbevilling) og samlet anleegsbudget
(totaludgift).

Fysikoverslag er udarbejdet ved hjelp af Vejdirektoratets overslagssystem. Det vil sige, at det er
baseret pa teoretiske maengder fra de foreliggende skitseprojekter og enhedspriser og erfaringer fra
de seneste sammenlignelige anlagsarbejder.

Anlagsprojekterne er store og komplicerede projekter, hvortil der knytter sig mange usikkerheder i
de foreliggende anlaegsoverslag. Overslagene er behaftet med usikkerhed, da udgifter til bl.a.
ekspropriationer, jordarbejder og arkaologi ikke kan beregnes pracist pa forhand. Projekternes
detaljerede udformning, mangder mv. kendes farst pa et senere tidspunkt, ligesom udviklingen i
konjunktur- og konkurrencesituationen pa licitationstidspunktet er af veesentlig betydning for
anleegsudgifternes endelige starrelse. Yderligere kan de arkaologiske forundersggelser vise, at det
bliver ngdvendigt at foretage egentlige udgravninger af fund.

I henhold til principperne i ny anleegsbudgettering (Akt 16 af 24. oktober 2006 og Hovednotat for Ny
Anlegsbudgettering december 2017) har eksterne radgivningsteams gennemfart eksterne
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kvalitetssikringer af Vejdirektoratets miljgkonsekvensvurderinger for de tre projekter. Den
overordnede konklusion af kvalitetssikringerne er, at der ikke er fundet veegtige forhold, som
forhindrer, at projekterne sendes til godkendelse i det politiske system. For 3. etape af
Kalundborgmotorvejen og for udbygning af motorvej E20/45, blev den eksterne kvalitetssikring
gennemfart i forbindelse med de oprindelige VVM-undersggelser i henholdsvis 2011 og 2012.

Basisoverslag udger fysikoverslaget tillagt tveergaende udgifter sdsom projektering, tilsyn og
administration, men ikke moms.

I henhold til ny anleegsbudgettering bevilges basisoverslaget tillagt ti procent til gennemfarelse af
projektet (ankerbudgettet/projektbevilling). Herudover afsattes yderligere en central reserve pa frem
procent. Det samlede anleegsbudget (totaludgift) vil saledes udgere basisoverslaget plus femten
procent.

5.1.1 Anlaegsgkonomi for udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding
Den samlede pris for udbygningen er beregnet til 631,6 mio.kr. (FFL-23, vejindeks 125,86).

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens Vejdirektoratet rader over
ankerbudgettet.

Samlet
Anlaegsbudget
(basisoverslag + 15 %)

Ankerbudget

Basisoversla:
J (basisoverslag + 10 %)

549,4 604,3 631,6

Tabel 1. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for anleegsprojektet i mio. kr. (FFL-23,
vejindeks 125,86).

Der er i forbindelse med opdateringen af den tidligere VVM-undersggelse identificeret flere
elementer, som samlet medfarer, at projektet ligger ud over budgettet afsat i Infrastrukturplan 35 pa
631,6 mio. kr.

Projektet vil kunne gennemfares pd ca. seks ar fra anlegslovens vedtagelse. Her vil der
indledningsvist skulle bruges to ar pa udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besigtigelse
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og ekspropriation mv. Herefter vil anleegsarbejderne starte samtidig med, at der detailprojekteres
videre. Anlegsarbejderne vil kunne ferdiggeres inden for en periode pa tre til fire ar.

Udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding forventes at kunne gennemfares efter falgende
relative tidsplan i forhold til projektets igangsetning:

2023 - 2024: Forventet detailprojektering, udbud, forventet besigtigelse, forberedende arbejder mv.
samt forventet ekspropriation.

2025-2028: Anlagsarbejder igangseettes, og anleegget ibrugtages lgbende.

2028: Forventet abning og ferdiggerelse af projektet

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detailprojektering af projektet.

Ar
Anlagsbevillin
g
mio. Kr.

2023 15,6

2024 24,2

2025 209,0

2026 158,3

2027 1741

2028 50,4

Tabel 2. Forventet arsopdelt samlet anleegsbudget for anleegsprojektet i mio. kr. (FFL-23, vejindeks
125,86) baseret pa projektets bevilling.

5.1.2 Anlagsgkonomi for anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape

Den oprindelige gkonomiske ramme for udbygningen var pa 2.097,7 millioner kroner (2023-pl).
Grundet prisstigninger er rammen dog ikke stor nok til at gennemfare projektet. Derfor har
Transportministeriet fundet ekstra midler pa i alt 452,4 millioner kroner i den centrale
anlaegsreserve til den endelige finansiering.

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens Vejdirektoratet rader over
ankerbudgettet.
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Samlet
Anlaegsbudget
(basisoverslag + 15 %)

Ankerbudget

Basisoversla
J (basisoverslag + 10 %)

1823,1 2005,4 2097,7

Tabel 3. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anleegsbudget for anleegsprojektet i mio. kr. (FFL-23,
vejindeks 125,86).

Projektet vil kunne gennemfares pa ca. syv ar fra projektbevilling. Her vil der indledningsvist skulle
bruges op til tre ar pa udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besigtigelse og ekspropriation
mv. Herefter vil anlegsarbejderne starte op samtidig med, at der projekteres videre.
Anleagsarbejderne vil kunne feerdiggeres pa ca. fire ar.

Anleg af Kalundborgmotorvejens 3. etape forventes at kunne gennemfares efter fglgende relative
tidsplan i forhold til projektets igangsatning:

2022 - 2024: Forventet detailprojektering, udbud, forventet besigtigelse, forberedende arbejder mv.
samt ekspropriation og igangsatning af anlaegsarbejder.

2025- 2028: Anlagsarbejder pagar og anlaegget ibrugtages lgbende.

2028: Forventet abning og ferdiggerelse af det samlede projekt.

Tidsplanen konsolideres endeligt i forbindelse med detailprojektering af projektet.

Ar

Anlagsbevillin

g

mio. Kr.
2022 12,2
2023 56,6
2024 132,0
2025 344,9
2026 409,7
2027 410,6
2028 730,7

Tabel 4. Forventet arsopdelt samlet anlaegsbudget for anleegsprojektet i mio. kr. (FFL-23, vejindeks
125,86).
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5.1.3 Anlegsgkonomi for udbygning af rute 15, Ringkebing - Herning

Den samlede pris for udbygningen er beregnet til 1.170,4 mio.kr. (FFL-23, vejindeks 125,86). | den
politisk aftale om Infrastrukturplan 2035 aftalt finansiering med 991,7 mio. kr., hvilket betyder af
finansieringen til udbygning af straekningen fra Regind til Langerdalvej udestar.

Den centrale reserve placeres hos transportministeren, mens Vejdirektoratet rader over
ankerbudgettet.

Samlet
Anlaegsbudget
(basisoverslag + 15 %)

Ankerbudget

Basisoversla .
9 (basisoverslag + 10 %)

1017,7 1119,5 1.170,4

Tabel 5. Basisoverslag, ankerbudget og samlet anlaeegsbudget for anlaegsprojektet i mio. kr. (FFL-23,
vejindeks 125,86).

Projektet vil kunne gennemfgres pa cirka seks ar fra projektbevilling. Her vil der indledningsvist
skulle bruges op til to ar pd udbud, geotekniske boringer, detailprojektering, besigtigelse og
ekspropriation mv. Herefter vil anleegsarbejderne starte op samtidig med, at der projekteres videre.
Anlagsarbejderne vil kunne feerdiggeres pa cirka fire ar.

Udbygning af rute 15, Ringkgbing - Herning forventes at kunne gennemfares efter falgende relative
tidsplan i forhold til projektets igangsatning:

2023 - 2025: Forventet detailprojektering, udbud, forventet besigtigelse, forberedende arbejder mv.
samt ekspropriation og igangsatning af anleegsarbejder.

2024- 2028: Anlagsarbejder pagar og anlaeggets ibrugtages lgbende.

2028: Forventet feerdiggarelse af det samlede projekt.

Da det foreliggende projekt er et skitseprojekt, konsolideres tidsplanen endeligt i forbindelse med
detailprojektering af projektet.

Ar

Anlaegsbevillin
g

50



mio. kr.
2023 15,0
2024 86,8
2025 260,0
2026 379,1
2027 314,0
2028 115,5

Tabel 6. Forventet arsopdelt samlet anleegsbudget for anleegsprojektet i mio. kr. (FFL-23, vejindeks
125,86).

Som en del af miljgkonsekvensvurderingen er der gennemfgrt en samfundsgkonomisk analyse, som
er en systematisk vurdering af et tiltags fordele og ulemper for samfundet, hvor en raekke udvalgte
effekter omregnes til kroner og gre. Foruden anlegsomkostninger og driftsgkonomi indgar ogsa
brugereffekter, gener i anlaegsperioden, eksterne effekter og avrige effekter herunder miljgeffekter
m.m. i den samfundsgkonomiske analyse. Den samfundsmassige forrentning for udbygning af den
samlede streekning mellem Ringkabing og Herning er beregnet til at veere mellem 5,4 og 5,5 procent
0g nettonutidsveerdien er opgjort til mellem 735 og 746 mio. kr. (PL-2022).

Med den besluttede tilpasning af projektet bliver udbygningsstreekningen ca. 15 procent kortere end
oprindeligt planlagt. Det skennes, at den samfundsgkonomiske forrentning af det tilpassede projekt
forbliver pa samme niveau, men at nettonutidsvaerdien vil vere lidt lavere end beregnet i
miljgkonsekvensrapporten.

5.2 Anlagsprojekternes gkonomiske og implementeringskonsekvenser for det offentlige
Anlzgsprojekterne forestas af Vejdirektoratet som anleegsmyndighed og har dermed bade
gkonomiske og implementerings konsekvenser for Transportministeriet i forbindelse med
anleegsfasen.

Arbejdet med at beskrive anlaeggene i detaljer, som kan danne baggrund for ekspropriation og
udbud, udfares af transportministeren i samarbejde med Vejdirektoratet og eksterne
radgiverfirmaer. Radgivningsopgaver og anlegsarbejder udbydes efter geeldende regler herfor.

Da anlegsarbejderne er projekter af kompleks karakter, patenkes det at udbyde projekterne med
fleksible udbudsformer med henblik pa at fa skabt klarhed over, i hvilken udstreekning markedet —
de udferende entreprengrer — kan tilbyde tekniske, juridiske og finansielle lgsninger, der kan fare til
besparelser og/eller forbedringer i forhold til miljget, naboerne, byggeprocessen og/eller til de
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feerdige projekter, sa projekterne kan blive realiseret inden for den gkonomiske ramme. Hvis der i
forhandlingerne med entreprengrerne fremkommer forslag til endringer, som ligger uden for det i
miljgkonsekvensrapporten beskrevne projekt, vil disse a&ndringer skulle behandles efter vejlovens
kapitel 2 a.

Vejdirektoratet farer som anleegsmyndighed tilsyn med entreprengrernes arbejde for at sikre, at det
aftalte arbejde leveres i den aftalte kvalitet, tid og pris. Herudover skal projektforlgbet styres,
kontrolleres og dokumenteres. Vejdirektoratet vil lgbende undersgge og afprave mulighederne for
anvendelse af nye metoder og ny teknologi med henblik pa at optimere projektet
trafiksikkerhedsmaessigt, miljgmaessigt, skonomisk og tidsmaessigt.

De bergrte kommuner, regioner og statslige styrelser vil i relation til anleegsprojektet skulle
behandle ansggninger og anmeldelser fra Vejdirektoratet med henblik pa at vurdere, hvilke krav der
stilles i forbindelse med tilladelser, godkendelser og dispensationer til projektet som felge af krav
hertil i bl.a. natur- og miljglovgivningen.

Der skal foretages ledningsarbejder, som ngdvendiggeares af anleegsprojektkerne. Fordelingen af
udgifter hertil afhaenger af den enkelte lednings retsstilling, og udgifter forbundet med
gennemfgrelsen af ledningsarbejder, ngdvendiggjort af det samlede respektive anleegsprojekt som
navnt i § 1, kan saledes forventes at skulle afholdes bade af det enkelte anlaegsprojekt og af den
enkelte ledningsejer.

Fremtidig drift og vedligehold af de statslige vejanleaeg varetages af Vejdirektoratet, som
vejmyndighed, jf. vejlovens § 6, stk. 2. De respektive kommuner er ansvarlige for drift og
vedligeholdelse af kommunevejene, jf. vejlovens § 7, herunder de statsveje, der nedklassificeres til
kommunevej.

Lovforslaget har ikke implementeringskonsekvenser.

Principperne om digitaliseringsklar lovgivning er iagttaget, og vurderes ikke at veere relevante i
forhold til lovforslagets enkelte dele.

6. Okonomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet mv.

Anlegsprojekterne medfarer en forkortet og mere palidelig rejsetid pa streekningerne, hvilket
medfarer positive gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet. Det farer til flere fordele bade ved
transport af varer og bedre adgang til arbejdskraft. En fordel er f.eks. reducerede rejseomkostninger,
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nar varer eller tjenesteydelser skal transporteres. Fordelene kan gge virksomhedernes produktivitet,
da deres konkurrenceevne forbedres. Mere indirekte effekter vil veere positive konsekvenser som
falge af et starre arbejdskraftopland, da rejsetiden og omkostningerne for pendlerne ogsa vil blive
reduceret.

Indskraenkning i trafikken pa eksisterende veje i anleegsperioden kan medfgre midlertidige negative
konsekvenser for erhvervslivet.

Der skal i anleegsperioden gennemfares en raekke ledningsarbejder ngdvendiggjort af
anlaegsprojektets gennemfarelse.

7. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget giver mulighed for ekspropriation af bade midlertidige arbejdsarealer i anleegsfasen og
permanente arealerhvervelser til brug for selve anleegsprojekterne. Der vil for de borgere, der
bergres af ekspropriation, veere midlertidige administrative konsekvenser afledt af processen
omkring ekspropriation. Ejerne af de bergrte ejendomme vil bl.a. blive inddraget direkte ved
korrespondance med Vejdirektoratet og ekspropriationskommissionen.

Derudover har lovforslaget ikke administrative konsekvenser for borgerne.

8. Klimamaessige konsekvenser

Der skal anvendes ramaterialer f.eks. asfalt, stal og beton til anleegsprojekterne. Fremstillingen af
dem medfgrer udledning af CO., som bidrager til den globale opvarmning. I anleegsfasen skal der
bruges entreprengrmaskiner, der bade udsender CO- og luftforurenende stoffer (primart NOx) og
stav.

Som fglge af udbygningerne af vejanlaeggene forventes trafikken at stige. Alligevel forventes et fald
i de samlede emissioner og CO: fra drift af motorvejene i forhold til dagens situation, hvilket
primart n forventning om udskiftning af bilparken med el- og hybridbiler.

Det er ikke angivet precist, hvordan anlaegsarbejderne skal udfgres. Klimakrav vil blive defineret i
den efterfglgende udbudsproces i samarbejde med entreprengrbranchen. Herved sikres det, at der i
forbindelse med udfarelsen anvendes den nyeste viden og teknologi med henblik pa, at
anleegsarbejderne udfgres under hensyn til behovet for at begraense klimapavirkningen inden for
projektets rammer. Vejdirektoratet arbejder ogsa med at nedbringe klimaaftrykket fra anleegsfasen
via krav i udbud og kontrakter.
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Vejdirektoratet arbejder i gjeblikket med asfalt af mindre klimabelastende type og deltager i flere
initiativer om grennere beton, hvor der i samarbejde med entreprengrbranchen arbejdes iheerdigt pa
at nedbringe klimaaftrykket fra produktionen af beton.

8.1 Klimamaessige konsekvenser af udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding

For udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding er CO.-udledning i anleegsfasen beregnet til ca.
33.000 ton. Efterfglgende vurderes den tekniske drift af vejen (renhold og reparationer) at medfaere
en arlig CO2-udledning pa 243 ton.

Udbygning af vejen forventes desuden at medfare, at trafikken vil stige en smule. Denne
trafikstigning vurderes i 2040 at medfare en arlig CO2-udledning pa ca. 4.200 ton.

Stigningen i CO- -udledningen i 2040 grundet udbygning af motorvejen vil kun pavirke Danmarks
forpligtelse til reduktion af emissioner af CO2 i meget lille omfang.

8.2 Klimamaessige konsekvenser af anlaeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape

For udbygning af Kalundborgmotorvejens 3. etape er CO»-udledning i anleegsfasen beregnet til ca.
112.000 ton. Efterfglgende vurderes den tekniske drift af vejen (renhold og reparationer) at medfare
en arlig CO-udledning pa 734 ton.

Udbygning af vejen forventes desuden at medfare, at trafikken vil stige en smule. Denne
trafikstigning vurderes i 2040 at medfare en arlig CO2-udledning pa ca. 3.300 ton.

Stigningen i CO-udledningen i 2040 grundet udbygning af motorvejen vil kun pavirke Danmarks
forpligtelse til reduktion af emissioner af CO2 i meget lille omfang.

8.3 Klimamaessige konsekvenser af udbygning af del af rute 15 Ringkgbing - Herning

For udbygning af rute 15 er CO»-udledning i anlaeegsfasen beregnet til ca. 62.000 ton. Efterfalgende
vurderes den tekniske drift af vejen (renhold og reparationer) at medfare en arlig CO-udledning pa
570 ton.

Udbygning af vejen forventes desuden at medfare, at trafikken vil stige en smule. Denne
trafikstigning vurderes i 2040 at medfare en arlig CO2-udledning pa ca. 460 ton.

Stigningen i CO2-udledningen i 2040 grundet udbygning af vejen vil kun pavirke Danmarks
forpligtelse til reduktion af emissioner af CO, i meget lille omfang.
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9. Miljg- og naturmaessige konsekvenser

Miljgpavirkningerne af anleegsprojekterne veare begrensede, hvilket for anleegsprojekterne i § 1,
skyldes der i forvejen er eksisterende vejanlaeg pa lengere streekninger, som pavirker omgivelserne,
og som allerede udgar eksisterende barrierer.

9.1 Miljg- og naturmaessige konsekvenser af udbygning af motorvej E20/E45 ved Kolding
Miljgkonsekvensrapporten omhandler de forventede miljgmeaessige konsekvenser af en udbygning
af motorvej E20/E45 ved Kolding, jf. lovens § 1.

9.1.1 Planforhold

Overordnet er der ikke vasentlige uoverensstemmelser mellem den geeldende offentlige plan-
leegning og projektet.

Af statslig planleegning findes der i undersggelsesomradet restriktioner omkring en
transmissionsledning for olie og naturgas, men projektet hindrer ikke ledningens tilstedevarelse
eller funktion.

Herudover inddrager projektet kun i beskedent omfang arealer, som i kommuneplanen er omfattet
af retningslinjer, kommuneplanrammer eller lokalplaner.

| det dbne land, inddrages der arealer langs vejen svarende til vejudvidelsen. Nogle af disse arealer
er omfattet af kommuneplanens retningslinjer for naturbeskyttelsesinteresser, herunder
lavbundsarealer samt landskabelige og kulturhistoriske bevaringsveerdier.

| byzone inddrages der fra lokalplanomrade 0715-21 Bramdrup Erhvervspark ca. 4,4 ha fra
erhvervsomrade til regnvandsbassin. | de gvrige omrader omfattet af kommuneplanrammer eller
lokalplaner er arealinddragelser af beskedent omfang.

En pavirkning af Kolding Kommunes planlagningsmuligheder kan principielt ske som konsekvens
af en @ndret stgjudbredelse fra motorvejen. Der planlaegges stejafskermning mv., sa det generelle
stajniveau ikke gges ved eksisterende boligkvarterer eller andre stgjfglsomme arealanvendelser.

Samlet vurderes projektets indvirkning pa de geldende planer og pa de fremtidige
planleegningsmuligheder derfor som lille.

9.1.2 Pavirkning i anlegsfasen
Midlertidige arealinddragelser i anlaegsfasen pavirker ikke planleegningen umiddelbart.
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Anlagsarbejder kan i nogle tilfelde betyde, at midlertidigt inddragne arealer, der f.eks. er udpeget
til Grent Danmarkskort, der er naturbeskyttelsesomrader og omrader med gkologiske forbindelser
eller lavbundsarealer, der er arealer, der er reserveret til at udvikle natur eller vadomrader, mister
veerdier, der ligger til grund for udpegningen. Kan disse veerdier ikke genoprettes, vil det ved naste
revision af kommuneplanen skulle vurderes om, arealerne skal udga af udpegningen.

| dette projekt er sadanne pavirkninger undgaet ved, at de midlertidigt anvendte arealer i videst
muligt omfang leegges uden for omrader, der ikke kan genetableres til planlagte formal. Derfor
vurderes pavirkningen pa planlaegningen relateret til anleegsfasen som lille.

9.1.3 Landskab og visuelle forhold

9.1.3.1 Eksisterende forhold
Dele af undersggelsesomradet er omfattet af kommuneplanens udpegning af bevaringsverdige
landskaber, der er sasmmenfaldende med udpegningen af starre sammenhangende landskaber.

| undersggelsesomradet er dalsznkningen vest for Radvad samt et omrade gst for Lilballe Skov
omkring Eltang Kirkeby udpeget som bevaringsveerdigt landskab og starre sammenhangende
landskaber. Dalsaenkningen omkring Radvad er en dyb smal dalsenkning pa tveers af motorvejen
ved Bramdrupdam. Ved Lilballe Skov forlgber motorvejen pa tveers af et udpeget dalstrag, og
omkring Eltang Kirkeby er landskabet syd for motorvejen en del af udpegningen

9.1.3.2 Pavirkning af landskabet under anleegsfasen

I anlaegsfasen vil pavirkningen af landskabet besta i synlige arbejdsomrader og den bearbejdning af
landskabet, der er ngdvendig, herunder fjernelse af treeer og buske. Arbejdet langs vejen vil optage
op til ca. ti meter pa hver side, enkelte steder noget mere, samt szrlige pladser til materiel og
materialer, skurbyer og andre midlertidige faciliteter.

I anleegsomradet vil selve arbejdet og de store entreprengrmaskiner veere dominerende. For at
mindske pavirkningen fjernes kun den beplantning, der er ngdvendig for anleegsprojektet, hvilket
dog ogsa vil give en synlig landskabelig virkning. Omradet vil fremsta bart og mere uroligt i
anlaegsperioden.

Pavirkningen vil veere starst i neromradet. Fra starre afstand vil bebyggelse og beplantning typisk
begraenser indblikket til arbejdspladserne, sa anlaegsarbejderne i mere begraenset omfang vil pavirke
landskabsoplevelsen. Det vil veere ngdvendigt at etablere forskellig belysning i nogle timer, morgen
og aften, i arets marke perioder. Belysningen vil veere midlertidig og vere rettet mod
anleegsomradet og forventes ikke vaesentligt at pavirke oplevelsen af landskabet. Afhangigt af
entreprengrens planleegning vil arbejdet opleves af flest mennesker og i de leengste perioder
omkring tilslutningsanlaeeg 62 (Hgjvangen/Fynsvej), hvor det nuveerende tilslutningsanlaeg
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ombygges og den nuvarende rundkarsel ombygges til signalreguleret kryds. Ellers er
anlaegsarbejdet generelt lokalt afgreenset til motorvejstracéet med yderligere arealpavirkning ved
arbejdsveje, arbejdspladsarealer, tilslutningsanleeg og samkerselspladser. Der er tale om en
afgreenset anleegsperiode pa ca. tre ar.

Pavirkningen af landskabet vurderes samlet at veere lille.

9.1.3.3 Pavirkning af landskabet, nar udbygningen er ferdig
Udvidelse af motorvejen inddrager et relativt begraenset areal til vejformal, og de anleeg, der
tilfares, ligger i tilknytning til det eksisterende motorvejsanleg.

Som en del af projektet vil der desuden blive etableret ny stgjafskeermning. Stgjafskeermningen vil
skjule motorvejens trafik, men vil samtidig skabe en visuel barriere, der bliver starre, hvor der
etableres ny stgjafskeermning. Hvor det er muligt, kan beplantning langs ydersiden af
stgjafskeermningen dog fa den visuelle barriere til at fremsta mindre markant.

Andringerne af motorvejen vil vaere mest dominerende pa kort afstand. P4 lidt sterre afstand vil det
slgres blandt andre elementer eller fortabe sig i horisonten.

Ved Radvad, Eltang og Ngrre Stenderup er inddragelsen af de vardifulde landskabsomrader af
begraenset omfang, teet pa eksisterende teknisk anlaeg og i yderkanten af udpegningen. Der er
saledes fortsat store sammenhzangende omrader, hvor de landskabelige veerdier kan opleves relativt
uforandret af udvidelsen.

Samlet vurderes projektets indvirkning pa landskab og visuelle forhold at vaere lille.

9.1.3.4 Afveergeforanstaltninger
Hvor det er muligt, skal der etableres beplantning langs ydersiden af stgjafskeermningen sa den
fremstar mindre markant.

Alle nye anlaeg placeres i samme hgjde som den nuveerende vej, og regnvandsbassinerne udformes
under hensyn til de landskabelige og visuelle pavirkninger.

Efter endt anleegsarbejde retableres de arealer, der har veeret anvendt midlertidigt. Fjernet
beplantning retableres normalt ikke, men en del af beplantningen vil vokse frem med tiden.

9.1.4 Arkaologi og kulturarv
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9.1.4.1 Eksisterende forhold

I den nordlige del af undersggelsesomradet ca. 180 meter syd for E20/E45 ligger Eltang Kirkeby.
Eltang kirke har en landskabelig meget fremtreedende placering pa en bakketop. Kirken har ligget
her siden 1100-tallet. Over for kirken ligger Eltang Kirkeskole og Eltang Rytterskole, som begge er
ombygget til boliger.

Af rapporten ”Kulturmiljeer i Kolding Kommune” udgivet af Vejle Amt (Vejle Amt) fremgar det,
at kirkemiljget omkring Eltang Kirke er sarbart overfor andringer i arkitektur, veje og omgivelser.

I henhold til retningslinje 4.3.3. i Kolding Kommuneplan ma der inden for kirkeomgivelserne kun
planlegges for og udfares aktiviteter inden for byggeri, anleg, rastofgravning m.v., hvis der tages
hensyn til kirkernes landskabelige beliggenhed, samspil med det naere bebyggelsesmiljg eller
udsigten til og fra kirken, og det kan godtgares, at de beskyttelsesmassige og bevaringsmaessige
interesser ikke tilsideseettes.

Eltang Kirke er omfattet af kirkebyggelinjen, jf. naturbeskyttelsesloven § 19. Motorvej E20/E45
krydser igennem arealet omfattet af kirkebyggelinjen omkring Eltang Kirke. Eltang Kirke er den
eneste Kirke, hvis kirkeomgivelser overlapper projektet.

Omgivelserne til Eltang Kirke er desuden omfattet af en fredningsdeklaration fra 1951, der har til
formal at bidrage til Eltang Kirkes frie beliggenhed. Dele af fredningen ligger i
undersggelsesomradet.

Der findes ikke synlige og fredede fortidsminder og derfor heller ikke arealer omfattet af
fortidsmindebeskyttelseslinjen i undersggelsesomradet.

De skjulte, ikke-fredede fortidsminder kan besta af spor af huse, gravpladser, handelspladser,
hellige offermoser, danefee mv. Disse arkeeologiske fund udger en vaesentlig del af vores
kulturhistorie.

Der er registreret en reekke ikke-fredede fortidsminder i undersggelsesomradet.

Museum Sgnderjylland har vurderet undersggelseskorridoren og finder, at der forventes at veere stor
sandsynlighed for at gere arkaologiske fund i forbindelse med anlaegsarbejdet.

Sten- og jorddiger er veerdifulde elementer i landskabet, fordi de forteeller om historien i landskabet
gennem arhundreder, herunder om Danmarks inddeling i sogne, landsby- og herregardsejerlav, om
driften i marken, om beskatnings- og ejerforhold. De er ogsa verdifulde, idet de udger vigtige
levesteder og spredningsveje for planter og dyr, og fordi de har en visuel betydning for oplevelsen
af landskabet.

Mange af de diger, der findes i omradet omkring motorvej E20/E45, er rester af markskel fra
udskiftningen, der pa Koldingegnen gennemfartes i slutningen af 1700-tallet. Der er registreret en
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reekke beskyttede sten- og jorddiger i undersggelsesomradet. Der kan dog ogsa vaere beskyttede
sten- og jorddiger i undersggelsesomradet, som ikke er registret pA Danmarks Arealinformation.

| undersggelsesomradet er der ingen fredede bygninger eller bygninger med hgjeste bevaringsveerdi.
Der er bygninger, der er registreret med bevaringsveerdier mellem fire og seks. De ligger dog i en
vis afstand fra motorvejen.

9.1.4.2 Pavirkning under anlaegsarbejdet
Konsekvenser for kulturarven i anleegsfasen knytter sig i hgj grad til den mekaniske bearbejdning af
terraenet, hvor bade synlige og skjulte kulturspor og arkaeologiske fund kan blive pavirket.

| forbindelse med anleegsarbejderne bergres det udpegede kulturmiljg omkring Eltang Kirke
perifert. Pavirkningerne vurderes at veere ubetydelige, da arealerne retableres efter endt
anlaegsarbejde.

Langs den eksisterende motorvej er der tidligere gjort arkeeologiske fund, der tyder pa, at der kan
gares lignende fund i forbindelse med anlaegsarbejderne. Der gennemfares arkaologiske
forundersggelser far anlaegsarbejderne pabegyndes.

Findes der yderligere under anlaegsarbejderne sa som grave, gravpladser, bopladser, ruiner eller
andre fortidsminder eller fund, skal arbejdet straks standses i henhold til museumslovens § 29.
Fundet skal straks anmeldes til Haderslev Museum.

Under anlaegsarbejderne vil der midlertidigt blive fjernet op til ca. frem meter af oprindelige diger
0g beplantning, der graenser op til motorvejen. | det omfang, det er muligt, retableres digerne.

Nogle fa meter vil ikke kunne retableret. Men ingen diger fjernes helt, og ingen diger “’skares over”
i flere dele. Pavirkningen vurderes at veere relativt begraenset, da afkortningen er forholdsvis
begreenset, og den resterende del af digerne fortsat vil veere intakte, herunder deres forlgb og
fortzelleveerdi i landskabet. Denne pavirkning vurderes derfor lille.

Der foretages ingen indgreb i bevaringsveerdige eller fredede bygninger.

9.1.4.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig
Projektet falger det eksisterende vejforlgb.

Udbygningen vil betyde, at der sker en permanent inddragelse af arealer inden for
kirkebeskyttelseslinjen for Eltang Kirke. Det drejer sig om et areal pa op til ti meters bredde pa hver
side langs den eksisterende motorvej pa en delstreekning. Udbygningen af motorvejen har kun lille
indvirkning pa de kulturhistoriske beskyttelsesverdier.
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Desuden er der i denne vurdering lagt veegt pa, at motorvejen ved Eltang kirke ligger lavere i
terreenet, hvilket betyder, at en udbygning af motorvejen ikke vurderes at forringe kirkens samspil
med landskabet eller pavirke den visuelle oplevelse af kirken i det abne landskab, herunder slare
indsigten til kirken i vaesentlig grad. Der opseettes ikke ny stgjafskeermning inden for
kirkebyggelinjen. Pa denne baggrund vurderes miljgpavirkningen at veere lille.

Fem beskyttede sten- og jorddiger vil blive direkte bergrt, da digerne i alle tilfeelde vil blive afkortet
nogle fa meter i den ende, der granser til motorvejen. Selv om denne pavirkning er irreversibel,
vurderes pavirkningen af de beskyttede sten- og jorddiger at veere lille.

Ingen bevaringsveerdige bygninger pavirkes direkte som fglge af projektet.

Samlet set vurderes pavirkningen af de kulturhistoriske interesser derfor at veere lille.

9.1.5 Befolkning og menneskers sundhed

9.1.5.1 Pavirkning i anleegsfasen

Pavirkninger af de rekreative interesser langs motorvej E45/E20 i anlaegsfasen vil primaeert vaere
knyttet til reduceret adgang/fremkommelighed samt stgj og stev fra anleegsarbejderne. Omfang og
betydning af disse gener afhaenger i vaesentlig grad af afstanden fra motorvejen til de rekreative
omrader og interesser.

De rekreative vardier knyttet til banestien pa hver side af motorvejen vil hver for sig kunne
anvendes uhindret som i dag. Adgangen til og brugen af Troldhedestien og Lilballe skov vil blive
opretholdt, og arealerne langs Troldhedestien kan anvendes hver for sig. Troldhedestiens passage
under motorvejen vil dog blive lukket for anlaegsarbejder i en periode, hvor der sé vil blive
mulighed for omkarsel.

Stgj fra anleegsarbejderne vurderes i afgreensede perioder at kunne reducere omradernes rekreative
veerdi for befolkningen. Desuden kan der i korte perioder forekomme stgvgener i de nermeste
omgivelser.

Disse pavirkninger vurderes generelt at vaere mindre betydende, da der er tale om midlertidige
aktiviteter, som hovedsageligt vil forega pa hverdage i dagtimerne i begraensede delperioder.

Generelt vurderes pavirkningen af de rekreative verdier i naturomrader i landzone derfor at vere
lille.

Anlazgsarbejderne forsgges tilrettelagt med henblik pa sa vidt det er muligt at opretholde adgang og
passage pa de rekreative stier og cykelruter i omradet.
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Lukningen af Troldhedestien vurderes at vaere mindre betydende, da det vil vere i en afgraenset
periode, og omkersel vil veere mulig.

Tilsvarende ma Petersmindevej lukkes for gennemkarsel i en periode, men pavirkningen vurderes
ogsa her at vaere mindre betydende, da lukningen er midlertidig. Anleegsarbejderne tilretteleegges sa
passage opretholdes pa alle gvrige krydsende cykelruter og stier. Der vil dog kunne forekomme
indsnaevring af vejen med lysregulering eller lignende, som kan medfgre mindre begreensninger i
fremkommeligheden pa tveers af motorvejen. Pavirkningerne vurderes at veere mindre betydende, da
adgang og passage Vil vaere mulig i hele anleegsperioden.

Ved Bramdruphallerne vil der ske en midlertidig arealinddragelse pa op til ti meter langs den
eksisterende motorvej. Tennis- og boldbanerne ved Bramdrup Hallerne, der greenser op til
motorvejen, vil blive pavirket i mindre omfang, dels pa grund af anlaegsstej og ved at beplantningen
langs motorvejen fjernes.

Derimod forventes der ikke midlertidige arealinddragelser fra banerne. Af sikkerhedshensyn
etableres hegn mellem anlaeegsomrade og boldbaner.

Stgj og stev fra anlegsarbejderne vil i mere eller mindre omfang kunne pavirke de udendgrs
idreetsanlaeg ved Bramdrupdam Hallerne, men dette kan begraenses ved at tilrettelaegge arbejdet, sa
generne begraenses mest muligt. Det anbefales, at det sker i dialog med brugerne af hallerne.
Pavirkningerne vurderes dog generelt at vaere mindre betydende, da der er tale om midlertidige
aktiviteter i en relativ begraenset periode, og da de idreetsmassige aktiviteter stort set kan forega
uendret. Stgj fra anleegsarbejdet vurderes ikke at udgere en vasentlig pavirkning sammenlignet
med de eksisterende stgjforhold fra motorvejen.

Virkningen pa aktiviteterne ved motorsportsbanerne nord for motorvejen vurderes ikke pavirket af
stgj i veesentligt omfang, da der ikke inddrages banearealer, og fordi motorsporten i sig selv er
stgjende.

Samlet set vurderes pavirkningen at veere lille, da de idreetsmeessige aktiviteter i anleegsperioden vil
kunne gennemfgres stort set ugendret.

Ved anlagsarbejderne sker en midlertidig arealinddragelse pa op til ti meter langs den eksisterende
motorvej. Det indebarer en mindre indskreenkning af adgangen, ligesom en del af eksisterende
beplantning langs med motorvejen fjernes.

For de rekreative feelles opholdsarealer i tilknytning til boligomraderne Ngrregyden @st og
Bramdrup @st, der greenser op til Narreskovgardsvej, kan anlaegsarbejderne ved udbygningen af
motorvejen give anledning til stav- og stajgener, som vil kunne pavirke de rekreative omrader. Dog
forventes stgjvolden mellem Ngrreskovvej og motorvejen at skaeerme for disse gener.
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For alle rekreative arealer i byzone i undersggelsesomradet geelder, at pavirkningerne generelt
vurderes at vere lille. Der er tale om pavirkninger pa hverdage, i dagtimerne og i udvalgte
afgreensede perioder.

9.1.5.2 Pavirkning nar udbygningen er ferdig
Pavirkning af de rekreative interesser langs motorvej E45/E20 i driftsfasen vil primeert veere knyttet
til arealinddragelse samt stgj fra gget trafikbelastning pa motorvejen.

Adgangen til og brugen af alle friluftsomrader og andre rekreative omrader vil i driftsfasen kunne
ske stort set som i dag.

Med forggelser i trafikken kan der ske en vis ggning af stejpavirkningen af de abne omrader. Langs
store dele af anlaeegsstreekningen fornys og udbygges stajafskeermningen. De rekreative omrader
narmest motorvej E20/E45 er dog allerede i dag temmelig stgjpavirkede. Det ventes derfor ikke, at
andrede stgjforhold vil kunne pavirke anvendelsen af de rekreative arealer vasentligt i forhold til i
dag.

Der sker en varig mindre arealinddragelse, hvor Troldhedestien og de rekreative arealer omkring
denne krydser motorvejen. Den vurderes at veaere ubetydelig, da der ikke sker vasentlige &ndringer i
omradets rekreative veardi, herunder for adgang og ophold i omradet.

De rekreative interesser langs Troldhedestien kan blive pavirket af stgj i driftsfasen. Stgjgenerne
som falge af gget trafikbelastning ved udbygning af motorvej E20/E45 vurderes dog ikke at give en
veesentlig pavirkning af den rekreative oplevelse langs stien i forhold til de eksisterende forhold.

Lilballe Skov graenser mod nord op til motorvejen. Der vil ske en varig arealinddragelse pa op til
ca. ti meter langs en streekning pa ca. 350 meter, som delvist berarer det udpegede fredsskovsareal.
Da arealinddragelsen er en meget lille del af det samlede areal af Lilballe Skov og sker i randzonen
af skoven, vurderes pavirkningen pa de rekreative interesser, der knytter sig til skoven, at veere af
mindre betydning. Arealinddragelsen vurderes ikke at &ndre pa befolkningens adgang til eller
oplevelse af omradet.

Stajgener vurderes at vare begranset til den nordlige del af skoven og vil ikke pavirke den
rekreative oplevelse af skoven vasentligt i forhold til stgjgenerne fra motorvejen under de
eksisterende forhold. Samlet set vurderes det, at de ggede stgjgener nappe vil forringe de rekreative
veerdier i omradet i vaesentlig grad i forhold til i dag.

Ingen af de rekreative cykelruter og stier vil blive pavirket permanent af udbygning af E20/E45.

Tunnelen for underfaringen af Troldhedestien vil dog blive leengere pa grund af det bredere
vejanlaeg, hvilket betyder, at fodgaengere og cyklister skal bruge lidt leengere tid pa at komme
igennem tunnelen end i dag. Forlengelsen af tunnelen vurderes at veere vaesentlig, da tunnelen i

62



forvejen er lang og smal. Det kan overvejes af hensyn til brugerne at etablere lys i tunnelen, sa det
er muligt at orientere sig og af tryghedshensyn. Af hensyn til flagermus skal belysningen i givet fald
etableres med fotoceller, der automatisk sgrger for at lyset teendes, nar der er trafik i tunnelen. Det
vurderes, at projektet ikke vesentligt forringer Troldhedestiens rekreative vardi uden for tunnellen.

Boldbanerne ved Bramdrupdam Hallerne vil blive pavirket perifert. Det vil primeert veere
beplantningen mellem boldbanen og motorvejen, der vil blive inddraget. Tilsvarende naboarealer
inddrages ud for motorsportsbanerne. Pavirkningen vurderes at veare ubetydelig, da de anlagte
motorbaner ikke bergres.

Det vurderes, at stagjgener fra driftsfasen ikke adskiller sig veesentligt fra de eksisterende stgjforhold
fra motorvejen, idet de eksisterende stgjskaerme justeres, sa pavirkningen er mindre betydende.

Der sker en varig arealinddragelse pa op til ti meter pa begge sider langs motorvejen.

For de arealer, der er planlagt som transportkorridor og beplantningsbealte, forventes
arealinddragelsen ikke at udgare en vaesentlig gene for de omkringliggende virksomheder, da
planlegningen allerede har taget hgjde for en fremtidig udbygning af motorvejen. @get
stgjpavirkninger vurderes generelt at veere mindre betydende, da der er tale om grgnne arealer i
tilknytning til erhvervsomrader, hvor der kun er begraenset rekreative aktiviteter, og da de
erhvervsmassige aktiviteter kan forega usndret.

De rekreative felles opholdsarealer i tilknytning til boligomraderne Ngrregyden @st og Bramdrup
@st, ligger ca. 60 meter syd for motorvejen. Arealinddragelsen far ikke veesentlig betydning for
starrelsen pa disse rekreative arealer.

Arealerne nord for Ngrreskovgardsvej vurderes at blive pavirket noget mere, da arealinddragelsen
delvist omfatter fredsskovsarealer. Der er etableret stgjvolde pa arealet efter bestemmelserne i
geeldende lokalplan.

9.1.6 Stej og vibrationer

9.1.6.1 Eksisterende forhold

Projektomradet er placeret i byzone og landzone. Stgjmaessigt er omradet praeget af den
eksisterende motorvej og avrige veje i omradet m.m. Der er ikke kendskab til serlige
vibrationsproblemer for eksisterende forhold. Nabobygninger til projektomradet og bygningernes
beskaffenhed vurderes som henholdsvis bevaringsveerdige, normale og industri konstruktioner. Der
forventes ingen igangvearende byggerier tet pa projektomrade. Ligeledes forudsettes det, at der
ikke findes vibrationsfglsomme funktioner i nabobygninger til projektomradet sdsom datacenter,
trykkeri eller lignende vibrationsfglsomt teknisk udstyr.
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9.1.6.2 Pavirkning i anleegsfasen

I anlaegsfasen forudsattes alle anlaeegsaktiviteter som udgangspunkt at forega i dagperioden kl. 07-
18, hvor graensevardien for den gennemsnitlige stgjbelastning (LAeq) er 70 dB. Ifelge
beregningerne kan der ved den mest stgjende aktivitet (nedramning af spuns) veere én bolig, som vil
kunne pavirkes med stgjniveauer som er hgjere end greenseveerdier. Derfor vurderes anlaegsfasen at
have en lille pavirkning af omgivelserne.

Under anleegget skal der muligvis nedrammes spuns ved Troldhedestien, ved ombygningen af
tilslutningsanleeg 62 Kolding @st samt eventuelt andre steder. Men da de naermeste bygninger ligger
langt fra disse arbejdssteder er forventningen, at ingen vibrationer kan skade bygninger eller pavirke
mennesker i bygningerne.

Andre arbejdsoperationer, der giver mindre vibrationer end spunsning, er freesning af asfalt og
afleesning af tunge materialer. Ved enkelte huse teet pa motorvejen (afstand under 30 meter) vil der
blive udvist ekstra omhu, men der forventes ingen skadelige vibrationer.

9.1.6.3 Afveergeforanstaltninger i anleegsfasen

Det tilstreebes pa at bruge sa stgjsvagt materiel som muligt. | anleegsfasen forudsattes alle
anleegsaktiviteter som udgangspunkt at skulle forega i dagperioden kl. 07-18. Enkelte steder vil der
forega arbejder ud over dagperioden af hensyn til arbejdsprocesser, der skal forega i et streek og af
hensyn til trafikafviklingen pa motorvejen. Der vil ved den mest stgjende aktivitet (nedramning af
spuns) veere én bolig, som vil kunne pavirkes med stgjniveauer, som er hgjere end den
gennemsnitlige stgjgraensevaerdi pa LAeq =70 dB. Ved at sikre information til bergrte naboer om
arbejdets tidsplan og ved tilretteleeggelse af arbejdet kan gener i nogen grad afhjalpes.

9.1.6.4 Pavirkning, nar udbygningen er faerdig

Der er lavet beregninger af stgjniveauet i 2040, dels hvor trafikken fremskrives, men motorvejen
ikke udbygges (referencescenariet), og dels hvor trafikken fremskrives og motorvejen udbygges
ogsa med etablering af stgjafskeermning (projektscenarie). | referencescenariet, hvor motorvejen
ikke udbygges, er antallet af stgjbelastede boliger med belastning pa Lden over 58 dB eller mere, er
opgjort til i alt 870. Antallet af boliger i intervallet med Lden 53-58 dB er opgjort til 1088. I
undersggelsesomradet er i alt 127 boliger beregnet til at have en belastning pa over 63 dB. Langt
hovedparten af disse boliger er dog beliggende langs Vejlevej, som bidrager meget veaesentligt til det
primere stgjbidrag.
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Antallet af stgjbelastede boliger med Lden over 58 dB er opgjort til i alt 490, mens antallet af
boliger i intervallet med Lden 53-58 dB er opgjort til 1187. Stgjbelastningstallet, SBT, er beregnet
til 80. Projektscenariet vurderes dermed at medfare, at antallet af stgjbelastede boliger over Lden 58
dB reduceres med i alt 380 boliger i forhold til referencescenariet, mens antal boliger belastet med
over Lden 63 dB reduceres med 17 boliger. Det skal hertil bemerkes, at boligerne beliggende langs
Vejlevej bade i referencen og i projektscenariet er udsat for niveauer over Lden 63 dB.

Ved sammenligning af referencescenariet og projektscenariet opgeres antal af boliger som far et
&ndret stgjniveau. Beregningerne viser, at de planlagte stajforanstaltninger i projektscenariet giver
en forbedring af stgjforholdene. I alt far 1124 boliger mindre stgj, 833 boliger far ueendrede
stgjforhold og én enkelt bolig far 1-3 dB mere stgj. Samlet vurderes dette at vere en positiv
virkning.

9.1.6.5 Afvaergeforanstaltninger nar udbygningen er ferdig

Reduktion af stgjen sker navnlig som felge af etablering af stgjafskeermning svarende til en op til ni
meter hgj og ca. 1.340 meter lang stgjskaerm, der placeres pa gstsiden mellem tilslutningsanlaeg 62
(Kolding @) og tilslutningsanleg 63 (Vejlevej), samt en forleengelse pa ca. 140 meter af den
eksisterende 6 meter hgje stgjskeerm mellem tilslutningsanleeg 63 og Egtvedvey.

Den precise placering, hgjde og udstraekning af stgjsafskeermningen vil farst blive fastlagt ved en
detailprojektering. Den del af projektjorden, som ikke er egnet til indbygning i vejanlaegget, vil
blive anvendt til stgjvolde. Afhangig af den endelige jordbalance kan der ske en justering af,
hvordan stgjafskeermningen udfgres, det vil sige om det bliver en skaerm eller vold.

9.1.7 Natur og biodiversitet

9.1.7.1 Eksisterende forhold

Naturomrader og mange af arterne er fredede eller beskyttede efter forskellige bestemmelser, og der
er foretaget en kortleegning og en vurdering af projektets pavirkninger pa de forskellige omrader og
arter.

I motorvejens omgivelser, herunder teet pa vejen, hvor den udvides, findes arealer med vandhuller,
moser og overdrev. Desuden granser motorvejen op til Lilballe Skov og til skovomraderne vest for

Fynsvej.

| undersggelsesomradet er der gennemfart registreringer i falgende: 16 vandhuller, otte moser, tre
enge og to overdrev som alle er § 3-beskyttede naturomrader.
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Langs med motorvejens sydlige side, pa begge sider af Fynsvej, er der arealer med skov, hvoraf de
fleste er fredskov, herunder Lilballe Skov.

| undersggelsesomradet findes ogsa spredte arealer med skovagtig karakter, herunder langs Nr.
Stenderup Bak, nord for tilslutningsanlzeg 62 (Kolding @), nord for tilslutningsanlaeg 63 (Vejlevej),
ved Troldhedestien og ved Ravebjerg. Ved gennemgangen af skovomraderne blev der fundet et
enkelt omrade med srlig veerdifuld skov syd for tilslutningsanlaeg nr. 62 (Kolding ).

Der blev ved besigtigelsen i 2022 konstateret, at der ikke er faunapassager pa tvars af motorvejen
pa anleegsstraekningen. Dog anvendes underfaringen af den rekreative sti, Troldhedestien, af
flagermus, der fouragerer i rigt mal pa begge sider af motorvejen. Underfaringen af Troldhedestien
har en bredde og hgjde pa ca. tre meter og l&engde pa 36 meter. Underfgringen vurderes at kunne
anvendes af mindre pattedyr i omradet sdsom reev, hare og graevling, men ikke for radyr.

Tre steder er vandlgb fert i rer under motorvejen.

Stor vandsalamander er i fglge Arter.dk den eneste bilag IV-art, der er registreret inden for
undersggelsesomradet, og er sidst registreret tilbage i 2010. | Naturbasen er der ikke registreret
bilag IV-arter inden for undersggelsesomradet.

Pa straekningen blev der undersggt for forekomst af padder pa 18 lokaliteter. Der er observeret
vandsalamander i en sg, hvorfor det ikke kan udelukkes, at der er tale om bade stor- og lille
vandsalamander. Herudover er der observationer af voksne og juvenile individer af ubestemte brune
frger (spidssnudet frg eller butsnudet frg) pa ti lokaliteter

Inden for en radius af ca. tre km fra undersggelsesomradet er der i perioden 1. januar 2012 til 1.
september 2022 registreret flere fund af odder bade nord og syd for undersggelsesomradet.

Der er sggt efter spor fra odder i samtlige vandlgb og vadomrader naer motorvejsstreekningen i
marts 2022, men der er ikke observeret spor af odder pa lokationerne.

AfNOVANA overvagningsrapporten ”Arter 2012-2017” (Therkildsen, et al., 2020) fremgér det, at
falgende flagermusarter er registreret i det 10x10 km UTM-kvadrat, som projektomradet beragrer:
damflagermus, vandflagermus, troldflagermus, pipistrelflagermus, dvergflagermus, brunflagermus,
sydflagermus, skimmelflagermus og langaret flagermus. Alle navnte, undtaget damflagermus, er
sammen med frynseflagermus ogsa registreret indenfor 1,5 til 3,0 km fra det aktuelle
undersggelsesomrade i 2020.
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Samlet set (eksisterende data og resultater af feltundersggelser) er falgende flagermusarter
registreret i eller naer undersggelsesomradet: damflagermus, vandflagermus, frynseflagermus,
troldflagermus, pipistrelflagermus, dveergflagermus, brunflagermus, sydflagermus,
skimmelflagermus og langeret flagermus.

Birkemus er omfattet af habitatdirektivets artsbeskyttelse. Birkemus findes i meget forskelligartede
habitater som adale, enge, overdrev, brakmarker, graesmarker, heder og lysabne skove. Ifglge
Danmarks Naturdata og Arter.dk er der ikke registreret birkemus inden for undersggelsesomradet,
men arten er kendt fra omradet omkring Kolding, og der er flere registreringer af birkemus i adalene
nordvest for undersggelsesomradet. Inden for en radius af ca. tre km fra undersggelsesomradet er
der i perioden 1. januar 2012 til 1. september 2022 registreret ét fund af birkemus ca. 2,5 km
nordvest for undersggelsesomradet (Arter.dk, 2022). Der er ikke fundet yngle- og rasteomrader for
birkemus ved feltundersggelserne.

9.1.7.2 Pavirkning under anlagsfasen
I anlaegsfasen vil der ske en midlertidig pavirkning af naturarealer- og dyr der feerdes langs med
motorvejen.

Projektet vil i begreenset omfang medfare inddragelse af vandhuller, moser og overdrev. Der er tale
om forholdsvis sma arealer i tilknytning til den nuveerende motorvej, og de enkelte omraders
naturveerdi er vurderet som forholdsvist lave. Yngle- og rasteomrader er eftersggt i
feltundersggelserne, men ikke fundet.

Der inddrages en stribe af skovarealer langs nordkanten af Lilballe Skov til udbygningen af
motorvejen og tilslutningen ved Fynsvej. Det sker i kanten af skoven pa arealer uden seerlig gammel
skov og vurderes som et lille indgreb i skovbeplantningen.

Pa den vestlige side af Fynsvej ma der inddrages en korridor gennem arealer med gammel og mere
veerdifuld skov, hvilket isoleret set vurderes at fa en vasentlig pavirkning. Denne inddragelse er
ngdvendig for at kunne ombygge eksisterende rundkersel til et signalreguleret kryds. Ombygningen
er ngdvendig for at sikre fremkommeligheden i tilslutningsanlaeg 62 (Kolding @).

Inddragelse af bade natur og fredskov sker efter tilladelser fra myndighederne med betingelser om,
at det erstattes med et areal op til det dobbelte andets steds, som udlaegges til natur eller til fredskov.
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9.1.7.3 Pavirkning, nar udbygningen er faerdig
Enkelte steder, f.eks. hvor der ma fijernes gammel skov vest for Fynsvej, er virkningen vasentlig.
En del af disse virkninger kan med god effekt afveerges gennem anlaeg af erstatningsnatur.

| driftsfasen vil der ikke ske en yderligere inddragelse af beskyttede naturarealer. Men disse
naturarealer kan evt. pavirkes af gget neerringstofbelastning fra udstadningsgasser eller afledning af
vejvand.

Imidlertid forventes udledning af udstadningsgasser generelt at falde i de kommende artier,
efterhanden som bilparken gar bort fra fossile breendsler. Dette vil ogsa geelde for den udvidede
motorvejsstreekning, hvor der — trods ggning i trafikken i de kommende artier — ventes et fald i
udledningen af udstadningsgasser, uanset om udbygningen gennemfares eller ikke. Hertil kommer,
at vejstreekningen ogsa fremover vil befinde sig i ret abent terreen med gode spredningsforhold for
de udledte gasser. Derfor vurderes pavirkning fra udstedningsgasser pa sarbare naturtyper fra den
udvidede motorvej at blive ubetydelig i forhold til i dag

For afledning af vejvand etableres kantopsamling langs hele streekningen, og vandet ledes i et
lukket system til regnvandsbassiner, hvor der bundfzldes forurenende stoffer og partikler. Dvs. at
udledningen af miljgfremmede stoffer begreenses markant med projektet. Regnvandsbassinerne vil
ogsa bidrage til bedre at sikre vandlgh og sger mod forurening i forbindelse med eventuelle uheld
pa motorvejen. Samlet vurderes det derfor, at der efter udvidelsen kun vil ske lille pavirkning af
arealer omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3.

Motorvejsstreekningen krydser arealer, der i kommuneplanen er udlagt som gkologiske forbindelser
eller potentielle gkologiske forbindelser, dvs. omrader udpeget som et netveaerk af sammenhangende
natur til dyr og planters mulighed for spredning og vandringer. Motorvejen krydser disse omrader,
uden at der i dag er mulighed for, at dyrene kan passere den. Der er derfor undersggt behov og
muligheder for at etablere passager i forbindelse med projektet, herunder de biologiske pavirkninger
af udbygningen. Biologisk vurderes det, at man ved at anleegge disse faunapassager kan forbedre de
gkologiske forbindelser lokalt i Kolding Kommune og videre ud i landskabet. Den nuvarende
tilstand i landskabet har dog veeret som den er, uforandret gennem artier, hvor dyrelivet har tilpasset
sig forholdene, der ikke vurderes at forringes veesentligt ved den planlagte udvidelse. Derfor er der
ikke er nogen lovmaessig begrundelse for at etablere faunapassager pa samme made, som det er
tilfeeldet ved anlaeg af et nyt vejanlaeg. Efter en samlet vurdering er det derfor besluttet ikke at ga
videre med de undersggte muligheder for faunapassager.
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I driftsfasen vil der ikke ske inddragelse af yderligere habitat, dvs. der vil heller ikke ske en
pavirkning af yngle- eller rastelokaliteter for padder. De potentielle pavirkninger er saledes
reduceret til vejens barriereeffekt inkl. risikoen for trafikdrab af paddeindivider. Med den aktuelle
trafik anses vejen allerede nu for en fuldsteendig barriere for de bilag IV padder, der er registreret i
omradet.

| driftsfasen vil vejens virkninger pa de ti arter af flagermus, der er fundet i omradet, alt
overvejende dreje sig om vejens barriereeffekt og kollisionsrisiko. Motorvejen udger saledes en
barriere, iser for de arter, som flyver lavt og/eller falger ledelinjer, dvs. troldflagermus,
pipistrelflagermus, dveergflagermus, vandflagermus, frynseflagermus og langaret flagermus. Nar
vejens bredde udvides, gges barriereeffekten og risikoen for trafikdrab for flagermus forgges. Efter
retablering af ledelinjer vurderes det, at omradets gkologiske funktionalitet for de arter af
flagermus, som flyver lavt eller falger ledelinjer, kan opretholdes. Brun-, skimmel-, og
sydflagermus vurderes ikke at ville benytte ovennavnte underfgring, men generelt vurderes
barriereeffekten og kollisionsrisikoen at vere lavere for disse hgjtflyvende arter. Pa den baggrund
vurderes det, at projektets pavirkning disse arter samlet set vil veere lille.

Med den aktuelle trafik anses vejen allerede nu at udgere en fuldstaendig barriere for alle padder,
inkl. skrubtudse, lille vandsalamander, og butsnudet frg, der forekommer i omradet. Det samme
gelder for skovfirben, der ligeledes forekommer. Dette s&ndres ikke efter vejens udbygning.

Efter udbygningen vil motorvej og tilslutningsanlaeg veeret lidt teettere pa skovomraderne og skaber
en forgget forstyrrelse via lyd og lys. Pattedyr langs motorvejen, serligt i Lilballe Skov og skoven
vest for Fynsvej, vil kunne forstyrres. | dag vurderes disse gener at veere begranset til den nordlige
del af skoven. Den noget forggede trafik forventes ikke at generere yderligere forstyrrelse.

Rev, ilder, brud og skovmar forekommer i omraderne langs motorvejsstreekningen. For disse arter
udger motorvejen allerede i dag en barriere og en risiko for trafikdrab.

9.1.7.4 Afveergeforanstaltninger
Hvor det er muligt, genoprettes naturen efter endt anleegsarbejde, og hvor arealerne fremover indgar
i vejanlaegget, vil der blive udlagt erstatningsnatur andre steder.

Under anleegsarbejdet afskeermes frger, tudser og salamandere fra arbejdspladserne med paddehegn,

hvor dette er ngdvendigt. | driftsfasen opsattes der permanente paddehegn flere steder, sa padderne
ledes uden om omrader, hvor de kan komme til skade og frem til de bedste passagemuligheder.
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Enkelte steder omkring motorvejen er der fundet fredede arter af planter. | anlaeegsarbejdet undgas
det at placere arbejdspladser pa deres voksesteder, eller der legges planer for at flytte dem til et
andet egnet voksested.

9.1.7.5 Natura 2000

De naermeste Natura 2000-omrader er nr. N226 Svanemose, der ligger syd for Kolding og ca. syv
km sydvest anlaegsstreekningen og Natura 2000-omrade nr. N112, Lillebzlt, der ligger ca. otte km
fra anleegget. Vaesentlighedsvurderingen viser, at ingen af disse to eller andre Natura 2000-omrader
vil blive pavirket af vejudvidelsen.

9.1.8 Grundvand

9.1.8.1 Eksisterende forhold

Langs streekningen er der indvinding af drikkevand. Der er udpeget fem boringsnere
beskyttelsesomrader ved Bramdrupdam Vandvark og Petersminde. Derudover ligger det meste af
straekningen i omrader, hvor der er kortlagt drikkevandsinteresser og den gstlige del ligger i
omrader med sarlige drikkevandsinteresser, og inden for disse omrader skal grundvandet beskyttes
af hensyn til den nuveerende og fremtidige forsyning med drikkevand.

Inden for 300 meter omkring vandforsyningsboringer og inden for BNBO (Boringsnare
beskyttelsesomrader) tillades der ikke nedsivning af spildevand.

9.1.8.2 Pavirkning i anleegsfasen

Der er ikke kortlagt jordforurening teet pa de planlagte gravearbejder eller eventuelle mulige lokale
grundvandssankninger. Desuden forventes der ikke at blive behov for starre
grundvandssankninger. Eventuelt kan der blive tale om en helt lokal og kortvarig
grundvandssankning i forbindelse med gravearbejder til afvandingens rgrledninger eller
regnvandsbassiner. Men en sadan grundvandssankning vil i kort afstand (ca. 50 meter) fra
gravearbejdet veere ubetydelig (under en halv meters seenkning).

Det vurderes derfor, at der ingen pavirkning vil veere af grundvandet i anlaegsfasen, hvis geeldende
retningslinjer for handtering af spildstoffer og forurening falges.

Hvis der er behov for lokal grundvandssaenkning inden for ca. 50 meter fra vandhuller, kan der veere
risiko for seenkning af vandspejlet, hvormed vandspejlet skal monitoreres for at undga udtgrring.
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9.1.8.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

Nar vejen er i drift, vurderes der ingen pavirkning af grundvandet som falge af
motorvejsudbygningen, da der etableres kantopsamling langs hele udbygningsstreekningen, og
vejvandet ledes til regnvandsbassiner i lukkede rerledninger. Etableringen af kantopsamlingen vil
medfare, at der i forhold til i dag vil ske en reduktion af den nedsivning, der sker langs vejen, dvs.
pa den eksisterende vejstreekning ma der forventes en lille positiv endring i forhold til pavirkning af
grundvandsressourcens kvalitet.

9.1.9 Overfladevand

9.1.9.1 Eksisterende forhold

Langs projektstraekningen er der syv private vandlgb, som enten krydser eller har et forlgb i
narheden af E45/E20 motorvejen. Alle vandlgb er malsat, jf. vandomradeplanerne, undtagen
Surker-Busholm Bak (Skallebak), der er malsat nedstrgms.

Motorvejen er i dag uden kantopsamling, og der er 3 eksisterende regnvandsbassiner. Vejvandet
ledes til trug, grefter eller ledninger og enten til ét af de tre eksisterende bassiner eller direkte til
recipient. Fra regnvandsbassinerne udledes til Radvad Bak, Surkeer Busholm bk og Gudsg Mgllea
(via greftetillab), der alle lgber ud i Kolding Fjord.

Den samlede gkologiske tilstand for vandlgbene er beskrevet i miljgkonsekvensrapporten.

9.1.9.2 Pavirkning i anleegsfasen og afvaergeforanstaltninger

Ved starre anleegsarbejder er det ofte nedvendigt at foretage midlertidige grundvandssaenkninger. Her
er det ngdvendigt at indfare arbejdsprocedurer, der tilgodeser recipienter, sa disse ikke tilfares store
mangder vand og oplest jern/okker. Metoder som bundfaldning i bassiner, nedsivning eller
reinfiltration af grundvandet vil blive benyttet i ngdvendigt omfang.

Ved gravearbejder i vandlgb og vandlgbsbrinker, f.eks. i forbindelse med anleeg af faunapassager
langs vandlghb eller etablering af udlgb fra bassiner, sikres en minimal pavirkning af vandlgbet ved at
sikre brinkerne med bionedbrydelige erosionsmatter og opsztning af fiberdug og anleeg af sandfang
sa teet pa anlaegsprojektet som muligt.

Hvis der mod forventning er behov for lokal og kortvarig grundvandssankning inden for ca. 50 meter

af vandhuller, kan der veere risiko for senkning af vandspejlet, hvormed vandspejlet skal monitoreres
for at undga udterring, og det oppumpede grundvand reinfiltreres sa vandstanden opretholdes.
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Tre af de beskrevne vandlgb vil blive fysisk bergrt af motorvejsudbygningen. Det gelder Surkeer-
Busholm Bk, tillgbet til Gudsg Mgllea (gstlig) og Nr. Stenderup Bak, der alle er rgrlagte under
motorvejen, og udbygningen vil medfere en forleengelse af rarfgringen under vejen. Rgrunderfaringer
fungerer som en spaerring i vandlgbet, der begraenser faunaens passage og udbredelse. Passageforhold
for vandlgbsfauna i Nr. Stenderup Bek er darlige, hvor vandlgbet krydser motorvejen. Det anbefales,
at der i forbindelse med anlagsarbejdet sker en omlagning og dbning af vandlgbet, sa rerfaringen pa
ca. 190 meter langs motorvejens sydlige side fjernes.

9.1.9.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

Ved udbygning af motorvejen andres eksisterende vejafvandingssystem til et system, hvor
vejvandet opsamles ved hjeelp af kantopsamling og via lukkede rgrledninger ledes til
regnvandsbassiner. Det eksisterende regnvandsbassin mellem tilslutningsanleg 64 (Kolding V) og
Mosebakken udvides, to bassiner nedleegges, og der anlaegges otte nye regnvandsbassiner.

I driftsfasen vurderes det, at de planlagte regnvandsbassiner har en tilstraekkelig tilbageholdelse og
sedimentation af savel eutrofierende og iltforbrugende stoffer som miljgfremmede stoffer, sa
vandlgbenes kvalitetselementer ikke forringes, og en fremtidig opfyldelse af den gkologiske
malsatning ikke hindres. Pavirkningen vurderes overordnet at vere ikke-veesentlig.

Udledning af kveelstof (N) og fosfor (P) efter blanding i vandlgbene ved udledningspunktet vil ligge
inden for samme niveau som de eksisterende koncentrationer, der er malt i vandlgbene. Projektets
udledninger vil fortynde iseer kveelstofkoncentrationerne i vandlgbene. Denne positive effekt er
imidlertid kortvarig, og den samlede pavirkning fra de udledte naeringsstofferne vurderes at vere
ikke-veesentlig.

Vandlgbene, som der udledes til, har generelt hgje BOD-koncentrationer. Projektet vil bidrage til
kortvarige forhgjede koncentrationer af BOD under sommer-vandfaring, hvor en pavirkning af
bentiske invertebrater og fisk i disse vandlgh ikke kan udelukkes. Da pavirkningen er kortvarig ca.
et dggn pr. ar, forventes udledningen fra projektet ikke at hindre malopfyldelse i nogle af
vandlgbene.

Vejdirektoratet vurderer desuden, at den tilrettelagte vejafvanding ikke vil veere til hinder for, at
recipienterne kan opna malopfyldelse efter den geeldende vandmiljgplan, jf. EU's
vandrammedirektiv og vanplanlaegningsloven. Endelig er det vurderingen, at de mindre
pavirkninger af vandlgbene ingen pavirkning kan fa pa det havomrade, som recipienterne udleder
til, jf. EU's havstrategi direktiv.
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9.1.10 Forurenet jord

9.1.10.1 Eksisterende forhold
Der er ingen kortlagte grunde som pavirkes, men der skal graves i omradeklassificerede omrader.

9.1.10.2 Pavirkning under anlaegsfasen og afveaergeforanstaltninger

Det er beregnet, at der i alt skal afgraves ca. 350.000 m3 rajord, hvoraf kun ca. 100.000 m3 kan
anvendes i projektet. Desuden skal der afgraves ca. 120.000 m3 muld, hvoraf en del vil kunne
anvendes i projektet til afdeekning af overflader langs streekningen.

Handteringen af jorden vil ske i en prioriteret reekkefalge. | farste omgang anvendes jorden i
projektet. Herefter undersgges om jorden kan anvendes i andre projekter, helst i nerheden.
Alternativt vil jorden blive transporteret til et godkendt modtagested.

I anleegsomradet men et stykke fra det planlagte gravearbejde, jf. afsnit 9.1.8.2, er der registreret
enkelte ejendomme med jordforurening. Det vil dog under anlaegsfasen veere fokus pa risici for at
grave. i forurenede jordpartier.

Desuden skal der graves i arealer, som er omradeklassificerede, dvs. hvor der ikke er registreret
konkrete forureninger, men alligevel geelder sarlige regler.

Der vil i projektet blive udarbejdet detaljeret plan for jordhandteringen. Planen skal godkendes af
Kolding Kommune, der er myndighed. Kommunen skal ogsa behandle konkrete ansggninger om
handtering af jord.

9.1.10.3 Pavirkning, nar udbygningen er feerdig og afvaergeforanstaltninger

Med udbygning af motorvejen ma det forventes, at den ggede trafikmaengde vil gge den diffuse
forurening af arealer langs vejen. Derudover kan der ske spild af olie og andre miljgfremmede stoffer
i forbindelse med uheld, hvilket kan medfare jordforurening. Konsekvensen pa det omkringliggende
miljg ma dog forventes at veere lille og meget lokal, idet starre spild handteres efter en beredskabsplan
udarbejdet af den ansvarlige myndighed og i evrigt forventes fjernet i forbindelse med
oprydningsarbejdet.

9.1.11 Rastoffer, jord og affald

9.1.11.1 Pavirkning under anlegsfasen og afveaergeforanstaltninger

Vejudbygningen ligger ikke ovenpa registrerede rastofressourcer. Det forventede forbrug af
rastoffer er ca. 120.000 m3 grus til budsikring, ca. 40.000 m3 asfalt samt mindre mangder af beton
og stal til broer, stgjafskeermning og andre bygveerker. Desuden er der opgjort de typer og meangder
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af affald, der kan forventes, dels fra anleegsarbejdet, dels fra vejen i drift. Disse mangder er
sammenlignet med rastofforsyningen og med samfundets kapacitet til at handtere disse typer af
affald.

For anlegsfasen er det vurderingen, at det samlede forbrug af rastoffer far ingen eller ubetydelige
miljgmaessige virkninger. Anlegsarbejdets forbrug af disse rastoffer vil f.eks. ikke medfare
forsyningsproblemer.

Der forventes ved anlegsarbejderne at blive frigjort en reekke materialer bl.a. opbrudt beton, asfalt
og grus samt affald fra skurbyer og arbejdspladser, der har karakter af dagrenovation. | det omfang,
der et muligt, vil materialerne anvendes i projektet eller i andre projekter. Ellers vil affaldet blive
transporteret til godkendte modtagestationer.

Idet de gaeldende regler for affaldshandtering vil blive overholdt, herunder anmeldelse af bygge- og
anleegsaffald samt evt. farligt affald, er det vurderingen, at der ingen miljgpavirkning er af
affaldshandteringen i anleegsfasen.

9.1.11.2 Pavirkning, nar udbygningen er feerdig og afveergeforanstaltninger

Nar vejen er i drift, er der lejlighedsvis vedligeholdelse med nye slidlag mv. Dette indeberer ikke
noget starre forbrug af rastoffer. Mangden af affald vil vaere meget lille, og uden miljgproblemer,
da affaldet opbevares, handteres/bortskaffes i henhold til de geeldende regler.

Det vurderes, at der ingen pavirkninger er, vedrgrende rastoffer eller affald i driftsfasen.

9.1.12 Arealindgreb og ledninger

9.1.12.1 Pavirkning af arealer fra anleegsprojektet
Der sker en varig arealinddragelse pa op til ti meter pa begge sider langs motorvejen.

9.1.12.2 Pavirkning af ledninger fra anleegsprojektet
Umiddelbart nord for undersggelsesomradet ligger transmissionsledningerne for olie og naturgas,
som ikke pavirkes af dette projekt.

9.2 Miljg- og naturmaessige konsekvenser af anleeg af Kalundborgmotorvejens 3. etape
Miljgkonsekvensrapporten omhandler de forventede miljgmaessige konsekvenser af anleeg af
Kalundborgmotorvejens 3. etape, jf. lovens § 1, stk. 1, nr. 2.
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9.2.1 Planforhold
Motorvejen anlaegges hovedsagligt i landzone, dog er rute 23 igennem byerne Markev og Jyderup,
beliggende i byzone.

Den vestligste del af anlaegsprojektet, hvor vejudvidelsen kobles til eksisterende rundkarsel, er
beliggende inden for kystnarhedszonen.

For hele streekningen beliggende i bade Holbak og Kalundborg Kommuner er der tale om en
udvidelse af den eksisterende vej med nye tilslutningsanleeg, faunapassager, regnvandsbassiner,
stgjskeerme m.m.

9.2.2 Pavirkning under anlaegsprojektet

Der vurderes ikke at veere en vaesentlig pavirkning af de udpegede planforhold under
anleegsprojektet. og anleegsprojektet vil derfor ikke stride imod udpegningen af bevaringsverdige
landskaber.

For tilslutningsanlaegget placeret i Grevindeskov inden for det udpegede areal vurderes
pavirkningen at veare vaesentlig og at stride mod retningslinjerne i Holbaek Kommuneplan 2021.
Der vurderes ikke at vare en veesentlig pavirkning af de udpegede kulturhistoriske
bevaringsveerdier, lavbundsarealer, sarligt veerdifulde landbrugsomrader, starre husdyrbrug.

De nye og forbedrede faunapassager er hovedsageligt placeret i tilknytning til de i
kommuneplanerne udpegede gkologiske forbindelser, og der vil derfor vere en positiv pavirkning
af disse udpegninger i forhold til den eksisterende situation.

9.2.3 Landskab og visuelle forhold

9.2.3.1 Eksisterende forhold
Med udgangspunkt i de natur-geografiske, kulturgeografiske og rumlige visuelle forhold langs hele
motorvejsstreekningen er identificeret fire overordnede typer af landskabsudformning:

Pa streekningen fra Knabstrup og Markev til Jyderup fremstar landskabet med et let balget
degdislandskab med herregardsstrukturer og skov.

Jyderup til Bjergsted er et staerkt kuperet landskab, som primaert udgares af randmoranen Bjergsted
Bakker og en vej gennem store skovomrader.
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Streekningen fra Bjergsted til Viskinge er domineret af smeltevandssletten med Bregninge A og et
landskab karakteriseret ved rastofaktiviteter, spredt beplantning og en lukket rumlig afgraensning.

Fra Viskinge til Temmerup er det et abent til transparant bglget landbrugslandskab beliggende i et
moreanelandskab med langstrakte bakker.

9.2.3.2 Pavirkning af landskabet under anlaegsfasen
Langs streekningen vil der i anlaegsfasen blive feeldet traeer og ryddet anden beplantning.

Pavirkningen vil i anlegsfasen kunne opleves som lokalt vasentlig, sarligt i Grevindeskov, hvor et
nyt tilslutningsanlaeg vest for Jyderup etableres.

Der vil langs hele straekningen under anleegsfasen veere pavirkninger i form af arbejdskaeretgjer og
midlertidige anleeg. Disse anses dog for at veere ikke-vasentlige, da stgrstedelen af streekningen er
en udvidelse af den eksisterende vej, og fordi landskabet og omgivelserne dermed allerede baerer
preeg af de eksisterende tekniske anlaeeg. Straekningen, hvor der etableres en ny motorvej, placeres
mellem eksisterende vej og banen. Pavirkningen i anlaegsfasen er her forbigaende og anses derfor
ogsa her at veere ikke-vaesentlig i anleegsfasen.

Arbejdspladserne er placeret langs streekningen og i umiddelbar tilknytning til den eksisterende vej
og vurderes at have en ikke-vasentlig pavirkning.

9.2.3.3 Pavirkning af landskabet, nar udbygningen er ferdig
Pa streekningen, hvor den eksisterende vej udvides, vurderes pavirkningen generelt til at vaere ikke-
vaesentlig, med undtagelse af, hvor der etableres nye tilslutningsanleeg og store faunapassager.

Ved tilslutningsanlaeggene ved Knabstrup, Tornved og i Grevindeskov samt ved faunapassagen i
Grevindeskov vurderes pavirkningen af landskabet lokalt at veere vasentlig.

For streekningen, hvor der etableres en ny motorvej, vurderes pavirkningen generelt at vaere ikke-
vaesentlig grundet landskabets allerede tekniske karakter mellem den nuveerende Holbaekvej og
jernbanen. Pavirkningen ved Temmerup Kirke vurderes dog kumulativt at veere vasentlig, da
pavirkningen her forstaerkes af udbygning af erhvervsarealer i Kalundborg @st.

9.2.3.4 Afveergeforanstaltninger

Pavirkningen fra det store tilslutningsanlaeg i Grevindeskov mindskes ved, at der, efter endt
etablering af anlaegget, tilplantes pa arealerne mellem ramperne samt genplantes langs vejen, hvor
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der er blevet feeldet treer i anleegsfasen. Pavirkningen fra stgjvolden ved Tingvejen mindskes ved
orientering af volden, sa den falger issgbakkernes orientering mest muligt, og ved udformning og
beplantning af volden, sa denne fremstar naturlig i terraenet.

9.2.4 Arkeeologi og kulturarv

9.2.4.1 Eksisterende forhold

Knabstrup til Markev

Pa den farste del af streekningen er der registreret fem fortidsminder langs vejtraceet. Ingen af disse
er fredede fortidsminder. I 4 tilfeelde drejer det sig om enkeltfund fra stenalderen, hvilket kan
indikere bopladsaktivitet i omradet. Der ligger der flere beskyttede diger, der ikke ma a&ndres eller
gennemskeeres uden dispensation pa denne streekning. Pa trods af, at der ikke er registreret
fortidsminder i Orekrog skov kan der vere flere ukendte fortidsminder her, da omradet ikke har
veaeret under plov i nyere tid.

Markev til Jyderup

Pa streekningen er der registreret ti fortidsminder langs vejtraceet. Ingen af disse er fredede
fortidsminder. Nord for rute 23 omkring er registreret en rig jordfeestegrav fra jernalder og et
enkeltfund fra bronzealder. Begge fund er gjort far ar 1900, og sydsiden af bakkeskraningen, hvor
fundene er registreret, er afgravet uden yderligere fund. Iser sidstnavnte forhold mindsker
sandsynligheden for at finde en gravplads pa stedet, men muligheden kan dog ikke helt afskrives.
Fundene viser desuden, at der har veret forhistorisk aktivitet i omradet. De gvrige registrerede fund
er enkeltfund fra stenalder. Omradet teettere pa den kommende motorvej ligger hgijt i forhold til det
tidligere fundsted, hvilket betyder, at sandsynligheden for at finde yderligere aktivitetsspor her er
forgget.

Jyderup til Bjergsted

Pa streekningen findes 13 registrerede fortidsminder. En enkelt af disse lokaliteter er fredet. Otte af
lokaliteterne er enkeltfund fra stenalder. Der er registreret flere gravhgje og megalitgrave, der
ligeledes peger pa aktivitet i omradet. Den fredede runddysse er omgivet af en
fortidsmindebeskyttelseszone pa 100 meter, inden for hvilken der kraeves dispensation til
anleegsarbejde. Nord for rute 23 ved 123+800 ligger et areal der tidligere har veeret udpeget til
forundersggelse. Projektet blev dog aldrig gennemfert, og arealet er derfor stadig relevant for en
arkeeologisk forundersggelse, dels det aldrig har veeret bebygget, og dels fordi der bl.a. findes et
bronzealderdepotfund i nerheden. Ved 124+000 ligger kirkebyggelinjen omkring Jyderup Kirke teet
pa rute 23, og der kraeves dispensation til anleegsarbejde inden for linjen. Ved rute 23 omkring
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124+500 findes en raekke diger, der skeres af rute 23. Digerne er beskyttede, og der ikke ma
foretages andringer eller gennemskaeringer uden dispensation.

Bjergsted til Viskinge

Pa straekningen er registreret 12 fortidsminder, heraf en enkelt fredet dysse. Den er omgivet af en
100 meter beskyttelseszone, inden for hvilken der kreeves dispensation til anleegsarbejde. Pa &ldre
topografiske kort er en del af de overplgjede hgje indtegnet ved siden af yderligere gravhgje. Om
der er tale om nu ukendte hgje eller fejlplaceringer af nogle af de kendte hgje, er sveert at sige. Det
er dog meget sandsynligt, at der har veeret endnu flere hgje i dette omrade, ligesom de registrerede
hgje ikke ngdvendigvis er ngjagtigt stedfaestet.

Enkeltfundene fra stenalder ligger spredt pa straekningen og viser sasmmen med hgjene, at der har
veeret aktivitet i omradet. En enkelt lokalitet, der ligger placeret under rute 23 ved 130+800, skiller
sig ud. Der er tale om en raekke genstande, som ved flere forskellige lejligheder er fundet ved
tervegravning i mosen pa stedet, heriblandt bronzekar og et skelet. Omkring denne lokalitet kan
bevaringsforholdene vare gode, og der kan fremkomme yderligere votivfund (offergaver), safremt
der er noget bevaret af den tidligere tarvemose, der ligger langs med Bregninge A. Omkring
128+000-128+500 raekker kirkebyggelinjen omkring Bjergsted Kirke ind over analyseomradet.
Fordelt pa streekningen findes en reekke beskyttede diger, hvortil der kraeves dispensation til
@ndringer eller gennemskeeringer

Viskinge til Birkendegaard

Pa straekningen er der 20 registreringer af fortidsminder, heraf to fredede lokaliteter. Gravhgjene
grupperer sig omkring 135+000. Ser man pa topografien for dette omrade, er der flere afrundede
toppe, der meget vel kunne veere spor efter yderligere gravhgje. Projektet kommer to steder neer
beskyttede diger, og der skal sgges dispensation til &ndring eller gennemskeering af disse.

Omkring Birkendegaard

Pa arealet er registreret ti fortidsminder, hvoraf et enkelt er fredet. Enkeltfundene fra stenalder er
ganske fa, og fordelingen viser ikke noget tydeligt mgnster. To lokaliteter ma dog tilleegges lidt
starre betydning end de gvrige, da fundene kan tyde pa egentlige bopladser. Et enkelt ligger sadan,
at projektet gar direkte hen over lokaliteten.

Lidt lengere mod vest mellem 138+000 og 138+500 pa det langstrakte bakkedrag Rugbjerg kan der

ogsa vaere ukendte, overplgjede, men delvis bevarede gravhgje, som forstyrres af anlaegsarbejdet. |
den sydvestlige del af arealet ligger en overplgjet hgj, som umiddelbart ser ud til at veere ret
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velbevaret. Den ses tydeligt pa topografiske kort. Det er ikke usandsynligt, at anleegsarbejde kan
forstyrre hidtil ukendte gravhgije i dette omrade.

Omkring Langebjerg

| omradet er der ganske mange registreringer, og det skyldes til dels en starre
bebyggelsesarkaologisk undersggelse foretaget i 1940°erne og 50’erne. Enkeltfundene fra stenalder
er dominerende i denne undersggelse, og pa arealet er der 22 lokaliteter af denne type. | omradet
kan der veere flere ukendte gravhgje, som forstyrres ved motorvejsudbygningen.

Syd for jernbanen omkring 140+000 ligger en bronzealderboplads og en stenalderboplads pa en
sydvendt skraning ned mod et lille vaidomrade. Bopladserne viser, at der har veret bosettelse i
omradet i flere af oldtidens perioder, og pa lignende steder i landskabet kan man forvente
tilsvarende fund. Projektet gar hen over flere sydvendte skraninger pa arealet. | en 300 meter zone
rundt om Betlehemskirken gar en kirkebyggelinje. Der findes en reekke beskyttede diger pa arealet,
og der ma ikke foretages andringer eller gennemskeringer uden dispensation.

Omkring Temmerup

Pa arealet er der ingen fredede lokaliteter, men der er en del overplgjede gravhgje og megalitgrave.
Det er ikke usandsynligt, at der kan vere flere ukendte gravhgje, idet de allerede kendte hgje kan
veere rester af et starre hgjkompleks eller hgjraeekker. Pa et areal er der ogsa mange enkeltfund, iser
fra stenalder. Det drejer sig om 22 lokaliteter, der er tegnet pa et selvsteendigt kort. Projektet gar
nasten direkte hen over den formodede stenalderboplads ved ca. 141+150. Pladserne fra stenalder
koncentrerer sig pa kanten af saltvandsaflejringerne, der repraesenterer den tidligere Kalundborg
Inderfjord. Fordelingen af lokaliteter med bopladsaktivitet er steerkt pavirket af anleegsarbejde i
forbindelse med industriomradet nordvest for Hovvejen primart i omradets nordgstlige del. | det
nordgstlige omrade findes tillige beskyttede diger, hvor der skal sgges dispensation til ndring eller
gennemskaering, en kirkebyggelinje og et fredet areal omkring Temmerup Kirke.

Motorvejsstreekningen graenser op til fredningen af Bjergsted Bakker og Skarresg. Fredningen har
til formal at sikre de naturvidenskabelige, landskabelige og rekreative veerdier, der knytter sig til
savel Bjergsted Bakker som de abne landbrugsarealer, der danner forland til hgjdedraget og
straekker sig ned mod Skarresg og de omkringliggende skove. Hensigten er bl.a. at bevare udsigten
fra bakkekammen og indblikket til det markante hgjdedrag, samt sikre, at sgen ikke slgres af
beplantning. Fredningen skal endvidere beskytte de biologiske veerdier, der navnlig knytter sig til
overdrevsarealerne i bakkerne, samt sikre offentlighedens muligheder for at feerdes i og opleve
omradet.
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Motorvejsstraekningen krydser et omrade omkring Bregninge A, som er udpeget til kulturarvsareal.
Her er der potentiale for seerligt mange og rige arkaologiske fund. Det kraever en vedvarende hgj
vandstand at bevare de reducerede forhold i jorden, hvilket stiller store udfordringer i forhold til
anlegsarbejdet i dette omrade med hgj grundvandsstand. Kulturarvsarealet er udpeget pa grundlag
af de arkaologisk stedfestede rester af et salpeterveerk fra 1600-tallet i tilknytning til gammelt
vadested. Salpetervarket giver i samspil med skriftlige kilder en speciel mulighed for at belyse
1600-tallets ressourceudnyttelse i relation til datidens krigsfarelse. Omradet markerer sig tillige ved
diverse ofringer gennem forskellige perioder af oldtiden, hvor specielt et depotfund af gkser af
urokseknogle og tildannede elsdyrtakker skiller sig ud.

9.2.4.2 Pavirkning under anlaegsarbejdet

Fredningen Bjergsted Bakker vil blive pavirket ved forleegning og tilslutning af GI. Skovvej til
Bjergsted Byvej samt ved placering af et regnvandsbassin inden for det fredede omrade. Der har
veeret afsggt forskellige muligheder for tilslutningen af Gl. Skovvej til Bjergsted Byvej samt ved
placering af regnvandsbassin for at undga eller mindske indgrebet i fredningen, men det er vurderet,
at en indgriben ikke kan undgas helt, hvorfor den er sggt mindsket.

Ved forlaegning og tilslutning af Gl. Skovvej til Bjergsted Byvej vil der skulle graves lidt af selve
randmoraenen for at fa plads til den forlagte Gl. Skovvej, og der foregar anlaegsaktiviteter indenfor
det fredede omrade. Det skyldes, at Bjergsted Byvej skal fares over rute 23, og Gl. Skovvej derfor
ma forlaegges lidt mod syd for ikke at fa en uhensigtsmaessig haeldning op mod Bjergsted Byvej.
Anlagsarbejdet vil inddrage eksisterende vejrabat og landbrugsarealer i udkanten af fredningen, og
vurderes ikke at stride imod fredningens formal. Der har tidligere veret gravet lidt af randmoranen
i forbindelse med forleegning af Gl. Skovvej, hvilket Fredningsnavnet for Vestsjaellands Amt gav
dispensation med henvisning til, at anlaegsarbejdet ikke ville vaere uforeneligt med
fredningsbestemmelserne eller i strid med fredningens formal. Da der er tale om et indgreb i en
fredning, vurderes pavirkningen at vere vasentlig. Se ogsa afsnit 9.2.13.3.

Regnvandsbassinet placeres i den nordvestligste del af det fredede omrade, hvor der er marker i
omdrift. Bassinets horisontale struktur pavirker ikke indsigten til hgjdedraget eller udsigten fra
samme. Det skal ogsa bemarkes, at bassinet er placeret ca. 150 meter fra selve moranen.
Pavirkningen vurderes at vare ikke-vasentligt og ikke stridende mod fredningens formal.

Udvidelsen af rute 23, hvor denne lgber gennem kulturarvsarealet ved Bregninge A, er begraenset.
Der er tale om en snaver udvidelse af det eksisterende forlgb, uden tilkarsler, rastepladser, p-
lommer eller andet, bl.a. pa grund af beskyttelse af Natura 2000-omradet. Hvis der i forbindelse
med anlaegsfasen senkes grundvand eller andet, vil pavirkningen af arkaologiske fund inden for
kulturarvsarealet kunne vere veasentlig. Pavirkningen vurderes at veere potentielt vaesentlig
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9.2.4.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

Pavirkningen af fredningen ved Bjergsted Bakker vurderes at veere vasentlig i driftsfasen, da der i
forbindelse med &ndringen af Gl. Skovvejs tilslutning til Bjergsted Byvej inddrages mindre dele af
randmoraenen. Der er inddraget eksisterende vejrabat og landbrugsarealer, og vejanlaegget i drift
vurderes ikke at vere i strid med fredningens formal. Midlertidige arbejdsarealer vil veere
reetableret efter anleegsarbejdets afslutning.

Det fredede fortidsminde i Stokkerup Skov er beliggende ca. seks meter fra den eksisterende vej,
Amtsvejen, som er en sidevej til rute 23. Det store tilslutningsanleeg, som kraver, at den krydsende
Amtsvejen haves, er beliggende inden for fortidsmindebeskyttelseslinjen og meget teet op af
langdyssen. Praksis er, at der kun i helt serlige tilfeelde kan dispenseres fra fredningen, og at der de
seneste 15 ar ikke er fortilfelde, hvor et fredet fortidsminde er blevet nedlagt. Pavirkningen anses
for veerende potentiel veesentlig. Amtsvejen, som fares over Kalundborgmotorvejen, vil i en senere
fase blive justeret, sa den ikke pavirker fortidsmindet. | den vestlige del af skoven vil
fortidsmindebeskyttelseslinjen omkring en runddysse i hgj fra stenalderen kunne blive pavirket af
overfaringen af Bjergsted Byvej og etableringen af faunapassagen over den nye motorvej. Dette
vurderes at ske i form af en &ndring af runddyssens visuelle karakter i landskabet samt en eventuel
pavirkning af fund af arkaologisk interesse, som stadig er beliggende i jorden. Pavirkningen
vurderes at veere ikke-vaesentlig.

Stgjvoldene ved Temmerup og ved Ubberup er begge beliggende inden for kirkebyggelinjerne for
henholdsvis Tammerup Kirke og Ubberup Valgmenighedskirke. Inden for kirkebyggelinjerne er der
forbud mod at opfare bebyggelse over 8,5 meter. Stgjvoldene etableres inden for kirkebyggelinjerne
i 8,5 meter hgjde, og derfor er pavirkningen ikke vasentlig.

Da der primeert er tale om en udvidelse af en eksisterende vej, vil digerne i landskabet allerede veere
brudt langs rute 23. Der er dog flere steder, hvor digernes ender, som vender ud mod vejen, vil skulle
afkortes ved udvidelsen. Pavirkningen vurderes at veere veasentlig. Der vil ved flere af de planlagte
tilslutningsanlaeeg og skeerende veje ude af niveau kunne vere en vesentlig sterre pavirkning af
digerne, som vil skulle afkortes bade i forhold til vejens udbredelse, men ogsa i forhold til
arbejdsarealer langs vejen. Dette geelder seerligt ved de skarende veje ved Knabstrup, Tvede og
Cementvejen ved Tornved, samt ved den del af vejen, som etableres teettest ved Kalundborg, hvor
linjefaringen gennembryder fire diger, et beliggende ved Viskinge og de tre resterende syd for
Asmindrup og Ubberup. Stgjvolden er beliggende nord for Ubberup Valgmenighedskirke bergrer
enderne af to registrerede diger. Hvis digerne vil skulle afkortes, vil pavirkningen veere vasentlig.
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Udpegningen af kulturhistoriske bevaringsveerdier omkring kirkerne Viskinge Kirke, Ubberup
Valgmenighedskirke og Temmerup Kirke er sket med udgangspunkt i en afgrensning af
kirkeomgivelserne, herunder ind- og udsyn. Da vejen inden for udpegningerne primert placeres i
terreen, og da der i forvejen ligger den nuvaerende rute 23 og jernbanen, samt fordi at vejanlaeg som
udgangspunkt har en begraenset visuel pavirkning grundet den horisontale struktur, vurderes
pavirkningen fra vejen at vare ikke-veesentlig. Stgjvolden ved Temmerup placeres inden for
udpegningen til kulturhistoriske bevaringsverdier omkring Temmerup Kirke og pavirker dermed ind-
og udsigt til og fra kirken. Det skal dog bemeerkes, at syd for linjefaringen ligger et starre planlagt
erhvervsomrade, hvor det af de vedtagende rammer fremgar, at der kan bygges op til otte meter over
terreen. Erhvervsomradet vil dermed allerede vere begrensende for indsigten til Tammerup Kirke
sydfra. Pavirkningen ved etableringen af stgjvolden vurderes at veere ikke veasentlig, da det
kommende erhvervsomrade allerede er begraeensende for ind- og udsigten til kirken.

9.2.5 Befolkning og menneskers sundhed
9.2.5.1 Pavirkning i anlegsfasen

9.2.5.1.1 Trafik

I anleegsfasen vil der vaere gener i forbindelse med midlertidige trafikrestriktioner i form af
hastighedsnedsattelser og kgrebaneindsnaevringer pa den del af rute 23, der skal udbygges.
Derudover vil der veere en betydelig lastbiltrafik med jord og byggematerialer, hvilket kan medfare
midlertidige lokale gener, primaert pa den nuvaerende rute 23. Konsekvensen for befolkningen
vurderes at veere vasentlig, mens anlegsarbejderne pagar.

9.2.5.1.2 Rekreative forhold

I anleegsfasen vurderes det, at pavirkningerne af rekreative omrader er vaesentlige, da der dels
inddrages skov, herunder hundeskov, dels skabes en gget barriere, indtil de tveergaende stier og veje
er etablerede og i drift. Endelig vil der veere stgj og forstyrrelser, som er forbigaende.

9.2.5.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

I driftsfasen vil udbygning og nybygning af motorvejen gge kapaciteten og fremkommeligheden, og
bilisterne vil derfor opleve forbedrede forhold, selv om trafikken gges i forhold til en situation uden
udbygning. Samtidig sker der en betydelig aflastning af de eksisterende landeveje. Virkningen pa
befolkningen vurderes saledes at vaere vasentlig positiv.
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Forggelsen af stgjen skyldes dels etablering af en ny motorvej i omrader, hvor der ikke tidligere har
veeret betydende trafik, og dels at trafikken forventes gget pa enkelte lokale veje. Stgjen reduceres,
hvilket sker som fglge af etablering af stgjskeerme eller stgjvolde, iseer ved Markagv og Jyderup,
samt at trafikken pa en del af den eksisterende hovedvej reduceres ved anlaeg af
motorvejsstreekningen fra Viskinge til Kalundborg.

Projektet medfarer en permanent reduktion af fredskovsarealer i Orekrog Skov, arealer i den sydlige
del af Markev, arealer i Bjergsted Skov og Grevindeskov, arealer ved Laggtved og syd for
Birkendegaard i driftsfasen. Desuden vil reduktionen af fredskovsarealerne ogsa have en pavirkning
pa jagtinteresser, sarligt i Grevindeskov. Ved rejsning af erstatningsskov mindskes en del af
pavirkningen. Denne vurderes derfor samlet set at veere ikke-vasentlig.

Opgraderingen og udbygningen af rute 23 til motorvej vil betyde, at vejen vil komme til at udgere
en starre barriere for rekreative anvendelser via stisystemer og cykelruter end den eksisterende rute
23. Der etableres overgange flere steder langs ruten for at mindske pavirkningen, og de eksisterende
overgange bevares og tilfgres flere steder cykelbaner. Pavirkningen vurderes grundet etableringen
af overgangene og ved en omlagning af den nationale cykelrute nummer fire Sgndervig —
Kgbenhavn til Tingvejen at veere ikke-vesentlig.

Pavirkningen pa hundeskoven ved Jyderup vil vaere veesentlig, da dele af denne inddrages, og
adgangsforholdene vanskeliggares, sa hundeskoven reelt flyttes. Pavirkningen af de resterende
foreninger samt idraets- og friluftsanleeg vurderes at veere ikke-vasentlig, da der som en del af
projektet etableres nye passager, og de eksisterende passager hen over vejen bevares. Dermed vil
opgraderingen af vejen ikke udgere en yderligere barriere.

Det kommuneplanlagte rekreative omrade ved Mgrkgv, som bl.a. anvendes til krammermarked, vil
blive pavirket, med etablering af en stgjvold. Pavirkningen af arealet vurderes at veere veesentlig, da
arealet teet pa rute 23 halveres. Det kommuneplanlagte rekreative omrade, som er beliggende langs
rute 23 gennem Jyderup, vil ligeledes blive pavirket ved placering af en stajskaerm. Pavirkningen af
arealet vurderes at veere ikke-vaesentlig, da omradet i kommuneplanlaegningen allerede er udlagt til
en specifik anvendelse til grant omrade, stajvold o. lign., og fordi der netop kommer
stajafskaermning.

9.2.6 Stgj og vibrationer

9.2.6.1 Eksisterende forhold

Der er ikke kendskab til serlige vibrationsproblemer for eksisterende forhold. Nabobygninger til
projektomradet og bygningernes beskaffenhed vurderes som henholdsvis bevaringsverdige,

83



normale og industri konstruktioner. Der forventes ingen igangvaerende byggerier teet pa
projektomrade. Ligeledes forudszttes det, at der ikke findes vibrationsfglsomme funktioner i
nabobygninger til projektomradet sdsom datacenter, trykkeri eller lignende vibrationsfalsomt
teknisk udstyr. Projektomradet for nybygning af motorvejen er alt overvejende landzone. For
udbygningsstraekningen er omradet praeget af den eksisterende hovedvej og tilstadende veje, der
primert ligger i landzone, men pa enkelte delstreekninger f.eks. ved Markav og Jyderup passerer
vejen igennem bysamfund og industriomrader m.m.

9.2.6.2 Pavirkning i anleegsfasen

I anlegsfasen forudsattes alle anlaegsaktiviteter som udgangspunkt at skulle forega i dagperioden
mellem kl. 07 og 18. Der vil ved den mest stgjende aktivitet (nedramning af spuns) vere et meget
begranset antal boliger, som i kort tid (fa dage) vil kunne pavirkes med stgjniveauer, som er hgjere
end forskrifterne for stgj. De gvrige anleegsaktiviteter, som foretages i dagperioden, vil ikke
medfgre en stgjpavirkning ved boligerne, som er hgjere end forskrifterne. Derfor vurderes
anlaegsfasen at have en ikke-vasentlig pavirkning af befolkningen og menneskers sundhed.

Det vurderes, at bygningsskadelige vibrationer, og vibrationer med komfortgener i anleegsfasen kan
imgdegas ved overvagning af anlaeegsarbejderne og dialog med naboer. Pa den baggrund vurderes
det, at der vil vaere ikke-vasentlige pavirkninger pa befolkningen.

9.2.6.3 Afveergeforanstaltninger i anleegsfasen

Det er generelt vanskeligt at reducere stgjen fra anleegsaktiviteter. Arbejdet foregar spredt over store
arealer, flyttes lgbende og kreever ofte adgangsveje fra flere retninger, hvorfor placering af en
hensigtsmaessig stgjafskeermning vanskeliggares.

Problemer med komfortvibrationsgener og anlaegsstaj skal mitigeres ved at informere
naboer/brugere, far anleegsaktiviteten pabegyndes. Naboer skal informeres om forventet start- og
sluttidspunkter for stgjende og vibrationsskabende arbejder samt genernes art og karakter. De
konstruktioner, hvor der forventes overskridelser af greenseverdierne for bygningsskadelige
vibrationer og anlagsstgj, skal overvages, sa arbejdet kan standses, hvis graenseverdierne
overskrides. Efterfalgende skal arsagen til overskridelsen af greensevardien identificeres, og der
skal i samrad med entreprengren findes en mere skansom metode til fortsattelse af anleegsarbejdet.

Det tilstraebes generelt at arbejdet udferes inden for normal arbejdstid mellem kl. 07 og 18. Dog kan

det i forbindelse med serlige arbejder, hensyn til trafikafvikling eller andet veere ngdvendigt at
arbejde uden for normal arbejdstid.
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9.2.6.4 Pavirkning, nar udbygningen er faerdig

I driftsfasen vil udbygning og etablering af en ny motorvej medfare, at nogle boliger vil opleve en
gget stgjpavirkning, mens andre vil fa en reduktion af stgjen. Forggelsen af stgjen skyldes dels
etablering af en ny motorvej i omrader, hvor der ikke tidligere har veeret betydende trafik, og dels at
trafikken forventes gget pa enkelte lokale veje. Reduktion af stgjen sker som falge af etablering af
stgjskaerme eller stgjvolde, iser ved Markegv og Jyderup, samt at trafikken pa en del af den
eksisterende hovedvej reduceres ved anlaeg af motorvejsstraekningen fra Viskinge til Kalundborg.

Der vil i O-alternativet hvor motorvejen ikke anleegges veere 984 stgjbelastede boliger med et
stgjniveau over 58 dB, mens der i projektscenariet med en motorvej vil veere 991 stgjbelastede
boliger.

Overordnet vil der for hele projektet vaere flere boliger, som opnar en hgrbar reduktion af stgjen,
end boliger der far en hgrbar forggelse af stajen. Selvom det totale antal af stgjbelastede boliger i
projektscenariet kun gges med syv boliger i forhold til 0-alternativet, vil udbygning og etablering af
motorvejen betyde, at stgjen gges over de vejledende graenseverdier ved nogle boliger, pa trods af
at der etableres den foreslaede stgjafskeermning. Saledes gges det beregnede stgjbelastningstal
(SBT) med 11 %. Etablering af Kalundborgmotorvejens etape 3 i driftsfasen vurderes derfor at have
en vaesentlig pavirkning af befolkningen og menneskers sundhed.

For driftsfasen vurderes vibrationer at veere ikke-veesentlige, fordi vejtrafik i god afstand til boliger
ikke medfarer vibrationer i nerheden af de vejledende graenseveerdier.

9.2.6.5 Afvaergeforanstaltninger nar udbygningen er ferdig

Som afvaergeforanstaltning til reduktion af stgjen fra motorvejen i driftsfasen etableres ny
stgjafskeermning. Der er som udgangspunkt vurderet pa etablering af stgjskaerme placeret taet pa
vejen, men der etableres ogsa stejvolde, hvor arealer og jordmangder mv. ger dette relevant. Falles
for alle afskaeermende foranstaltninger er, at disse kan dempe stgjen, men ikke fjerne den helt.
Stgjafskaeermningens effekt er starst midt for og lige bag ved denne, men aftager, nar afstanden
ages.

Pa baggrund af undersagelsens resultater er der for alle boligomrader i byomrader og omrader med
flere end fem “taetliggende” enkeltejendomme 1 det dbne land, som udsattes for en stgjpavirkning

over 58 dB, udfart analyser til vurdering af effekten af etablering af ny stgjafskaermning.

Stgjafskeermningen omfatter fglgende steder.
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Stgjafskermning | Placering Cirka Leengde Cirka Hgjde Type
Markev Nord 1.200 meter 8-12 / 7 meter Vold / skeerm
Markev Syd 700 meter 6 meter Skarm
Lovleds Huse Nord 800 meter 6 meter Skeerm
Tornved Nord 650 meter 6 meter Skeerm
Jyderup Nord 2.300 meter 7 meter Skeerm
Jyderup Syd 1.200 meter 7 meter Skaerm
Bjergsted Syd 750 meter 6 meter Skeerm
Stenrand Syd 650 meter 6 meter Skeerm
/Ertebjerg Nord 700 meter 6 meter Skeerm
Holbakvej Nord 650 meter 9-12 meter Vold
Tingvejen Syd 650 8-12 meter Vold
Temmerup Nord 480 8-12 meter Vold

I omrader, hvor etablering af stagjskeerme langs den nye motorvej ikke vil have en tilstreekkelig
effekt eller vil have uforholdsmeessige store gkonomiske omkostninger, etableres stgjisolering af
stgjbelastede boliger. Lydisolering omfatter typisk udskiftning af vinduer og forbedring af facaden
for at reducere det indendgrs stgjniveau. Stgjisolering ivaerksattes for boliger, som har et hgjt
stgjniveau (>63 dB), og udfares ved en tilskudsordning efter Vejdirektoratets retningslinjer.

Den precise placering, hgjde og udstreekning af de enkelte skeerme og/eller stgjvolde vil ferst blive
fastlagt ved en detailprojektering. Den del af projektjorden, som ikke er egnet til indbygning i
vejanlegget, vil blive anvendt til stgjvolde. Afhangig af den endelige jordbalance kan der ske en
justering af, hvordan stgjafskeermningen udfares, det vil sige om det bliver en skeerm eller vold.

9.2.7 Natur og biodiversitet

9.2.7.1 Eksisterende forhold

P4 streekningen er der i dag en enkelt faunapassage, som er underfaringen af Bregninge A, med
banketter pa hver side af aen. Ved de gvrige vandlgbsunderfaringer, som ikke fungerer som
faunapassager, blev der foruden radyr og krondyr registeret raev, odder og skovmar (ved Bregninge
A). Skovmérs aktuelle udbredelse omfatter med stor sandsynlighed det store skovomrade Bjergsted
Skov/Grevindeskov og skovene ved Orekrog.

Jyderupskovene, Amosen og Saltbaek Vig udger tilsammen et af kerneomréderne for krondyr pa
Sjaelland. Alene bestandene i Jyderupskovene og Amosen blev i 2017 estimeret til at vaere p& mere
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end 500 stk. (og 200 i Saltbaek Vig). Ud over den store forekomst af hjortevildt ved Jyderup treeffes
der ogsa jeevnligt krondyr i omradet ved Knabstrup, grusgravskomplekset gst og vest for Bregninge
A, langs Bregninge A, mellem afkarslen til Svebglle og Breendemose Bak og omrédet omkring
Birkendegaard, hvor dyr primaert sgger til og fra Viskinge Mose. Der er store beveegelser af krondyr
mellem skovene ved Jyderup, Saltbak Vig og Amosen, hvorfor der ogsé er mange pakersler pa den
eksisterende vejstraeekning.

| skovene ved Jyderup er der desuden en betydelig bestand af dadyr (cirka 400 stk. i 2017) og en
mindre bestand af sikahjorte. Radyr er almindeligt forekommende pa hele streekningen, og bestanden
er ikke opgjort.

Derudover er der registreret ynglende stor- og lille vandsalamander, skrubtudse, gren frg, samt
butsnudet og spidssnudet frg.

De i alt 181 kortlagte skovparceller har en beregnet naturveerdi pad mellem fem (lavest mulig
kontinuitetsscore) og atten (hgjest mulige kontinuitetsscore er femogtyve). Kortleegningen af de i alt
424 ha fredskov viste, at de skovparceller med sterst naturveerdi var beliggende i
Grevindeskov/Bjergsted Skov og Orekrog Skov. Bade Bjergsted Skov og Orekrog Skov rummer et
stort antal flagermusegnede treeer. Specielt skovbrynene og fredskovsdigerne har mange gamle
krogede treeer, der potentielt kan have funktion som yngle- og/eller rastelokaliteter.

Der er registreret 71 moser og keer, 42 ferske enge og 17 overdrev omfattet af naturbeskyttelseslovens
8§ 3. Herudover havde fire af de nitten omrader, som i indledende skrivebordskortlegning blev
registreret som potentielle 8§ 3-omrader som er beskyttet i henhold til Naturbeskyttelsesloven, en
florasammensatning og tilstand ved besigtigelsen, som berettigede, at de var omfattet af
naturbeskyttelseslovens § 3. Endeligt har seks ud af ti skovlysninger en floristisk artssammensatning,
hvorfor de er omfattet af skovlovens § 28.

De starste botaniske naturveerdier er tilknyttet mose- og engomraderne i Viskinge Mose samt i moser,
keer og overdrev i tilknytning til rastofomraderne ved Lggtved og Stenrand. | de gamle grusgrave
giver den blottede naringsfattige mineraljord i samspil med det kalkholdige terreennare grundvand
grobund for en flora domineret af ngjsomhedsarter - en flora som er ved at veere sjelden i Danmark
grundet den generelle neringsstofbelastning.

9.2.7.2 Pavirkning under anlaegsfasen

De primare negative pavirkninger i projektets anleegsfase er relateret til de midlertidige
arealinddragelser til arbejdsveje og arbejdspladser og potentielt afledte effekter herfra.
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Disse midlertidige arealinddragelser omfatter bade delarealer af beskyttede naturomrader, arealer
med skov og levesteder for en raekke dyrearter, herunder arter omfattet af habitatdirektivets bilag
V.

Der er for gjeblikket kun en enkelt eksisterende faunapassage pa hele straekningen (underfaringen af
Bregninge A). Denne passage skal sikres gennem hele anlagsperioden, da den er
spredningskorridor for odder. Der er derfor ikke behov for implementering af kompenserende tiltag
i projektets anlagsfasen. Ved sikring af underfgringen af Bregninge A gennem hele anlagsperioden
vurderes pavirkninger af faunapassager i projektets anlaegsfase at vaere ikke-vaesentlig.

Ved implementering af afvaergetiltag vurderes pavirkninger af fredskov i projektets anleegsfase at
veere ikke-vasentlig, da skovarealer, der inddrages, vil blive gentilplantet i nseromradet, og da den
gkologiske funktionalitet af Bjergsted Skov for vedboende svampe, insekter, fugle, flagermus m.m.
sikres ved veteranisering af traeer i skoven.

Midlertidig inddragelse af arealer med 8§ 3-natur og § 28-skovnatur vurderes som en vasentlig
negativ pavirkning, da det kan give anledning til permanente tilstandsandringer i vegetationen, og
for de vade naturtyper ogsa medfarer struktureendringer af jordbundsforholdene ved karsel med
tunge maskiner. Ved anlaeg af arbejdsveje og arbejdspladserne omfattende naturtyperne eng og
mose skal disse derfor etableres ved udlag af kereplader for at undga strukturskader pa
blgdbundsarealer. Det vurderes, at pavirkningen af beskyttet natur i projektets anleegsfase samlet vil
veere ikke-vaesentlig ved implementering af anleegsmetoden.

9.2.7.3 Pavirkning, nar udbygningen er feerdig

Miljgvurderingen af den kommende motorvej pa streekningen Regstrup-Kalundborg bygger pa, at
der allerede er en steerkt trafikeret vej, som er anlagt i en periode, hvor man ikke tog hensyn til
naturen ved etablering af infrastrukturanleg.

Den kommende motorvej rummer en reekke faunapassager. Sammenholdt med de
afveergeforanstaltninger, der er indarbejdet i projektet, vurderes det gkologiske fodaftryk
(pavirkningen af flora og fauna) af den kommende vej at vaere mindre end aftrykket af den
eksisterende vej.

Det kommende vejanlags barrieeffekt for faunaen i omradet begreenses vasentligt ved de
indarbejdede faunapassager i projektet, forbedrede vandlgbsunderfagringer for odder, vildthegn der
leder til faunapassagerne, etablering af nye ledelinjer for flagermus pa tveers af vejanlagget,
ledende paddehegn samt etablering af nye paddevandhuller i forbindelse med faunapassagerne
tilpasset padder. Samlet vurderes den kommende motorvejs barrieeffekt at veere vaesentligt mindre
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end det eksisterende vejanlaegs, ligesom antallet af trafikdraebt fauna forventes at formindskes
betragteligt. Dette medfarer en veesentlig positiv pavirkning af vejens barriereeffekt.

Fredskov, der inddrages permanent, erstattes med puljeskov (op til 42 ha), mens skov, der inddrages
midlertidigt, gentilplantes pa de midlertidigt inddragede arealer, og skovkulturerne plejes gennem
de farste fem ar. Puljeskov og skov, der gentilplantes, vil udelukkende blive etableret med
hjemmehgrende arter. Potentiel biologisk veerdifuld skov, der inddrages permanent eller
midlertidigt, vil blive erstattet med traeer i eksisterende skove, som veteraniseres for at opretholde
skovenes gkologiske funktionalitet for de vedboende insekter, svampe, fugle m.m. Selvom disse
afvaergeforanstaltninger implementeres, vurderes pavirkningen af skov samlet set at veere vasentlig,
da erstatningsskoven ikke etableres lokalt (kun veteraniseringen), og da erstatningsskoven vil vare
mange ar om at udvikle sig til veerdifuld skov.

Arealer omfattet af naturbeskyttelseslovens 8§ 3, der inddrages permanent eller midlertidigt, erstattes
ved forbedret naturpleje pa andre plejekraevende naturarealer i tilknytning til motorvejen. Dette
drejer sig primart om overdrev og mose samt enkelte engarealer og sger. | alt skal der plejes eller
erstattes 6 ha. Specielt naturtypen overdrev kan vare vanskelig at retablere og tager meget lang tid,
sa forbedret naturpleje pa eksisterende overdrevsarealer kan ofte vise sig at give et bedre resultat. |
anleegsfasen afvaerges permanente pavirkninger af § 3 beskyttede arealer ved at udleegge kareplader
ved etablering af midlertidige arbejdsveje m.m. Ved implementering af disse
afvaergeforanstaltninger vurderes pavirkningen af § 3 beskyttet natur i bade anleegs- og driftsfase
samlet at veere ikke-vaesentlig.

9.2.7.4 Afveergeforanstaltninger

For skov som anvendes til midlertidige arbejdsarealer geelder at al skov (op til 6,5 ha skov), der
ryddes, gentilplantes efter endt anleegsarbejde. Gentilplantningen skal vaere med hjemmehgrende
lovtreeer og buske og udelukkende danske provenienser (afstamning). De nyplantede kulturer skal
passes de farste fem ar, sa de ikke gror til i graes og lignende. Efter fem ar skal der efterplantes ved
konstatering af dede planter. Der skal sikres en tydelig ansvarsfordeling for bade pleje af de nye
kulturer og for eftertilplantning. For de op til 5,1 ha &ldre lgv- og blandskov, der ryddes, skal der
veteranises et tilsvarende areal i Bjergsted Skov, som efterfalgende efterlades som urgrt skov.
Udvelgelse af arealerne og enkelttraeer til veteranisering skal ske i samarbejde med skovejer.
Rydning af skov og veteranisering skal desuden udelukkende foretages uden for fuglenes yngletid
(medio marts-ultimo juli).

Som en del af projektet anleegges en raekke faunapassager. Alene de mange faunapassager vil mindske
barriereeffekten af vejanlaegget betydeligt og sikre bedre faunaspredning pa tveers af vejen, end der
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er i dag. Faunapassagerne er ikke at betragte som egentlige afveergeforanstaltning, men er som
projekttilpasninger en integreret del af projektet og standard for, hvordan man i dag tilgodeser faunaen
I store infrastrukturprojekter.

| forbindelse med etablering af isar de store faunapassager skal opretholdes en zone pa op til ca. 400
meter, som skal sikres via servitutter. Der ma ikke drives jagt pa faunapassagen og i zonen. Der ma
desuden ikke opsettes hegn eller anleeg, som kan sperre eller i vaesentlig grad forstyrrer dyrenes
adgang fra deres levesteder i oplandet og faunapassagen. Det inkluderer kulturhegn samt hegn i
forbindelse med dyrehold, rideskoler og lignende. Det skal sikres, at der ikke er menneskelige
forstyrrelser, by- eller industriomrader, skydebaner og andre tekniske anlaeg pa arealerne omkring
faunapassager.

For at mindske antallet af pakerte dyr (stgrre pattedyr) og for at hgjne trafiksikkerheden opszttes
vildthegn pa begge sider af vejen pa hovedparten af streekningen (dvs. op til 60 km vildthegn) som
afveergeforanstaltning, ligesom der med jeevne mellemrum vil blive etableret vildtudspring (kun pa
straeekninger hvor der opseattes vildthegn — og her med cirka én kilometers mellemrum), saledes, at
individer, der alligevel matte forvilde sig inden for vildthegnet, vil have mulighed for at komme ud
af hegningen igen. Underfgringer etableret for hjortevildt skal som afvaergeforanstaltning forsynes
med to meter hgje skaerme langs begge sider af vejen, da det gger passagernes funktion markant.

9.2.7.5 Natura 2000

Vejprojektet passerer Bregninge A, som er en del af et Natura 2000-omrade nr. 156 bestdende af
Store Amose, Skarresg og Bregninge A. Bregninge A er i hydrologisk forbindelse med Natura 2000-
omrade nr. 157, Amose, Tissg, Halleby A og Flasken, som ligger opstrems krydsningen af Bregninge
A. Bregninge A er nedstrams i hydrologisk forbindelse med Natura 2000-omrade nr. 154, Sejerg
Bugt, Saltbaek Vig, Bjergene, Diesebjerg og Bollinge Bakke.

Andre Natura 2000-omrader ligger enten sa langt vaek, at stgj fra anlegsaktiviteter eller fra
motorvejen ikke kan pavirke arter pa udpegningsgrundlaget eller ligger tilstreekkelig langt veek til, at

en hydrologisk pavirkning kan udelukkes pa grund af opblanding af vandmasserne.

Projektet medfarer desuden ikke gget fragmentering, gget trafik eller andre pavirkninger i andre
Natura 2000-omrader end de ovenfor naevnte.

Alle Natura 2000-omraderne har udpegningsgrundlag som omfatter arter og habitatnaturtyper.
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De potentielle pavirkninger, som er vurderet for driftsfasen, er gget udledning af vejvand til
Bregninge A, driftstgj fra motorvej og pavirkning heraf pa fugle. For anlaegsfasen er der vurderet
pavirkning af vandlgb ved at a&ndre i profil og sedimentering (sandaflejring) nedstrgms, pavirkning
pa nedstrgms habitatnaturtyper, hvis der sker sedimentspredning. Derudover er der vurderet
pavirkning ved anlegsaktiviteter og sedimentspilds betydning for de arter, der har vandlgbet som
levested, og pavirkninger relateret til anleegsarbejderne og geotekniske prgveboringer, som kan
pavirke yngleaktiviteten for habitatarterne havgrn, odder og pigsmerling.

Der er foretaget vaesentlighedsvurderinger vedrgrende Natura 2000-omraderne nr. 154 og nr. 157.
Der er endvidere foretaget en konsekvensvurdering vedrgrende Natura 2000 omrade nr. 156.

Konsekvensvurderingen omfatter kun Natura 2000-omrade nr. 156, da en vasentlig pavirkning af
udpegningsgrundlaget for omraderne nr. 154 og nr. 157 er udelukket i vaesentlighedsvurderingen.

Vedrgrende Natura 2000 omrade nr. 156 er der foretaget en vurdering af konsekvenser ved
projektet. | forbindelse med, at motorvejen udvides, skal broen over Bregninge A ligeledes bygges
om. | den forbindelse vil den eksisterende faunapassage blive forbedret. Pavirkningen af dette er
vurderet i forhold til vandlgbet som habitatnaturtype og arter, som lever i aen, som i dette tilfelde er
odder og pigsmerling.

For habitatnaturtypen vandlgb vil en lille straeekning blive &ndret, men den vil fa et mere naturligt
og leengere forlgb, end det er tilfeldet i dag. Desuden vil den flisebelagte bund pa streekningen
under broen fjernes, sa vandlgbet bliver mere naturligt. Dette vurderes ikke at vere en vasentlig
pavirkning.

Udvidelse af vejen og omlagning af den vurderes at medfare en kortvarig sedimentspredning, som
er mindre end de naturlige udsving, som aen oplever gennem aret i forbindelse med kraftige
nedbgrshandelser og lignende. Der vurderes derfor ikke at vaere en vaesentlig pavirkning pa
nedstrgms habitatnaturtyper eller af selve vandlgbet, da pavirkningen er kortvarig i tid og rum og
fuldkommen reversibel, grundet naturtypens naturligt indbyggede resiliens over for den type af
pavirkninger.

Den prioriterede habitatnaturtype elle- og askeskov er registreret umiddelbart tilgreensende
vejprojektet. Graenserne er verificeret i felten, og arealerne er samtidigt eftersegt for arter af
vindelsnegle pa udpegningsgrundlaget. Ingen af disse arealer pavirkes i anleegsfasen, hvorfor
hverken naturtypen eller vindelsengle pavirkes.
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Anleagsarbejderne i forbindelse med spunsramning, geotekniske prgveboringer, generelt anlaeg af
vejen eller udvidelse af vejbroen over Bregninge A og samtidig forbedring af faunapassagen
vurderes ikke at kunne medfare en pavirkning pa havarn, odder og pigsmerling. For odder og
pigsmerling skyldes det bl.a., at det areal, som &ndres, udger en meget lille del af det samlede
levested, som Natura 2000-omradet udger. Desuden vurderes selve den eksisterende underfaring
ikke at udgare et levested for nogen af arterne, men derimod kun have funktion som
spredningskorridor.

At havgrn ikke pavirkes, skyldes at stajudbredelsen vil veere lavere end de laveste stajveerdier, der
kan medfgre en forstyrrelse hos fugle. Desuden vil afstanden til anleegsarbejderne ikke medfare en
visuel forstyrrelse, da afstanden fra reden til projektet er langt over den minimumsafstand, som er

vurderet tilstraeekkelig til at sikre ynglesucces.

Pavirkninger forbundet med anleegsarbejder vil ikke pavirke Natura 2000-omrade nr. 156
vaesentligt. Det begrundes med, at arter og habitatnaturtyper pa udpegningsgrundlaget ikke vil lide
skade. Anlaegsarbejderne vil alene medfgre en kortvarig og ubetydelig pavirkning, og Natura 2000-
omradet som helhed vil ikke andre karakter, og projektet vil derfor ikke veere til hinder for hverken
opnaelse af gunstig bevaringsstatus eller opnaelse af bevaringsmalsatningerne.

Vejprojektet medfarer en raekke tiltag, som forbedrer passagemulighederne i forhold til i dag for
odder. Odder er registreret i Bregninge A og i Bjergsted Skov. Bjergsted Skov ligger uden for
Natura 2000-omradet men har vandlgb, som leder ud til Skarresg. | disse vandlgb etableres
faunapassager under vejen med banketter, som vurderes at forbedre spredningsmulighederne for
odder i omradet.

Projektet vil i driftsfasen udlede mere vejvand, end tilfeldet er i dag. Vejvandet ledes gennem
regnvandsbassiner, inden det ledes til recipienterne. Beregninger har vist, at de planlagte
regnvandsbassiner har en tilstreekkelig tilbageholdelse og sedimentation af savel eutrofierende og
iltforbrugende stoffer som miljgfremmede stoffer, sa vandlgbenes kvalitetselementer ikke forringes,
og en fremtidig opfyldelse af den gkologiske malsatning ikke hindres.

Projektet i drift er vurderet i forhold til potentiel forstyrrelse af fugle og helt konkret pa havarn, som
er pa udpegningsgrundlaget for Natura 2000-omrade nr. 156. Stgjudbredelsen bade i dag og efter
motorvejsudvidelsen ligger under den laveste kendte graense for forstyrrelser af fugle (56 dB), og
det vurderes derfor, at stgjudbredelsen fra motorvejen i drift ikke vil pavirke ynglesuccesen af
havgrne eller andre fugle pa udpegningsgrundlaget.
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Konsekvensvurderingen i henhold til habitatdirektivets art. 6, stk. 3 konkluderer, at der uden rimelig
tvivl kan fastslas, at projektet ikke har skadelige virkninger pa arter og habitatnaturtypernes
mulighed for gunstig bevaringsstatus inden og uden for Natura 2000-omradet og derved, at der ikke
er en skadelig virkning pa omradets integritet.

9.2.7.6 Bilag IV arter

9.2.7.6.1 Markfirben

Sammenlagt blev der registreret markfirben pa 22 lokaliteter. Den stgrste koncentration af
markfirben er i tilknytning til fredningen ved Bjergsted Bakker samt ved rastofgraveomraderne ved
Stenrand og Lagtved, hvor de forekommer hyppigt, bade i selve rastofgravene, pa vejdemningerne
og overdrevslokaliteterne.

I anlaegsfasen skal der til midlertidige arbejdsveje og arbejdspladser inddrages i alt 4.238 m? af
lokaliteter, hvor der er positive fund af bilag I1VV-arten markfirben. Herudover vil der permanent
blive inddraget 5.171 m2 areal, hvor der fund af markfirben. Arealerne fungerer som yngle- og

rasteomrader.

Der skal som afveergeforanstaltning ske indfangning af individer forud for opstart af
anleegsarbejderne, bade pa de arealer der inddrages permanent, men ogsa dem der inddrages
midlertidigt i anleegsfasen, sa disse individer af markfirben ikke omkommer i forbindelse med
anleegsarbejdet (individbeskyttelse). De indsamlede individer flyttes til de dele af lokaliteterne, som
ikke pavirkes (safremt at disse delarealer er egnede for markfirben), eller til egnede
markfirbenslokaliteter inden for samme leveomrade for populationen, hvor der ikke foretages
anleegsarbejder.

Pa genudsatningsstederne etableres erstatningshabitat med lgst sand, grus og sma buske, forud for
genudsatningen.

Der vil med implementering af disse afveergeforanstaltninger kunne sikres en gkologisk
funktionalitet for markfirben pa hele straekningen i projektets anlegsfase, og pavirkningen vurderes
som ikke-vaesentlig og fuldkommen reversibel.

Der vil i projektet blive nyetableret betydelige arealer med sydvendte skraninger og vejdemninger

(motorvejen etableres gst/vest) pa den samlede straekning. Anlaegspraksis ved sadanne anleag i dag
er, at de etableres med rajord/grus uden efterfglgende palaeg af muld eller udsaning af grees.
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Disse lysabne arealer med bar jord og kun sparsom beplantning er ideelle som yngle/rastesteder for
en varmeelskende art som markfirben, og det samlede areal med egnede habitater for markfirben vil
veere mangedoblet i projektets driftsfase.

Herudover vil etableringen af ngdspor pa streekningen gge afstanden fra markfirbenenes levesteder
til biltrafikken, hvorfor antallet af individdrab vil mindskes.

Den gkologiske funktionalitet for omradets bestande af markfirben i driftsfasen vurderes til at vaere
forbedret i forhold til de nuvaerende forhold (0-alternativet), og projektets pavirkninger (i
driftsfasen) vurderes samlet at veere vaesentlige positive for denne art. Der er derfor ikke behov for
implementering af afveergeforanstaltninger for markfirben i projektets driftsfase.

9.2.7.6.2 Padder

Der er i 2022 registreret ynglende stor vandsalamander i 20 vandhuller, og spidssnudet frg er kun
blev registreret pa to lokaliteter. Pa baggrund af undersggelserne fra 2012 konkluderes det, at
ynglepopulationerne af disse bilag IV-paddearter svinger meget bade i tid og rum.

| forbindelse med anlaegsprojektet vil der blive nedlagt eller delvis nedlagt en reekke vandhuller,
ligesom en raekke vandhuller vil miste deres gkologiske funktionalitet som vandhul eller som
ynglested for bilag IV-beskyttede paddearter. Dette omfatter i alt otte vandhuller, hvoraf tre rummer
ynglende bilag IV-paddearter. Alle nedlagte eller gkologisk ikke-funktionelle vandhuller erstattes
minimum i forholdet 1:2. Vandhullerne erstattes inden for det samme habitat og i forbindelse med
samme rasteomrader. Padderne skal derfor ikke flyttes, men vandhullerne afspearres mens padderne
er i rasteomraderne.

Pa nybygningsstrakningen, hvor der samtidig skal tages hensyn til den ggede barriereeffekt,
erstattes i forholdet op til 1:4. Etablering af afveergeforanstaltninger for den permanente inddragelse
af ynglevandhuller skal handteres allerede i projektets anlaegsfase, da der dels skal etableres nye
ynglevandhuller (far de gamle nedlaegges), og en hegning af de vandhuller der skal nedleegges
efterfalgende i paddernes rasteperiode. Der vil med implementering af disse
afvaergeforanstaltninger kunne undgas utilsigtede individdrab i projektets anleegsfase og en
reducering af paddernes naturlige udbredelsesomrade i driftsfasen, og pavirkningen vurderes pa den
baggrund som ikke-vasentlig

Sammenholdt med etablering af en lang reekke faunapassager og ledende paddehegn vurderes

omradets samlede gkologiske funktionalitet for padder at veere forbedret i forhold til O-alternativet.
Pavirkningen vurderes derfor samlet som vaesentlig positiv i driftsfasen ved en kombination af de i
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projektet indarbejdede tiltag (faunapassager) og implementering af de afveergetiltag, som er
beskrevet.

9.2.7.6.3 Flagermus

Flagermusundersggelserne, som blev gennemfagrt i foraret, yngleperioden og sensommeren, og som
omfattede undersggelser af ngglebiotoper, kortleegning af ynglekolonier og mellemkvarter, arts- og
aktivitetsdiversitet pa streekningen samt ledelinjeundersagelser, resulterede sammenfattende i
registreringer af arterne dvergflagermus, troldflagermus, pipistrelflagermus, skimmelflagermus,
sydflagermus, brunflagermus, vandflagermus, langeret flagermus og frynseflagermus.
Dvergflagermus var den mest udbredte og hyppigst registrerede art i alle tre undersggelsesperioder
(registreret pa alle lokaliteter).

Trods det store antal egnede flagemusegnede traeer mindre end 50 meter fra linjefaringen, blev der
ikke registreret hverken ynglekolonier eller mellemkvarterer i forbindelse med undersggelserne.
Disse traeer kan derfor faeldes uden pavirkninger af flagermus.

Brugen af ledelinjer af flagermus er relativt jeevnt fordelt ud pa hele undersggelsesomradet. Der er
ledelinjer i bade Orekrog Skov og Grevindeskov/Bjergsted Skov samt ude i det abne land.

Arbejdspladser/arbejdsarealer i tilknytning til skovomrader og ledelinjer (omfattende arbejdspladser
i tilknytning til Orekrog skov, Bjergsted skov og ved passagen af Natura 2000 omradet ved
Bregninge a), skal som afvargeforanstaltning ikke vare belyst i de mgrke timer i den periode, hvor
flagermusene er aktive (april — oktober), da specielt flagermus i myotissleegten vides at blive
bortskreemt ved kraftig lyspavirkning af deres ledelinjer og fourageringsomrader. Der vurderes at
vaere en ikke-vaesentlig pavirkning af flagermus i projektets anlaeegsfase, nar de beskrevne
afveergeforanstaltninger implementeres.

Det opgraderede vejanleegs pavirkninger af flagermus er ikke relateret til fysisk nedleggelse af
eksisterende yngle-/rastelokaliteter, men omfatter i stedet de negative effekter af den ggede
barriereeffekt grundet lys og gget vejbredde, nedlaeggelse af skovomrader, som potentielt benyttes
til fouragering, samt en gget risiko for trafikdrab (hurtigere trafik) pa de individer, som krydser
vejen. Ligeledes mistaenkes trafikstgj, i nogle tilfelde, at kunne pavirke flagermus negativt
afhangigt af arten og den pagaldende arts aktivitet.

Knabstrupvej planlagges fart over motorvejen pa ny bro. Ved plantning af treeer pa broramper (pa
begge sider af Knabstrupvej) som afveergeforanstaltning, vil der blive etableret en ny ledelinje over
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motorvejen, som vil mindske vejens barriereeffekt i forhold til de nuveerende forhold, og ogsa
mindske antallet af trafikdrab pa de individer, der krydser vejen.

Broen over vejen skal derfor veere forsynet med skeerme, der skeermer mod bilernes lys, og for at
gge ledelinjens effekt bgr Knabstrup Mgllebakkes overfaring ikke veere forsynet med
gadebelysning, eller kun vaere belyst i vinterhalvaret, hvor flagermusene ikke er aktive. Er det af
trafiksikkerhedsmaessige arsager bydende ngdvendigt at belyse broen i flagermusenes aktive
periode (april-oktober), skal der opsattes lamper med monokromat orange/radt lys (f.eks. lavtryks
natriumlamper med bglgelzengder over 540 nm eller lamper med varmt LED-lys uden UV (under
2.700 Kelvin og bglgeleengder over 540 nm).

Ved etablering af ngdspor samt nye skraningsanlaeg og vejdemninger igennem Orekrog Skov vil
bilernes afstand til de indre skovbryn blive forgget med flere meter. Sammenholdt med, at
gadebelysningen ved krydset Holbakvej/rute 23 forventes fjernet (krydset nedlaegges), forventes
antallet af trafikdrab pa individer, der fouragerer langs de indre skovbryn, at blive mindsket i
forhold til de eksisterende forhold.

Etablering af en stor faunaunderfaring ved km 114+600 vil kunne give trafiksikker ledelinjepassage
for de strukturbundne arter som dvargflagermus, troldflagermus, pipistrelflagermus og
vandflagermus, der alle er registreret fouragerende eller i ledelinjeflugt ved Orekrog Skov. Den
eksisterende ledelinje tilpasses sa den leder til den nye underfaring ved 114+600.

Den nye stibro ved Tvede (km 115+800) skal etableres efter samme principper som vejoverfgringen
af ved Knabstrup, det vil sige med ledelinjebeplantning pa brodeemningerne og skaerme mod
bilernes lys pa motorvejen. Stioverfaringen vil ikke veere belyst. Den eksisterende ledelinje tilpasses
sa den leder til den nye stioversfarsel.

Det bredere vejprofil og den ggede hastighed igennem Bjergsted Skov vil gge barrieeffekten og
forventeligt ogsa antallet af trafikdreaebte individer. Der er dog i projektet planlagt en stor faunabro
km 127+170 samt to underfgringer, som ligeledes kan bruges af de strukturbundne arter. Der skal
ligeledes, som afvaergeforanstaltning, ske tilpasning af den nye brooverfgring af Bjergsted Byvej, sa
de kan have funktion som ledelinjepassage over motorvejen (samme tilpasning som ved Knabstrup
Mgllebakke, dvs. med etablering af ledende treebeplantning pa ramper og lysafskermning pa
overfarelser. Brooverfgringen i det nye tilslutningsanlaeg vest for Jyderup etableres med lede-
linjebeplantning pa ramperne, sa broen kan have funktion som ledelinje for andre strukturbundne og
ikke lysfglsomme flagermusarter.
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Der vil i alle tilfzldene (bade ved vejbroer og faunapassager) skulle tilrettes skovbryn og ledelinjer,
sa de kan lede individer pa transportflugt til de naevnte passager.

Det vides med sikkerhed, at der i driftsfasen vil veere en gget stgjbelastning i Bjergsted Skov i
forhold til de eksisterende forhold. Det kan pa baggrund af de eksisterende flagermusdata ikke
afgeres, om dette vil have en negativ effekt pa de ni arter af flagermus, der enten yngler, raster eller
fouragerer i tilknytning til Bjergsted Skov da hverken arternes adferd eller individteethed som
funktion af afstanden til den nuveerende vej (og dermed afstand til stgjkilden) er kendt pa
nuverende tidspunkt. Der etableres derfor et overvagnings-/undersggelsesprogram for flagermus
forud for igangsattelse af anleegsarbejderne, sa det kan afggres, om der er behov for
implementering af yderligere afveergeforanstaltninger. Mulige afvaergeforanstaltninger for at
mindske stgjbelastningen i driftsfasen i dette falsomme skovomrade omfatter enten en nedsettelse
af hastigheden til 80 km/t pa denne straeekning (i flagermusenes aktive periode) - eller opsetning af
stajskeerme pa begge sider af vejen ved motorvejens passage af Bjergsted Skov. | begge situationer
vil stgjbelastningen da veere sammenlignelig med stgjbelastningen fra den eksisterende ve;j.

Pa streekningen mellem Bjergsted og tilslutningsanlaegget ved Frederiksberg udvides vejprofilet
ikke vaesentligt, men en gget trafikhastighed vil betyde en gget barriereeffekt for flagermus, der
krydser vejen, ligesom antallet af individdrab forventeligt vil @ges. Der projekteres dog med en
landskabsbro pé straekningen ved krydsning af Bregninge A og de dertil tilknyttede vadomrader.
Denne landskabsbro vil kunne benyttes som en sikker ledelinjepassage ikke mindst for
vandflagermus og dveergflagermus og sikre bevarelsen af omradets gkologiske funktionalitet for
flagermus

Pa nybygningsstreekningen vil etableringen af motorvejen pa denne nybygningsstreekning vil gge
barrieeffekten betydelig og forventeligt gge antallet af individdrab. Der etableres dog en stgrre
faunabro ved km 139+300, og som afveergetiltag etableres der nye ledelinjer (levende hegn) fra
henholdsvis Ubberup og Asmindrup ledende til denne overfarsel. Overfarslen skal etableres med
afskaermning for at undga lysforurening af selve passagen. De eksisterende ledelinjer FL14 og FL15
skal herefter nedlegges for at undga uhensigtsmassigt ledelinjeflugt hen over motorvejen. Ved km
132+800 skal den eksisterende ledelinje nedlaegges, og der skal etableres ny ledelinjebeplantning til
vandlgbsunderfaringen ved km 133+000, sa denne underfaring kan fungere som ny ledelinje for de
arter, der er registreret i ledelinjeflugt pa denne lokalitet.

Sammenfattende vurderes den gkologiske funktionalitet af omraderne at kunne opretholdes for

flagermus i projektets driftsfase, og pavirkninger af flagermus vurderes samlet som ikke-vaesentlig
ved en kombination af de i projektet indarbejdede foranstaltninger som faunapassager og
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implementering af afveerge-foranstaltninger i form af ledebeplantning pa vej- og stioverfaringer,
tilpasninger af vejbelysning m.m.

9.2.8 Grundvand

9.2.8.1 Eksisterende forhold

Inden for projektomradet findes der ifalge nyeste vandomradeplan 11 grundvandsforekomster. Ca.
halvdelen af forekomsterne er i ringe tilstand pga. den kemiske kvalitet af grundvandet. Overfladen
af det primaere grundvandsmagasin findes ca. 25-40 meter under terraen og er overlejret af mere end
30 meter moreaeneler. Under det primare grundvandsmagasin findes et op til 70 meter tykt lag af
preekvarteere, lerede aflejringer. Den dybereliggende kalk udnyttes ikke til vandindvinding i
omradet, der generelt er preeget af moraneler, som har en ringe nedsivningskapacitet. Der findes
dog starre og mindre omrader med terreennzert sand, hvor nedsivningskapaciteten vurderes at vere
starre.

Det meste af streekningen ligger inden for OSD (Omrade med Serlige Drikkevandsinteresser), mens
den vestligste del af streekningen fra Artebjerg til Kalundborg ligger i OSD. Der er en raekke
vandverker langs streekningen, og en del af disse har indvindingsoplande og BNBO (Boringsnere
beskyttelsesomrader), som ligger helt eller delvist inden for undersggelsesomradet.

9.2.8.2 Pavirkning i anleegsfasen
De grundvandsmagasiner, der udnyttes til drikkevand, er godt beskyttet af tykke lerlag og vil derfor
ikke blive pavirket af anleegsarbejderne, som foregar i de terreennzre lag.

Vejen ligger i terreen eller pafyldning pa hele straekningen, og den virker derfor ikke draenende i
forhold til det terreennzere grundvand, og den vil heller ikke gare det fremover. Ved udgravninger
til regnvandsbassiner, ledninger og fundamenter samt omlagning af eventuelle vandlgb i
anlaegsfasen vil der midlertidigt kunne forekomme en tilstramning af grundvand fra de terreennaere
lag.

Ved gravning under grundvandsspejlet vil der midlertidigt veere behov for lokal
grundvandssankning, og hvis dette sker i sandede omrader tettere end ca. 50 meter pa vandhuller,
sger og moseomrader, skal der moniteres pa det terrennare vandspejl i naerheden af disse.
Ligeledes skal det ved gravning neer forurenede arealer observeres, om der er tegn pa forurening i
det vand, der strgmmer til udgravningerne.
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9.2.8.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

| forhold til grundvandet kan saltning og spildhendelser medfare en negativ pavirkning, hvis
vejvandet siver ned i grundvandet. | omrader med serlige drikkevandsinteresser (OSD), dvs. frem
til omradet ved Svebglle, etableres der derfor en tet afvandingslgsning med befaestet ngdspor, tet
midterrabat og kantopsamling for at afvaerge denne risiko. Endvidere etableres regnvandsbassiner i
OSD med teet membran, hvis der viser sig at veere sandet jord pa det aktuelle sted. Hvis de etableres
i leret jord, dokumenteres det, at leret opfylder kravene til en membran.

Ved etablering af kantopsamling vil der i forhold til i dag ske en reduktion af den nedsivning, der
sker langs vejen i dag, dvs. pa den eksisterende vejstreekning ma der forventes en lille positiv
endring i forhold til pavirkning af grundvandsressourcens kvalitet.

9.2.9 Overfladevand

9.2.9.1 Eksisterende forhold
Undersggelseskorridoren ligger i Kalundborg og Holbaek kommuner i vandomradedistrikt Sjeelland
inden for hovedvandsoplandet Isefjord og Roskilde Fjord med hovedvandsoplands nr. DK2.2.

Den gstligste del af vejstreekningen frem til Jyderup ligger i oplandet til Isefjord via Tuse A-
systemet. Fra Jyderup til Bjergsted ligger udbygningsstreekningen i oplandet til Skarresg, og fra
Bjergsted til Temmerup i oplandet til Saltbak Vig via Bregninge A-systemet.

Bortset fra Bregninge A, der er et mellemstort vandlgb, er alle vandlgbene pé streekningen mindre
vandlgb idet, at vejstreekningen forlgber tet pa et vandskel og dermed kun bergrer de gvre dele af
starre vandlgbssystemer, hvilket er galdende for Tuse A.

I Holbaek kommune krydser vejen i alt syv vandlgb, hvoraf seks er § 3 beskyttede vandlgb, og fire
er malsatte. | Kalundborg kommune krydser vejen i alt ni vandlgh, hvoraf seks er § 3-beskyttede
vandlgb, og fire er malsatte.

Den firesporede del af rute 23 er anlagt omkring ar 1960-1965. Vejafvandingen pa straekningen
bestar af trug og grafter, der udleder direkte til recipient.

Den tosporede del er anlagt omkring 1975-1976, og pa denne streekning er vejafvandingen ogsa
udfart som trug og grefter, men her er der ogsa anlagt forskellige bassiner inden udlgb til
recipienterne.
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Der er i perioden 2004-2006 etableret flere rundkarsler pa rute 23. Vejafvandingen for de nye
rundkarsler er tilkoblet det eksisterende system.

Pa nuverende tidspunkt er der seks deciderede regnvandsbassiner pa straeekningen, hvoraf et er uden
sedimentationsbhassin, mens de resterende bassiner er udformet med et sedimentationsbassin med en
teet membran, inden dette har udlgb til selve regnvandsbassinet.

Pa baggrund af eksisterende drift og observationer i marken vurderes funktionaliteten som meget
varierende og ofte ukendt bl.a. fordi bassinerne fremstar som tilgroede.

Pa eksisterende vej forventes at veere hydraulisk overbelastning pa en reekke vandlgb, som modtager
vand fra vejen, herunder specielt i sommerperioden, hvor arealafstramningen er yderst begraenset
for vandlgbene pa den vestlige del af Sjelland.

9.2.9.2 Pavirkning i anleegsfasen og afvaergeforanstaltninger

Ved stgrre anlaegsarbejder er det ofte ngdvendigt at foretage midlertidige grundvandssenkninger i
minimalt omfang. Her er det ngdvendigt at indfare arbejdsprocedurer, der tilgodeser recipienter, sa
disse ikke tilfgres store maengder vand og oplgst jern/okker. Metoder som bundfaldning i bassiner,
nedsivning eller reinfiltration af grundvandet vil blive benyttet i ngdvendigt omfang.

Ved gravearbejder i vandlgb og vandlgbsbrinker, f.eks. i forbindelse med anleaeg af faunapassager
langs vandlgb eller etablering af udlgb fra bassiner, sikres en minimal pavirkning af vandlgbet ved
at sikre brinkerne med bionedbrydelige erosionsmatter og opsetning af fiberdug og anleeg af
sandfang s taet pa anlegsstedet som muligt.

Hvis der mod forventning er behov for lokal og kortvarig grundvandssankning inden for ca. 50
meter af vandhuller, kan der vaere risiko for seenkning af vandspejlet, hvormed vandspejlet skal
monitoreres for at undga udterring, og det oppumpede grundvand reinfiltreres, sa vandstanden
opretholdes.

Der gennemfares tre vandlgbsreguleringer i forbindelse med projektet. VVandlgbsreguleringerne vil
blive gennemfart i maj - juli, hvor der er lav vandfaring i alle de bergrte vandlgb, og der ikke
forventes aktiv migration af laksefisk. Tidsfalgen i reguleringen forventes principielt at vaere
saledes, at der farst foretages en overpumpning efter opstemning, mens vandlgbet slynges.
Efterfglgende lukkes det gamle forlgh, som ikke indgar i det nye vandlgb. Processen fglges op af
faunapassage, som anlagges uden for vandlgbets nye kronekant.

Pavirkninger fra vandlgbsreguleringen reduceres ved opstemning og overpumpning, som foregar i
maj - juli, hvor der er lav vandfgring og ingen migration af laksefisk. Slyngning sikres med
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biomatter, som begraenser sedimentvandring, samt en filterdug, som opfanger starstedelen af
materialet, som evt. vil ga i drift.

Det vurderes, at arbejdet pa den made kan gennemfares, sa det kun afstedkommer en lille forbigaende
og ikke-vasentlig pavirkning pa de malsatte vandlgb.

9.2.9.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

I driftsfasen vurderes det, at de planlagte regnvandsbassiner har en tilstraekkelig tilbageholdelse og
sedimentation af savel eutrofierende og iltforbrugende stoffer som miljgfremmede stoffer, sa
vandlgbenes kvalitetselementer ikke forringes, og en fremtidig opfyldelse af den gkologiske
malsatning ikke hindres. Pavirkningen vurderes overordnet at vere ikke-veesentlig.

Udledning af kveelstof (N) og fosfor (P) efter blanding i vandlgbene ved udledningspunktet vil ligge
pa niveau med de eksisterende koncentrationer, der er malt i vandlgbene. Udledning fra projektet vil
fortynde iser kveelstofkoncentrationerne i vandlgbene. Denne positive effekt er imidlertid kortvarig,
og den samlede pavirkning fra de udledte naringsstoffer vurderes at veere ikke-vasentlig.

Vandlgbene, som der udledes til, har generelt hgje BOD-koncentrationer. Projektet vil bidrage til
kortvarige forhgjede koncentrationer af BOD under sommer-vandfaring, hvor en pavirkning af
bentiske invertebrater og fisk i disse vandlgb ikke kan udelukkes. Da pavirkningen er kortvarig ca.
et dggn pr. ar, forventes udledningen fra projektet ikke at hindre malopfyldelse i nogle af
vandlgbene.

Det vurderes, at det med de planlagte udledningsmengder fra regnvandsbassinerne kan udelukkes,
at der vil forekomme en hydraulisk belastning eller hydromorfologisk pavirkning af recipienterne.

Da der ikke vil veere en forveerring af den kemiske, gkologiske eller hydromorfologiske tilstand i
vandlgbene, der udledes til, vil der heller ikke ske en forvarring af slutrecipienterne eller kystvande
som falge af projektet.

Pa baggrund af vurderingerne gennemfart i miljgkonsekvensvurderingsrapporten vurderer
Vejdirektoratet, at Kalundborgmotorvejen kan anleegges uden nogen vaesentlig pavirkning af

vandmiljget.

9.2.10 Jord og jordforurening
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9.2.10.1 Eksisterende forhold

Anlegsarbejdet for Kalundborgmotorvejens 3. etape vil medfere handtering af store mangder jord.
Hovedparten af den opgravede jord sgges anvendt i projektet til landskabsbearbejdning af
skraninger omkring den nye vej samt stgjvolde.

Dele af projektet skal anlaegges, hvor jorden kan veaere forurenet og kortlagt efter
jordforureningsloven. Der er 14 kortlagte arealer, som kan blive pavirket af vejprojektet. 11 grunde
i Holbaek kommune og tre grunde i Kalundborg kommune. Der er ud over de kortlagte forurenede
grunde identificeret en raekke fokusarealer ved flyfotokortleegning. Fokusarealer er opfyldninger af
vandhuller og lavninger, hvor fyldet muligvis kan give anledning til forurening.

Projektet foregar for en stor dels vedkommende som udvidelse af eksisterende vej.

Jord inden for vejareal, herunder rabatjord betragtes ifglge jordflytningsbekendtgarelsen som lettere
forurenet, da jorden kan indeholde forhgjede koncentrationer af tjerestoffer, tungmetaller eller tung
olie. Ved sideudvidelse og opgravning af jord langs Kalundborgmotorvejens 3. etape vil rabatjorden
derfor skulle handteres som lettere forurenet jord.

9.2.10.2 Pavirkning under anlaegsfasen og afveergeforanstaltninger

Der vil blive udarbejdet en jordhandteringsplan, som beskriver handtering af al jord og de
jordforureningsmassige forhold i projektet. Generelt set vil jordhandteringen ske i to forskellige
scenarier; i eksisterende vej pa udbygningsstraekningen og pa marker mv. i nybygningsstraekningen.
Dvs. at jordhandteringen for udbygningsstreekningen generelt vil veere omfattet af reglerne i
jordflytningsbekendtgarelsen, mens jordhandteringen for nybygningstraekningen generelt ikke vil
vaere omfattet af regler for jordhandtering. | anleegsfasen kan der desuden vere behov for
mellemdeponering af forurenet jord som beskrevet i jordhandteringsplanerne.

Mangderne af jord, som skal bortkares fra projektet, minimeres, ved at den opgravede jord og muld
anvendes i projektet og indbygges i stgjvolde. Det forventes, at den opgravede jord er
forureningsmaessigt og geoteknisk egnet til genindbygning.

Handtering og mellemdeponering af forurenet jord generelt i projektets anlaegsfase skal ske med
fokus pa at minimere og sa vidt muligt undga pavirkning af det omgivne miljg, herunder
grundvand, overfladevand og fglsom natur. Mange af de forholdsregler og afvargetiltag, der skal
gennemfgares i den forbindelse, er reguleret af love og bekendtgarelser, ligesom der kan blive stillet
individuelle krav om afvargetiltag i forbindelse med tilladelser og dispensationer.

Der sgges anvendt sa meget projektjord som muligt i anleegsprojektet.
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I den forbindelse er behovet for jord til genindbygning inden for eksisterende udskilt vejareal samt
mulighederne for genindbygning omkring projektet i form af ramper, stgjvolde,
dyrkningsskraninger og anden terreenregulering, undersggt og miljevurderet.

Der er i den forbindelse udarbejdet en forelgbig risikovurdering i forhold til indbygning af opgravet
jord i stegjvolde langs vejstreekningen. Risikovurderingen viser, at indbygning af opgravet jord
svarende til lettere forurenet jord, ikke vurderes at udgere en risiko for grundvandsressourcen.

Generelt forventes det, at naesten al den rajord, der afgraves i projektet, og som er geoteknisk egnet,
vil kunne genindbygges i projektet. Det forventes ikke, at der findes kraftigt forurenet rajord.

Som udgangspunkt forventes det, at den resterende jord som opgraves pa straekningen, dvs. uden for
kortlagte arealer, vil veare ren eller kun lettere forurenet og pa denne baggrund egnet til
genindbygning i rampeanlaeg mv.

9.2.10.3 Pavirkning, nar udbygningen er feerdig og afvaergeforanstaltninger

Langs hele den nye planlagte motorvej er der risiko for, at jorden under og langs den nye motorvej
med tiden kan blive diffust forurenet (lettere forurenet) med tungmetaller, olieprodukter og
tjeerestoffer fra stav, sprgjt og afstramning fra vejbanen. Forureningen vil typisk blive
opkoncentreret i de gverste 10-30 cm rabatjord, hvor forureningskoncentrationerne vil aftage ned
gennem jordprofilet.

Ligeledes kan der forventes, at der med tiden vil ophobes slam forurenet med de ovennavnte
forureningskomponenter i regnvandsbassinerne. Handtering af rabatjord og slam fra
regnvandsbassiner vil kun blive relevant i forbindelse med fremtidige anleegsarbejder langs
motorvejen eller jeevnlige oprensninger af regnvandsbassinerne.

9.2.11 Rastoffer og affald

| Rastofplan for 2020-2031 for Region Sjalland fremgar det, at stgrre dele af omradet pa og omkring
Kalundborgmotorvejens etape 3 (nord for Svebglle og Viskinge) er udlagt som rastofgraveomrader
og rastofinteresseomrader. Grave- og interesseomrader kan ikke udlegges til andre formal, der
forhindrer eller vanskeligger senere rastofindvinding. Ud fra en konkret anmodning har Region
Sjelland dog mulighed for at frigive grave- og interesscomrader til andre formal end
rastofindvinding. Det er altid lodsejer som afger, om der skal indvindes rastoffer pa en matrikel.
Region Sjelland udpeger graveomrader i rastofplanen, men har ingen indflydelse pa, om der sgges
om tilladelse til indvinding af rastoffer.
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9.2.11.1 Pavirkning under anlaegsfasen og afveaergeforanstaltninger

Etablering af Kalundborgmotorvejens etape 3 forudsztter forbrug af ressourcer til etablering af
vejarealer, broer og andre konstruktioner. Materiale-, ressource og rastofforbruget vil primert besta
af stabilgrus, bundsikring (sand og grus), asfalt, beton og stal.

Forbruget af ressourcer vurderes at vaere af en sadan sterrelsesorden, at det ikke vil medfare
forsyningsproblemer i forbindelse med anlaegsarbejderne.

Den vaesentligste afvaergeforanstaltning for ressourcer ligger primert i valget af rastoffer til
etableringen af Kalundborgmotorvejens etape 3 for at sikre tilstreekkelige ikke-fornybare ressourcer
til fremtidige anleegsprojekter. Dette kunne f.eks. veere brug af genbrugsmaterialer som grus og
asfalt eller eventuelt ved brug af slagge pa udvalgte delstreekninger i forbindelse med etablering af
vejkassen.

Affald omfatter materialer, der fjernes i forbindelse med projektet, herunder materialer, der skal
fjernes i forbindelse med projektet, hvilket bade er materialer, der kan genanvendes i forbindelse med
andre projekter, egentligt affald til nyttiggerelse, og deponering eller forbraending.
Affaldsmangderne i projektet vil primert besta af materialer fra de eksproprierede ejendomme, der
skal nedrives, samt materialer fra de eksisterende vejanlaeg, der skal opbrydes. De geldende regler
for affaldshandtering vil blive overholdt.

9.2.11.2 Pavirkning, nar udbygningen er feerdig og afveergeforanstaltninger

Det forventes, at der ikke skal anvendes serlige materialer eller produkter i forbindelse med
driftsfasen. | forbindelse med den almindelige drift af Kalundborgmotorvejens etape 3 vil mangden
af frembragt affald veere meget lille. Under driftsfasen skal der iveerkszttes tiltag, saledes at sa stor
en mangde som muligt af det frembragte affald sorteres til genanvendelse eller nyttiggerelse.

9.2.12 Arealindgreb og ledninger

9.2.12.1 Pavirkning af arealer fra anlaegsprojektet

De vasentligste negative pavirkninger i projektets anlegsfase er relateret til de midlertidige
arealinddragelser til arbejdsveje og arbejdspladser og potentielt afledte effekter herfra.

De vasentligste negative pavirkninger i projektets driftsfase er relateret til de permanente
arealinddragelser til det udvidede vejprofil, vejdemninger, tilslutningsanlaeg, afvanding m.m. og til
etablering af faunapassager. Samlet vil der skulle eksproprieres 146 ha, hvoraf 75 ha er udpeget
seerligt veerdifuldt landbrugsomrade, 16 ha er udpeget starre husdyrbrug og 12 ha er udpeget
erhverv.
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9.2.12.2 Pavirkning af ledninger fra anleegsprojektet

Der er gennemfart en kortleegning af eksisterende ledninger fra en lang raekke af ledningsejere i
omradet og ledninger er opdelt i henholdsvis kritiske og ikke kritiske ledninger. Kritiske ledninger
er ledninger, hvor det vurderes at der vil veere en vaesentlig omkostning for enten Vejdirektoratet
eller ledningsejeren, eller hvor ledningsarbejderne vil vaere sarlig tidskraeevende, som kan veere
problematisk i forhold til motorvejsprojektet. Ledningsplaceringerne for de forskellige
ledningsejere er gennemgaet og vurderet. Det har veeret ngdvendigt at veere i tidlig dialog med FDO
(Danske Olieberedskabslagre), idet deres ledninger vurderes at veere kritiske og har en lang
behandlingstid. FDOs ledninger krydser den fremtidige motorvej flere steder. Flytning af ledninger
vil ske efter dialog og aftale med ledningsejerne i forbindelse med detailprojekteringen.

Desuden er der mange mindre ledninger, rer og fibre, som vil blive kortlagt og handteret i
forbindelse med detailprojekteringen.

9.2.13 Miljgvurdering af tilvalg

9.2.13.1 @stvendte ramper ved Knabstrup

Der er ikke foretaget modelberegninger for udformning af gstvendte ramper ved Knabstrup, men en
overordnet vurdering er, at de ikke vil pavirke trafikbilledet pa selve motorvejen, men at de vil have
lokale ikke-veesentlige effekter omkring Knabstrup i form af en aflastning af parallelle ruter til
motorvejen.

Tilvalgslgsningen er beliggende inden for nordligste afgreensning for bevaringsvardigt
landskab udpeget i Holbaek Kommuneplan 2021.

Det registrerede dige, som er beliggende vest for Knabstrup Mallebakke og dermed vil blive
pavirket ved tilvalget, eksisterer ifglge digesynsrapporten, som er udarbejdet for
Kalundborgmotorvejen, ikke leengere.

Der er for streekningen tale om en udvidelse af en eksisterende vej, og derfor
strider projektet ikke mod Holbaeek Kommunes retningslinjer for bevaringsverdigt
landskab.

Tilvalget er beliggende inden for Holbeek Kommunes udpegning i Kommuneplan

2021 til veerdifuldt kulturmiljg. Udpegningen geelder kulturmiljget omkring Knabstrup
Hovedgard. Kulturmiljget omkring hovedgarden er karakteriseret ved store
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skovarealer samt sten- og jorddiger i forbindelse hermed. Det registrerede dige

beliggende vest for Knabstrup Mgllebakke eksisterer som naevnt ikke leengere Pavirkningen

vurderes at veere ikke-vasentlig.
Denne tilvalgslgsning omfatter ikke faunapassager, arealer med beskyttet natur
eller skov, yngle- og/eller rastesteder for bilag I\V-arter, eller forekomster af fredede,

sjeldne eller rgdlistede plantearter.

Bro over motorvejen etableres med ledelinjebeplantning pa ramper, lysafskarmning

pa selve broen og tilpasning af vejbelysningen i tilslutningsanlegget. Denne afveergeforanstaltning
skal ligeledes viderefares ved etablering af gstvendte ramper, sa ledelinjepassagen (ledelinje FL0O0)

for flagermus sikres, og den gkologiske funktionalitet af omradet i relation til flagermus
bevares.

Ved implementering af de beskrevne afvaergeforanstaltninger vurderes pavirkningerne
som ikke-vaesentlig i projektets anlaegs- og driftsfase i relation til natur
og biodiversitet.

Nzarmeste Natura 2000-omrade ligger mere end fem kilometer vaek. Etablering
af ramper ved Knabstrup vurderes ikke at ville medfgre en veesentlig pavirkning
pa Natura 2000-omrader. Det skyldes, at projektet ligger i sa stor afstand fra
Natura 2000-omrader, at eventuelle pavirkninger forbundet med stgj og andre
anlaegsarbejder samt driftsstgj fra motorvejen ikke vil kunne hares og saledes
ikke vil medfare en pavirkning pa arter pa udpegningsgrundlaget.

Der vurderes derfor ikke at veere en pavirkning pa Natura 2000-omrader, deres
udpegningsgrundlag af arter og habitatnaturtyper eller en hindring af opnaelse
af malsatninger.

Med hensyn til overfladevand og grundvand er der ingen vaesentlige virkninger af tilvalg.

Der bergres ingen kortlagte arealer.
Der er et lidt gget ressourceforbrug men ellers ingen vaesentlige virkninger af tilvalg.

Der er ikke foretaget stgjberegninger for en motorvej med gstvendte ramper
ved Knabstrup, men en overordnet vurdering er, at en begranset trafik pa ramperne

106



ikke vil medfare en gget stajpavirkning ved de nermeste og fa boliger i
driftsfasen. Ramperne vil dog kunne medfare en gget trafik pa de lokale veje
omkring Knabstrup og dermed en gget stajpavirkning af boliger beliggende teet
pa disse, hvilket derfor er vurderet som potentielt veesentlig, hvis vejledende
stgjgreenser bliver overskredet. Der er dog ikke regnet pa disse.

I anleegsfasen vil der ikke forventes at forekomme mere stgjende aktiviteter end
forventet ved etablering af den nye overfgring af Knabstrup Mgllebakke. Der vil
dog kunne forventes en lengere periode med anlagsaktiviteter og stgjpavirkning
af nogle fa boliger. Pavirkningen vurderes at vere ikke-veesentlig, da forskrifter
for stgj forudseaettes overholdt.

Med hensyn til vibrationer og luftkvalitet er der ingen vesentlige virkninger af tilvalg.

Med hensyn til klima er der et lidt gget ressourceforbrug. Der er ingen vaesentlige virkninger af
tilvalg.

Tilvalget bergrer ikke rekreative foranstaltninger. Ej heller vil tilvalget fa barriereeffekt
i forhold til udnyttelsen af rekreative forhold. Pavirkningen vurderes at vere ikke-veesentlig.

Med hensyn til materielle goder, jordbund og jordarealer er der ingen vasentlige virkninger af
tilvalg.

9.2.13.2 Lokalvej i Jyderup mellem Holbakvej og Amtsvejen

En ny lokalvej mellem Holbakvej og Amtsvejen kan benyttes af trafikanter mellem Holbakvej i
Jyderup og Amtsvejen mod nord. Uden en ny lokalvej vil denne trafik kere gennem det centrale
Jyderup ad Skarridsggade.

Der er ikke foretaget stgjberegninger for en ny lokalvej mellem Holbakvej og Amtsvejen. Uden
lokalvejen karer denne trafik gennem det centrale Jyderup ad Skarridsggade. En lokalvej kan jf.

trafikmodellen aflaste Skarridsggade ca. 1.200 biler/dagn, hvilket svarer til, at de neermeste ca. 20

boliger langs Skarridsggade kan opna en reduktion af stgjen med ca. % dB.

Den trafikale effekt er rent lokal i Jyderup, og for den gvrige motorvejsstreekning vil lokalvejen kun

medfgre minimale &ndringer.
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Tilvalget er beliggende inden for Holbaeek Kommunes udpegning til bevaringsveerdigt landskab i
Kommuneplan 2021. Tilvalget vil medfere en yderligere rydning af skov i et omrade, som allerede i
forbindelse med etableringen af tilslutningsanleegget vil blive pavirket ved rydning af store arealer.
En yderligere skovrydning vil bidrage yderligere til &ndringen af omradets karakter som et &ldre
skovomrade. Pavirkningen vurderes at veere veesentlig.

Tilvalget pavirker ikke forhold relateret til kulturarv og arkeeologi. Pavirkningen er derfor ikke-
vaesentlig.

Dette tilvalg vil betyde, at i alt tre faunapassager skal forlenges — alternativt, at der etableres
faunapassager bade ved krydsning af motorvejen og ved krydsning af parallelvejen for at sikre
faunapassage pa tvers af vejanlegget.

Tilvalget vil ligeledes betyde permanent inddragelse af yderligere 2,1 ha skov, fordelt pa 0,7 ha
naleskov, samt 1,4 ha lgvskov, hvoraf cirka 0,9 ha har potentiale for at veere biologisk vardifuld
skov (kontinuitetscore pa mere end ti). Hertil kommer yderligere knap 0,6 ha skov, som inddrages
midlertidigt i anleegsfasen, fordelt pa 0,2 ha naleskov og 0,4 ha lgv- og blandskov — hvoraf de 0,2 ha
har potentiale for at vere biologisk veerdifuld skov (kontinuitetscore pa mere end ti).

Der skal som afveergeforanstaltning etableres puljeskov minimum i forholdet 1:2 (dvs. 4,2 ha
puljeskov) for de skovarealer, der inddrages permanent, og foretages gentilplantning af de arealer,
som kun midlertidigt inddrages (0,6 ha). Herudover skal der sammenlagt ske veteranisering af i alt
1,2 ha eksisterende lgvskov. Pavirkninger i drifts- og anleegsfasen i relation til skov vurderes som
ikke-veesentlige ved implementering af de naevnte afvaergeforanstaltninger.

Tilvalgslgsningen omfatter ikke arealer med beskyttet natur, yngle- og/eller rastesteder for bilag IV-
beskyttede arter (herunder for arter af flagermus) eller forekomster af fredede, sjeldne eller
redlistede plantearter.

Bro over motorvejen etableres med ledelinjebeplantning pa ramper. Disse afveargeforanstaltninger
skal ligeledes viderefgres ved tilslutning af lokalvejen til Amtsvejen. Det er ligeledes veesentligt, at
selve lokalvejen ikke belyses, alternativt skal der installeres vejbelysning med rgdt/orange
monokromat lys, som ikke pavirker flagermus.

Tilvalgslgsningen vil potentielt betyde yderligere pavirkninger af fouragerende flagermus i

Bjergsted Skov. Det kan dog pa det nuvearende datagrundlag ikke afggres, om der er behov for
implementering af afveergeforanstaltninger for stgjfalsomme arter som frynseflagermus og langgret
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flagermus, hvorfor der gennemfares supplerende flagermusundersggelser i sommerhalvaret 2023 —
se afsnit 9.2.7.6.3.

Nzarmeste Natura 2000-omrade ligger ca. 500 meter mod syd. Pavirkninger forbundet med
etablering af parallelvej fra dette tilvalg vil vere at sidestille med de pavirkninger, som er beskrevet
i Natura 2000-vurderinger.

Der vurderes saledes ikke at vere en vaesentlig pavirkning pa Natura 2000-omrader, deres
udpegningsgrundlag af arter og habitatnaturtyper eller hindring af opnaelse af malsatninger.

Med hensyn til overfladevand og grundvand er der ingen vasentlige virkninger af tilvalg.

Der bergres ingen kortlagte arealer.

Der er et lidt gget ressourceforbrug men ellers ingen veesentlige virkninger af tilvalg.

Den nye lokalvej er foreslaet etableret nord for motorvejen, ca. 25-30 m fra en raekke eksisterende
boliger. En overslagsvurdering viser, at stagjen fra en ny vej med 1.500 biler/dagn vil veere ca. 55 dB
ved boligfacaden. Med et forventet stgjbidrag fra motorvejen pa ca. 60 dB vil dette betyde en
forggelse af stgjen med ca. 1 dB ved mere end 30 boliger.

Den stgjmassige effekt vil vare lokal i Jyderup, og pa den gvrige motorvejsstraekning vil
lokalvejen ikke medfare stgjmaessige &ndringer. Pavirkningen i Jyderup er vurderet at veere
potentielt vaesentlig, bade aflastningen og den nye pavirkning, da vejledende stgjgranser kan blive

overskredet.

I anlaegsfasen forventes der at forekomme stgjende aktiviteter ved etablering af den nye vej og heraf
falgende stgjpavirkning af de naermeste boliger. Pavirkningen vurderes at vaere ikke-vaesentlig.

Med hensyn til vibrationer og luftkvalitet er der ingen vasentlige virkninger af tilvalg.

Med hensyn til klima er der et lidt gget ressourceforbrug. Der er ingen vesentlige virkninger af
tilvalg.

Tilvalget vil medvirke til en yderligere reduktion af skovarealer, med en fortsat pavirkning af jagten

i Grevindeskov til fglge. For den rekreative anvendelse af skovene vil tilvalget udgere en yderligere
barriere ved krydsning fra det ene skovomrade til det andet.
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Der vil i forbindelse med rydningen af skovarealer blive etableret erstatningsskov, som til dels vil
kunne afvaerge pavirkningen af jagtinteresserne. Pavirkningen vil vaere ikke veaesentlig.

Barriereeffekten for den rekreative udnyttelse af skoven til rekreative formal vurderes at veere
vaesentlig.

Med hensyn til materielle goder, jordbund og jordarealer er der ingen vasentlige virkninger af
tilvalg.

9.2.13.3 @stvendte ramper ved Bjergsted

Der er foretaget modelberegninger for gstvendte ramper ved Bjergsted, og de viser, at ca. 600-800
biler/dggn vil benytte ramperne ved Bjergsted i stedet for ramperne ved Jyderup leengere mod gst.
Dermed aflastes landevejen fra Jyderup gennem Bjergsted. Det gvrige vejnet pavirkes ikke
neevneveerdigt.

Tilvalget er beliggende inden for Kalundborg Kommunes udpegning til bevaringsveerdigt landskab
og geologiske bevaringsverdier. Tilvalget bergrer desuden enden af et registreret sten- og jorddige
beliggende nord for vejen.

Tilvalget er beliggende inden for den yderste del af udpegningen til bevaringsveerdige landskaber
for Bjergsted Bakker. Projektet vurderes ikke at stride mod retningslinjen i Kalundborg
Kommuneplan 2021, da der er tale om udvidelse af en eksisterende vej.

De geologiske bevaringsvaerdier er udpeget bl.a. pa baggrund af tilstedevarelsen af den markante
randmorane, hvoraf dele er fredet. Den sydlige rampe, som udgares af tilvalget, er i beliggende
inden for randmoranens afgransning, hvilket fremgar af GEUS morfologiske kort og
hgjdekurverne. Pa baggrund af kort over morfologien, jordarter og hgjdekurver vurderes det, at kun
en begreenset del af rampen samt udvidelse mod syd af Bjergsted Byvej ligger inden for
randmorenens afgraensning.

Den del af randmorznen, der bergres af tilvalget, er allerede pavirket af de eksisterende trafikanlaeg
ved den eksisterende rundkersel. Der er dermed primeert tale om udvidelse af eksisterende anleg,
og ikke etablering af nye infrastruktur i en del af randmoraenen, som er helt upavirket. Fredningen
bergres ikke ved tilvalget. Pavirkningen vurderes at veere ikke vaesentlig.
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Den sydligste del af det registrerede dige er ifalge digesynsrapporten, som er udarbejdet for
Kalundborgmotorvejen, neermest forsvundet pa en afstand af 100 meter fra vejen. Pavirkningen
vurderes dermed at veere ikke vesentlig.

Tilvalget bergrer den sydligste del af et beskyttet sten- og jorddige. Se vurdering af pavirkningen af
diget under afsnit 9.3.2: Landskab og Visuelle forhold.

Denne tilvalgslasning omfatter ikke faunapassager, arealer med beskyttet natur eller skov, yngle-
og/eller rastesteder for bilag IV-beskyttede arter, eller forekomster af fredede, sjeldne eller
rgdlistede plantearter. Pavirkningerne vurderes pa den baggrund som ikke-vasentlige i projektets
anlaegs- og driftsfasen i relation til natur og biodiversitet.

Narmeste Natura 2000-omrade ligger ca. halvanden km mod syd-gst/vest. Pavirkninger forbundet
med etablering af ramperne fra dette tilvalg vil veere at sidestille med de pavirkninger, som er
beskrevet i Natura 2000-vurderinger.

Der vurderes saledes at vere ikke-vaesentlig pavirkning pa Natura 2000-omrader, deres
udpegningsgrundlag af arter og habitatnaturtyper eller mulighed for opnaelse af malsatninger.

Med hensyn til overfladevand og grundvand er der ingen vesentlige virkninger af tilvalg.
Der bergres ingen kortlagte arealer.

Der er et lidt gget ressourceforbrug men ellers ingen vaesentlige virkninger af tilvalg.

Der er ikke foretaget stgjberegninger for gstvendte ramper ved Bjergsted.
Trafikmodelberegningerne viser, at ca. 600-800 biler/dggn vil benytte ramperne

ved Bjergsted i stedet for ramperne ved Jyderup lzengere mod gst. Dermed aflastes
landevejen fra Jyderup gennem Bjergsted, hvilket vil medfare en begraenset

reduktion af stgjen ved boliger tet pa landevejen. Det gvrige vejnet pavirkes

ikke nevneverdigt.

I anleegsfasen forventes etablering af gstvendte ramper ikke at medfare stajpavirkning
hgjere end forskrifterne ved de naermeste boliger.

Pavirkningerne vurderes derfor som ikke-vasentlige i projektets anlaegs- og
driftsfase.
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Med hensyn til vibrationer og luftkvalitet er der ingen veesentlige virkninger af tilvalg.

Med hensyn til klima er der et lidt gget ressourceforbrug. Der er ingen vaesentlige virkninger af
tilvalg.

Tilvalget pavirker ikke de rekreative muligheder omkring fredningen af Bjergsted Bakker.
Turforslag, stier, adgang mv. pavirkes ikke. Pavirkningen vurderes derfor som ikke-vasentlig.

Med hensyn til materielle goder, jordbund og jordarealer er der ingen vasentlige virkninger af
tilvalg.

9.3 Miljg- og naturmeessige konsekvenser af udbygning af rute 15 Ringkebing - Herning
Miljgkonsekvensrapporten omhandler de forventede miljgmaessige konsekvenser af udbygning af
statsvejen mellem Ringkgbing og Herning, jf. lovens § 1.

Konsekvenserne af de valgte lgsninger for anleegsprojektet er beskrevet i resumé nedenfor.

9.3.1 Planforhold

9.3.1.1 Eksisterende forhold

For projektomradet geelder Ringkebing-Skjern Kommuneplan 2021-2033, Herning Kommuneplan
2021-2032, og en raekke af lokalplaner. Planerne omfatter samlet set en raekke af bestemmelser og
retningslinjer for arealanvendelsen i bade byerne og det abne land.

For en samlet oversigt over lokalplaner og kommuneplanrammer i naerheden af anlaeegsprojektet
henvises til miljgkonsekvensrapporten pa Vejdirektoratets hjemmeside.

9.3.1.2 Pavirkning fra anlaegsprojektet - planforhold og tekniske anleeg

Udbygningen af rute 15 bergrer kommuneplanrammer for erhvervs-, bolig- og rekreative omrader,
som primeert er beliggende i Ringkebing, Videbak og Vorgod-Barde. Der findes yderligere
kommuneplanrammer i det abne land, hvor der er udlagt omrader til tekniske anlaeg som
vindmgller, solcelleanlaeg, vandveerker mm., som bergres perifert.

Udbygning af rute 15 vil for de fleste af lokalplanerne ske inden for arealer, der i lokalplanen er

omfattet af vejbyggelinje. Disse lokalplanomrader vurderes pa den baggrund ikke pavirket
vaesentligt af udbygningen af rute 15.
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Enkelte lokalplaner pavirkes i lidt starre omfang. Det drejer sig om en reekke lokalplaner ved
Videbaek (62 og 9 samt byplanvedtaegt nr. 7, 11 og 13 i Ringkebing-Skjern Kommune) og lokalplan
81 ved Vorgod-Barde.

Udvidelsen af rute 15 vil altovervejende ske i landzone, og kun i Haunstrup vil vejanlaegget vere
beliggende i byzone. Den vestligste etape er beliggende inden for kystnarhedszone.

Reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlagning finder ikke anvendelse pa
anlaegsprojekterne naevnt i 8 1 i denne lov jf. lovforslagets 8 6, stk. 2. Anlaegsloven udger den
retlige ramme for anlaegsprojekterne, og gennemfarelsen af anleegsprojekterne kraever derfor ikke
fysisk planleegning efter planloven. Det er saledes ikke pakravet at vedtage nye planer eller andre i
eksisterende planlaegning for at kunne gennemfgre anlaeegsprojektet. Eksisterende kommune- og
lokalplaner for de arealer, som anlaegsloven omhandler, opheaves ikke med anlaegsloven. Planerne
finder imidlertid ikke anvendelse i forbindelse med anlaegsprojektets udferelse

Der er eksisterende ledninger for gas, fjernvarme, spildevand og el findes i omradet omkring rute
15, hvoraf en del krydser vejen, og enkelte har forlgb i eller langs vejen. Der forventes at skulle ske
omleagninger af en del ledninger af hensyn til vejudbygningen. Omlagningerne vurderes ikke at
give anledning til pavirkninger pa de forskellige forsyninger eller udbygning af rute 15.

9.3.1.3 Pavirkning af sarligt veerdifulde landbrugsomrader

Ved udbygningen af rute 15 inddrages arealer langs den eksisterende vej. Langt hovedparten af
arealinddragelsen vil veere “serligt veerdifulde landbrugsomrader”, der er udpeget i
kommuneplanerne for Ringkghing-Skjern Kommune og Herning Kommune. Pavirkningen pa den
samlede landbrugsdrift vurderes at veere ubetydelig, da der er tale om relativt begraensede
arealinddragelser, men for enkelte landbrugsbedrifter vil pavirkningen veere stor. Ved eventuelle
eksproprieringer vil jordbesidderne blive gkonomisk kompenseret.

9.3.2 Landskab og visuelle forhold

9.3.2.1 Eksisterende forhold

Rute 15 forlgber de fleste steder i et karakteristisk landskab, hvor der er en generel, middel
landskabelig veerdi. Enkelte steder er landskabet i landskabsanalysen for Ringkabing-Skjern
Kommune vurderet seerligt karakteristisk, og er dermed tillagt hgj landskabelig veerdi. Disse
landskaber er ogsa i kommuneplanen udpeget som bevaringsvardigt landskab. Det geelder isar
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plantagerne langs den vestligste etape (etape 1) og den vestlige del af etape 2, samt landskabet
omkring Vorgod Adal, der forlgber i overgangen mellem etape 3 og 4.

9.3.2.2 Pavirkning under anlaegsfasen
Udbygning af rute 15 kan medfare pavirkning af landskabsinteresser i anleegsfasen og vil i omfang
og karakter variere langs vejen.

Pa etape 1, Nordre Ringvej-Attenagrevej, vil der ske punktvise forbedringer i omradet ved
rundkerslen Nordre Ringvej/Sgndre Ringvej, og ved det planlagte erhvervsomrade i Ringkebing
@st, og udbygning til 2+1 vej fra krydsningen mellem rute 15 og rute 28 ved Rggind. Ved anlaeg af
krydsningen mellem rute 15 og rute 28 vil der blive etableret et vejkryds i to plan, hvor rute 28 fares
over rute 15. Dette anleegsarbejde vil lokalt have betydning for landskabet i anleegsfasen. For den
gvrige del af det omgivende landskab vurderes pavirkningerne at veere mindre eller ubetydelige.

Pa etape 2, Attenagrevej-Adelvej, vurderes det overordnet, at pavirkningen af landskabet er mindre
eller ubetydelig, men lokalt omkring anleegsomradet vurderes pavirkningen som moderat grundet
omfanget af den visuelle pavirkning. Landskaber i dette omrade med tillagt veerdi vil ikke blive
pavirket.

Pa etape 3, Adelvej-Abiltrupvej, etableres en forleegning af rute 15 gst for Videbaek, og dermed
laves der en helt ny vejfaring i landskabet. Det betyder, at anlaegsarbejdet vil ske uden tilknytning
til eksisterende anlaeg. Imidlertid vurderes anleegsarbejdets synlighed fra de omgivende veje og
beboelser at blive begreenset af landskabets bevoksning. Med denne begrundelse, samt
anlaegsarbejdets midlertidige karakter, vurderes pavirkningen mindre.

@st for Barde vil udbygningen af rute 15 ske pa tveers af Vorgod Adal, der er tillagt landskabsvaerdi.
Krydsningen af adalen sker ved at den eksisterende bro side udvides mod syd. Anlaegsarbejdet
vurderes midlertidigt at medfgre en moderat pavirkning af landskabet lokalt omkring krydsningen
af Vorgod Adal. Det er begrundet i, at anleegsarbejdet har et betydeligt omfang og sker i et landskab
med tillagt veerdi.

Pa etape 4, Abildstrupvej-Messemotorvejen vil der blive etableret nyt vejforlgb pa tveers af marker
med begraenset bevoksningsstrukturer. Dermed vurderes anleegsarbejdet at blive meget synligt fra

omgivelserne og omfanget af den visuelle pavirkning vurderes at blive stort.

9.3.2.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig
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Nar udbygningen af rute 15 er afsluttet, vil der i driftsfasen veere ubetydelig eller mindre pavirkning
af landskabet. Den stgrste pavirkning vil veere de steder, hvor der er etableret nye toplanskryds, eller
hvor der er anlagt nye vejfgringer ude i landskabet. VVed etableringen af et kryds i to plan laftes
vejanleegget i landskabet, hvormed der laves en stor landskabsmodellering for at skabe mere blgde
terreenformer og afbade det tekniske udtryk, som stejle terreenskraninger kan fremsta med. Selv om
der er tale om en @ndring med et stort visuelt omfang, vurderes pavirkningen af landskabets
karakter og udtryk at veere en mindre pavirkning.

For etape 1, Nordre Ringvej-Attenagrevej, vurderes generelt, at den visuelle forskel mellem
eksisterende forhold og forholdene efter udbygningen af rute 15 kun at vere af mindre omfang og
mindre betydning for landskabet.

For etape 2, Attenagrevej-Adelvej, vil den visuelle forskel mellem eksisterende forhold og
forholdene efter udbygningen af Rute 15 kun have et mindre omfang, hvorfor pavirkningen af
landskabet vurderes som af mindre betydning.

For etape 3, Adelvej-Abiltrupvej, sker der flere eendringer i forbindelse med udbygningen af vejen,
men det vurderes, at det i driftsfasen vil vaere af ubetydeligt til moderat betydning for landskabets
karakter. Derfor vurderes a&ndringerne ikke at veere karaktermaessigt forstyrrende. Lokalt omkring
nye kryds i to plan ved Videbak kan det visuelle udtryk af landskabet opleves som markant pa
grund af anleeggets hgjde og modellerede terraen. Det har betydning for vurderingen, at &ndringerne
sker i et landskab, der ikke er tillagt landskabelig veerdi. Pavirkningen af landskabet vurderes derfor
som af mindre betydning.

For etape 4, Abildtrup-Messemotorvejen, sker en ubetydelig pavirkning af landskabet, da
vejanlaegget ikke i betydeligt omfang vil &ndre landskabets udtryk sammenlignet med eksisterende
forhold. Det har en betydning for vurderingen, at den nye vej overvejende falger landskabets terraen
og ikke skaber en ny markant linjefgring/retning i landskabet.

Samlet set vil landskabsoplevelsen i driftsfasen omkring vejen vere a@ndret i forhold til i dag.
/ndringen skyldes bl.a., at vejanlaegget bliver sterre. Det vurderes, at den sterste visuelle &ndring
ved udbygningsprojektet vil veere, at en del af beplantningen langs vejen bliver feeldet. Det betyder,
at vejen bliver mere synlig fra omgivelserne, end den er i dag. Derudover etableres / udbygges
stgjafskeermning pa udvalgte straekninger.
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Stejskeermene kan veere op til ca. fem meter hgje og stgjvoldene op til ca. otte meter hgje. Begge
typer stgjafskeermning kan virke dominerende og vil pa nogle streekninger @ndre landskabsoplevelsen
markant.

Terrenarbejde, stgjafskeermning og fjernet beplantning vil saledes udgere de sterste landskabelige
pavirkninger. Pavirkningerne vil i mange tilfelde veere af moderat eller vaesentlig betydning.

9.3.2.4 Afveergeforanstaltninger
Efter endt anleegsarbejde retableres arbejdsarealerne.

Den visuelle pavirkning fra stgjvoldene mindskes ved at gennemfare en landskabelig bearbejdning.
Den konkrete landskabelige bearbejdning af stgjvoldene vil ske i den videre detailprojekteringsfase
og vil omfatte endelig formgivning af voldene. En forudseetning for den landskabelige bearbejdning
er, at voldene fortsat har den gnskede stgjbegraensende effekt.

9.3.3 Arkaeologi og kulturarv

9.3.3.1 Eksisterende forhold

De arkaologiske og gvrige kulturarvsinteresser, der forekommer ved eller i nzerheden af rute 15,
knytter sig til arkaeologiske fund, fortidsmindearealer og kulturarvsarealer, beskyttede
fortidsminder, beskyttede sten- og jorddiger, kulturmiljger og omrader med kulturhistoriske
veerdier, kirkebyggelinjer og kirkeomgivelser samt fredede og bevaringsvardige bygninger.
Fundene dakker flere forskellige tidsperioder fra oldtid frem til nyere tid, men de er ikke fredet,
selvom de vidner om stor menneskelig aktivitet i omradet mellem Ringkghing og Herning-omradet
langt tilbage i tiden.

| omradet omkring etape 1, Nordre Ringvej-Attenagrevej, findes fem fortidsmindearealer i
omraderne ved Rindum, Lgvsggard, Femhgjsande Plantage, Lem Kar-Hjortemose tracé, Virkelyst,
Siggard og Lavstrup-Lambak. Der er gjort fund i forbindelse med tidligere arkaologiske
udgravninger, hvoraf nogle kan blive pavirket i forbindelse med udbygning af vejen.

I omradet omkring etape 2, Attenagrevej-Adelvej, findes flere beskyttede fortidsminder langs rute
15 samt et beskyttet mindesmaerke for Kong Frederik V11 rejst i anledning af Grundloven.

| omradet omkring etape 3, Adelvej-Abildtrupvej, findes der udpegede kulturmiljger i omraderne

Gl. Landevej mellem Brejning og Videbak samt Barde Landsby og omgivelser, som kan blive
bergrt af udbygningen af vejen.
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| omradet omkring etape 4, Abildtrupvej-Messemotorvejen, ligger et kulturarvsareal ved
Krogstrupgard, hvor der er gjort fund fra jern- og bronzealder bopladser, og beskyttede sten- og
jorddiger. Der er udpeget kirkebyggelinje ved Haunstrup Kirke.

9.3.3.2 Pavirkning under anlegsfasen

Pavirkningen af de arkaologiske og kulturhistoriske interesser foregar primert i anleegsfasen, hvor
udbygningen af rute 15 medfarer bearbejdning af arealer, hvor der kan veare skjulte arkaologiske
fund og fortidsminder. Ligeledes kan der ved anlaegsarbejderne ske en pavirkning af beskyttede diger,
hvor det typisk sker en afkortning af diger eller gennembrud.

Det er vurderingen, at denne pavirkning samlet set har en mindre betydning for de arkeeologiske og
kulturhistoriske interesser.

Arkaologiske fund og fortidsminder, der matte treeffes ved forundersggelser, vil blive udgravet af
museerne ved egentlige arkaologiske udgravninger forud for anleegsarbejdet og derved blive
registreret og dokumenteret for eftertiden.

9.3.3.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

Nar motorvejen er udbygget, vil pavirkningerne af de kulturhistoriske vaerdier primert veere visuel,
fordi en del af bevoksningen langs vejen vil veere fjernet. Vejen bliver mere synlig set fra
omgivelserne og dermed ogsa fra kulturmiljgerne og kirkeomgivelserne.

9.3.4 Befolkning og menneskers sundhed

9.3.4.1 Pavirkning under anlaegsfasen
I anleegsfasen kan befolkningen i omradet blive udsat for stgj og vibrationer, der kan pavirke
sundhed og trivsel, samt betyde forringelse af oplevelsesverdi af rekreative omrader.

Ligeledes kan karsel med lastbiler og anleegsmaskiner medfare utryghed og risici for iseer lette
trafikanter, samt forringelse af friluftsliv og oplevelsesveerdi i omrader, der ligger i teet afstand til
anleegsarbejder. Potentielt kan afledte effekter fra lastbilkersel og anleegsmaskiner pavirke sundhed
og trivsel.

Stgv og emissioner kan medfgre endret sundhed og trivsel, og trafikale forhold kan medfere nedsat
rejsehastighed.
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9.3.4.2 Pavirkning nar udbygningen er ferdig
| driftsfasen kan lys fra trafikken give gener ved beboelser og medfare forringelse af
oplevelsesveerdi af friluftsliv og rekreative omrader.

Stgj og vibrationer samt stgv og emissioner kan andre sundhed og trivsel, samt forringelse af
oplevelsesveerdi af friluftsliv og rekreative omrader.

Trafikale forhold kan @ndres negativt ved lukning af direkte vejadgange fra ejendomme. Bedre
trafikafvikling, fremkommelighed og kapacitet, samt starre trafiksikkerhed, herunder mindre risiko
for blgde trafikanter, kan forbedre forholdene for befolkningen i omradet.

9.3.5 Stgj og vibrationer

9.3.5.1 Eksisterende forhold

I basissituationen er der opgjort 647 boliger langs hele streekningen med et stgjniveau over 53 dB,
hvoraf 296 er stgjbelastede over Miljgstyrelsens vejledende greenseverdi pa 58 dB, og 79 boliger er
steerkt stgjbelastede med et stgjniveau over 68 dB.

De fleste stgjbelastede boliger ligger i boligomraderne ved Hybenveanget og Hgjbovej i Videbak,
boligomradet i Vorgod-Barde, samt langs Nordre Ringvej i Ringkahing.

I perioden frem til 2040, men uden udbygningen af vejen, forventes antallet af boliger med stgj over
53 dB at stige til 801, hvoraf 331 vil veere stgjbelastede over 58 dB, og 94 vil vare sterkt
stgjbelastede over 68 dB. Denne stigning skyldes en forventet trafikstigning frem mod 2040.

9.3.5.2 Pavirkning under anlegsfasen

Der vil i anleegsperioden forekomme stgj fra almindeligt anvendt entreprengrmateriel sasom
gravemaskiner, lastbiler, komprimeringsmateriel, asfaltudleeggere m.m. Der kan desuden
forekomme stgj fra seerligt stgjende aktiviteter som nedbrydning af beton eller nedramning af
interimsveegge af spuns.

Det vurderes, at udbygningen af rute 15 vil medfere stgjende anlseegsarbejder i forbindelse med
jordarbejder og asfaltarbejder langs vejstraekningen og ved ombygninger/anlaeg af broer og
faunapassager. Det er derfor valgt at opdele anleegsarbejderne i streekningsarbejder og arbejder i
forbindelse med bygveerker. Greensevardien for stgj inden for almindelig arbejdstid mellem kl. 7 og
18 ligger pa 70 dB(A). Beregningerne viser, at boliger, som ligger naermere end 45 meter fra det
strekningsrelaterede anleegsarbejde eller 80 meter fra et bygveerk, risikerer at blive stgjbelastet over
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greensevaerdien pa 70 dB(A). Hvis der skal udferes sarligt stgjende aktiviteter som ramning af
spuns, kan arbejdet medfare stagjbelastning af boliger, som ligger i en afstand pa op til 220 meter fra
arbejdsstedet.

Greenseveerdien for anleegstgj udenfor almindelig arbejdstid er 40 dB(A). Det betyder, at der ved
strekningsrelateret arbejde eller almindelige konstruktionsarbejder ved bygvarker aften/nat og
weekend vil veere overskridelse af greenseverdien ud til en afstand af ca. 850 meter fra arbejderne.

Det vurderes, at et antal boliger tzet pa rute 15 og de kommende omfartsveje kan blive pavirket af
stagj over greenseverdien pa 70 dB(A) for dagperioden. Disse er primert beliggende i Opsund,
Videbak og Albak, men der er ogsa mange enkeltliggende boliger tat vejen som kan blive pavirket
af stgj fra anleegsarbejderne. Det samlede udbygningsprojekt forventes at have en anleegsperiode pa
i starrelsesordenen 3,5 ar.

Pa straekningen skal der etableres et antal broer og faunapassager, hvor der kan forventes stgj fra
almindeligt konstruktionsarbejde og eventuelt ogsa fra seerligt stgjende aktiviteter som
nedrivningsarbejde og rammearbejde. Dette omfatter bl.a. falgende bygvearker:

* Ny bro og faunapassage ved Rggindvej og Regind bak
» Faunapassage ved Herborg baek

* Ny bro ved Gl. landevej * Ny bro Videbakvej

+ Faunapassage ved Videbak bak

« Sideudvidelse af underforing af Vorgod A

* Faunapassage ved Molsted bak

Det vurderes, at et mindre antal boliger teet pa disse bygvarkerne kan blive pavirket af stgj over
grenseverdien pa 70 dB(A) for dagperioden. Pavirkningens varighed vil veere forskellig fra sted til
sted afheengig af arbejdets art og fremdrift.

Vibrationer males i enheden dB (KB). Den anbefalede greenseveerdi for vibrationsgener (merkbare
vibrationer) er 75 dB (KB).

Baseret pa erfaringerne fra andre anlaegsarbejder vurderes det, at der indenfor en afstand af 125
meter fra rammearbejde og 40-50 meter fra almindeligt anleegsarbejde kan veere risiko for
merkbare vibrationer i bygninger med niveauer over grensevardien pa 75 dB (KB). Det vurderes,
at et antal boliger teet pa vejen og de kommende omfartsveje kan blive pavirket af meerkbare
vibrationer indendars i boligen, og overstige greenseveerdien pa 75 dB (KB). Det vurderes
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endvidere, at hvis der skal forega rammearbejde narmere end 40 meter fra vibrationsfglsomme
bygninger, bgr vibrationspavirkningerne undersgges nermere for at minimere risikoen for
vibrationsskader pa bygningen. Det vurderes, at der ikke er fredede eller andre serligt
vibrationsfalsomme bygninger pa streekningen, som skal vurderes ud fra skeerpede kriterier for
bygningsskadelige vibrationer.

9.3.5.3 Afveergeforanstaltninger i anleegsfasen

Med henblik pa at minimere stgjgenerne i omgivelserne vil anleegsarbejdet som udgangspunkt blive
tilrettelagt bl.a. ved krav til entreprengrerne, saledes at naboerne til anleegsprojektet ikke generes
ungdigt under udfarelsen. | forbindelse med anlaegget vil det imidlertid ikke kunne undgas, at der i
perioder vil ske overskridelse af de normalt anvendte greenser for stgj, som kommunerne anvender i
forbindelse med vurdering af stgjgener ved anleegsarbejde. VVejdirektoratet vil i disse situationer
sege dispensation til overskridelserne hos de respektive kommuner.

9.3.5.4 Pavirkning, nar udbygningen er faerdig

Der er foretaget beregninger af vejstgjen i basissituationen 2019, referencesituationen 2040 og
projektforslagene 2040 for hver af de 4 etaper. Referencesituationen beskriver stgjen i den
fremtidige situation i 2040, hvis udbygningen af rute 15 ikke gennemfgres. Referencesituationen er
anvendt som sammenligningsgrundlag til vurderingen af anlaegsprojektet. Udbygningen af rute 15
vil medfare en generel stigning i stgjen sammenlignet med referencesituationen. Den stgrre
trafikmangde og forggelsen af den tilladte hastighed til 90 km/t betyder, at stgjen stiger med ca. 2
dB. Selve udvidelsen af vejprofilet med et ekstra karespor vil medfare en yderligere stigning i
stajen - iser pa den side af vejen, hvor udvidelsen sker. Ved de naermest beliggende boliger gges
stgjen med op til ca. 3 dB alene pa grund af det bredere vejprofil. Der er ogsa omrader, som vil
opleve et fald i stgjen, hvilket skyldes opsetning af stgjafskeermning (Ngrhede, Opsund og
Videbak), og at de nye omfartsveje flytter stgjen uden om boligomraderne (Vorgod-Barde,
Haunstrup og Albzk).

Det er opgjort, hvor mange boliger, der er pavirket af stajniveauer pa 53 dB eller hgjere, og den
samlede stgjbelastning af disse boliger er beregnet som stgjbelastningstallet (SBT).
Stagjbelastningstallet er et udtryk for den samlede stajgene fra vejtrafik i et undersggt omrade.
Stgjbelastningstallet kombinerer antallet af stgjbelastede boliger og graden af den stgjbelastning,
som hver bolig bliver udsat for. Hver enkelt bolig i neerheden af en vej vaegtes med en faktor
(genefaktor), der afhaenger af stgjniveauet saledes, at steerkt stgjbelastede boliger tildeles en starre
veegt end mindre stgjbelastede boliger. Udbygningen af rute 15 vil medfare en reduktion i antallet
af stgjbelastede boliger og SBT, bade i forhold til basissituationen og referencesituationen 2040.
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Nar boligerne med stgjniveauer pa 53-58 dB medtages, reduceres antallet af boliger dog kun i
forhold til referencesituationen.

9.3.5.5 Afvaergeforanstaltninger nar udbygningen er ferdig
De ejere af helarsholiger, der belastes med staj over 63 dB, efter at vejudbygningen er gennemfart,
far normalt tilbudt tilskud til stgjisolering som en afvargeforanstaltning.

9.3.6 Natur og biodiversitet

9.3.6.1 Eksisterende forhold

Naturforholdene langs den planlagte udbygning af rute 15 er karakteriseret ved relativt store
skovomrader med plantagekarakter og store omrader med abent land, hvor den beskyttede natur
primeert findes langs vandlgbene.

Skovene er af forskellig alder, artssammensetning og med varierende naturkvalitet og de efter
naturbeskyttelseslovens § 3 beskyttede arealer, der bergres, er primeert fugtige arealer, herunder
enge, mosearealer samt et enkelt overdrev. Desuden bergres en reekke mindre sger/vandhuller
omfattet af naturbeskyttelseslovens § 3, og vejen krydser § 3 beskyttede vandlgb flere steder.
Generelt har de fleste berarte naturomrader pa streekningen en moderat, ringe eller darlig
naturkvalitet, men der findes ogsa enkelte omrader med en god naturkvalitet.

De nzrmeste Natura 2000-omrader er nr. 69 Ringkgbing Fjord og Nymindestrgmmen og nr. 66
Stadil Fjord og Vest Stadil Fjord, der ligger henholdsvis ca. to og fem km syd og nord for rute 15
ved Ringkgbing. Cirka ti km syd for rute 15 ligger Natura 2000-omrade nr. 68 Skjern A.

Der er er registreret bilag I\V-arter i og neer projektomradet. Der er fundet odder langs flere vandlgb
nar projektomradet og der er registreret forekomst af spidssnudet frg i flere vandhuller. Der er ikke
lavet undersggelser af forekomst af flagermus, men der er lavet en kortlegning af flagermusenes
yngle- og rastetraeer i omradet. Pa den baggrund er det vurderet, at falgende arter forventes at kunne
forekomme inden for projektomradet: vandflagermus, damflagermus, troldflagermus,
pipistrelflagermus, brunflagermus og sydflagermus.

9.3.6.2 Pavirkning under anlaegsfasen

Pavirkning af biodiversitet sker primeert i anleegsfasen, hvor selve anlagsaktiviteterne og de
midlertidige arbejdsarealer kan medfare inddragelse eller midlertidig pavirkning af beskyttede
naturtyper, skove og levesteder for bilag I\VV-arter og gvrige arter.
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| anleegsfasen nedlaegges flere sma § 3 beskyttede omrader, f.eks. moser, sger og overdrev,
permanent. Ligeledes vil arealer med skov blive permanent ryddet.

De potentielle pavirkninger af odder er forstyrrelser og eventuelle pakarsler under anlaegsarbejdet.
Anlagsarbejdet vil dog veere midlertidigt og kun medfare stgj og forstyrrelser af begraeenset omfang
og i et omrade, der allerede er pavirket af stgj fra den eksisterende hovedvej. Der vurderes ikke at
veere egnede yngleomrader for odder i umiddelbar neerhed af projektomradet, og odder vil kunne
anvende de nzrliggende naturarealer til fadesggning mm. i anlaegsfasen.

Projektets pavirkning pa flagermus i anleegsfasen vil primert veere feeldning af eventuelle raste- og
yngletraer. Belysning af arbejdspladser vurderes ogsa at kunne pavirke flagermus. Pavirkninger i
form af kollision vurderes at veere ubetydelige i anleegsfasen, da de lavtflyvende arter kun flyver i
totalt marke, hvor den arbejdsrelaterede trafik er minimal.

| anlaegsfasen kan padder blive pavirket af anleegsarbejderne ved inddragelse af yngle- og
rasteomrader. Endvidere kan padderne blive udsat for forstyrrelser fra anleegsarbejdet og blive kart
over af entreprengrmaskiner.

9.3.6.3 Pavirkning, nar udbygningen er feerdig

Permanent arealinddragelse af hele eller dele af lokaliteter med skov og § 3 beskyttet natur kan
betyde, at arter forsvinder fra omradet, idet der samlet set vil vaere mindre areal til radighed, hvor de
vilde arter kan finde levesteder. Permanent arealinddragelse eller tilstandseendring erstattes ved
udlaegning af ny natur og skov. Det vurderes pa den baggrund, at den samlede pavirkning vil veere
af mindre betydning.

Den eksisterende vej udger allerede i dag en barriere for odderne i omradet, og denne barriere vil
blive lidt sterre, nar vejen udbygges, hvis der ikke gennemfares afvaergeforanstaltninger. Etablering
af nye faunapassager vil sikre omradets gkologiske funktionalitet for odder.

Det vurderes samlet at udbygningen af rute 15 vil medfare en sa begraenset potentiel pavirkning af
spredningsmulighederne for flagermus i omradet, at det ikke vil pavirke den gkologiske
funktionalitet af omradet. Etablering af nye faunapassager vil reducere vejens barriereeffekt for
lavtflyvende arter af flagermus sa som vandflagermus

Udbygningen af rute 15 vil skabe ggede barrierer for padder, herunder spidssnudet frg, hvis der ikke
etableres afvargeforanstaltninger. Det vurderes samlet, at omradets gkologiske funktionalitet for
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spidssnudet frg opretholdes ved implementering af afvaergeforanstaltninger i form af etablering af
paddepassager med tilhgrende paddehegn og erstatningsvandhuller.

9.3.6.4 Afveergeforanstaltninger

Til erstatning for de nedlagte skovomrader etableres nye skovomrader, der placeres efter naermere
aftale med Miljgstyrelsen. Skov erstattes i forholdet 1:2. Starre arbejdspladser skal sa vidt muligt
udleegges uden for fredskov, og hvis ikke det er muligt, skal der ivaerksattes
afveergeforanstaltninger, sa de yderste treeer ikke skades. Nedlagte krat og levende hegn, der udgar
en ledelinje, skal erstattes af nye krat og levende hegn, som har gkologisk funktion i forhold til
bilag IV-arter som padder og flagermus og andre arter, der feerdes i naerheden af vejen. De nye
ledelinjer skal knyttes til faunapassager eller bindes til eksisterende ledelinjer. Nye beplantninger og
levende hegn skal etableres med hjemmehgrende arter og gerne med frugt- og frgbaerende traeer og
buske, der tilgodeser faunaen

For at mindske pavirkningen af de § 3 beskyttede naturomrader indarbejdes en raekke
afvaergeforanstaltninger f-eks. reducering af arbejdsareal, hegning mod anlagsareal og skansomme
anlaegsmetoder. | anleegsfasen skal der udfgres midlertidig grundvandssaenkning ved anleg af
bygverker og fundamenter. De steder, hvor grundvandssankning sker nar beskyttede
naturomrader, skal det sikres, at den midlertidige grundvandssankning ikke vil pavirke
naturtyperne. For at kompensere for permanente pavirkninger af den beskyttede natur skal der
udleegges erstatningsnatur i forholdet 1:2, der placeres efter neermere aftale med kommunerne. Det
dobbelte areal skal kompensere for, at nyskabte naturomrader i en arreekke vil have en ringere
naturtilstand end den natur, der erstattes.

For at mindske barriereeffekten for mindre dyr, herunder seerligt odder skal der etableres nye
faunapassager med banketter ved de fleste krydsende vandlgb: Rggind Bak (to krydsninger),
Herborg Baek, Sundsig Bak, Videbak Bak (to krydsninger), Lillebaekken og Mglsted Baek. Den
eksisterende passage ved Vorgod A forbedres.

Af hensyn til padder, herunder spidssnudet frg, skal der opsettes midlertidigt paddehegn i
anleegsfasen, reduceres i arbejdsareal samt etableres paddepassager med paddehegn, hvor den
spidssnudede frg forekommer.

Af hensyn til flagermus skal arbejdsarealerne reduceres og der skal etableres arbejdshegn.
Derudover skal det som udgangspunkt undgas at feelde flagermusenes potentielle yngle- og
rastetraeer. Hvis det viser sig ngdvendigt at felde enkelte egnede treeer, skal disse feeldes i perioden
fra slutningen af august til midt i oktober eller i perioden fra slutningen af april til begyndelsen af
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juni. Der skal ved Vorgod A anvendes gult lys ved arbejdspladserne og lyset skal slukkes, nar der
ikke er aktivitet pa pladserne. Ved at implementere ovenstaende foranstaltninger vurderes det, at
den gkologiske funktionalitet af omradet vil veere opretholdt for flagermus.

9.3.6.5 Natura 2000

De nzrmeste er Natura 2000-omrade nr. 69 Ringkebing Fjord og Nymindestrgmmen og nr. 66
Stadil Fjord og Vest Stadil Fjord, der ligger henholdsvis ca. to og fem km syd og nord for rute 15
ved Ringkgbing. Ca. ti km syd for rute 15 ligger Natura 2000-omrade nr. 68 Skjern A og lige syd
her for ligger Natura 2000-omrade nr. 67 Borris Hede. Natura 2000-omrade nr. 64 Heder og klitter
pé Skovbjerg Bakkeg, ldom A og Omstrup Hede ligger ca. otte km nord for Rute 15.

Der foretages ikke anlaegsarbejde i eller tet pa Natura 2000-omraderne. Natura 2000-omraderne
N69 og N68 ligger nedstrgms de bergrte vandlgb og er dermed i hydraulisk kontakt med
projektomradet. Vurderingerne viser, at ingen af de identificerede potentielle pavirkninger i hverken
anlaegsfase eller driftsfase vil medfare forringelse af tilstanden i de malsatte vandlgb Skjern A eller
Ringkebing Fjord eller veere til hinder for malopfyldelsen af vandomraderne. Pa baggrund af
vaesentlighedsvurderingen vurderes det, at projektet ikke vil medfgre veesentlig pavirkning pa arter
og habitatnaturtyper i Natura 2000-omrader.

9.3.7 Grundvand

9.3.7.1 Eksisterende forhold

Omradets jordlag spiller en vigtig rolle i vurderingen af den naturlige beskyttelse af
grundvandsmagasinet, da det kan have en reducerende virkning overfor nedsivende nitratholdigt vand
og andre forurenende stoffer. Omradet bestar hovedsageligt af kvartere smeltevandsaflejringer af
sand- og grus med mindre og tynde lag af silt og ler, sa der er generelt en stor permeabilitet og dermed
risiko for nedsivende vand.

Inden for projektomradet findes der ifglge vandomradeplanen bade terreennare, regionale og dybe
grundvandsforekomster. Den vestlige del af rute 15 fra Ringkebing til Vorgod-Barde ligger i omrader
med serlige drikkevandsinteresser (OSD), ligesom den gstligste del, vest for Herning, er inden for
OSD. Den gvrige del af streekningen ligger i omrade med drikkevandsinteresser (OD). Flere steder
ligger streekningen inden for indvindingsoplande til almene vandveerker og er udpeget som
nitratfalsomt. Derudover passerer rute 15 gennem indsatsomrader for grundvand, f.eks. ved Rggind,
Mourier Petersens Plantage, VVorgod-Barde og ved Haunstrup.

Den eksisterende vejafvanding foregar primeert i grafter langs den eksisterende vejstreekning. Her
opsamles vejvandet, der nedsiver enten til grundvandet eller ledes direkte til vandlgb langs vejen. |
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grafterne vil der ske en vis rensning og forsinkelse af vejvandet, inden det nar recipienten. Kun i et
enkelt udledningspunkt ledes vandet igennem et regnvandsbassin inden udledning til recipient, hvor
der i bassinet sker en stor grad af rensning og forsinkelse af vejvandet.

9.3.7.2 Pavirkning under anlegsfasen

Anlaegsarbejdet medfarer, at de gverste lag af muld og overjord fjernes og erstattes med sand og
grus. Ud over udbygning af selve vejen skal der foretages jordarbejder i forbindelse med udbygning
af de tilsluttende veje, anlaeg af bygveerker og demninger, ved udgravning af blgdbund og
regnvandsbassiner samt ved etablering af midlertidige arbejdsveje.

Udbygningen af rute 15 skal flere steder ske i omrader med aflejringer med stort organisk indhold.
Pa streekningen ligger det terreenzre vandspejl dybere end vejen, men ifglge enkelte boringer neer
vejens tracé samt i lavtliggende omrader nar aer og moser ma det forventes, at der i anleegsfasen
skal handteres terreennaert grundvand, da der her er konstateret et grundvandsspejl lige under terreen.
Der er ogsa enkelte steder, hvor der forventes at vaere artesisk grundvand, hvilket betyder, at
grundvandsspejlet (potentialet) star over terreenoverfladen, hvis der graves ned til
grundvandsspejlet.

Det forventes, at der i anleegsfasen skal handteres grundvand ved etablering af flere bygveerker og
ved blgdbundsudskiftning ved bl.a. Regindvej, Videbak Bak og Vorgod A. Det vurderes, at
mindre blgdbundsudskiftning kan tarholdes ved direkte leensning, mens der ved starre udskiftninger
af blgdbund ma forventes anvendt sugespidsanlaeg eller vadudskiftning under hensyntagen til vejens
stabilitet. Der forventes ligeledes etableret midlertidig grundvandssenkning med sugespidsanlaeg
ved anlag af toplanskryds med Herningvej.

Det fastlaegges, hvor der pracist vil vaere behov for midlertidige grundvandssankninger bl.a. ved
udferelse af supplerende boringer, hvor de pracise hydrologiske forhold kan bestemmes. Forud for
eventuel senkning af grundvand vurderes, om grundvandssznkningen kan pavirke nzrliggende
boringer og dermed grundvandsindvindingen i omradet, og om der kan ske eventuelle pavirkninger
af vadomrader, natur og ejendomme.

Forud for anlaegsarbejderne slgjfes de direkte bergrte private vand- og markboringer inden for
anlegsomradet. Samlet vurderes det, at der vil veere en mindre pavirkning af grundvandet i
anleegsfasen, idet der skal senkes og handteres grundvand flere steder, herunder formodentlig
forurenet grundvand samt okkerholdigt vand. Forurenet grundvand vil blive opsamlet, og der
opstilles tiltag i forhold til bevarelse af moniteringsboringer.
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9.3.7.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

| projektets driftsfase kan der vaere en potentiel pavirkning af grundvandsressourcen ved nedsivning
af vejvand, der kan indeholde miljgfremmede stoffer som vejsalt, tungmetaller, olieprodukter,
organisk og oplgst stof og neringsstoffer.

Pa mindre delstraekninger inden for OSD/indvindingsopland, hvor der indvindes drikkevand i
nerheden af rute 15, har kommunerne stillet krav om, at der etableres kantopsamling, hvor vandet
ledes via nedlgbsbrgnde i et lukket system til en reekke bassiner (regnvands- og grgftebassiner).
Der vil ske nedsivning i mindre omfang fra grefter og trug svarende til de nuvaerende forhold.

Hvor vejen forlgber neer almene vandforsyningsboringer, er der seerlig risiko for
drikkevandsressourcen. Jf. ovenstaende etableres der kantopsamling pa disse streekninger og der vil
dermed ske kantopsamling i omrader, der ligger helt nar boringsnzare beskyttelsesomrader
(BNBO’er).

Det vurderes, at projektet ved brug af kantopsamling pa sarbare straekninger medfarer, at projektet
ikke forringer den aktuelle tilstand af de eksisterende grundvandsforekomster og drikkevandsanleg.
Der vil fortsat ske nedsivning af vejvand inden for OSD og indvindingsopland, men med den
forventede trafik pa 7.500 - 13.700 kgretgjer (ADT), vurderes nedsivningen ikke at pavirke de
fastlagte miljemal for de malsatte grundvandsforekomster i Vandomradeplanerne.

9.3.8 Overfladevand

9.3.8.1 Eksisterende forhold

Undersggelseskorridoren for udbygning af rute 15 Ringkebing - Herning ligger i
Vandomradedistrikt Jylland og Fyn, og med undtagelse af en meget lille del n&ermest Herning,
ligger hele projektomradet i hovedopland 1.8 Ringkebing Fjord.

Vejvandet udledes i dag direkte eller indirekte til falgende malsatte vandlgh; Falling Bak, Regind
Baek, Ngrhede Bak, @lstrup Bak, Herborg Bak, Sundsig Bak, Videbak Bak, Vorgod A,
Lillebaekken, Malsted Bak, Malbak og Skjern A. Vandlgbene Igber alle ud i Ringkgbing Fjord.

Den eksisterende afvanding foregar primeert i grefter langs den eksisterende vejstreekning. Her
opsamles vejvandet, der nedsiver enten til grundvandet eller ledes direkte til vandlgb langs vejen. |
grefterne vil der ske en vis rensning og forsinkelse af vejvandet inden det nar recipienten. Kun i et
enkelt udledningspunkt ledes vandet igennem et regnvandsbassin inden udledning til recipient, hvor
der i bassinet sker en stor grad af rensning og forsinkelse af vejvandet.
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9.3.8.2 Pavirkning i anleegsfasen og afvaergeforanstaltninger

De steder, hvor der skal forega anleegsarbejde naer vandlgb, skal der opsattes arbejdshegn langs
vandlgbet, for at forhindre karsel og oplag teet pa vandlgbet. Hegnet opsattes mindst 2 meter fra
vandlgbets kronekant.

Ved anlaegsarbejde pa broer skal der etableres opsamling til at hindre spild til vandlgb. For at undga
pavirkninger af vandlgb i anleegsfasen kan der udlaegges halmballer til at opfange sediment, der kan
leegges geotekstil pa ubevoksede skraninger og der kan etableres opsamling for at hindre spild.
Midlertidig udledning af overfladevand til vandlgb skal ledes via halmballer, sandfang eller bassin,
sa der ikke udledes partikler mm. og sa udledningshastighed tilpasses recipienten.

Ved anleg af nye faunapassager ved vandlgb bliver korte streekninger af vandlgbet forlagt for at fa
et mere vinkelret og kortere krydsning. Ved omlagning af vandlgb, skal det eksisterende forlgb sa
vidt muligt forblive abent under selve omlagningen, og nar den nye streekning er anlagt, kobles det
eksisterende vandlgb pa den nye streekning, sa vandet kan stremme frit imellem det nuvarende
vandlgb opstrgms forlegningen og den nye straeekning.

Udfersel af fundamenter ved udvidelse af vandlgbspassager skal ske i byggegruber med
interimsspuns. Byggegruberne holder sediment og beton inde i byggegruben og grundvand ude. Pa
den made undgas det, at den midlertidige grundvandssankning vil pavirke tilstand og vandfaring i
vandlgbene.

Ved mange af vandlgbene er der risiko for okkerudvaskning, og hvor der er behov for midlertidig
grundvandssankning, skal der udfgres overvagningsmalinger af indhold af ferrojern i vandet. Ved
malinger af ferrojern hgjere end 0,2 mg/l skal der etableres okkerfaeldningsanlaeg

Der vil sdledes ikke ske en forringelse af tilstanden i de neertliggende malsatte vandlgh, Skjern A,
Ringkebing Fjord og anlaegsarbejdet vil ikke vare til hinder for malopfyldelsen i nogen af de
bergrte vandomrader.

9.3.8.3 Pavirkning nar udbygningen er ferdig

Ved udbygningen af vejen gges vejarealet, hvorfor den samlede mangde vejvand, der udledes til
vandlgbene langs rute 15 forventes at stige. Der etableres nye grgfter og regnvandsbassiner i den
side, hvor vejen udvides. En del af vandet fra vejen vil nedsive i grgfterne, mens resten ledes til
regnvandsbassiner. Langs den del af vejen, hvor der ikke sker udvidelser eller &ndringer,
bibeholdes det eksisterende afvandingssystem. Den del af vejvandet, der ledes til
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regnvandsbassinerne tilbageholdes, hvorved udledningen af vandet neddrosles og renses ved
sedimentation af partikler, inden det udledes til naerliggende vandlgb.

Projektet vil saledes for den del af vandet, der ledes til bassiner, medfare en forbedring i forhold til
dagens situation, da der vil vaere en mindre hydraulisk belastning af vandlgbene, reduceret risiko for
erosion og en reduceret risiko for oversvemmelse. Regnvandsbassiner vil kunne tilbageholde bade
organiske, iltforbrugende stoffer og miljgfremmede stoffer. Der vil vaere forskel pa pavirkningen af
de forskellige vandlgb, men samlet set er det vurderet, at der ikke vil ske en forringelse af tilstanden
i de nartliggende malsatte vandlgb, Skjern A, Ringkebing Fjord, og at projektet i driftsfasen ikke
vil veere til hinder for malopfyldelsen i nogen af de bergrte vandomrader.

Miljekonsekvensrapporten er udarbejdet i perioden forar 2019 til forar 2022. Vurderinger af
konsekvenserne for vandmiljget er lavet i overensstemmelse med kapitel 8 i vejledning til
bekendtggrelse om indsatsprogrammer for vandomradedistrikter (Miljgstyrelsen 2017).

Miljgstyrelsen har som felge af Miljg- og Fadevareklagensvnets afgerelse af 23. februar 2023 i
sagen 22/02461 efterfelgende suspenderet de dele af vejledningen, der indeholdt den hidtidige
praksis for anvendelse af en konkret veesentlighedsvurdering i tilfeelde, hvor relevante
miljgkvalitetskrav er overskredet,

Miljestyrelsen er pa tidspunktet for haring af forslag til anleegslov ikke fremkommet med ny
vejledning til de suspenderede afsnit i indsatshekendtggrelsen. Der foreligger af den arsag en
juridisk usikkerhed i forhold til fortolkning af vandrammedirektivet i forleengelse af Miljg- og
Fedevareklagenavnets afgarelse af 23. februar 2023.

9.3.9 Forurenet jord

9.3.9.1 Eksisterende forhold
Mindre dele af projektet skal anleegges, hvor jorden kan veere forurenet og er kortlagt efter
jordforureningsloven. Der er fem kortlagte arealer, som kan blive pavirket af vejprojektet.

Det drejer sig om vognmandsvirksomhed, garage, veerksted og olietanke vest for Lervangvej, der
var i drift fra 1977-2002, en tgrrecentral og engroshandel gst for Lervangvej, med salg af
motorbraendstof, braendsel, smareolie mv. i perioden fra 1969-2003, Thorshuse Losseplads i
Videbak, der var i drift fra 1965-1980, hvor der er konstateret olie (kulbrinter), klorerede
oplagsningsmidler, lossepladsperkolat og lossepladsgas, Valund A/S Maskinindustri (jern og
metalvareindustri) i Videbak, der var i drift fra 1969-1995, hvor der er konstateret nikkel og
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klorerede oplgsningsmidler pa ejendommen, Maskinforretning og Autoreparation i Barde by fra
1973- 1992 og mabelindustri fra 1994 og fremad.

Jord inden for vejareal, herunder rabatjord betragtes ifglge jordflytningsbekendtgarelsen som lettere
forurenet, da jorden kan indeholde forhgjede koncentrationer af tjeerestoffer, tungmetaller eller tung
olie. Ved sideudvidelse og opgravning af jord langs rute 15 vil rabatjorden derfor skulle handtere
lettere forurenet jord.

Desuden findes et stgrre antal opfyldte arealer., hvor af mange er tidligere mindre vandhuller eller
lavninger, der potentielt kan indeholde forureninger.

9.3.9.2 Pavirkning under anlaegsfasen og afveergeforanstaltninger
Jordhandtering kan medfare risiko for spredning af forurenet jord. Spild ved handtering af
breendstof, tanke mv. kan medfare risiko for forurening af jord.

Anlagsarbejde, opgravning og flytning af jord inden for en kortlagt del af en ejendom,
vejareal/rabat eller omradeklassificeret areal skal anmeldes til kommunen, og jorden skal analyseres
og handteres efter reglerne i jordflytningsbekendtggrelsen. Flytning af jord skal ligeledes foretages
efter de vedtagne regulativer for jordflytning i Ringkebing-Skjern og Herning kommuner.

Nar projektet er detailprojekteret, skal der udarbejdes en jordhandteringsplan for den del af jorden,
der handteres pa forureningskortlagte ejendomme jf. jordflytningshekendtggrelsen.

9.3.9.3 Pavirkning, nar udbygningen er faerdig
Diffus forurening fra veje gges med gget trafik. Det kan medfare risiko for forurening af jord og
grundvand. Spild ved uheld medfarer risiko for forurening af jord og grundvand.

| driftsfasen forventes det, at jorden langs den udbyggede vej med tiden vil blive lettere forurenet
med tungmetaller, olieprodukter, tjeerestoffer (PAHer) fra stav, sprgjt og afstremning fra
vejbanerne. Denne pavirkning vurderes at veere afgraenset til den neermeste rabatjord langs vejen, og
jorden vil i fremtiden blive betragtet som lettere forurenet vejjord ligesom i dag. Der skal som
udgangspunkt ikke handteres jord i driftsfasen, men mindre mangder sediment vil skulle opgraves
fra regnvandsbassiner med nogle ars mellemrum. Opgravet sediment og slam vil blive bortskaffet til
godkendt modtageanlaeg.

9.3.10 Rastoffer, jord og affald
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9.3.10.1 Eksisterende forhold

Rastofplan 2020 for Region Midtjylland fastleegger omrader indenfor hvilke, der kan indvindes
primzre rastoffer som sand, sten, grus, sten, ler og kalk mv. Graveomrader er arealer, der er
reserveret til rastofindvinding, og hvor der kan sgges om tilladelse til indvinding. Interesseomrader
er derimod omrader, hvor der er en formodning om, at der findes rastoffer.

Pa streekningen vest for Videbak findes to aktive rastofgrave. Det fremgar af rastofplanen, at der er
statslige vejinteresser inden for omradet. Desuden findes et interesseomrade, hvor der potentielt kan
komme til at ske indvinding, hvis omradet i en senere rastofplan overgar til rastofgraveomrade.

9.3.10.2 Pavirkning under anlaegsfasen og afveergeforanstaltninger

| forbindelse med opbrydning af eksisterende veje samt nedrivninger af bygninger, enkelte
bygverker og sideudbygning af bygveerker f.eks. ved vandlgb genereres affald i form af asfalt,
beton, armering, forskelligt bygningsaffald samt jord og grus. Der kan vere risiko for at dele af
affaldet kan indeholde miljg- og sundhedsskadelige stoffer, mens andre materialer som jord og grus
vil kunne anvendes i projektet uden risiko.

Samlet vurderes det, at der vil veere en moderat pavirkning ved anvendelse af rastofferne til
projektet, idet der skal anvendes maksimalt 1,6 mio. m3, hvilket er ca. tre gange s meget, som der
indvindes i Ringkebing-Skjern Kommune og ca. 20 % af den arlige indvinding i Region
Midtjylland.

Pa grund af det relativt store forbrug af rastoffer til udbygning af rute 15, er det vurderet, om det
nar projektomradet er muligt at indvinde rastoffer, som kan anvendes direkte i projektet. Der er
foreslaet 4 nedenstaende omrader, og der er udfart et overslag for mangden af rastoffer inden for
omraderne ud fra gennemgang af boringer. Der vil ifglge rastofloven skulle sgges om
indvindingstilladelse efter geeldende regler i Region Midtjylland,

Tilkarsel af bade rastoffer og gvrige ressourcer som stal, beton, asfalt mv. medfarer ligeledes en
pavirkning ved transport. Ved nedrivning og ombygning af eksisterende broer og veje er der risiko
for spredning af affald og dermed spredning af miljgfremmede stoffer i miljget.

I anlaegsfasen vil der genereres forskellige affaldstyper, primert i form af bygge- og anleegsaffald
fra nedrivning af bygninger, opbrydning af eksisterende veje og betonrgr. Affaldsmangden fra
udbygningen af vejen vurderes at veere ubetydelig, da den primart anlaegges i abent land. Mangder
af affald fra nedrivning af bygninger er endnu ikke opgjort, men vurderes at vare relativ stor.
Opgerelse af disse mangder vil ske i en senere detailprojekteringsfase.
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Der vil i detailprojekteringsfasen blive set pa muligheden for at indvinde rastoffer naer
projektomradet, hvorved transport i forbindelse med anvendelse af rastoffer reduceres.

Bygge- og anlegsaffald skal hvis muligt genanvendes efter nedknusning eller lignende, sa rastof-
og ressourceforbruget begraenses. Materialer med en kvalitet, der gar dem egnede til direkte
genbrug, kan leegges i depot med henblik pa senere genbrug.

9.3.10.3 Pavirkning, nar udbygningen er faerdig

| forbindelse med almindelig drift og vedligehold af den udbyggede rute 15 vil der lgbende veere et
mindre forbrug af materialer i form af sand, grus, asfalt og stal/metal, og dertil bortskaffelse af
mindre maengder affald i form af udskiftning af slidbaner og avrigt vedligehold af broer, veje og
vejudstyr. Rastofforbruget og affaldsmangderne knyttet dertil vurderes at veare ubetydelige.

9.3.11 Arealindgreb og ledninger

9.3.11.1 Pavirkning af arealer fra anlaeegsprojektet

Anlagsprojektet vil medfare at mellem 88 og 108 ha skal inddrages som fremtidigt vejareal. |
forbindelse med anleegsarbejdet er der behov for midlertidige arealer til arbejdsplads og
oplagsarealer. Dette midlertidigt inddragede areal skannes at udgare mellem 80 og 100 ha.

I alt forventes mellem 240 og 280 ejendomme at skulle afgive areal til vejprojektet, og af disse
forventes mellem 30 og 90 ejendomme at blive totaleksproprieret. Det store speend i antallet af
totalekspropriationer skyldes usikkerhed om i hvilket omfang Ekspropriationskommissionen vil
tilbyde ejendomme i umiddelbar nzrhed til vejen overtagelse pa baggrund af gener i form af stgj,
nerhed og dominans.

9.3.11.2 Pavirkning af ledninger fra anleegsprojektet

Starre ledninger i og i naerheden af rute 15 er blevet kortlagt, og der er foretaget en vurdering af,
hvordan de ledninger, der i dag krydser vejen, eller ligger teet pa udbygningen, kan handteres. Nar
vejen udbygges, vil flytning af ledninger ske efter dialog og aftale med ledningsejerne.

Der er placeret en gasfordelingsledning syd for rute 15 i varierende afstand fra vejen. Flere steder
krydser store spildevandsledninger, hgjspandingsluftledninger og hgjspaendingsjordkabler vejen.
Derudover er der mange mindre ledninger, kabler og rar, som ogsa vil blive kortlagt og handteret i
forbindelse med detailprojekteringen.

131



9.4 Stgjisoleringsordningen

Hvor etablering af stgjskeerme/stgjvolde ikke vurderes at fa tilstreekkelig virkning, eller af anden
arsag ikke er en hensigtsmassig lgsning, er stgjisolering af boliger et alternativ eller supplement.
For anleegsprojekterne i lovforslagets 8 1, stk. 1, etableres derfor en ordning om tilskud til
facadeisolering af serligt stgjramte helarsholiger i overensstemmelse med “Projektvejledning for
administration af Vejdirektoratets stojisoleringsordning (Vejdirektoratet, 2009)”.

Vejdirektoratet administrerer ordningen og udpeger de boliger, der omfattes af denne. Stgjisolering
af boliger omfatter typisk forbedring eller udskiftning af vinduer med henblik pa at deempe det
indendgrs stgjniveau fra vejanlegget. Udpegningen sker ud fra facadestgjberegninger pa baggrund
af forholdene 12 maneder efter, at det pageeldende vejanlag er taget i brug. Anlaegget betragtes som
taget i brug, nar det udbyggede vejanlag er dbnet for trafik i alle spor.

Der kan ydes tilskud pa 90 % af udgifterne til boliger med et stgjniveau pa 73 dB og derover, 75 %
af udgifterne ved et stgjniveau pa 68 og under 73 dB og tilskud pa 50 % af udgifterne ved et
stgjniveau pa mellem 63 og under 68 dB.

Ordningen ophgrer 60 maneder efter det udbyggede vejanleag er taget i brug

10. Forholdet til EU-retten

10.1 VVM-direktivet

VVM-direktivet (Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om
vurdering af visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljget, som andret ved direktivet
2014/52/EU af 16. april 2014), indeholder minimumskrav til proceduren for tilladelse til offentlige
projektet, som kan forventes at fa veaesentlig indvirkning pa miljeet.

VVM-direktivet er implementeret i vejlovens kapitel 2 a, og regler udstedt i medfar heraf, for sa
vidt angar statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter.

I henhold til vejlovens 8 17 a, stk. 3, kraever Vejdirektoratets etablering, udvidelse eller &ndring af
statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag 1 eller 2, ikke

administrativ tilladelse, nar projektet opnar tilladelse ved anlagslov.

Folketingets vedtagelse af en anleegslov vil udgare tilladelsen til anleegsprojektet i
overensstemmelse med tilladelseskravet i VVVM-direktivets artikel 2, stk. 1
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Anlagsprojekternes indvirkning pa miljget er beskrevet og vurderet i miljgkonsekvensrapporterne
herunder vurdering af projektets indvirkning pa Natura 2000-omrader. Miljgkonsekvensrapporterne
er udarbejdet i overensstemmelse med kravene i vejlovens kapitel 2 a. De gennemfarte
miljeundersagelser og hgring opfylder kravene i vejlovens kapitel 2 a, for sa vidt angar offentlig
deltagelse og adgang til klage eller domstolsprgvelse. Lovforslagets afsnit 9 indeholder en
sammenfatning af de vurderede pavirkninger af miljeet. Anleegsprojekterne er saledes
miljekonsekvensvurderet og forberedt til at kunne vedtages af Folketinget i enkeltheder ved lov.

Med Folketingets vedtagelse af et anleegsprojekt i enkeltheder bemyndiges transportministeren til at
gennemfare anleegsprojektet i overensstemmelse med lovforslag, projektbeskrivelse og
miljevurderinger. Herefter kan anleegsprojektet gennemfares pa grundlag af loven og inden for
rammerne af de udfarte vurderinger af projektets indvirkning pa miljget. Eventuelle eendringer eller
udvidelser af anleegsprojektet og dertil knyttede projekter, der er omfattet af vejlovens bilag 2, vil
vaere omfattet af den administrative procedure i vejlovens kapitel 2 a.

10.2 Habitat- og Fuglebeskyttelsesdirektivet

| medfer af Radets direktiv 92/43/EQF af 21. maj 1992 om bevaring af naturtyper samt vilde dyr og
planter, som @&ndret senest ved Radets direktiv 2013/17/EU af 13. maj 2013 (habitatdirektivet), og
Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2009/147/EF af 30. november 2009 om beskyttelse af vilde
fugle, som @&ndret senest ved Europa-Parlamentets og Radets forordning 2019/1010/EU af 5. juni
2019, (fuglebeskyttelsesdirektivet), er der i Danmark udpeget en reekke seerlige beskyttelsesomrader
(Natura 2000-omrader).

Det falger af habitatdirektivets artikel 6, stk. 3, at der i forbindelse med bl.a. anleegsprojekter skal
gennemfares en vurdering af projektets virkninger pa Natura 2000-omradet (konsekvensvurdering),
hvis en vasentlig pavirkning af Natura 2000-omradets bevaringsmalsatninger ikke kan udelukkes.

Vedtagelsen af anlaeegsprojekterne i lovforslagets § 1 i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3,
og de ngdvendige undersggelser af projekternes virkninger pa Natura 2000-omradet er derfor
gennemfart inden lovforslagets vedtagelse. Der er udfgrt de nedvendige vurderinger af projekternes
pavirkninger af Natura 2000-omrader.

Som anfgrt i afsnit ni er det i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingerne af anleegsprojekterne i

lovforslagets § 1 konstateret, at ingen Natura 2000-omrader vil blive vaesentligt pavirket af de
pageeldende projekter.
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Habitatdirektivets artikel 12-16 indeholder bestemmelser om beskyttelse af visse dyre- og
plantearter, som er optaget pa direktivets bilag IV (bilag IV-arter).

Efter habitatdirektivets artikel 12 skal medlemsstaterne treeffe de ngdvendige foranstaltninger til at
indfare en streng beskyttelsesordning i det naturlige udbredelsesomrade for de dyrearter, der er
omfattet af bilag 1V, litra a), med forbud mod bl.a. forseetlig forstyrrelse af disse arter og
beskadigelse eller gdeleeggelse af yngle- eller rasteomrader. En tilsvarende forpligtelse geelder efter
artikel 13, for sa vidt angar de plantearter, der er omfattet af bilag 1V, litra b), og en tilsvarende
beskyttelsesordning geelder efter fuglebeskyttelsesdirektivets artikel fem og ni, for sa vidt angar
fugle, som i vild tilstand har deres naturlige ophold pa medlemsstaternes omrade i Europa, hvor
EU-traktaten finder anvendelse.

Det falger af habitatdirektivets artikel 16, at hvis der ikke findes nogen anden brugbar lgsning, og
fravigelse ikke hindrer opretholdelse af den pageeldende bestands bevaringsstatus i dens naturlige
udbredelsesomrade, kan bestemmelserne i artikel 12 og 13 fraviges af hensyn til andre bydende
ngdvendige hensyn til vaesentlige samfundsmaessige interesser.

Habitatdirektivets artikel 12, stk. 1, artikel 13, stk. 1, og fuglebeskyttelsesdirektivets artikel 5 er
gennemfart i dansk ret ved en reekke bestemmelser, herunder det generelle forbud i
naturbeskyttelseslovens § 29 a og jagt og vildtforvaltningslovens § 6 a og § 7, samt
artsfredningsbekendtgarelsen. Ved dette lovforslag sker der ikke fravigelse af den naevnte
lovgivning.

Der er i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingerne konstateret pavirkning af en reekke bilag
IV-arter, hvorfor der er fastsat afveergeforanstaltninger herfor, som er nermere beskrevet i de
bagvedliggende miljevurderinger. Anleegsmyndigheden udfarer afveergeforanstaltninger i henhold
til de gennemfarte miljekonsekvensvurderinger ved gennemfarelsen af anlaegsprojekterne.

Det er for alle bilag I\V-arterne i undersggelseskorridoren for de respektive projekter vurderet, at
den gkologiske funktionalitet er opretholdt i driftsfasen.

10.3 Arhus-konventionen

Lovforslaget lever op til kravene om klage eller domstolsprgvelse i Konvention om adgang til
oplysninger, offentlig deltagelse i beslutningsprocesser samt adgang til klage eller domstolspregvelse
pa miljgomradet (Arhuskonventionen). EU er kontraherende part under Arhus-konventionen, og
konventionen er derfor ogsa gennemfart i EU-retten, jf. herved Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2003/35/EF af 26. maj 2003 om mulighed for offentlig deltagelse i forbindelse med
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udarbejdelse af visse planer og programmer pa miljgomradet og om andring af Radets direktiv
85/337 IEQDF (det tidligere VVM-direktiv) og Radets direktiv 96/61 /EF af 24. september 1996 om
integreret forebyggelse og bekeempelse af forurening (det tidligere | PPC-direktiv), for sa vidt angar
offentlig deltagelse og adgang til klage og domstolspravelse.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 2, skal enhver part under konventionen inden for
rammerne af dens nationale lovgivning sikre, at medlemmer af den bergrte offentlighed, som har
tilstreekkelig interesse, har adgang til ved en domstol og/eller et andet ved lov etableret uafhaengigt
0g upartisk organ at fa prevet den materielle og processuelle lovlighed af enhver afgarelse, handling
eller undladelse, der er omfattet af bestemmelserne i konventionens artikel 6. Hvad der udger
tilstraekkelig interesse, fastseettes i overensstemmelse med dansk rets almindelige regler og i
overensstemmelse med det mal at give den berarte offentlighed vid adgang til domstolspravelse
inden for rammerne af konventionen. Ikke-statslige organisationer, der arbejder for at fremme
miljgbeskyttelse, og som ima@dekommer alle krav efter national lovgivning, anses for at have
tilstraekkelig interesse, jf. ogsa konventionens artikel 2, stk. 5.

Reglerne om klage og domstolspravelse i forhold til miljgvurdering af konkrete projekter (VVM) er
gennemfart i EU-retten i artikel 11 i VVM-direktivet.

Det falger af Arhus-konventionens artikel 9, stk. 3, at medlemmer af offentligheden, der opfylder
eventuelle kriterier i national ret, skal have adgang til administrative eller retslige procedurer for at
anfaegte private personers og offentlige myndigheders handlinger eller undladelser, der er i strid
med nationale bestemmelser, der vedrgrer miljget. Denne forpligtelse, som ikke er gennemfart i
saerskilte EU-regler, anses i relation til neerveerende lovforslag ogsa for at veere opfyldt ved dansk
rets almindelige adgang til at anlaegge et civilt sggsmal.

Efter Arhus-konventionens artikel 9, stk. 4, skal procedurer omfattet af bestemmelsens stk. 2 og 3
stille tilstreekkelige og effektive retsmidler til radighed, inklusive forelgbige retsmidler, hvor dette
findes passende, der skal vaere rimelige og retfaerdige, betimelige og ikke uoverkommeligt dyre.

Processen ved danske domstole forudseettes at leve op til kravene i Arhus-konventionen og VVM-
direktivet mv. Efter dansk praksis kan enhver, der har retlig interesse efter dansk rets almindelige
regler, herunder ogsa organisationer omfattet af Arhus-konventionens artikel 2, stk. 5, sdledes bl.a.
indbringe spargsmalet om en lovs forenelighed med EU-retten for de danske domstole. I lyset af EU-
Domstolens dom af 13. februar 2014 i sag C-530/11. Kommissionen mod Storbritannien vil retten
ved sggsmal om forhold vedrgrende miljget, der er omfattet af dette lovforslag, skulle pase, at
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omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter. Forpligtelsen pahviler
samtlige retsinstanser.

10.4 Vandrammedirektivet

Det folger bl.a. af vandrammedirektivet, at medlemsstaterne skal forebygge forringelse af tilstanden
for alle malsatte overfladevandomrader og grundvandsforekomster og beskytte, forbedre og
restaurere alle overfladevandomrader og grundvandsforekomster med henblik pa at opna god
gkologisk og god kemisk tilstand for overfladevandomrader og god kemisk og kvantitativ tilstand
for grundvandsforekomster senest 2015. Denne frist kan under visse betingelser forlenges for de
enkelte vandforekomster til 2021, henholdsvis 2027. Fristforleengelse og grundlaget herfor skal
fremga af vandomradeplanen.

EU-Domstolen har i Weser-dommen (C-461/13) fastslaet, at der foreligger en forringelse af den
gkologiske tilstand af et overfladevandomrade, hvis et eller flere kvalitetselementer (f.eks. dlegras,
klorofyl eller bundfauna) falder en klasse - f.eks. fra god til moderat tilstand - selvom det ikke
betyder, at hele vandomradet falder en klasse. Hvis vandomradet allerede befinder sig i den laveste
klasse (darlig tilstand), vil enhver yderligere forringelse af dette vandomrade udggare en forringelse i
direktivets forstand.

EU-Domstolen har i Association France Nature Environnement-dommen (C-525/20) endvidere
fastslaet, at ogsa en midlertidig kortsigtet forringelse uden langsigtede konsekvenser kan udggre en
forringelse i vandrammedirektivets forstand.

Endvidere har EU-Domstolen i dommen Land Nordrhein-Westfalen (C-535/18)
angaende vandrammedirektivet og malsat grundvand udtalt, at begrebet forringelse af tilstanden
skal forstas ens, uanset om der er tale om overfladevand eller grundvand.

Det skal sikres, at projektet ikke vil medfare varig eller midlertidig forringelse af tilstanden i
malsatte vandforekomster eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mal for forekomsterne i
bekendtgarelse om miljgmal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster.

Direktivet er bl.a. implementeret i dansk ret ved lov om vandplanlaegning, jf. lovbekendtgerelse nr.
126 af 26. januar 2017, med tilhgrende bekendtgerelser. Bindende vandplanleegning for
vandrammedirektivets anden planperiode 2015-21 er fastsat efter lov om vandplanlagning i
bekendtgarelse om miljemal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster, bekendtgarelse
om overvagning af overfladevandets, grundvandets og beskyttede omraders tilstand og om
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naturovervagning af internationale naturbeskyttelsesomrader og bekendtggrelse om
indsatsprogrammer for vandomradedistrikter.

Det er i miljgkonsekvensrapporterne vurderet, at der ikke umiddelbart synes at veere nogle
vaesentlige konflikter vedrgrende vandlgb, omfattet af vandplanlaegningen, pa straeekningerne. Dette
afklares og handteres i ngdvendigt omfang endeligt ved detailprojekteringen. Det sikres, at
anlaegsprojekterne ikke vil medfare varig eller midlertidig forringelse af tilstanden i malsatte
vandforekomster eller hindre opfyldelsen af de fastsatte mal for forekomsten i bekendtgerelse om
miljgmal for overfladevandomrader og grundvandsforekomster.

Dele af anlegsprojekterne gar igennem omrader med sarlige drikkevandsinteresser. | forbindelse
med detailprojekteringen vil der blive udfgrt supplerende undersggelser med henblik pa at
dokumentere, at eventuel grundvandssankning i forbindelse med etablering af projektet ikke pavirker
drikkevandsindvindingen eller de bergrte grundvandsforekomsters tilstand.

10.5 Havstrategidirektivet

Det falger af havstrategidirektivet (Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/56/EF af 17. juni
2008 om fastleeggelse af en ramme for Faellesskabets havmiljgpolitiske foranstaltninger - EU-
tidende 2008 nr. L 164), at en god tilstand skal etableres eller fastholdes i alle europziske
havomrader senest i 2020. Som led i implementeringen af havstrategidirektivet offentliggjorde
regeringen i april 2018 sin anden havstrategi. Lovbekendtgarelse nr. 1161 af 25. november 2019 om
havstrategi (herefter havstrategiloven) beskriver god miljgtilstand og fastsatter miljgmal for 11
forskellige deskriptorer. Det folger af § 18 i lov om havstrategi, at statslige, regionale og
kommunale myndigheder ved udgvelse af befgjelser i medfar af lovgivningen er bundet af de
miljgmal, der er fastsat i havstrategien.

Havstrategiloven og Danmarks Havstrategi omfatter alle farvande herunder havbund og undergrund
pa sgterritoriet og i de eksklusive gkonomiske zoner. Havstrategiloven finder imidlertid ikke
anvendelse pa indre og ydre territoriale farvande, der streekker sig ud til én sgmil uden for
basislinjen, i det omfang disse farvande er omfattet af vandplanlegningen efter lov om
vandplanlagning og/eller indsatser, der indgar i en vedtaget Natura 2000-plan efter
lovbekendtgerelse nr. 119 af 26. januar 2017 om miljgmal mv. for internationale
naturbeskyttelsesomrader. Strategien indeholder ogsa en vurdering af de kumulative effekter fra
presfaktorer pa havmiljget.
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Det er i miljgkonsekvensvurderingerne af anleegsprojekterne i § 1 fundet, at der ikke vil veere en
vaesentlig pavirkning af de direkte recipienter. Deraf falger, at der heller ikke vil vaere pavirkning af
det marine gkosystem.

11. Horte myndigheder og organisationer mv.

Et udkast til lovforslag har i perioden fra den xx. juni 2023 til den 17. august 2023 veeret sendt i
haring hos felgende myndigheder og organisationer mv.:

Kolding Kommune, Kalundborg Kommune, Holbaek Kommune, Ringkegbing-Skjern Kommune,
Herning Kommune, Fredericia Kommune, Kommunerne Landsforening (KL), Danske Regioner,
Region Midtjylland, Region Sjelland, Region Syddanmark, Banedanmark, Domstolsstyrelsen,
Erhvervsstyrelsen, Konkurrence- og Forbrugerstyrelsen, Miljgstyrelsen, Naturstyrelsen,
Rigspolitiet, Trafikstyrelsen, Trekantsomradets Brandvaesen, Arriva, DSB, Midttrafik, Sydtrafik,
Trafikselskaber i Danmark,, Arbejderbeveaegelsens Erhvervsrad, Dansk arbejdsgiverforening, Dansk
Byggeri, Dansk Erhverv, Dansk Erhvervsfremme, Dansk Metal, Dansk Transport og Logistik
(DTL), DI Transport, Fagligt Faelles Forbund — 3F, FOA, Handverksradet, ITD,
Landsorganisationen i Danmark (LO), Danske Advokater, Campingbranchen, Cyklistforbundet,
Danmarks Frie Autocampere, Danmarks Naturfredningsforening, Dansk Camping Union, Dansk
Handicap Forbund, Dansk Ledningsejerforum, Dansk ornitologisk forening, Dansk Vandrelaug,
Dansk Vejforening, Danske Handicaporganisationer, Danske Havne, Danske motorcyklister, Det
Centrale Handicaprad, Det @kologiske Rad, Energinet, FDM, Forbrugerradet, Forsvarets
Materielstyrelse/ejendomstjeneste, Friluftsradet, Kommissarius, Landbrug & Fadevarer,
Landsforeningen af menighedsrad, Landsforeningen landsbyer i Danmark, Livet med Handicap
(LEV), NOAH, Parcelhusejernes landsforening, Rigsrevision, Radet for Baredygtig Trafik og
Radet for Sikker trafik..

12. Sammenfattende skema

Positive konsekvenser/mindre|Negative

udgifter (hvis ja, angiv
omfang/Hvis nej, anfer
»Ingen«)

konsekvenser/merudgifter
(hvis ja, angiv omfang/Hvis
nej, anfar »Ingen«)

@konomiske konsekvenser for
stat, kommuner og regioner

Ingen

Anlaegsprojekterne finansieres
via finansloven af
Transportministeriet.
Anlaegsudgifterne (samlet
anleegsbudget i mia. kr. 2023-
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prisniveau, FL-23 125,86)
anslas til 3,90 mia. kr. i 2023-
2028.

Udgifter for Vejdirektoratet til
drift og vedligehold af de
udbyggede statsveje.

Implementeringskonsekvenser
for stat, kommuner og
regioner

Ingen

Begraenset meradministration i
anleegsfasen for henholdsvis
Transportministeriet og
\Vejdirektoratet.

De bergrte kommuner og
regioner vil i relation til
anleegsprojektet skulle
behandle diverse ansggninger
og anmeldelser.

@konomiske konsekvenser for
erhvervslivet

Projekterne medvirker til at
reducere rejsetiden og
forbedre regulariteten af
rejsetiden pa streekningerne.
Det vil medvirke til flere
fordele for erhvervslivet i
omradet i form af reducerede
omkostninger til transport af
varer og bedre adgang til
kvalificeret arbejdskraft.

Forbedret
konkurrencesituation for
erhvervslivet og forbedret
rekrutteringsgrundlag

Der vil i anlaegsperioden vare
forgget rejsetid pa
streekningerne. Det vil betyde
en periode med forggede
omkostninger til transport af
varer og gener for
pendlertrafikken.

for borgerne

Administrative konsekvenser |Ingen Mindre konsekvenser i

for erhvervslivet forbindelse med
ekspropriationer.

Administrative konsekvenser {Ingen Mindre konsekvenser i

forbindelse med
ekspropriationer.

Klimamassige konsekvenser

Der forventes en stigning i
trafikken som folge af
forbedret vejstandard efter
udbygningen af vejene. Det vil

betyde en stigning i CO-
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udslippet fra trafikken, der
karer pa streekningen.

Miljg- og naturmaessige
konsekvenser

Arealindgreb og forstyrrelser
af befolkning, natur, landskab
og kulturmiljg. Forstyrrelser af
befolkning og natur vil iszer
veere knyttet til anleegsfasen.

Feerre stgjbelastede boliger
langs E20/E45 ved Kolding
og rute 15 Ringkgbing-
Herning ved etablering af
stgjafskeermning.

Forholdet til EU-retten

Anlaegsprojektet er omfattet af reglerne om vurdering af
indvirkningerne pa miljget og om inddragelse af
offentligheden, der falger af Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2011/92/EU af 13. december 2011 om vurdering af
visse offentlige og private projekters indvirkning pa miljeet
(VVM-direktivet) som a&ndret ved Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2014/52/EU af 16. april 2014 om a&ndring af
direktiv 2011/92/EU. Det er vurderet, at projektet
gennemfgares inden for rammerne af VVM-direktivet.

Pa baggrund af de gennemfarte miljemaessige vurderinger er
det vurderingen, at gennemfarslen af projektet kan ske inden
for rammerne af habitatdirektivet og
fuglebeskyttelsesdirektivet.

Er i strid med de principper
for implementering af
erhvervsrettet EU-regulering/
Gar videre end
minimumskrav i EU-
regulering (sa&et X)

Ja Nej X
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Bemarkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Det foreslas i § 1, stk. 1, at transportministeren bemyndiges til at 1) udbygge motorvej E20/E45 ved
Kolding, jf. bilag 1, 2) anleegge Kalundborgmotorvejens 3. etape, jf. bilag 2, 3) udbygge rute 15
Ringkebing-Herning, jf. bilag 3, 4) anleegge og omlagge lokale veje og stier, herunder forlenge af
Kalundborgvej, etablere en parallelvej fra Holbaek til Amtsvejen og en vej fra Holbaekvej mod syd
over motorvejen, 5) anleegge en forlaengelse af Badkervej over Nordvestbanen og 6)
nedklassificere en streekning af Holbaekvej/Kalundborgvej fra Temmerup til Svebaglle, jf. bilag 2, og
streekning af Ringkabingvej/Herningvej og Videbakvej/Haunstrup Hovedgade/Albakvej, jf. bilag
3.

Kort over streekninger kan ses i bilag 1-3 til loven.

Det betyder, at transportministeren herefter er bemyndiget til at foretage de udbygninger af
eksisterende vejnet samt omlaegge lokale veje og stier som er oplistet i bestemmelsen.

| praksis vil det betyde, at det er Vejdirektoratet, som star for den egentlige gennemfarelse af
projektet.

Det foreslas i § 1, stk. 2, 1. pkt., at efter feerdigggrelsen af anlaegsprojekterne overdrager
transportministeren lokale veje og stier, jf. § 1, stk. 1, nr. 4, til de respektive kommuner.

I praksis vil det betyde, at efter feerdiggerelsen af de lokale veje overdrager Vejdirektoratet disse til
de respektive kommuner som kommuneveje. Overdragelsen til kommunevej falger af dette
lovforslag og forudseetter ikke anvendelse af vejlovens regler om nedklassificering, jf. vejlovens §
12.

Nar de respektive kommuner overtager de pageeldende anlaeg mv., vil kommunerne samtidig vere
vejmyndighed i medfer af vejlovens § 7. | overensstemmelse med den almindelige ordning i
vejloven har kommunalbestyrelserne efter overdragelsen af anleegget de befgjelser og forpligtelser,
som den kommunale vejmyndighed har i medfar af vejloven og anden lovgivning herunder
vedligeholdelsesforpligtelsen, jf. vejlovens § 8, stk. 1.
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Det foreslas i § 1, stk. 2, 2. pkt., at efter feerdiggarelsen af Badkervejs forleengelse over
Nordvestbanen, jf. § 1, stk. 1, nr. 5, overdrages vejen til Holbeek Kommune og brokonstruktionen
Banedanmark.

Det betyder, at efter feerdiggerelsen af forleengelse af vej, herunder etablering af brokonstruktion
over Nordvestbanen, vil Vejdirektoratet overdrage vejen til Holbaeek Kommune som kommuneveyj,
mens brokonstruktionen overdrages til Banedanmark.

Overdragelsen til kommunevej faglger af dette lovforslag og forudseatter ikke anvendelse af
vejlovens regler om nedklassificering, jf. vejlovens § 12.

Nar Holbak Kommune overtager det pageeldende anleeg mv., vil kommunen samtidig veere
vejmyndighed i medfer af vejlovens § 7. | overensstemmelse med den almindelige ordning i
vejloven har kommunalbestyrelsen efter overdragelsen af anlaegget de befgjelser og forpligtelser,
som den kommunale vejmyndighed har i medfar af vejloven og anden lovgivning herunder
vedligeholdelsesforpligtelsen, jf. vejlovens § 8, stk. 1.

Overdragelse af brokonstruktionen sker pa baggrund af aftale mellem Vejdirektoratet og
Banedanmark.
Til §2

Det foreslas i § 2, at transportministeren bemyndiges til at foretage de dispositioner, som er
ngdvendige med henblik pd gennemfarelsen af projekterne i § 1, stk. 1.

Det medfarer, at transportministeren kan udbygge eller fa udbygget de pagealdende streekninger
nevnti 8 1, stk. 1, med dertil hgrende anlaeeg. Bestemmelsen udger hjemlen til at foretage de
dispositioner, som er ngdvendige med henblik pa gennemfgrelsen af den samlede udbygning,
herunder bl.a. ekspropriation, anleeg og omlaegning af veje og nadvendige ledningsarbejder mv.

Bemyndigelsen skal endvidere ses i sammenhang med lovforslagets 8 5, som forpligter

til

transportministeren til at udfare afveergeforanstaltninger af hensyn til naturen ved gennemfarelsen

af anlaegsprojektet.

Til §3
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I henhold til vejlovens § 40 vil der efter anleeg af en motorvej kunne paleegges vejbyggelinjer med
en indbyrdes afstand pa op til 100 m.

Det foreslas i § 3, at der pa streekningerne navnt i 8 1, stk. 1, nr. 1, kan paleegges vejbyggelinjer
med en indbyrdes afstand pa op til 120 m.

Begrundelsen for at udvide vejbyggelinjernes maksimumsafstand er, at den generelle bestemmelse i
vejlovens § 40 ikke vurderes at veere tilstreekkelig, nar motorvejen udbygges til 6-8 spor.

Ved paleg af vejbyggelinjer efter den foreslaede bestemmelse finder reglerne om vejbyggelinjer i
kapitel 4 i lov om offentlige veje i gvrigt anvendelse.

Til§4
Reglerne for miljgkonsekvensvurdering af statslige vejanleag er i vejlovens kapitel 2 a.

Det folger af vejlovens § 17 a, stk. 3, at VVejdirektoratets etablering, udvidelse eller &ndring af
statslige vejanlaeg og dertil knyttede projekter, der er omfattet af bilag 1 eller 2, jf. stk. 1 og 2, ikke
kraever administrativ tilladelse, nar projektet opnar tilladelse ved anlaegslov. Projekter, hvor der
meddeles tilladelse ved anlagslov, kan fritages fra hgring af offentligheden, jf. 8 17 h, stk. 6,
forudsat at formalet med dette kapitel, jf. § 1, nr. 6, opfyldes.

Det foreslas i § 4, at anleegsprojekterne naevnt i § 1, stk. 1, skal gennemfgres inden for rammerne af
de udferte vurderinger af projektets pavirkninger pa miljget, jf. kapitel 2 a i lov om offentlige veje
m.v.

Med Folketingets vedtagelse af loven bemyndiges transportministeren til at gennemfare
anleegsprojekterne i overensstemmelse med bestemmelserne i lovforslagets § 1, stk. 1, jf. lovens
bilag 1-3 og projektbeskrivelsen i lovforslagets almindelige bemarkninger. Anlegsprojekternes
indvirkninger pa miljget er beskrevet og vurderet i de miljgmassige undersggelser af projektet, som
ligger til grund for Folketingets vedtagelse af loven.

Med vedtagelsen af lovforslaget meddeler Folketinget godkendelse af
miljekonsekvensvurderingerne til anleegsprojekterne og for sa vidt projekterne i 8 1 ogsa
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godkendelse i forhold til habitatdirektivets artikel 6, stk. 3. Det betyder, at anleegsprojektet herefter
som udgangspunkt skal gennemfgres inden for rammerne af de udferte vurderinger af projektets
indvirkninger pa miljget, jf. lovens § 4. Dette er i overensstemmelse med vejlovens § 17 a, stk. 3,
hvoraf fremgatr, at i de tilfelde, hvor Folketinget tillader et projekt ved anlaegslov, skal der ikke
meddeles administrativ godkendelse af miljgkonsekvensvurderingen. Loven treeder i stedet for den
administrative tilladelse.

Ved meddelelse af en administrativ godkendelse af miljgkonsekvensvurdering vil det veere en
forudsaetning, eventuelt formuleret som et vilkar, at projektet etableres i overensstemmelse med de
forudseetninger, der er lagt til grund i den tilvejebragte miljgkonsekvensrapport. Bestemmelsen i § 4
har et tilsvarende formal i forhold til gennemfarelsen af anlaegsprojekterne. Det er en forudsetning,
at projektet udfares inden for rammerne af de miljemassige vurderinger, der fremgar af og er lagt
til grund i miljgkonsekvensrapporterne.

Det pahviler saledes Vejdirektoratet som anleegsmyndighed — og i praksis dets entreprengrer — at
udfare de pageldende anlaegsarbejder pa en sddan made, at indvirkningerne pa miljget holdes inden
for rammerne af de udferte vurderinger af projektets indvirkninger pa miljget.

Hvis der efter lovens vedtagelse sker &ndringer i projektet, indebaerer bestemmelsen i § 4 ikke en
begransning i adgangen til at gennemfare @ndringer eller udvidelser af anlaegsprojektet, nar dette i
anlaegsfasen sker i overensstemmelse med reglerne i vejlovens kapitel 2 a. Lovforslaget er heller
ikke til hinder for, at andre anleegsmetoder med andre afledte miljgmassige konsekvenser, end dem
som er beskrevet i loven, anvendes. Nye anlegsmetoder med andre miljgmaessige konsekvenser end
dem, der allerede er belyst i loven, skal i sa fald vurderes i overensstemmelse med vejlovens kapitel
2a.

Til §5

Det foreslas i § 5, at ved gennemfarelsen af anleegsprojekterne neevnt i § 1 udfarer
anleegsmyndigheden afvargeforanstaltninger i henhold til de gennemfarte
miljekonsekvensvurderinger, jf. kapitel 2 a i lov om offentlige veje m.v.

Som anleegsmyndighed er Vejdirektoratet forpligtet til at iveerkseette afveergeforanstaltninger i det
omfang, det er ngdvendigt for at modvirke eventuel skadelig virkning som fglge af anleegsprojektet,
og hvis det vurderes ngdvendigt af hensyn til de EU-retlige forpligtelser, der fglger af
fuglebeskyttelsesdirektivet og habitatdirektivet. For at tilgodese disse hensyn ivaerkseattes der
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gennem loven afveergeforanstaltninger bl.a. for i ngdvendigt omfang at medvirke til, at
anleegsarbejdet ikke har en skadelig virkning for habitattyperne, arterne og bestandene.

I miljgkonsekvensrapporterne er beskrevet de afveergeforanstaltninger, som ivarkseettes. Andre
mulige afveergeforanstaltninger end de, der er neevnt i miljgkonsekvensrapporterne, vil kunne blive
identificeret i forbindelse med yderligere feltundersagelser af omradet og den naermere udmgntning
af projekterne. Sadanne andre afveaergeforanstaltninger vil kunne treede i stedet for dem, der er
beskrevet i miljgkonsekvensrapporterne, i det omfang disse i gvrigt ikke vil kunne skade andre dele
af miljget.

Pa baggrund af de forudsatte afvaergeforanstaltninger er det vurderingen, at gennemfarelsen af
anlaegsprojekterne kan ske inden for rammerne af naturbeskyttelseslovens §8 29 a og 30, herunder
artsfredningsbekendtgarelsen, § 6 a, stk. 1 og 2, og 8 7 i jagtloven, der gennemfarer artsbeskyttelsen
i EU's fuglebeskyttelsesdirektiv artikel 5 og habitatdirektivets artikel 12.

Til§6

De arealer, hvorpa anlegsprojektet skal gennemfares, er omfattet af en reekke bestemmelser i den
almindelige plan-, natur- og miljglovgivning mv., herunder bl.a. naturbeskyttelsesloven og
planloven, som regulerer adgangen til at foretage fysiske arbejder eller indgreb pa arealer.

Det foreslas i § 6, stk. 1, at anlegsprojekterne naevnt i § 1 ikke kraver tilladelse efter § 35, stk. 1, i
lov om planlegning eller dispensation efter § 50 i lov om naturbeskyttelse.

Bestemmelsen har til formal at skabe klarhed om forholdet mellem anlagsloven og de regler i plan-,
og naturlovgivningen, der stiller krav om tilladelse eller dispensation mv. inden foretagelse af
fysiske dispositioner i landskabet mv.

Fravigelsen af planlovens § 35 betyder, at der ikke skal indhentes landzonetilladelse til opfarelse af
anlaeg, der er omfattet af lovforslaget, herunder til de midlertidige anlaeg og installationer. Det er

ved anlaegsloven besluttet at opfare anleeg og a&ndre arealanvendelsen.

De hensyn, som landzonebestemmelserne sammen med den gvrige fysiske planleegning skal
varetage, er varetaget gennem den proces, der ligger forud for vedtagelse af anleegsloven. Der er
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gennemfart miljgkonsekvensvurderinger, hvor bl.a. de planleegningsmaessige, landskabelige og
miljemassige pavirkninger af projektet er beskrevet og vurderet.

Hensynet til inddragelse af offentligheden, herunder hering af bergrte parter varetages i
gennemfarelse af projekterne, dels gennem den forudgaende proces i miljgkonsekvensvurderingen,
hvor der er afholdt hgring med borgermader, dels gennem den efterfglgende ekspropriationsproces,
hvor der ogsa afholdes offentlige magder og mader med ejerne af de ejendomme, der pavirkes af
projektet.

Fravigelsen gealder hele vejanlaegget, dvs. selve vejen med tilhgrende anleg, f.eks.
regnvandsbassiner, stgjvolde/-skaerme, samkarselspladser, anvendelse af midlertidige arbejdsarealer
og evrige ngdvendige anlag til brug for vejens etablering og drift. Fravigelsen gelder ogsa ved
@ndringer i projekterne inden for rammerne af vejlovens kap. 2 a.

Det foreslas endvidere i § 6, stk. 1, at anleegsprojekterne, herunder afveergeforanstaltninger kan
gennemfares, uden der skal sgges dispensation fra en eksisterende fredning efter
naturbeskyttelseslovens § 50. Konkret vedrgrer denne fravigelse anleeggelsen af
Kalundborgmotorvejens 3. etape, hvor det er vurderet, at anleegsprojektet ikke er i strid med
formalet i en konkret fredning.

Det betyder, at anleegget af Kalundborgmotorvejens 3. etape og herunder eventuelle
afveergeforanstaltninger kan gennemfares, uden der skal sgges dispensation fra en eksisterende
fredning, der forsat vil bestad. Neermere beskrivelse af varetagelse af hensyn i forhold til fredning
fremgar af de almindelige bemaerkninger afsnit 9.2.4.

Bestemmelsen har ikke betydning for det beskyttelsesniveau, som normalt vil blive varetaget
gennem de fravegne bestemmelser. Hensynene bag disse regler varetages fortsat i anleegsprojektet
ved, at Vejdirektoratet som anleegsmyndighed ved udferelsen af projektet skal overholde
anleegsloven og de retningslinjer, der fremgar af lovforslagets bemarkninger, samt rammerne i de
miljgmaessige undersggelser. Disse rammer sikrer samlet en varetagelse af de hensyn, som normalt
ville blive varetaget gennem de fravegne bestemmelser. Administrative tilladelser vil saledes ikke
bidrage til et @get beskyttelsesniveau.

Der henvises for en beskrivelse af de relevante arbejder, som gennemfares i anleegsprojektet, og

som normalt kan kraeve tilladelse efter de omhandlede bestemmelser, jf. de almindelige
bemerkninger, samt miljgkonsekvensvurderingerne.
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De bestemmelser og krav om tilladelse, godkendelse eller dispensation i den gvrige lovgivning, som
ikke udtrykkeligt fraviges, finder stadig anvendelse for anleegsprojektet, herunder ogsa reglerne om

tilsyn, handhavelse og straf for overtraedelse af regler, som ikke er fraveget. Tilsvarende geelder for
andre regler, f.eks. om erstatning eller om miljgskade, i de respektive love.

Bestemmelsen regulerer dog kun arbejder, der er omfattet af lovforslagets § 1, herunder
afveergeforanstaltninger omfattet af § 5. Udfarelse af arbejder, der ikke er omfattet af § 1,
forudseetter saledes stadig, at Vejdirektoratet indhenter de forngdne tilladelser og dispensationer
mv. efter den i 8 6 navnte lovgivning.

Bestemmelsen finder endvidere alene anvendelse i anleegsfasen, indtil de enkelte anlaegsprojekter,
jf. 81, stk. 1, er feerdige i deres helhed. Ved den efterfglgende administration efter de navnte love
skal det leegges til grund, at anleeggene kan drives og vedligeholdes pa normal vis, nar projektet er
gennemfart, men hvis der som led i driftsfasen skal foretages nye &ndringer i tilstanden, f.eks. i et
fredet omrade eller et naturomrade, finder de normale regler anvendelse.

Det foreslas i § 6, stk. 2, at reglerne om kommune- og lokalplaner i lov om planlegning og § 26 a i
lov om naturbeskyttelse, ikke finder anvendelse pa anlegsprojekterne nevnt i § 1 i denne lov.

Det betyder at, anleegsloven udgar den retlige ramme for anleegsprojekterne, og gennemfarelsen af
anlaegsprojekterne kraever derfor ikke fysisk planleegning efter planloven. Det er saledes ikke
pakreaevet at vedtage nye planer eller @ndre i eksisterende planlegning for at kunne gennemfare
anleegsprojektet. Arbejderne, som fglge af anleegsprojekterne naevnt i § 1, i bade det permanente og
det midlertidige projektomrade kraever heller ikke dispensation eller lignende fra eksisterende
planlaegning. Eksisterende kommune- og lokalplaner for de arealer, som anlaegsloven omhandler,
ophaves ikke med anlaegsloven. Planerne finder imidlertid ikke anvendelse i forbindelse med
anlaegsprojektets udfgrelse.

Det foreslas desuden i § 6, stk. 2, at gennemfarelse af anlegsprojekterne ikke kreever anmeldelse
efter § 26 a til nedleeggelse af veje og stier.

Det betyder at, begraensningen i naturbeskyttelseslovens § 26 a til at foretage en reekke af de helt

ngdvendige arbejder, som er en forudsztning for at gennemfare anlaegsprojekterne, ikke finder
anvendelse.
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Baggrunden for den foreslaede fravigelse er, at hvis det som falge af et anleegsprojekt bliver
negdvendigt at nedleegge veje og stier i det abne land, jf. naturbeskyttelsesloven § 26 a, vil det altid
blive vurderet, om der kan eller skal etableres en alternativ adgang. Der er saledes ikke behov for en
seerskilt anmeldelse af dette, idet det hensyn, der skal varetages gennem bestemmelsen i
naturbeskyttelsesloven 8 26 a sikres gennem processen for gennemfgrelse af anlaeegsprojektet

Det foreslas i § 6, stk. 3, at hensynene bag bestemmelserne, der er navnt i stk. 1 og stk. 2, varetages
af transportministeren ved gennemforelse af projektet.

Det betyder, at selv om § 6, stk. 1 og 2, indeberer, at dele af den almindelige plan- og
naturlovgivning ikke finder anvendelse, varetages hensynene bag disse regler stadigveek i projektet
ved, at Vejdirektoratet som anleegsmyndighed skal overholde anlaegsloven og de retningslinjer, der
fremgar af lovforslagets bemarkninger, samt rammerne i de miljgmassige undersggelser, jf.
bemaerkningerne til stk. 1 og 2. Som ogsa navnt ovenfor har bestemmelserne i § 6, stk. 1 og 2,
derfor ikke betydning for det beskyttelsesniveau, som normalt vil blive varetaget gennem de
fravegne bestemmelser.

Til§7

I forbindelse med gennemfarelsen af projekterne omtalt i forslaget til 8 1, stk. 1, vil der skulle
indhentes diverse administrative tilladelser.

Efter geeldende ret kan kommunalbestyrelsens eller en statslig myndigheds afgarelser paklages til
anden administrativ myndighed (administrativ rekurs).

Efter kapitel VIi lov om kommunernes styrelse, jf. lovbekendtgarelse nr. 47 af 15. januar 2019,
farer Ankestyrelsen tilsyn med, at kommunerne overholder den lovgivning, der serligt geelder for
offentlige myndigheder i det omfang, der ikke er s&rlige klage- og tilsynsmyndigheder, der kan tage
stilling til den pageaeldende sag. Af samme lovs kapitel V11 fglger det, at @konomi- og
Indenrigsministeren, nu Social, Bolig- og Zldreministeren, er rekursinstans i forhold til en reekke
naermere angivne afggrelser om sanktioner, samtykke og godkendelse, som treeffes af
Ankestyrelsen, samt at ministeren er gverste tilsynsmyndighed i forhold til Ankestyrelsens
dispositioner eller undladelser som led i udgvelsen af tilsynet. Det folger af § 1, stk. 2, i lov om
kommunernes styrelse, at reglerne viger for anden lovgivning.
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Det foreslas i § 7, stk. 1, at kommunalbestyrelsens afgerelse vedragrende anlegsprojekterne naevnt i
8 1, stk. 1, som traeffes efter lov om miljebeskyttelse, lov om vandlgb med undtagelse af kapitel 13,
og regler udstedt i medfar af disse love ikke kan paklages til anden administrativ myndighed, jf. dog
stk. 2.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med, at reglerne i vandlgbs- og miljgbeskyttelsesloven
geelder for anleegsprojekterne. Det betyder, at der vil blive truffet afgerelser om anleegsprojektet
over for Vejdirektoratet som anleegsmyndighed samt dennes entreprengrer. De kompetente
myndigheder har fortsat tilsynskompetencen, og det kan ikke udelukkes, at der vil blive meddelt
pabud, forbud m.v. vedrgrende overholdelsen af de afggrelser eller den direkte geeldende
lovgivning, som fortsat finder anvendelse pa anlegsprojekterne.

Bestemmelsen i stk. 1 indeberer, at reglerne om klageadgang, klagemyndighed og opsettende
virkning af klage i de naevnte love fraviges, saledes at klage over afgarelser efter disse love i
forbindelse med arbejder til brug for anleegsprojekterne naevnt i 8 1, stk. 1, ikke fglger de normale
regler i de respektive love, men afskares.

En afskeering af klageadgangen er fundet ngdvendig af fremdriftshensyn, da klagesager kan
indebeere betydelige risici og usikkerheder for anlaeegsprojekterne i form af forsinkelse og
fordyrelse. Afgarelserne kan fortsat indbringes transportministeren, jf. 8 7, stk. 2, og for domstolene
efter de almindelige regler herom, dog inden for seks maneder, jf. lovforslagets § 12.

Bestemmelsen er ikke begraenset til arbejder i projektomradet, idet bestemmelsen ogsa omfatter
andre afgarelser efter de i § 7, stk. 1, na@vnte love, nar disse pavirker adgangen til at gennemfare
projektet eller kan medfare forsinkelse eller lignende.

Behandlingen af sagerne er fortsat reguleret af de navnte love. Forslaget @ndrer saledes ikke ved, at
afgarelserne som hidtil skal traeffes efter reglerne i de i 8§ 7, stk. 1, naevnte love, dvs. at de regler, der
galder for ansggninger, regler om tilsyn og straf og om fremgangsmaden ved afgarelser ligeledes
gaelder uaendret. Tilsvarende geelder de krav og betingelser, som gelder for tilladelser,
dispensationer m.v. efter lovene.

Afskaring af klageadgangen gelder alene afgarelser efter vandlgbsloven og miljgbeskyttelsesloven

vedrgrende anlagsprojekterne i anlaegsfasen, herunder ogsa ved projektaendringer godkendt af
Trafikstyrelsen efter proceduren i vejlovens kap. 2 a.
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Hvor bestemmelserne i de navnte love indeholder skansmaessige befgjelser, og hvor der efter disse
kan tages hensyn til bygherrens interesser og samfundets interesser i et givet projekt, er det den
generelle vurdering, at hensynet til anleegsprojektet kan indga med betydelig veegt.

Afgarelser efter de naevnte love i stk. 1 vedrgrende anleegsprojekterne forudseetter i nogle tilfeelde
desuden forudgaende screening og godkendelse af miljgvurdering. De miljgmaessige konsekvenser
af anleegsprojekterne er beskrevet og vurderet i miljgkonsekvensvurderingerne, og der skal ikke
foretages en ny miljgkonsekvensvurdering. Kommunalbestyrelsen eller en statslig myndighed bar
tage udgangspunkt i de gennemfarte miljgkonsekvensvurderinger, nar der i tilladelser skal
fastseettes krav og vilkar efter de respektive love.

Det foreslas i § 7, stk. 2, at kommunalbestyrelsens afgarelser vedrarende anlegsprojekterne i
henhold til de love, der er navnt i stk. 1, kan paklages til transportministeren.

Transportministerens behandling af klagesager efter stk. 2 er fortsat reguleret af de i stk. 1 navnte
love, dvs. at de krav og betingelser, som geelder for tilladelser, dispensationer mv. efter lovene,
fortsat geelder. Hvor det ved udgvelsen af et skan er muligt efter de pageaeldende love at inddrage
hensynet til en ansgger, en bygherre eller et samfundsmaessigt hensyn til anleegsprojektet, vil
transportministeren ogsa kunne inddrage og leegge afgarende vaegt pa disse hensyn ved afgarelse af
klagesagen. Ministeren vil i den forbindelse kunne udnytte sin viden om anlaegsprojektet.

Vurdering af klageberettigelsen falger de angivne kriterier i vandlgbsloven og
miljgbeskyttelsesloven.

Det foreslas i § 7, stk. 3, at transportministeren kan beslutte at overtage kommunalbestyrelsens
befgjelser efter de i stk. 1 nzevnte love i en naermere bestemt sag, der vedrarer anleegsprojekterne.

Adgangen vedrgrer alene kompetencen til at treeffe afgerelse i en neermere bestemt enkeltsag (call
in), som verserer hos kommunalbestyrelsen efter de i stk. 1 neevnte love. Bestemmelsen vil bl.a. blive
udnyttet, hvor en sag pa grund af vaesentlige hensyn til fremdriften i byggeriet kreeves behandlet og
afgjort af en myndighed, der har betydelig indsigt i sammenhangen og rammerne for det pagaldende
projekt. Bestemmelsen kan endvidere navnlig veere relevant i forhold til stk. 2, hvis kommunen ikke
treeffer afgerelse i en sag, der er af vaesentlig betydning for fremdriften i anleegsprojektet.

Transportministeren skal — ligesom efter stk. 2 — treeffe afgarelse efter bestemmelserne i og praksis

efter de love, der er navnt i stk. 1, idet hensynet til anleegsprojektet, herunder til at undga veesentlig
forsinkelse eller fordyrelse af anleegsprojektet dog, hvis det er muligt efter de pagaldende love, kan
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tilleegges betydning. Selvom transportministeren beslutter at treeffe afgerelse i en neermere bestemt
sag, @ndrer denne beslutning ikke pd de almindelige regler om tilsyn og handhavelse.
Transportministeren kan dog ogsa beslutte at overtage kompetencen i en tilsynssag.

Adgangen vedrgrer alene kompetencen til at treeffe afgarelse i en nermere bestemt enkeltsag (call
in), som verserer hos kommunalbestyrelsen efter de i stk. 1 neevnte love. Bestemmelsen vil bl.a. blive
udnyttet, hvor en sag pa grund af veaesentlige hensyn til fremdriften i byggeriet kraeves behandlet og
afgjort af en myndighed, der har betydelig indsigt i sammenhangen og rammerne for projektet.
Bestemmelsen kan endvidere navnlig vere relevant i forhold til stk. 2, hvis kommunen ikke traeffer
afgarelse i en sag, der er af veesentlig betydning for fremdriften i anleegsprojektet.

Det foreslas i § 7, stk. 4, at transportministerens afgarelse i klagesager efter stk. 2 og i sager, hvor
ministeren har overtaget kommunalbestyrelsens befgjelser efter stk. 3, ikke kan paklages til anden
administrativ myndighed.

Bestemmelsen andrer ikke ved, at sagerne vil kunne blive indbragt for domstolene. I tilfelde af
spgsmal vedrgrende transportministerens afgarelser efter stk. 3 og 4 geelder reglerne om
spgsmalsfrist og omkostninger i lovforslagets § 12. Der henvises til bemarkningerne til § 12.

Forslaget endrer heller ikke ved den almindelige adgang til at klage til Folketingets Ombudsmand.

Det foreslas i § 7, stk. 5, at transportministeren til brug for behandlingen af sager efter stk. 2 og 3
kan fastseette regler om kommunalbestyrelsens pligt til at tilvejebringe oplysninger, herunder om, at
oplysningerne skal afgives i en bestemt form, til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter
de love, der er nevnt i stk. 1, inden for den pagaldende kommune.

Bestemmelsen skal sikre, at transportministeren kan fa de oplysninger, som kommunalbestyrelsen
er i besiddelse af — eller som kommunalbestyrelsen med rimelighed kan palaegges at tilvejebringe —
til brug for transportministerens behandling af sagen. Bestemmelsen svarer til bestemmelsen i
miljgbeskyttelseslovens § 83, hvorefter miljgministeren kan paleegge kommunalbestyrelser at
tilvejebringe oplysninger til brug for en vurdering af forhold, der reguleres efter loven, inden for
den enkelte kommunes omrade. Oplysningerne kan forlanges afgivet i en bestemt form.

Det foreslas i § 7, stk. 6, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke ferer tilsyn med
kommunalbestyrelsens afgarelser omfattet af stk. 1.
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Lovforslagets 8 7, stk. 1, fraviger serregler om klageadgang, klagemyndighed og opsettende
virkning efter vandlgbsloven og miljgbeskyttelsesloven for anleegsprojekterne. Nar disse serregler
fraviges, kan de kommunale tilsynsmyndigheder fa en kompetence, som de ikke har efter gaeeldende
lovgivning i forhold til andre bygge- og anleegsprojekter. Da dette ikke er hensigtsmeessigt, foreslas
deti 8 7, stk. 6, at de kommunale tilsynsmyndigheder ikke farer tilsyn med kommunalbestyrelsens
afgarelser omfattet af forslagets 8 7, stk. 1, om anlaegsprojekterne naevnt i § 1. Der henvises til
ovenstaende begrundelse for at fravige reglerne om klageadgang i de navnte love.

Den foreslaede bestemmelse indebarer, at hverken Ankestyrelsen eller Indenrigs- og
Sundhedsministeriet har kompetence til at fore tilsyn med kommunalbestyrelsens afggrelser om
anleegsprojektet efter forslagets § 7, stk. 1, herunder sagsbehandlingsregler, hvor vurderingen af
lovligheden bedst kan foretages sammen med en vurdering af lovligheden af afgarelsen, f.eks.
begrundelse, lovlige/saglige kriterier, officialmaksimen.

Det er alene afgarelser efter forslagets 8 7, stk. 1, som de kommunale tilsynsmyndigheder afskaeres
fra at fore tilsyn med i anleegsfasen. Saledes vil de kommunale tilsynsmyndigheder ikke kunne pase
kommunernes overholdelse af f.eks. reglerne i forvaltningsloven om inhabilitet, partsaktindsigt,
partshgring m.v. samt aktindsigt efter offentlighedsloven.

Til§8

Det falger af vejlovens § 77, stk. 1 og 2, om geesteprincippet, at arbejder pa ledninger i eller over
offentlige veje, herunder om ngdvendig flytning af ledninger i forbindelse med arbejder, der
iveerksaettes af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan
varetage, betales af ledningsejeren, medmindre andet er szrligt bestemt ved aftale, kendelse afsagt
af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmade ved ekspropriation af
fast ejendom eller afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse efter vandforsyningslovens 8§ 37 og
38, jf. 8§ 40. Tilsvarende bestemmelser findes i § 70 i lov om private feellesveje for sa vidt angar
ledninger i eller over private faellesveje i byer og bymassige omrader.

Der henvises til de almindelige bemeerkninger i 3.9.
Det foreslas i § 8, stk. 1, at arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet, hvor et
anlegsprojekt nevnt i § 1, stk. 1, skal gennemfgres, herunder om ngdvendigt flytning af ledninger, i

forbindelse med arbejder, der iveerksettes af anleegsmyndigheden under gennemfarelsen af
anleegsprojektet, betales af ledningsejeren, jf. dog stk. 2.
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Det medfarer at arbejder pa ledninger i eller over arealer i omradet, hvor projekter nevnt i § 1,
stk.1, skal gennemfares, herunder om ngdvendigt flytning af ledninger i forbindelse med arbejder,
der ivaerkseettes under gennemfarelsen af projektet, betales af ledningsejeren.

Det foreslas i § 8, stk. 2, at stk. 1 ikke finder anvendelse, hvis andet er sarligt bestemt ved aftale,
ved kendelse afsagt af en ekspropriationskommission nedsat i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom eller ved afgarelse truffet af en kommunalbestyrelse
efter vandforsyningslovens 88§ 37 og 38, jf. § 40.

Det foreslas i § 8, stk. 3, at arbejder pa ledninger, jf. stk. 1, udfagres af vedkommende ledningsejer,
medmindre andet er sarlig aftalt eller fremgar af § 8, stk. 2.

Det medfarer, at det bliver preeciseret, at ledningsarbejder udfares af ledningsejer. For
ledningsarbejder inden for offentligt vejareal fglger det af vejlovens § 77, stk. 3. Uden for offentligt
vejareal er udgangspunktet og praksis desuden, at det er ledningsejer, der udfarer
ledningsarbejderne, men med forslaget til stk. 3 praeciseres dette.

Til§9

Det falger af vejlovens § 79, stk. 1, at i forbindelse med en vejmyndighedsarbejder efter § 77, der
iveerksaettes af vejmyndigheden inden for rammerne af de formal, som vejmyndigheden kan
varetage, skal vejmyndigheden tage hensyn til ledninger i eller over vejarealet.

Af vejlovens § 79, stk. 2, fremgar det, at vejmyndigheden sa tidligt som muligt skal drgfte et
planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa at undersgge, hvordan arbejdet kan
tilretteleegges pa den mest hensigtsmaessige made for vejmyndigheden og ledningsejeren.

Det foreslas i § 9, stk. 1, at i forbindelse med gennemfarelsen af et anleegsprojekt nevnt i § 1, stk. 1,
skal anleegsmyndigheden tage hensyn til ledninger omfattet af § 8 og drgfte et planlagt arbejde med
ledningsejeren med henblik pa at undersgge, hvordan anlaegsarbejdet kan tilretteleegges pa den mest
hensigtsmassige made for begge parter.

Forsyningsledninger er vigtige infrastrukturanlaeg, og det er anerkendt i geeldende ret, at

anlegsmyndigheder i forbindelse med anlaegsprojekter skal vise hensyn til ledningerne, herunder sa
tidligt som muligt drafte et planlagt arbejde med ledningsejeren med henblik pa, at arbejdet
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tilretteleegges pa den mest hensigtsmassige made for bade myndigheden og ledningsejeren.
Formalet er at sikre, at ledningsejeren far mulighed for at fremsaette forslag til eventuelle &ndringer
af det planlagte anlaegsarbejde, nar dette medfarer, at ledningsejeren skal afholde udgifter til
arbejder pa eller flytning af ledningen. Ledningsejeren skal saledes inddrages med henblik pa at
undersgge, hvordan et anlaeegsarbejde kan tilretteleegges pa den samfundsgkonomisk mest
hensigtsmaessige made.

Bestemmelsen indebarer, at Vejdirektoratet som anlaegsmyndighed skal koordinere anlaegsarbejdet
med ledningsarbejderne bl.a. ved sa tidligt som muligt at indga i en dialog med ledningsejerne og
ved at udarbejde ledningsprotokoller mv.

Det foreslas i § 9, stk. 2, at kan der ikke opnas enighed mellem anleegsmyndigheden og ejere af
ledninger omfattet af § 8, om hvordan planlagte anlegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover
ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan transportministeren efter at have meddelt
ledningsejeren, at det planlagte anlaeegsarbejde pabegyndes, gennemfare anlaegsarbejdet og kraeve
bestemte ledningsarbejder udfart af ledningsejeren.

Det medfarer, at hvis ikke der kan opnas enighed med ledningsejeren om, hvordan planlagte
anlegsarbejder pa de arealer, hvori eller hvorover ledningerne er anbragt, skal tilretteleegges, kan
transportministeren efter at have meddelt ledningsejeren, at det planlagte anleegsarbejde pa arealet
pabegyndes, gennemfare anleegsarbejdet og kraeve bestemte ledningsarbejder udfart af
ledningsejeren.

Med bestemmelsen fastsettes det, hvad der skal geelde, safremt der ikke kan opnas enighed med
ledningsejeren om, hvordan planlagte anlaegsarbejder pa arealer, hvori og hvorover ledninger er
anbragt, skal tilretteleegges. Transportministeren kan i sa fald kraeve, det vil sige pabyde
ledningsejeren at udfgre de ledningsarbejder, som er ngdvendige for gennemfarelse af
anlaegsarbejdet. Bestemmelsen skal sikre, at anlaegsprojekterne kan gennemfgres inden for de
fastlagte tidsrammer.

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 9, stk. 2, til at udstede et pabud til
ledningsejeren geelder, uanset om det er anleegsprojektet eller dertilhgrende arbejder, der ger det
ngdvendigt at foretage ledningsarbejder.

Vejdirektoratet skal som anleegsmyndighed, hvis forholdene gar det ngdvendigt, rette henvendelse

om udstedelse af et pabud til transportministeren, som afger, om der er grundlag for at meddele
pabud til ledningsejeren. Transportministeren har tilsvarende kompetence i andre anlaegslove,
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herunder Cityring-loven og anlaegsloven for den faste forbindelse over Femern Balt med tilhgrende
landanleeg i Danmark, lov om anleeg af en ny jernbane over Vestfyn og lov om anlag af en
Nordhavnstunnel.

Vejdirektoratet skal forinden have drgftet det planlagte anleegsarbejde med ledningsejeren med
henblik pa, at arbejdet tilrettelegges pa den mest hensigtsmaessige made for bade anlegsprojektet
og ledningsejeren.

Det foreslas i § 9, stk. 3, at transportministeren i sarlige tilfeelde kan lade de ledningsarbejder, der
er nevnt i stk. 2, udfere for ledningsejerens regning.

Bestemmelsen vil kunne finde anvendelse, hvor ledningsejeren ikke inden for en i forhold til
anleegsprojektet rimelig frist udfgrer de pabudte ledningsarbejder og dermed forsinker
anlaegsprojektet. Szrlige tilfeelde vil saledes f.eks. kunne foreligge, hvis en forsinkelse af
feerdiggerelsen af ledningsarbejder medfarer store fordyrelser f.eks. i form af erstatninger eller
kompensation til andre entreprengrer, der bliver forsinket i udferelsen af deres arbejdsopgave.
Transportministeren vil i givet fald veere forpligtet til at lade arbejderne pa ledningerne udfgre ved
en anden med faglig indsigt i det pageeldende ledningsarbejde. Det vil omkostningsmaessigt kunne
komme ledningsejeren til skade, safremt ledningsejeren ikke udfarer eller bistar i forbindelse med
ledningsarbejdet, herunder som minimum ved tekniske anvisninger (manglende iagttagelse af
tabsbegreaensningspligt).

Transportministerens kompetence efter lovforslagets § 9, stk. 3, til at udfere de pabudte
ledningsarbejder geelder, uanset om det er anleegsprojektet eller dertilhgrende arbejder, der ger det
ngdvendigt at foretage ledningsarbejder. Transportministeren har tilsvarende kompetence i de

anlaegslove, som er naevnt ovenfor.

Den foreslaede bestemmelse i § 9, stk. 3, svarer desuden, for s vidt angar ledninger i eller over
offentlige vejarealer, til bestemmelsen i lov om offentlige veje § 79, stk. 4.

Der henvises i gvrigt til bemaerkningerne til lovforslagets 8§ 10.

Til §10

Det falger af ekspropriationsproceslovens 8§ 13, stk. 1, at ekspropriationskommissionen i
forbindelse med pravelsen af et anleegsprojekt kan tage stilling til bl.a. ledningsomlaegninger,
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herunder treeffe beslutning om konkrete tekniske lgsninger. Det forudseettes, at Vejdirektoratet som
anlegsmyndighed og ledningsejeren sa vidt muligt indgar aftaler om tekniske lgsninger for
ledningsarbejder uden inddragelse af ekspropriationskommissionen, men hvis parterne ikke kan na
til enighed, kan spgrgsmalet forelegges kommissionen. Dette geelder dog ikke, hvis
transportministeren har meddelt pabud til ledningsejeren om udfarelse af bestemte ledningsarbejder,
jf. lovens § 9, stk. 2, da ekspropriationskommissionen ikke har kompetence til at efterprgve
ministerens afgerelser.

Ekspropriationskommissionen kan ogsa tage stilling til spgrgsmal om udgifter forbundet med
ledningsarbejder, jf. ekspropriationsproceslovens 8 17, stk. 4, om andre gkonomiske tab end
ekspropriationserstatning. Taksationskommissionen har kompetence til som rekursinstans at
behandle tvister om betaling for ledningsarbejder, som har veeret behandlet af
ekspropriationskommissionen.

Det foreslas i § 10, stk. 1, at tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af § 8 og tvister om
erstatning som fglge af en afgerelse truffet i medfer af § 9 afgeres af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden ved ekspropriation vedrgrende fast
ejendom.

Den foreslaede bestemmelse praciserer saledes i overensstemmelse med administrativ praksis pa
omradet, at ekspropriations- og taksationsmyndighederne i henhold til ekspropriationsprocesloven
har kompetencen til at afgare tvister om erstatning for ledningsarbejder omfattet af den foreslaede §
8, og tvister om erstatning som falge af en afgarelse truffet i medfer af den foreslaede § 9, uanset
om det konkrete anlaegsarbejde, som ngdvendigger ledningsarbejder, i gvrigt skal behandles af
ekspropriationskommissionen i forbindelse med ekspropriation af fast ejendom til det pageeldende
anlaegsprojekt.

Ekspropriations- og taksationsmyndighedernes kompetence efter lovforslagets § 10 til at behandle
tvister omfattet af forslagets 88 8 og 9 geelder, uanset om tvisten udspringer af et ledningsarbejde
ngdvendiggjort af gennemfarelsen af anleegsprojekterne.

Det foreslas i § 10, stk. 2, at ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne i § 103 i lov om offentlige
veje anvendelse.

Bestemmelsen medfarer, at reglerne i vejlovens § 103 skal finde anvendelse ved

erstatningsfastsattelsen i tvister omfattet af lovforslagets lovens 8§ 10 stk. 1, herunder at der i en
eventuel erstatning kan foretages fradrag for generelle og specielle fordele. Erstatningen kan helt
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bortfalde, hvis indgrebet skannes at medfare starre fordele for ejeren end det tab, der paferes ejeren
ved foranstaltningen.

Til 8§11

| forbindelse med en reekke andre anleegsprojekter har der veeret etableret en ordning, hvor stgjramte
boliger har kunnet sgge tilskud til stgjisolering. En lignende ordning vil blive etableret i forbindelse
med dette lovforslag, men af hensyn til at kunne fastsatte frister for ordningens afvikling, se
nedenfor, lovfastes en ordning for anleegsprojekterne i lovforslagets § 1, stk. 1.

Det foreslas i § 11, stk. 1, at VVejdirektoratet etablerer en ordning, hvorefter der kan ydes tilskud til
facadeisolering af helarsholiger, der er serligt stgjramte efter udbygning og anlaeg af projekterne i §
1, stk. 1.

Ordningen etableres og administreres af Vejdirektoratet i henhold til ”Projektvejledning for
administration af Vejdirektoratets stojisoleringsordning (Vejdirektoratet, 2009)”.

Med ordningen sikres, at de helarsboliger, som Vejdirektoratet udpeger som searligt ramt af stgj som
felge af anleeg og udbygning af vejanleeggene omfattet af lovforslaget, kan sgge om tilskud til
stgjisolering af facader. Pr. 1. januar 2023 er det maksimale tilskudsberettigede belgb pr. bolig
fastsat til 159.227,86kr. inkl. moms (reguleringsindeks 125, 86 pr. 15. september 2023). Udgifter til
ordningen afholdes af anlaegsbevillingen for det enkelte anlaegsprojekt, jf. lovens § 1.

Det foreslas i § 11, stk. 2, at ansggning om tilskud til facadeisolering efter stk. 1 skal veeret
modtaget senest 36 maneder efter udbygning og anlaeg af projekterne i § 1, stk. 1.

Ordningen er omfattet af anleegsprojekternes gkonomi. Af hensyn til den gkonomiske afvikling og
afslutning af anleegsprojekterne er det ngdvendigt at indseette en frist for ansggning om tilskud. 36
maneder efter et vejanlaeg er taget i brug vurderes at veere en rimelig periode for ejer af en stgjramt
bolig til at beslutte, om man gnsker at foretage stgjisolering og sgge om tilskud herom. Ansggning
om tilskud er ikke bindende for boligejer.

Et vejanlag betragtes som taget i brug, nar vejen er abnet for trafik i alle spor.

Det foreslas i § 11, stk. 3, 1. pkt., at Vejdirektoratets afgerelse om tilskud til facadeisolering efter
stk. 1 kan paklages til Transportministeriet.
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Det medfarer, at Vejdirektoratets afgarelse om tilskud kan paklages til Transportministeriet. At
Vejdirektoratets afgarelse om tilskud kan paklages til Transportministeriet, er i overensstemmelse
med hidtil praksis for tilsvarende ordninger i andre anleegsprojekter om tilskud til stgjisolering.

Det foreslas i § 11, stk. 3, 2. pkt., at klagefristen er 4 uger fra den dag, afgerelsen er meddelt den
pageeldende.

Det medfarer, at modtageren af en afgarelse skal have klaget inden for 4 uger fra den dag, hvor
denne har modtaget Vejdirektoratets afgarelse.

Det foreslas i § 11, stk. 4, at ordningen om tilskud til facadeisolering ophgrer 60 maneder efter det
pageeldende vejanlag, jf. § 1, er taget i brug.

Pa baggrund af erfaringer med tidligere stgjisoleringsordninger vurderes det at vaere ngdvendigt at
indseette en slutdato for ordningen for det enkelte anleegsprojekt. Det betyder, at Vejdirektoratets
afgerelse om tilskud skal vere udnyttet inden 60 maneder efter, at vejanleegget er taget i brug. Det
folger saledes af stk. 4, at hvis en ansggning er indsendt inden de i stk. 2 foreslaede 36 maneder,
skal selve det tilskudsberettigede stgjisoleringsarbejdet veere udfart, feerdigmeldt og begaering om
udbetaling indsendt inden 60 maneder efter, at vejanleegget er taget i brug.

Der henvises herudover til afsnit 9.4 i de almindelige bemarkninger.

Til §12
Reglerne for prgvelse af sager ved domstolene er reguleret i retsplejeloven.

Det foreslas i § 12, stk. 1, at segsmal til pravelse af afgarelser efter denne lov skal veere anlagt inden
seks maneder efter, at afggrelsen er meddelt adressaten eller offentliggjort.

Med den foreslaede sggsmalsfrist sikres det, at der efter en vis periode ikke kan rejses tvivl ved
domstolene om rigtigheden af en afggrelse efter loven. Fristen galder ethvert segsmal mod
myndighederne, der forudsatter en pravelse af den pagaldende afgarelse. Sagsmalsfristen kan ikke
fraviges af den myndighed, der har truffet den pageeldende afgerelse.
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Alle afgarelser i medfer af loven vil — i anonymiseret form i det omfang det vurderes
hensigtsmaessigt — blive bekendtgjort pa afgerelsesmyndighedens hjemmeside.

Trafikstyrelsens afgerelser i medfar af vejlovens kapitel 2 a vedrgrende anleegsprojektet vil blive
offentliggjort pa Trafikstyrelsens hjemmeside.

Segsmalsfristen regnes fra dagen, hvor afgarelsen bekendtgares eller er meddelt den pagealdende
afhaengig af, hvilket tidspunkt der ligger sidst. Det betyder i praksis, at har man eksempelvis et
tilfeelde, hvor afgarelsen er dateret til en mandag, men afgarelsen farst offentliggeres om torsdagen
I samme uge, da vil fristen skulle regnes fra torsdagen, da det tidspunkt ligger sidst.

Det foreslas i § 12, stk. 2, at ved sggsmal om miljgforhold, der er omfattet af denne lov, skal retten
pase, at omkostningerne ved sagen ikke er uoverkommeligt hgje for de bergrte parter.

Bestemmelsen skal ses i sammenhang med de geeldende regler i retsplejeloven. Udgangspunktet i
loven er, at den tabende part erstatter de udgifter, som den vindende part har afholdt, forudsat disse
har veeret forngdne til sagens forsvarlige udfarelse. Udgifter til bistand af advokat mv. erstattes med
et passende belgb, og de gvrige udgifter erstattes fuldt ud. | medfar af retsplejelovens 8§ 312, stk. 3,
kan retten dog af egen drift bestemme, at den tabende part ikke eller kun delvist skal erstatte
modparten de pafarte udgifter, hvis szrlige grunde taler for det. Sadanne grunde vil kunne
foreligge, hvis omkostningerne i modsat fald vurderes at ville vaere uoverkommeligt hgje for den
pagaeldende, hvor der i henhold til lovgivningen eller internationale forpligtelser mv., er et krav om,
at de tilgeengelige retsmidler ikke ma veere uoverkommeligt dyre. Samtidig skal forslaget ses i
sammenhang med reglerne i retsplejelovens kapitel 31 om bl.a. retshjelp og fri proces.

Bestemmelsen har til hensigt at sikre overholdelse af kravet i Arhus-konventionen om, at de
tilgeengelige retsmidler ikke ma veere uoverkommeligt dyre. Bestemmelsen skal derfor forstas i
overensstemmelse med konventionen og VVM-direktivet samt EU-Domstolens praksis, der knytter
sig hertil, jf. herved bl.a. EU-Domstolens domme af henholdsvis 11. april 2013 i sag C-260/11,
Edwards og Pallikaropoulos, og 13. februar 2014 i sag C-530/11, Kommissionen mod
Storbritannien.

Til §13

Det foreslas i stk. 1, at loven traeder i kraft den 1. januar 2024.
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Det foreslas i stk. 2, at transportministeren fastsetter tidspunktet for lovens ophavelse.

Det foreslaede vil indebere, at transportministeren ved udstedelse af en bekendtgarelse vil kunne
ophave loven pa det tidspunkt, hvor lovens bestemmelser, herunder dennes eventuelle pligter og
rettigheder, ikke leengere vurderes relevante, hvilket oftest i praksis vil sige, nar anleegsarbejderne er
tilendebragt og det feerdige anlaeg er overgaet til en driftsfase.

Det er i gvrigt hensigten at forsyne denne bekendtgerelse med en selvsteendig solnedgangsklausul i

form af en bestemmelse om, at bekendtgarelsen automatisk ophaeves efter det tidspunkt, hvor den har
opfyldt sit formal, dvs. har ophavet loven.
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