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Indledning

Den 28. juni 2021 blev der indgaet et bredt politisk forlig om "Infrastrukturplan 2035”, som omfatter
statens investeringer og initiativer pa transportomradet for perioden 2022-2035. Det fremgar af aftalen,

at der skal udarbejdes en Miljgkonsekvensvurdering (MKV) for @get kapacitet pa Rute 34 og 26

mellem Haderup og Skive N.

Miljgkonsekvensvurderingen omfatter en opgradering af den eksisterende straekning pa cirka 15 km
fra Haderup til Skive S (Rute 34) til en 2+1 vej samt forlaegning af cirka 5 km af Rute 26 vest om Skive
ogsa til en 2+1 vej. Projektet omfatter ogsa et 0+ alternativ, hvor en lgsning baseret pa udbygning af

eksisterende veje og mindre nyanleeg belyses.
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MKYV-streekningen Rute 34 og 26 mellem Haderup og Skive N.

| forbindelse med MKV-processen er der afholdt en offentlig idé- og forslagsfase i perioden den 18.
maj 2022 til den 15. juni 2022. | offentlighedsfasen blev der afholdt et borgermgde i Kulturcenter Skive
den 30. maj 2022, hvor der var ca. 200 deltagere. Pa borgermgdet var placering af omfartsvejen, nabo



og arealforhold samt vejtekniske forhold pa eksisterende Rute 34 de primaere emner. Andre emner var
blandt andet stgj, trafikale og miljgmaessige forhold. Vejdirektoratet noterede sig de mange emner, der
blev rejst pa borgermgdet, og opfordrede deltagerne pa madet til ogsa at indsende hgringssvar.

Indledende idéfase

Formalet med den indledende idé- og forslagsfase er at orientere om projektet og den overordnede
proces samt at indhente idéer og synspunkter, som kan indga i grundlaget for det videre arbejde med
MKV-undersggelsen. Vejdirektoratet har modtaget i alt 70 henvendelser i idé- og forslagsfasen. De
omfatter 55 henvendelser fra borgere, 3 henvendelser fra offentlige myndigheder og 12 henvendelser
fra virksomheder.

Haringssvarene er i det fglgende opdelt i temaerne:
* Andre forslag

» Areal- og naboforhold

» Natur, miljg og klima

« Stgj

+ Trafikale forhold

*  Ovrige

| de efterfglgende afsnit i naervaerende er de indkomne forslag og idéer samlet i emneomrader
sammen med Vejdirektoratets bemaerkninger. Bilag 1 viser en oversigt over de indkomne idéer og
forslag, og de emneomrader de hver isser omhandler.

Nar resultatet af Miljgkonsekvensvurderingen foreligger, forventeligt i foraret 2024, offentliggeres den i
forbindelse med en afsluttende hgring i minimum otte-ugers periode, hvor der ogséa abnes for
muligheden for at indsende kommentarer og bemeerkninger til projektet. Der vil ogsa blive afholdt
borgermade i denne periode, hvor resultaterne af undersggelsen vil blive praesenteret.

Efter heringen og opsamlingen fra den afsluttende hgring indstilles projektet til transportministeren
med henblik pa politisk stillingtagen til projektets udformning. Efterfalgende, forventeligt pa baggrund
af en anlaegslov, fortsaetter den valgte Igsning videre i detailprojektering og anlaeg, forventeligt i
perioden 2031-2035, jf. Infrastrukturaftalen 2035.



Andre forslag

Resumé af indkomne idéer og forslag

Der er indkommet ca. knap 60 henvendelser der omhandler forskellige forslag og idéer til hvordan
projektet kan designes, indrettes og udfgres i MKV-undersggelsen for gget kapacitet pa Rute 34
mellem Haderup og Skive Syd og forslag om en evt. ny omfartsvej vest om Skive (Rute 26).

Ca. 45 af de indkomne henvendelser vedrgrer forslag i forbindelse med en ny omfartsvej vest om
Skive, heraf en henvendelse fra Skive Kommune, mens de resterende henvendelser vedrgrer Rute 34
(Herningvejen) og en 0+ Igsning pa den straekning. En 0+ Igsning definerer Vejdirektoratet som
mindre kapacitetsfremmende foranstaltninger fx etablering af en rundkgrsel, signalanlag, mindre
udvidelse af 2-sporet vej, m.v. En enkelt henvendelse vedrerer gnske om en motorvej mellem
Sallingsund og Herning, mens enkelte andre borgere peger pa behov for forleegning af Furvej nord for
Skive.

Ny omfartsvej vest om Skive og 0+ Ilgsning

Hovedparten af bemaerkningerne vedrgrer grundlag og placering af en ny omfartsvej vest om Skive.
Flere henvendelser papeger, at forundersggelsesrapporten fra 2012 er foraeldet og man ikke bear
leegge forundersg@gelsens konklusioner til grund for et projekt der farst er faerdigt i 2035, herunder som
baggrund for placering af en ny omfartsvej, da behovet uden tvivl har aendret sig i mellemtiden.

Mange foreslar, at en ny omfartsvej flyttes leengere mod vest, enten teettere pa Hem eller endnu
lzengere mod vest mellem Hem og Balling. De papeger, at en placering indenfor det udlagte
undersagelsesomrade, kan betyde, at udviklingen i Vinde ved Skive, som har vaeret i vaekst de senere
ar, afvikles og/eller standses, da en evt. ny omfartsvej teet pa boligomradet vil medfere trafik- og
stajgener, som kan betyde, at flere fravaelger at flytte til omradet. Flere peger p4, at det er vigtigt, at
der fortsat er plads til, at Vinde kan veekste og udvikle sig. | forlaengelse heraf peger flere pa, at det
nye indkgbsomrade City Vest ogsa vil blive stoppet ved den pataenkte linjefaring.

Skive Kommune mener en ny omfartsvej er ngdvendig, og @nsker ikke en 0+ lgsning pa eksisterende
Rute 26. Kommunen papeger, at tilslutningen af omfartsvejen til Rute 26 mod nord skal ske sa langt
mod nord som muligt med baggrund i erhvervsudviklingen i omradet ved Greenlab ved Kastrup, der er
planlagt udvidet fra 70 til 140 ha, og det nye erhvervsomrade i Vester Lyby. Kommunen argumenterer
for, at en tilslutning lzengere mod nord samtidig vil betyde starre afstand til bebyggelsen i Vinde samt
at det vil agge kommunens udviklingsmuligheder mod vest og nordvest. Skive Kommune anbefaler
endvidere, at undersggelsesomradet udvides mod vest, sa der kan undersages for en mere vestlig
beliggende linjefgring. Samtidig, at Katrinevej ikke placeres indenfor undersggelsesomradet.
Kommunen argumenterer for, at en vestligere beliggende omfartsvej muligvis kan betyde, at projektet
helt kan undga stgjafskeermning til boligomradet ved Katrinevej, sa at der tages mest muligt hensyn til
eksisterende bebyggelse i omradet.

En enkelt borger peger pa, at placering af en ny omfartsvej teet pa et villakvarter i vaekst ikke er
fremtidssikret og baeredygtigt. En anden borger foreslar, at en evt. ny omfartsvej placeres teettest
muligt pa industriomradet ved Vester Lyby nord for Skive og @st for Greenlab.

En borger foreslar, at den eksisterende Rute 26 igennem byen opgraderes ved f.eks. at fgre Dalbyvej
ovenover Vestre Boulevard, fierne rundkegrslen ved Netto og fere Holstebrovej over eller under
Herningvej. Borgeren foreslar ogsa, at Frederiksdal Alle lukkes i den ene ende og at husene i omradet
kabes op for at gare plads til en udbygning af Rute 26. Endelig, at rundkerslen ved Rute 26
(Vestenvinden) fiernes og der etableres til- og frakarsler i begge retninger i stedet for.

En enkelt borger gnsker, at der opsaettes steerekasser pa Rute 26 igennem byen, da der kgres alt for
steerkt. Der gnskes ogsa lyddaeempende foranstaltninger pa streekningen, da der er meget stgj.



Tilslutning ved Kastrup / Greenlab

Flere foreslar, at en eventuelt ny omfartsvej kobles pa Rute 26 leengere mod nord end ved Jster
Dolby/Rudemgllevej-omradet fx ved Kastrup af hensyn til erhvervsudviklingen i GreenLab og
erhvervslivet i Salling, og den maengde tunge trafik der er i forbindelse med omraderne.

Flere naevner, at det ber undersgges om omfartsvejen kan placeres i det omrade, som kommunen
allerede har eksproprieret til placering af vindmgller, om der er plads til en vej ind gennem omradet.
Endvidere foreslas det at koble omfartsvejen pa ved Ejskaervej fremfor Rudemalleve;.

En enkelt borger peger pa, at en linjefgring fra rundkerslen ved Kastrup/Greenlab og syd pa til
rundkerslen ved Rute 26 er den mest direkte linjefgring, og foreslar, at linjefgringen for en ny
omfartsvej med fordel fares teettere pa Hem og fgres under Ballingvej og Holstebrovej (nedgraves) for
at minimere stgjudbredelsen.

Ved Holstebrovej foreslas den eksisterende vej igennem Folmentoft ved det gamle Gyro benyttet.
Dette vurderes at vaere den mest direkte vej mellem rundkgrslen ved Kastrup og Herningvej.

Estvad

En borger foreslar falgende med udgangspunkt i Estvad: At en ny omfartsvej starter med en
rundkearsel i Estvad, forlgber videre vest om Hgjvangvej og pa bro over Kisumvej. Rute 26 kobles pa
med et fierde ben i rundkerslen ved Vestenvinden og mgdes med den nye omfartsvej i et signalkryds
eller en rundkersel. En evt. ny omfartsvej foreslas derefter at fortsaette under jernbanen, videre i
rundkgrsel over Holstebrovej, under Ballingvej, videre vest om Vinde, evt. lukke Dglbyvej af eller lave
en sammenheangende bro over Dalbyvej samt Rudemagllevej og videre ud pa Rute 26 nord herfor.

Et andet meget konkret forslag er, at en evt. ny omfartsvej med fordel kan flette ind i Herningvej kort
for Estvad. Det foreslas, at vejen forlgber i en bled bue fra Estvad teet ved Kisum, over de bare marker
mellem Tolstrupvej og Hem og ud gennem omradet med vindmeller ved Ejskeervej og fletter ind til
eksisterende Rute 26 teet pa Kastrup og Greenlab.

En borger peger pa, at til- og frakgrselsforholdene er et problem for mange pé straekningen Estvad til
rundkarslen ved Rute 26, og at det derfor bar undersgges, om en evt. ny omfartsvej kan forlaenges, sa
den starter sydligere (ved Estvad) end ellers planlagt.

Rute 34 (Herningvej) og 0+ lgsning
Flere borgere har indsendt forslag og idéer til Rute 34.

Flere foreslar, at Rute 34 Herningvej udvides i bredden og med cykelsti, sa det er muligt at passere
hinanden, dvs. der peges pa en 0+ Igsning fremfor en opgradering til en 2+1 vej.

Pa den anden side peger en virksomhed pa, at der er behov for udbygning af bade Rute 26 og 34, da
det er sveert at overhale pa streekningen. Der peges p4a, at hele straekningen fra Sallingsundbroen til
Herning bear laves til 2+1 vej. Virksomheden undrer sig over, at der bruges penge pa en omfartsvej
ved Viborg og som motorvej, da trafiktaetheden pa Rute 13 er mindre end pa Rute 26 mellem Skive og
Nykabing.

En borger foreslar, at der etableres vigepladser pa Rute 34, sa landbrugskaretgjer kan holde til siden,
og at der etableres svingbaner i trafikerede kryds. Dette vurderes at give en mere sikker vej uden at
belaste de omkringliggende ejendomme og omrader. Borgeren imgdeser st@rre stgjgener og alvorlige
ulykker med pakert ravildt med en 2+1 motortrafikvej med hgjere hastighed. Borgeren argumenterer
for at Rute 34 er en god vej, hvor der sjeeldent er kg, der er god sigt og overhalingsmuligheder, hvis
den da ikke var sa smal, som den er i dag. Borgeren gnsker ikke Rute 34 udvidet til 2+1 for at komme
hurtigere frem, men gnsker en udbygget 1+1 vej for at kunne kgre mere sikkert. Det papeges, at man
har ventet 10 ar siden sidste undersggelse og at man nu skal vente yderligere 7-10 ar pa
gennemfgrelse af projektet med bl.a. udbygning af Rute 34. Udbygningen @nsker igangsat snarest



muligt. Samlet set foreslas, at Rute 34 bibeholdes og udbygges til tung trafik samt at der etableres en
2+1 vej pa Rute 26 langt uden om Skive.

Endelig er der en borger, der neevner, at der med fordel kan anlaegges en ny vej gst for den
eksisterende vej fra Mogenstrup til Bzers for bl.a. at beskytte et § 3 omrade.

Flere borgere har indsendt forslag og idéer specifikt til Rute 34 pa straekningen mellem Beers og
rundkarslen ved Herningvej / Rute 26.

Mange hgringssvar udtrykker bekymring omkring en 2+1 motortrafikvej pa delstreekningen, da de
mener det vil gdelaegge lokalsamfundet, nar vejen deler omradet op i to. Der er i dag meget lokal
feerdsel pa tveers at Rute 34 qua lodsejere med jord pa begge sider af vejen.

Borgere i og omkring Estvad tilslutter sig en 0+ Igsning fra rundkerslen ved Herningvej/Rute 26 sydpa
til Baersholmvej. Der er mange ejendomme pa streekningen og Estvad by er udnaevnt il
bevaringsveerdig landsby med Estvadgard og mange sméa ejendomme omkring denne. Samtidig er der
et Natura 2000-omrade péa straekningen. Derfor siger de nej tak til et hankeanlaeg ved Flyndersavej i
Estvad og 2+1 pa streekningen. Der opfordres til, at der ses pa flere forhold, som beboerne i omradet,
arbejdspladser, firmaer, natur og kulturhistoriske veerdier i kombination med god infrastruktur.
Herningvej foreslas udbygget med et bredere profil og med separat cykelsti til Estvad og Flyndersg,
cykelsti fra Skive til omradet, Hgjvandvej og Flyndersgvej foreslas nedlagt, krydset
Herningvej/Preestevejen foreslas forbedret med bedre oversigt og udkgrselsmuligheder og cykelstien
ved Flyndersavej foreslas flettet ind til/fra omradet. Det vil hjeelpe de lette trafikanter at komme til/fra
Herningvej/Praestevejen. Indkarsel til Naturparken Flyndersg og heden bevares herved og tager
trykket af isser grusvejen Flyndersgve;.

Enkelte borgere papeger, at der pa straekningen fra rundkerslen ved Herningvej/Rute 26 er en del
ejendomme, og der er meget lokal trafik og landbrugskearsel. | stedet for en ny bred vej med cykelsti
foreslas det, at det undersages, om det er muligt at forlaenge den nye omfartsvej vest om Skive, sa
den starter i Estvad vest for den eksisterende vej. Den eksisterende vej kan s& opretholdes som lokal
vej til Rgnbjerg, Estvad og Baers. Denne Igsning vurderes at ville tiigodese lokalomradet, der fortsat
kan benytte eksisterende til- og frakersler til eiendommene samtidig med, at den vil gge
fremkommeligheden for tung trafik pa Rute 34, der sa ikke skal igennem rundkerslen ved Rute 26.
Trafikken vurderes ogsa at kunne blive afviklet pa den eksisterende Herningvej i anlaegsfasen

En borger foreslar, at Rute 34/Herningvej ved Flyndersg fares igennem den nuvaerende bakke som en
tunnellgsning eller en lang faunapassage. Alternativt, at vejen forlaegges mod vest, sa kurven rettes
op, hvilket dog vurderes at veere et stort indgreb eller at bevare det eksisterende vejforigb.

En enkelt borger foreslar, at der skal tages hensyn til venstresving med svingbaner ved en to-sporet
landevej, safremt Rute 34 fastholdes, som den er i dag. Med en to-sporet landevej kan der
opretholdes til/afkarsel til Flyndersg. Kan kombineres, sa beboere pa den gstlige side af Herningvej
inden Beers kan kobles pa der, da de ellers far lang omvejskarsel. Beboerne fra Baers vil ved en 2+1
vej benytte Flyndersgvej som bliver mere belastet. Det er grusvej i dag. Beboerne langs Flyndersavej
bliver dobbeltramt med mer-gener bade fra Herningvej og fra grusvejen forbi deres huse.

| gvrigt peges der pa, at det er vigtigt, at der sikres sikre og gode cykelstiforhold via direkte cykelstier
mellem Flyndersg og Skive by.

Motorvej

En borger foreslar, at der arbejdes med en ny motorvej fra Kastrup i Salling, hvor der vil komme
mange lastbiler fra Greenlab, ned forbi Vinderup, hvor den forbindes til motorvejen ved Mejrup
Kirkeby, og peger pa, at det er den mest rigtige lgsning pa lang sigt i forhold til logistikken i
Nordvestjylland.



Furvej

Tre borgere papeger Skive Kommunes gnske om en forleegning af Furvej til Rute 26 nord for Skive
sadan at den tunge trafik til/fra Nord- og @stsalling og Fur kan ledes nord for boligomradet ved Resen
via Rute 26. En sadan forlaegning kan indteenkes i et kommende tilslutningsanlaeg ved Rute 26. Det
foreslas endvidere, at en forlaegning af Furvej kan vaere en naturlig forleengelse af en kommende Rute
34 og dermed lade Rute 34 ende i Furvej. Det vil give bedre trafikal tiilgaengelighed for industrien i
Nord- og Dstsalling og Fur og bedre forhold for en kommende bydel omkring Marienlyst og Petunias
ekspansion mod nord.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har noteret sig de mange indkomne forslag og bemaerkninger til vejtekniske og trafikale
l@sninger.

Ny omfartsvej vest om Skive og 0+ Igsning

Enkelte har kommenteret, at forundersggelsen fra 2012 er foraeldet. Udgangspunktet for MKV-
undersggelsen er forundersggelsen, men ved igangsaetning af MKV-undersggelsen opdateres
grundlaget, herunder plan-, miljg- og naturforhold, der udfgres feltundersagelser og opdaterede
trafikberegninger, stgjberegninger, samfundsgkonomi, anleegsoverslag, og der gennemfgres
offentlighedsfaser og indhentes idéer og forslag, der inddrages i undersggelsen. MKV-undersggelsen
beskriver og vurderer saledes projektet pa et opdateret grundlag og mere detaljeret niveau end
forundersggelsen.

Formalet med MKV-undersggelsen er at undersgge mulighederne for at gge kapaciteten pa
streekningen mellem Haderup og Skive N og dermed forbedre fremkommeligheden pa streekningen. |
den forbindelse er det i kommissoriet for undersggelsen fastlagt, at der skal ses pa en forlaegning af
Rute 26 vest om Skive med etablering af en ny omfartsvej. Omfartsvejen skal veere med til at lede
trafikken udenom Skive, hvorved den eksisterende Rute 26 igennem Skive aflastes. Omfartsvejen er
tidligere foreslaet placeret mellem den vestlige del af Skive by og byen Hem saledes, at den aflaster
Rute 26 igennem Skive by og fortsat opfattes som en del af Skive by. Placeres omfartsvejen meget
lzengere mod vest mellem fx mellem Hem og Balling vil vejen ikke have samme naerhed til byen og
dermed ikke have karakter af en omfartsvej.

Planlaegningsmaessigt har Skive Kommune i deres kommuneplan 2020-2032, reserveret et areal til en
kommende omfartsvej i omradet mellem Skive og Hem. Vejdirektoratets MKV-undersagelse tager
udgangspunkt i denne.

Vejdirektoratet er dog opmaerksom pa, at der er flere, der snsker omfartsvejen etableret i starre
afstand til Katrinevej i Vinde af hensyn til stgj og for at tilgodese en fremtidig udvikling i omradet.
Vejdirektoratet forventer derfor pa baggrund af de indkomne bemeerkninger at undersgge
mulighederne for en linjefgring laengst muligt mod vest i undersggelsesomradet.

Vejdirektoratets samlede vurdering af undersggelsesomradets udbredelse er, at
undersggelsesomradet er i overensstemmelse med kommunens tidligere planlagning og nuveerende
Kommuneplan 2020-2032. Desuden er det Vejdirektoratets vurdering, at undersggelsesomradet er
placeret godt i forhold til at en ny omfartsvej skal aflaste den eksisterende Rute 26 gennem Skive, og
samtidig fortsat opfattes om en del af byen, hvilket en mere vestlig placering udenfor
undersggelsesomradet ikke vil imgdekomme. De fremkomne bemaerkninger om stgj og naerhed til
lokalsamfund i neeromradet vil Vejdirektoratet undersgge og inddrage i det videre arbejde, bl.a. vil der
— som naevnt — blive set pa linjefering laengst muligt mod vest i undersggelsesomradet sa der kan
tages bedst muligt hensyn til bl.a. Katrinevej i Vinde.

Valg af linjefaring og laengdeprofil for en ny omfartsvej sker som en iterativ proces, hvor fordele og
ulemper ved forskellige forslag undersages og vurderes. De konkrete forslag fra hgringsfasen vedr.
omfartsvejen og tilslutning af eksisterende veje vil blive taget med videre i denne proces.



| MKV-undersggelsen indgar undersggelse af en 0+ Igsning for den eksisterende Rute 26 igennem
Skive, dvs. undersggelse for mindre kapacitetsfremmende foranstaltninger pa straekningen.
Vejdirektoratet har noteret sig de indkomne bemaerkninger til en 0+ Igsning.

For sa vidt angar bemaerkninger om undersagelser af stgj henvises til afsnit om stgj og vibrationer.

Tilslutning ved Kastrup / Greenlab

| kommissoriet for MKV-undersggelsen fremgar, at en ny omfartsvej tilsluttes Rute 26 nord for Skive i
omradet ved Dster Dglby. Dette ligger ogsa til grund for den gkonomi der er afsat til gennemfarsel af
projektet i 2031-2035, jf. Infrastrukturplan 2035. Vejdirektoratet har noteret sig forslagene om en
tilslutning lzengere mod nord. Nord for Jster Dglby og Rudemgllevej opfarer Greenlab 12 nye
vindmgller og mellem Ejskaervej og Kastrupvej er der allerede opfert 8 vindmaeller, der star pa en lige
linje i dag. Forslagene om at koble en evt. ny omfartsvej pa Rute 26 teettere pa Kastrupvej og
Greenlab lzengere mod nord eller pa ved Ejskaervej besveaerliggeres pa grund af vindmellerne og
deres beliggenhed. | henhold til geeldende "Vejledning om planlaegning for og tilladelse til opstilling af
vindmgller” fra 2022 skal mindsteafstanden mellem vindmgller og overordnede statslige veje veere 1
gange mgllehgjden. En nordligere tilslutning af omfartsvejen er ikke mulig pa grund af vindmellerne i
omradet, og pga. lokalplan nr. 276, er det samlet set ikke teknisk muligt at fare en omfartsvej
nordligere end i omradet ved Oster Dalby.

Estvad

| kommissoriet for MKV-undersggelsen fremgar, at en forleegning af Rute 26 vest om Skive skal
undersgges med udgangspunkt i Rute 26, der i dag forlgber fra Viborg mod gst, syd om Skive
(Ringvej Syd) og videre til Mors, Thisted og Hanstholm. Ved rundkarslen Vestenvinden mgdes Rute
26 og 34 i dag. En ny omfartsvej med udgangspunkt i Rute 26 er saledes udgangspunktet, da det vil
veere en fortsaettelse af det eksisterende ringvejs-system ved Skive.

Vejdirektoratet vil i det videre arbejde med design af projektet undersgge og vurdere til- og
frakerselsforholdene pa straekningen Estvad til rundkerslen ved Rute 26.

Rute 34 (Herningvej) og 0+ lgsning

MKV-undersggelsen for opgradering af streekningen mellem Haderup og Skive S (Rute 34) til en 2+1
vej forudseettes at ske som en udbygning af den eksisterende landevej, hvorfor der ikke forventes
undersagt alternative linjefgringsforslag. Undersagelsen vil dog ogsa omfatte en 0+ Igsning, hvor der
ses pa mindre kapacitetsfremmende foranstaltninger, som f.eks. mindre nyanleeg pa streekningen.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa, at Rute 34 (Herningvej) i dag har et meget smalt profil. | MKV-
undersgagelsen indgéar undersggelser af forskellige mulige udbygningslasninger for Herningvej, som
sammenholdes med trafikmaengder, landbrugskarsel, omkringliggende ejendomme, omvejskgrsel,
landskab, miljg, natur, rekreative forhold, lavbundsprojekter, m.m. | disse undersggelser indgar, om
hele straekningen udbygges til en 2+1 vej med 90 eller 100 km/t og/eller om dele af straekningen
fastholdes som en to-sporet landevej, f.eks. fra Beers til rundkgrslen ved Rute 26, med et bredere
tvaerprofil end i dag.

Som en del af MKV-undersggelsen undersages der ogsa for sammenhaengende cykelstiruter.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa landskab, natur, rekreative forhold m.v. i omradet ved Flyndersg.

Motorvej og Furvej

Vejdirektoratet bemaerker, at forslag om etablering af ny motorvej fra Salling til Holstebro ligger uden
for rammerne af det politisk vedtagne kommissorie for MKV-undersagelsen "@get kapacitet pa Rute
34 og 26 mellem Haderup og Skive N”.

Vejdirektoratet er opmaerksom pa gnskerne om forlaegning af Furvej med forbindelse til rute 26 nord
for Skive. Af forundersggelsen fremgar det, at der skal ses neermere pa mulige tilkoblinger af



Rudemgillevej til Rute 26. Den udbygning, der eventuelt kommer ved Furvej, vil ogsa i felge Skive
Kommunes Kommuneplan 2020-2032 betyde, at Furvej skal tilkobles her. Vejdirektoratet vil som en
del af milkekonsekvensvurderingen undersage, om Furvej pa sigt bedst tilkobles ved Rudemagllevej
eller om erhvervsudviklingen i omradet langs Furvej sker taettere pa Skive by, hvorfor en tilslutning til
rute 26 enten skal ske ved den eksisterende rundkersel ved Ngrre Boulevard eller ved et evt. nyt
hankeanleeg ved Rute 34/26.

10



Areal- og naboforhold

Resume af indkomne idéer og forslag
Der er indkommet 15 hgringssvar, der omhandler areal- og naboforhold.

Haringssvarene fordeler sig pa 2 offentlige myndigheder (Holstebro Kommune og Skive Kommune), 3
virksomheder (2 virksomheder har afgivet feelles svar sammen), 10 borgere og beboere i omradet til
projektet.

Ekspropriation og faldende ejendomsvaerdi

Flere borgere skriver, at de er bekymrede og forventer faldende veerdi af deres boliger samt at blive
stavnsbundet. Endvidere er de bekymrede for, om de kan seelge deres ejendomme og til hvilken veerdi
med en ny omfartsvej i baghaven. De naevner desuden, at folk flytter pa landet for at slippe for larm,
stgj og trafik. En borger naevner, at en ejendomsmeegler ikke mener, det er muligt at szelge
ejendomme i omradet, fgr der er en afklaring pa, om den nye omfartsvej bliver en realitet.

Yderligere naevner en borger, at salg af deres ejendom blev sat i bero, da kgber leeste om den nye
mulige omfartsvej, som muligvis kommer til passere meget teet pa deres ejendom. En anden naevner,
at de pa kabstidspunktet ikke kendte til lokalplanerne, og der ikke stod noget pa kommunens
hjemmeside under aktuelle hgringer, sa de er bekymrede for, at de er bundet til et hus, som de maske
ikke gnsker at bo i. En tredje borger fgler sig taget som gidsel i en lang og udmattende
beslutningsproces, og ved ikke om de er kgbt, solgt eller stavnsbundet. De ser derfor helst, at den nye
omfartsvej gar direkte gennem deres hus, og de gnsker ikke selv den ggede trafik og larmen.

De haber alle, at de bergrte borgere tidligt i forlabet far en afklaring af, hvad der skal ske med deres
ejendomme og mener ikke, at det er rimeligt, at der kan ga op til to ar, inden de far en afklaring.

Skive Kommune gar opmaerksom p4a, at det er gnskeligt, at jordfordeling og ekspropriation samt
opkgb af ejendomme fremrykkes s& meget som muligt for at undga, at ejendomme bliver
stavnsbundet og lukkes inde med veaesentlig darligere adgang til det opgraderede vejnet.

Skive Stenhuggeri og Skive Savvaerk naevner, at hvis ekspropriation kommer pa tale, har de som
virksomhedsejer behov for en hurtig afklaring med henblik pa tilrettelaeggelse af virksomhedernes
fremtid.

En borger papeger i sin henvendelse, at forslaget vil bevirke at 7-9 naesten nyrenoverede ejendomme
vil skulle jeevnes med jorden, og at den nye omfartsvej kommer til at ligge teet pa et boligomrade, hvor
15-20 parcelhuse ma forventes jaevnet med jorden.

Adgangsforhold

Flere neevner, at de hilser en udbygning af Rute 34 velkommen, men de ger opmaerksom pa, at flere
landbrugsejendomme pa den nordlige del af straekningen samt mellem Mogenstrup og Beers har
direkte udkearsel til Herningvej (Rute 34) og jord pa begge sider af vejen. Derfor vil disse ejendomme
blive udfordret med hensyn til at kunne krydse vejen med kreaturer, nar de skal pa grees, kgrsel med
traktorer og andre landbrugskearetgjer, herunder lastbiler til (kvaeg)garde, og vil fa adskillelige
kilometers omkgrsel med en ny motortrafikve;j.

Der geres opmeerksom pa, at en opgradering af Rute 34 til en 2+1 vej vil kraeve en starre
jordfordeling, da flere landbrugsejendomme har jord pa begge sider af Herningvej. Fordelen ved
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jordfordeling er, at jordene samles pa den samme side som garden, og ikke som i dag, hvor jordene
ligger spredt pa begge sider af Rute 34. En borger neevner, at trods jordfordeling, vil der stadig veere
meget karsel med landbrugsmaskiner, pa de omkringliggende veje, og mange ma kare lange omveje
for at komme til deres marker.

Flere naevner, at der er behov for afklaring af, hvordan de fremtidige til- og afkarselsforhold bliver.

| stedet for en udbygning til 2+1 vej pa den nordlige del af Rute 34 foreslas en vej tilsvarende
straekningen fra Haderup til Sunds.

Flere borgere peger desuden pa, at en 2+1 vej ogsa vil give en raekke udfordringer for alle ejendomme
gst for Herningvejen og Flyndersg, der bliver afskaret fra det rekreative omrade ved Flyndersg og
heden, og derfor siger de ja tak til en 0+ lgsning med cykelsti ved Flyndersa. Der peges pa, at den
afskarne adgang kan blive en dyr lgsning med tunneler/broer og parallelveje. Endvidere er der
bekymring for omvejskarsel pa mere end 10 km, hvoraf noget pa grusvej, for at komme ind til Skive,
og det naevnes, at det vil veere dobbelt sa langt som i dag. Der peges pa udfordringer med buskersel
og iseer for barn, der skal med skolebussen, for folk der arbejder i Skive, renovation, post og
pakkeomdeling, og at en ny 2+1 vej vil give anledning til mere karsel, ekstra braendstof, slitage pa biler
og veje, stgrre CO2 aftryk m.m.

En borger naevner, der skal findes alternative udkersler til 9 nuveerende udkersler (svarende til 18
ejendomme og garde) imellem Baers og Mogenstrup, hvis der laves en ny 2+1 vej pa straekningen.
Disse nye udkersler vil komme til at ligge lige op ad et stort fredet hedeomrade ved Flyndersg og
derved veere med til at pavirke et rigt fugle- og dyreliv.

Holstebro Kommune skriver, at de gerne indgar i et samarbejdet med Vejdirektoratet om at vurdere,
hvordan enkeltejendomme og trafikafviklingen langs Rute 34 bedst handteres i kommunens omréade.

Vejdirektoratets bemarkninger
Vejdirektoratet har noteret sig de indkomne forslag og bemeerkninger.

Ekspropriation og faldende ejendomsvardi
Vejdirektoratet har noteret sig de indkomne synspunkter og har stor forstaelse for, at man som nabo
og ejer af fast ejendom langs streekningen bliver sat i en sveer situation pa grund af projektet.

Formalet med MKV-undersggelsen er bl.a. at skabe @gget kapacitet pa Rute 34 og 26 mellem Haderup
og Skive N. Mere specifikt omfatter projektet undersggelse af en opgradering af den eksisterende
streekning pa ca. 15 km fra Haderup til Skive S (Rute 34) til 2+1 vej kombineret med forlaegning af ca.
5 km af Rute 26 vest om Skive til 2+1 vej. Det kan saledes ikke undgas, at naboer til vejene vil blive
pavirket. Vejdirektoratet vil derfor bestreebe sig pa at undersage og skitsere Igsninger, der har sa fa
negative konsekvenser for naboerne som muligt.

Der er saledes stor fokus pa at begraense arealbehovet bade under anleegsarbejdet og i forhold til
arealbehovet til de feerdige veje, herunder midlertidige og permanente ekspropriationer samt
totalekspropriationer. Pa nuvaerende tidspunkt kendes arealbehovet ikke, da projektet er i den
indledende fase, hvor projektet ikke er sa konkret endnu.

Ekspropriation er dermed ikke en del af miljgkonsekvensvurderingen, idet ekspropriationsforretninger
forst kan gennemfgres, efter der er truffet en politisk beslutning om projektets naermere udformning.

Nar arealerhvervelsen sker i en senere fase, bliver det gennem ekspropriation ved
Ekspropriationskommissionen, der er en uvildig instans.
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| forhold til ekspropriation og veaerditab vil Ekspropriationskommissionen foretage en konkret vurdering
for hver enkelt ejendom, der bergres af projektet. Det er pa den made kommissionen, som tager
stilling til og beslutter, hvorvidt og eventuelt hvilken erstatning der skal gives til de enkelte lodsejere

Ud over direkte bergrte ejendomme, sa kan Ekspropriationskommissionen ogsa vurdere, at en
ejendom pa andre mader bliver sa veesentligt bergrt af projektet, at den skal eksproprieres i sin
helhed. Kommissionen foretager en samlet vurdering ud fra fglgende forhold:

¢ Afstand mellem beboelsen/haven og vejen

e Stgjniveauet ved beboelsen

e Hvor stort et areal der skal erhverves til selve vejen

¢ Hvor dominerende vejanlaegget vil blive i forhold til eiendommen
o Ejendommens anvendelse

e /Endrede adgangsforhold, ogsa internt pa grunden

Ud fra en konkret vurdering af forholdene pa stedet og efter at have lyttet til ejerne, sa kan
Ekspropriationskommissionen saledes na frem til, at hele ejendommen bgr overtages af staten, uden
at den er direkte bergrt af anlaegsprojektet. Modsat kan Ekspropriationskommissionen ogsa pa
baggrund af en vurdering af forholdene na frem til, at det ikke er relevant at overtage hele
ejendommen. Der findes med andre ord ikke praecist fastsatte kriterier for, hvornar en ejendom kan
forventes eksproprieret i sin helhed.

En ejendom, der ikke kan afhaendes pa normale vilkar pa grund af anleegsprojektet, kan i seerlige
tilfeelde erhverves af staten, inden de almindelige ekspropriationer finder sted. Det forudsaetter, at
ministeren giver mulighed for tidlig erhvervelse. Det sker typisk, nar projektet har en sadan fast
karakter, at anmodninger om fremrykket ekspropriation kan realitetsbehandles.

Desuden skal fglgende forhold som minimum veere til stede:

e Ejendommen skal vaere useelgelig

e Ejendommen skal vaere bergrt af det projekterede pa en sddan made, at der er risiko for at
ejendommen alligevel vil blive eksproprieret pa et senere tidspunkt

e Der skal vaere en begrundelse for, at erhvervelsen ikke kan vente til de almindelige
ekspropriationer sker. Det kan for eksempel veere alder, sygdom, arbejde, skilsmisse,
familieforagelse m.m.

Ansggning om fremrykket ekspropriation kan - nar der pa baggrund af den gennemfarte MKV er truffet
politisk beslutning om projektets udformning - sendes til Vejdirektoratet, som star for behandling af
sagen.

Adgangsforhold

Med den politiske aftale "Infrastrukturplan 2035 af 28. juni 2021” er det besluttet at igangseette anleeg
af projektet "dget kapacitet pa Rute 34 mellem Haderup og Skive N” i ar 2031. Vejdirektoratet vil sa
tidligt som muligt herefter indkalde bergrte lodsejere til et informationsmede. Her vil der blive orienteret
naermere om den konkrete udformning af projektet, samt om forhold vedrgrende ekspropriation,
adgangsforhold og jordfordeling.

Jordfordeling betyder i korte traek, at marker bliver byttet mellem landbrugsejendommene, sa de
kommer til at ligge bedre for landbrugsdriften, nar anleegsarbejdet er feerdigt. Jordfordeling
igangseettes forst i forbindelse med detailprojekteringen, dvs. fra 2031. Det er Vejdirektoratets gnske
at have en god dialog med lodsejere, hvorfor Vejdirektoratet gerne tager en konkret dialog om
adgangsforhold, jordfordeling, projektet, ekspropriationsprocessen mv. med dem, der ma @nske det.

Som en del af MKV-undersggelsen skal det undersgges om Rute 34 skal opgraderes til en 2+1 vej”,

og i den forbindelse er det ikke hensigtsmeessigt med overkgrsler pa vejen. Det handler bade om
trafikafvikling og trafiksikkerhed. For at f.eks. overhalingsstraekninger kan fa en passende laengde, kan
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det séledes veere ngdvendigt at nedlaegge overkgrsler og benytte bagvedliggende adgangsveje. Det
vil veere en del af MKV-undersggelsen at se pa, hvordan de eksisterende adgange kan saneres. Det
vil typisk veere relevant at samle eksisterende adgange i feerre kryds og lave nye, alternative
adgangsveje.

Ejendommene langs Rute 34 er allerede i dag palagt servitut om adgangsbegraensning. Det betyder,
at alle adgange fra Rute 34 til de tilgreensende ejendomme er registreret i en fortegnelse (et
adgangsregister), hvor adgangens beliggenhed (kilometrering) og anvendelse (f.eks. markoverkgrsel
eller adgang til enfamiliehus) er noteret. Den eksisterende tinglyste adgangsbegraensning pa
streekningen opretholdes.

Det vil i forbindelse med detailprojektering i en senere fase af projektet blive vurderet, hvilke konkrete
adgange der skal etableres, nedlaegges eller opretholdes/retableres. Der forventes at vaere behov for
at omlaegge en stor del af de nuvaerende adgange til primaert private ejendomme i faerre kryds. Det vil
betyde, at nogle kan fa omvejskarsel. Det er en del af undersggelsen at skitsere nogle fornuftige
Iasninger herpa.
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Natur, milje og klima

Resumé af indkomne idéer og forslag

Der er indkommet 12 hagringssvar, som omhandler natur, miljg eller rekreative forhold. Haringssvarene
fordeler sig pa 2 kommuner (Skive og Holstebro), 1 forening (Naturparkgruppen) samt 9 borgere og
beboere i omradet til projektet.

Skive Kommune, Teknik, Miljg og Udvikling, har gennemgaet vejstraekningen / mulige vejstraeekninger
startende fra kommunegraensen mod syd og ger i sit h@gringssvar opmaerksom pa en raekke relevante
punkter og lokale forhold, herunder at projektet bergrer eller kommer i naerheden af en raekke § 3
beskyttede naturomrader, Natura 2000-omrader, beskyttelseslinjer, beskyttede diger, planer om
etablering af cykelsti pa diget p& gstsiden af Koholm A, udpegninger til Grgnt Danmarkskort, planlagte
vadomrader, krydsende vandlgb og rekreative stier (herunder Vestsallingstien, som er tidligere
jernbanestraekning som kan veere forurenet) samt planlagt haevning af Koholm A i forbindelse med et
vadomradeprojekt.

Tilsvarende gar Holstebro Kommune opmaerksom pa en raekke relevante punkter og lokale forhold,
som Vejdirektoratet bgr vaere opmaerksomme pa i det videre arbejde med projektet, herunder at
undersagelsesomradet passerer arealer, der er omfattet af 17 retningslinjeomrader i kommuneplanen
(bl.a. lavbundsareal, gkologiske forbindelser, veerdifulde landbrugsomrader, skovrejsningsomrade,
naturbeskyttelsesomrade, veerdifuldt kulturmilja, geologi og en bevaringsvaerdi bygning). Endvidere
gar kommunen opmeerksom pa, at projektet vil krydse eller komme i naerheden af en raekke § 3
beskyttede naturomrader og naevner projektet vil kraeve dispensation fra Naturbeskyttelseslovens § 3,
og at kommunen i en senere fase af projektet vil tage stilling til evt. krav om anleeg af erstatningsnatur
for de § 3 omrader som bliver bergrt/fiernet i forbindelse med projektet.

Holstebro Kommune ger ogsa opmaerksom pa nezerliggende Natura 2000-omrader og at der er
kendskab til forekomst af Bilag IV-arterne stor vandsalamander og spidssnudet frg i ca. 500-700 m
afstand fra den eksisterende ve;j.

Tillige, geres opmaerksom pa behov for udlednings- og nedsivningstilladelser efter
miljgbeskyttelseslovens §§ 28 og 19, og hvilke forhold der er gaeldende ved tilladelser til bassinanlaeg.
Tilsvarende gares opmaerksom pa en raekke grundvandsforhold langs straekningen, og at der er flere
ejendomme, der har egen vandforsyning langs Rute 34.

Endelig oplyser kommunen, at de ved en screening af undersggelsesomradet har fundet tre kortlagte
forurenede lokaliteter som Vejdirektoratet skal veere opmaerksomme pa i det videre arbejde.

Forslag om 0+ lgsning pa delstraeekninger af Rute 34 med udgangspunkt i natur, miljo
og rekreative forhold

Borgere i omradet mellem Flyndersg og Beers peger pa den unikke og fredede natur, som arsag til at
de har boet i omradet i mange ar, og naevner de gnsker en 0+ Igsning med cykelsti ved Flyndersg.

| et feelles hgringssvar fra 24 husstande i og omkring Estvad, samt Estvad-Renbjerg Menighedsrad
gares opmaerksom pa, at der pa streekningen fra rundkerslen Vestenvinden, videre sydpa ad Rute 34
til og med Beersholmvej-krydset er store natur- og kulturhistoriske veerdier, som veerdsaettes hgjt og
besages af mange mennesker aret igennem. Estvad by, er udneaevnt til en bevaringsveaerdig landsby;
Estvadgard og mange sméa ejendomme omkring denne; Natura 2000-omraderne hhv. Karup Adal og
omréadet omkring Koholm A (Habitatomrade H40) og Flyndersgomradet (Habitatomrade H41), som der
arbejdes pa at gare til "Naturpark Flyndersg - Sdr. Lem Vig". De 24 husstande i og omkring Estvad
samt Estvad-Rgnbjerg Menighedsrad filslutter sig en 0+ Igsning pa delstreekningen.

En borger peger pa, at der skal findes alternative udkgrsler til 9 nuveerende udkgrsler - 18 ejendomme
og garde - imellem Baers og Mogenstrup, hvis der laves en 2+1 Igsning, og at nye udkersler vil komme
til at ligge op ad et stort fredet hedeomrade ved Flyndersg og derved veere med til at pavirke et rigt
fugle- og dyreliv.
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Andre naevner, at en 2+1 sporet vej, vil forurene mere med CO, og stgj, i forhold til en 0+ Igsning, da
der proportionelt stajes og udledes mere CO, pr. km, ved hgjere fart. Dertil peges der pa, at en 2+1
lzsning vil give anledning til omvejskarsel for mange for at komme omkring motortrafikvejen, og at
dette ogsa giver anledning til gget CO,-udledning.

En borger gar ogsa opmeerksom pa en motortrafikvejs indvirkning pa dyrelivet og henviser til Haderup
Omfartsvej, hvor der er sat hegn op langs vejen, og peger pa der vil komme en lang straekning, hvor
dyrelivet ikke kan passere medmindre der laves faunaovergange, og at dette vil veere en ekstra
omkostning i forhold til en almindelig hovedvej uden hegn.

Flyndersgo
Flere peger i deres hgringssvar pa at omradet ved Flyndersg er unikt og har fredet natur, og at der er
seerlige forhold, som man ansker projektet, tager hgjde for i det videre arbejde.

En borger ger opmaerksom pa, at engene langs Herningvej er § 3-omrader, og at der i vandhullerne
og smasgerne er et rigt dyre- og fugleliv, herunder ggres opmaerksom pa den store vandsalamander,
som er sjeelden i Vestjylland og beskyttet iflg. EU-Habitatdirektivet.

En borger og en forening gar opmeerksom p4, at Skive Kommune er inde i en afsluttende proces med
at fa certificeret en pilotnaturpark Flyndersg - Sdr. Lem Vig i regi af Fritidsradet, som en officiel
Naturpark. Der indgar Natura 2000-omrader i omradeudpegningen, som udgg@res af Habitatomrade nr.
H41 og Fuglebeskyttelsesomrade nr. F29. Det forventes, at den kommende Naturpark far omrader
bade st og vest for Rute 34, bl.a. Flyndersg og engomraderne i Skive Adal ind til Egeris og Bilstrup
boligkvarterne i Skive by.

Det oplyses, at der allerede i regi af pilotnaturparken er etableret stiforbindelser pa hele straekningen
gennem Skive Adal og ud til Flyndersg Mgalle, hvor Rute 34 krydses, og at disse stier giver anledning
til en del trafik af MTB-motionister, ryttere, gaende og cyklende mellem gstsiden og vestsiden af Rute
34 ved Flyndersg Mglle, og at det derfor er vigtigt at bibeholde flere tilkarsler til Flyndersg Camping,
sgens parkeringsomrader og vandreruter, samt mulighed for at krydse Rute 34, sa adgangen til
shelterplads, Karup A-omradet og Skive Plantage bevares.

Der geres ogsa opmaerksomhed p4, at Flyndersgvej er en del af den gamle Adelsvej mellem Skive og
Holstebro med bevaringsvaerdige milesten af Ole Remer, samt at dele af grusvejen er med i
optegningerne til Natura 2000-omradet. Ved at lukke tilk@rselsveje og derved fa gget trafik pa den
nordlige del af Flyndersgvej, vil der komme gget belastning pa miljg og dyreliv i omradet.

Pa den baggrund vurderes en opgraderet landevej fra Bezers til Skive med opretholdelse af
eksisterende tilkarsler at vaere mest hensigtsmaessig, saledes at miljg, natur og rekreative forhold i
omradet bibeholdes i videst mulig udstraekning.

En anden borger anbefaler, at Rute 34 graves ned i landskabet i Flyndersg-omradet og foreslar
konkret at straekningen nord og vest for Baers nedgraves i bakken og det forholdsvis trafikfarlige sving
ved bakken udjaevnes i en ny vejfering st for det nuvaerende sving og fortseetter afskaermet (eller
gerne som tunnel her) over/under moseomradet gst for den nuvaerende vejfgring ved selve Flyndersg
og derefter igen nedgraves i landskabet/bakkerne nord for dette moseomrade (gst for
campingpladsen). Derved afskaermes naturen lydmeessigt mest muligt.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har noteret sig de indkomne forslag og bemeerkninger.

I MKV-undersagelsen vil der blive foretaget en kortlaegning af eksisterende plan-, natur- og
miljgforhold. Pa baggrund af kortleegningen og efterfalgende miljgkonsekvensvurderinger vil det i
MKV-undersggelsen blive afklaret, hvor det vil veere hensigtsmeessigt bl.a. at etablere faunapassager,
hegn, aflede overfladevand, m.m.

Projektet vil i muligt omfang blive tilpasset de lokale naturmaessige og landskabelige forhold.

| MKV-undersggelsen indgar beregninger pa forventede CO,-udledninger i bade anlaegs- og
driftsfasen for de forskellige lgsningsforslag.
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Desuden vurderes de rekreative forhold for mennesker i undersggelsesomradet. Eksisterende
stiforbindelser forventes opretholdt, og Vejdirektoratet vil i samarbejde med kommunerne vurdere,
hvordan de kommunale planer for de rekreative interesser kan sikres i forbindelse med projektet.
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Stoj

Resumé af indkomne idéer og forslag

Der er indkommet 24 bemaerkninger, der omhandler stgjgener generelt i forhold til trafikstgj og tung
trafik, samt bekymringer for de fremtidige forhold pa streekningen i forhold til @get kapacitet.
Haringssvarene fordeler sig pa 1 offentlige myndighed (Skive Kommune), 2 virksomheder, 20 borgere
samt en feelles bemaerkning fra 24 husstande og et menighedsrad.

For sa vidt angar opfordringer til undersggelser af stgj kan Vejdirektoratet oplyse, at undersggelser for
staj og stgjafskaermning indgar i MKV-undersggelsen.

Fzelles for alle bemeerkninger er bekymringer for ggede stajgener i forbindelse med projektet. Hgjere
hastighed og mere trafik papeges at give stigende stgjgener, ringere sikkerhed samt mere CO, og
forurening samt generel en stgrre sundhedsrisiko og mindre attraktive boligomrader med faldende
huspriser. Der stilles spgrgsmal til om stgjgraenserne overholdes og om der tages hensyn til den
stigende trafik og seerligt tung trafik.

En borger bemaerker, at de forstar grundene til at der skal etableres en omfartsvej, men at de bosatte
sig pa landet i et roligt ugeneret naturomrade, og hvis/nar en omfartsvej etableres, ser de gerne, at
den gar direkte gennem deres hus, da de ikke gnsker at vaelge larmen og den ggede trafik til.

Generelt langs straekningen er der flere bemeerkninger som omhandler behov for stgjdaempende
indsatser:

Opseaetning af stgjafskaermning ved stgjfalsomme steder
Udleegning af stgjreducerende vejbeleegning
Nedgravning af vejen

Hastighedsnedsaettelse

Generelt er der bekymring til omfartsvejens forventede linjefaring og der foreslas en placering leengere
mod vest. Enkelte foretraekker 0+ Igsningen. En enkelt bemaerkning beskriver stgj der kastes tilbage
fra store vinduer.

Af specifikke lokaliteter, der er bekymringer for i forhold til stgj, er bl.a. Flyndersg Camping, Vinde,
Resen, Estvad, Katrinevej og Vester Feelledve;j.

Vejdirektoratets bemarkninger
Vejdirektoratet har noteret sig de indkomne forslag og bemeerkninger.

Formalet med MKV-undersggelsen for projektet @aget kapacitet pa Rute 34 og 26 mellem Haderup og
Skive N er, at udarbejde et skitseprojekt for projektet med henblik pa at skabe bedre
fremkommelighed. | undersggelsen vil der blive gennemfgrt grundige stajberegninger for hele
streekningen og de bergrte boligomrader - bade dagens situation og ud fra den trafikale situation, der
forventes i fremtiden med en udbygget ve;j.

Stgjberegningerne udfares efter en anerkendt metode (Nord2000) som anvendes til at analysere de
stgjmaessige konsekvenser af at udbygge vejen, herunder behov for stgjdeempende foranstaltninger. |
forbindelse med konsekvensvurderingerne vil der blive foretaget undersggelser af mulighederne for at
reducere stgj for boliger der belastes over Miljgstyrelsens vejledende graenseveerdi pa 58 dB. | praksis
er det dog langt fra alle boliger, hvor det er gkonomisk realistisk at reducere stgjen. | hvert tilfeelde
foretages en konkret vurdering af lokaliteten, herunder vurdering af effekten og pris af et givent tiltag. |
hvilket omfang stejskeerme kommer til at indga i den endelige miljgkonsekvensrapport beror saledes
pa konkrete vurderinger.

18



| undersagelsen vil beskyttelsesniveauet for stgjskaerme eller -volde blive fastlagt, det vil sige
placering og leengde/hgjde fastleegges pa skitseniveau. Det vil forst vaere i en senere fase
(detailprojektering), at skaerme og volde bliver udformet i detaljer.

Normalt anvendes stgjreducerende foranstaltninger som stgjskaerme, stejvolde, stgjreducerende
beleegninger og tilskud til stgjisolering af boliger. Det gaelder for disse og andre metoder at de ikke kan
fierne stgjen, men kun deempe den. Enkeltliggende boliger, der er belastet med stgj over 63 dB efter
abning af vejen, far normalt tilbudt tilskud til stgjisolering. Det kan vaere boliger, hvor det ikke er muligt
at opseette stgjafskaermning, eller boliger hvor en stgjskaerm/vold ikke har en tilstraekkelig effekt.

De mange bemeerkninger til stgjgener og forslag og ideer til stejdeempning, som er modtaget, vil indga

i de videre overvejelser, hvor Vejdirektoratet vil vurdere, hvor det vil veere hensigtsmaessigt i forhold til
effektivitet.
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Trafikale forhold

Resumé af indkomne idéer og forslag

Der er indkommet 17 hagringssvar, som omhandler trafikale forhold omkring projektet. Hgringssvarene
fordeler sig pa 2 kommuner (Skive og Holstebro), 1 forening (Naturparkgruppen), 2 virksomheder samt
12 borgere og beboere i omradet til projektet.

En borger udtrykker bekymring for at Rudemaglleve;j tilsluttes Rute 26, og den deraf ggede
trafikmaengde.

To heringssvar papeger, at der allerede i dag opstar farlige situationer, nar man kearer fra Vinde og ud
pa Rute 26, og at man bgr saenke hastigheden pa denne del af Rute 26.

En borger bemzerker, at placeringen af omfartsvejen inden for undersggelsesomradet, udover at
begraense byens mulighed for at vokse og give stgj i Vinde, vil skabe nye flaskehalse i eksisterende
rundkgrsler.

To haringssvar neevner trafikale problemer ved tilslutningen til Herningmotorvejen, og forslag til
forbedringer af fremkommeligheden.

De @vrige hgringssvar vedrgrer alle udbygningen af Rute 34.

Flere hgringssvar beskriver, at en motortrafikvej vil give gget trafik pa lokalvejene, der alle er smalle
og ikke dimensionerede til de trafikmaengder der vil komme. Det papeges ogsa at en motortrafikvej vil
flytte den tunge lokale trafik ud pa parallelvejene.

Det foreslas af flere, at man udvider karebanebredden pa den eksisterende Rute 34, sa den lever op
til dagens vejstandard, og man ikke gar videre med motortrafikvejslgsningen.

Holstebro og Skive Kommune tilslutter sig behovet for en udvidelse af Rute 34 og peger pa, at man
frem til anleegsstart (2031) bar se pa en udvidelse af vejbredden pa den eksisterende vej bl.a. af
hensyn til trafiksikkerheden pa streekningen.

En borger peger pa, at streekningen fra Haderup Omfartsve;j til rundkerslen ved Rute 26 bgr have
faorste prioritet, fordi vejen i dag er meget smal og farlig at kgre pa, og at Rute 34 ber prioriteres fgr en
eventuel ny omfartsvej vest om Skive.

Holstebro Kommune skriver i deres hgringssvar, at man som minimum skal have tilslutning ved
Mogenstrup og Traeveeldevej, og at man skal vurdere hvordan trafikken igennem Mogenstrup skal
handteres. Enkelte borgere papeger ogsa behovet for vejkrydsning ved Tingvej, Rennemosevej og
Sebstrupvej og generelt behov for at sikre gode adgangsforhold for virksomheder.

Naturgruppen foreslar, at der etableres passage for blgde trafikanter nord for Baers Bakke, da der er
naturomrader pa begge sider af Rute 34.

En enkelt borger foreslar, at man udformer tilslutningsanlaegget imellem Rute 26 og Rute 34 med
naturlig ind- og udfletning for at undga vigepligter.

Vejdirektoratets bemarkninger
Vejdirektoratet har noteret sig de indkomne forslag og bemeerkninger.

Omfartsvejen tilsluttes som udgangspunkt kun sterre krydsende veje, og Rudemagllevej forventes ikke
at blive tilsluttet omfartsvejen.

Vejdirektoratet er i dialog med Skive Kommune omkring problematikken ved Vinde. En eventuel ny
omfartsvej vil reducere trafikken pa den eksisterende Rute 26, og derved afhjeelpe problemet ved
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Vinde og ogsa reducere trafikken i de eksisterende rundkgrsler. Det er derfor Vejdirektoratets
vurdering at der ikke vil opsta nye flaskehalse i rundkarslerne som falge af projektet.

De trafikale problemer omkring tilslutningen til Herningmotorvejen, der naevnes i enkelte hgringssvar,
er ikke en del af dette projekt. Det kan dog naevntes, at der i Infrastrukturplan 2035 er afsat 0,4 mia.
kr. til udbygning af Herningmotorvejen mellem Rute 34 og frem til Holstebromotorvejen.

Vejdirektoratet og Holstebro Kommune har gennemfart en raekke trafiktaellinger pa sidevejene til Rute
34, for at belyse omfanget af trafik pa parallelvejene. Dette vil ogsa indga i den samlede vurdering af
vejforbindelser og tilslutninger til Rute 34.

Eksisterende stiforbindelser forventes opretholdt, og Vejdirektoratet vil i samarbejde med

kommunerne vurdere, hvordan passage for blgde trafikanter kan sikres i forbindelse med projektet.
Tilslutningen mellem Rute 26 og Rute 34 vil blive udformet saledes at trafikafviklingen optimeres, men
hvor parametre som gkonomi og trafiksikkerhed ogsa indgar i overvejelserne.
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@vrige

Resumé af indkomne idéer og forslag

Der er indkommet ét hgringssvar fra Banedanmark, der naevner, at de ingen bemaerkninger har til
hgringen vedr. indkaldelse af idéer og forslag til miljgkonsekvensvurderingen for @get kapacitet pa
Rute 34 og 26 mellem Haderup og Skive N.

Vejdirektoratets bemaerkninger
Vejdirektoratet har noteret sig Banedanmarks bemaerkning.
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