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Vedr. Transportministerens svar pa spm. 163 af 11/5-2023 ifm. foretraede d. 12/4-2023

Med tak for svar pa vores foretraede, vil vi gerne preaeciserer fglgende.

Vejdirektoratet mener ikke at man kan sammenligne lande i EEA-rapport 20/2019. For det fgrste tager
rapporten udgangspunkt i et veldefineret begreb, Lden 55 dB, der ikke giver anledning til store varianter af
fortolkning. Eksperter i Danmark og EU mener ikke mindre afvigelser i andre lande giver anledning til at
betvivle sammenligneligheden i rapporten, og slet ikke at stille spgrgsmalstegn ved den store forskel pa
stgjbelastningen i Tyskland ift. Danmark, da forskellen er over 100%. Vi opfordrer derfor Vejdirektoratet til
at fremlaegge dokumentation for deres pastand.

Udviklingen i stgjgener i de pageeldende lande er beregnet ud fra de samme metoder i det enkelte land fgrst
og sidst i perioden, sa denne udvikling er uomtvistelig, uanset om der matte vaere metodevarianter imellem
de forskellige lande. | Danmark stiger den markant, mens den falder markant i Tyskland. Vejdirektoratet
bedes dokumenterer, hvad der ggr at denne sammenligning i EEA-rapporten ikke kan anvendes.

Det glaeder os at Vejdirektoratet anerkender mulige alternative og supplerende stgjberegninger (slide 7), og
som man kan se i Silkeborg eksemplet, er det szerdeles risikabelt at bero en MKV pa en usikker
trafikprognose. Pa TRU hgringen d. 20/1-2020 blev det anbefalet af eksperter, at man fx indfgrte anvendelse
af en vejs maksimale kapacitet som grundlag for stgjberegning. Et vaesentligt mere sikkert tal, der ogsa tager
hgjde for den forggede stgjkonsekvenszonen forarsaget af stigende trafik. Pa denne made kender man ogsa
i stgrre grad, den maksimale stgjkonsekvenszone, sa beboelse anlagt efter vejens etablering, men uden for
Lden 58 dB (dvs. under 58 dB), kan tage hensyn til den maksimale zone som opstar, nar MKV
trafikprognoser passeres, enten pga. fejlskgn eller pga. den almindelige trafikudvikling. En metode der vil
kunne forhindre massive kommende stgjgener pa sigt ifm. anlaeg af nye veje.



Vi opfordrer Vejdirektoratet eller relevant myndighed til at overveje naevnte metode, eller fremlaegge
argument for ikke at anvende denne metode.

Mht. “blastempling af metode” vil vi opfordre Vejdirektoratet til at dokumenterer, hvorledes at beboelse
etableret op ad/taet pa MKV Lden 58 dB, iht. geeldende vejledninger, sikre sig ikke at blive belastet med over
58 dB pa et senere tidspunkt, nar trafikken stiger over prognosen.

Ogsa det faktum, at man allerede i dag, fgr anlaegsprojektet for 3. LFF er vedtaget, kan diskutere hvem der
er skyld i at stgjgraenserne allerede er overskredet i Sofiendal Enge, vidner om et system der ikke fungerer.

Vi vil gerne opfordre myndighederne til at Silkeborg eksemplet danner grundlag for eftertanke. Ingen kan
acceptere sa stor usikkerhed i stgjberegningerne, specielt ikke med alle de kommende vejprojekter baseret
pa samme metode. Alle er enige om at stgjen ved aktuelle malinger i omradet ved Silkeborg, langt
overstiger hvad man kan forvente iht. MKV’s Lden-beregning baseret pa arsgennemsnit. Da der ikke er et
fremviseligt sammenligningsgrundlag, henviser vi igen til slide 7 med supplerende beregninger, der i stgrre
grad fremviser, hvad man kan forvente af stgjniveau i relevante perioder. Nu vil man sa symptombehandle
med stpjskaerme i Silkeborg, men stadig er der ingen der kender stgjen ved vejens maksimale kapacitet,
med eller uden stgjskeerm. Det er utilstraekkeligt.

Vejdirektoratet oplyser, at der mangler kildehenvisninger. Alle slides markeret med * har henvisninger sidst i
ppt-fremlaeggelsen.

Vejdirektoratet oplyser, at de “flere gange” har efterspurgt grundlag for beregningen af de omtalte 26.000
stgjbelastede borgere. De 2 forespgrgsler er besvaret i brev af

e 13/4-22, ). nr. ANLVDO4, stilet til Transportministeren og Vejdirektoratet.
e 3/5-22,). nr. ANLVDO04-02, stilet til Transportministeren og Vejdirektoratet.

Vejdirektoratet erkender i brev af 29/4-22, at have misforstaet konklusionen. Samtidig praeciserede vi i
ovennavnte breve, hvordan beregningen er foretaget, og at de 26.000 borgere findes i den beregnede og
fremviste stgjkonsekvenszone (slide 20). | svarbrev af 7/7-22 fra departementet, Transportministeriet,
udtrykkes der ikke laengere tvivl om beregningen, hvorfor vi antager, at dette er faerdigbehandlet og
accepteret.

Hvis Vejdirektoratet stadig mangler henvisninger skal vi gerne fremsende yderligere, hvis blot
Vejdirektoratet vil praecisere hvilke fakta de henviser til. Som oplyst tidligere er alle stgjberegninger baseret
pa Nord2000.

Desuden vil vi opfordre til at transportministeren forholder sig til folgende fremlagt til foretraede:

e Lovgivning pa omradet, trigger values mv. iht. Slide 23

e Hvorvidt anbefalingen om stgjgraense pa 52 dB for nye motorveje, gnskes indfgrt, eller i modsat
fald, hvorfor ikke. Slide 25

e Hvorvidt man erkender manglende visualisering set fra beboelsesomraderne nord og syd for
fiorden, og om man gnsker at udarbejde disse. Slide 28 mv.

Vi star altid til radighed for konstruktiv dialog og yderligere dokumentation.
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